Autokoulu Safiiri Oy

Lausunto

17.11.2021

Asia: VN/8292/2021

Lausuntopyynto: Luonnos hallituksen esitykseksi eduskunnalle laiksi
ajokorttilain muuttamisesta

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Autokoulu Safiiri Oy haluaa kunnioittavasti esittda lausuntonaan ajokorttilain muuttamisesta
annetusta hallituksen esitysluonnoksesta seuraavaa:

Autokoulu Safiiri Oy kannattaa

* B-luokan ajokortin suorittamista 17-vuotiaana yoaikaan rajoitetulla ajo-oikeudella silla
edellytykselld, ettd ikdpoikkeuslupamenettelysta ei luovuta. Poikkeusluvan tarkoitus on varmistaa,
ettd ajo-oikeus myonnetaan kuljettajalle, jolla on todellinen tarve autolla lilkkkumiseen.

* ajokieltokoulutuksen laajentamista AM/120-, AM121- ja T-luokkaan

* riskientunnistamiskoulutuksen (RTK) vaatimusten tdydentamista kahdella tunnilla lisaamalla
teoriaopetusta nuorille liikenneturvallisuuden kannalta riskialttiimpiin aiheisiin, mutta ei kannata
ajo-opetuksen lisdamista ajoharjoitteluradalla, koska ajoharjoittelurataopetuksen vaikuttavuudesta
ei ole olemassa tutkimustietoa, toisin kuin simulaattoriopetuksesta, josta on toteutettu useita
akateemisia tutkimuksia, joissa sen hyodyllisyys verrattuna formaaliin opetukseen on todettu.

Autokoulu Safiiri Oy vastustaa

Lausuntopalvelu.fi 1/5



*Liukkaalla ajamisen ajo-opetuksen suorittamista ajoharjoitteluradalla luonnoksessa ehdotetun
mukaisesti. Nykyinen ajoharjoitteluratojen verkosto on rakennettu paaosin 1980- luvun
loppupuolella. Ennen vuoden 2018 ajokorttilakiuudistusta rataverkosto koostui 36
ajoharjoitteluradasta. Talla hetkelld ratoja on olemassa noin 25 kappaletta, joista noin kymmenen
radan arvioidaan olevan sellaisessa kunnossa, ettd ne tayttavat riittavat laadulliset kriteerit
mahdollisten ajoharjoitteiden suorittamiselle. Lisdksi rataharjoittelu mahdollistetaan erilaisten
kemikaalien kaytolla, jotka pilaavat maaperaa ja ovat omiaan aiheuttamaan ajoneuvoille eriasteisia
vaurioita. Lisaksi ratayhtididen taloudellinen tilanne on heikko, joka todennakdisesti pakottaa
ratayhtiot nostamaan ajoharjoittelun asiakashintaa, eikd mahdollisuuksia toiminnan kehittamiselle
ole. Esimerkiksi UAR Finland Oy on tehnyt viimeisimmalla paattyneella tilikaudellaan 146.000 euron
tappiot ja Varsinais-Suomen ajoharjoittelurata Oy 137.000 euron tappiot (Ldhde: Alma Talent
Tietopalvelut). Luonnoksen esityksella on todellinen riski, ettd lakisaateisen, alueellisen monopolin
aseman turvin mahdollista vaarinkayttoa esiintyisi ylihinnoittelulla, kilpailun rajoittamisena ja
asiakkaita syrjivana rajoitusten asettamisena. Radoille ei ole esitetty minkaanlaisia standardeja tai
vaatimuksia. Vanhentunut teknologia ja infra kuormittaa ymparistd6a kestamattomalla tavalla.
Pelkastdaan simulaattoriopetuksen korvaaminen pakollisella ajoharjoittelurataopetuksella lisaisi
kuljettajakoulutuksen oppilaskohtaisia pdastdja suoraan noin 20 prosenttia. Lisdksi toteutuessaan
luonnos liséisi ajokortin hankkimiskustannuksia valtakunnallisesti noin 4,5 miljoonaa euroa
vuodessa. Autokoulu Safiiri haluaa muistuttaa, ettd ajoharjoitteluratojen kaytto on tallakin hetkella
mahdollista, mikali asiakas kyseista palvelua haluaa kayttaa.

* Luonnoksen mukainen esitys nostaisi ajokortin hankkimiskustannuksia arvioilta 40 %, mikali
ajoharjoitteluratayhtididen hintataso ei nouse nykyiselta tasolta. Mikali ajo-oikeuden hankintahinta
nousee, ajokortti jaa yha useammalta suorittamatta, joka taas lisda eriarvoisuutta.

Autokoulu Safiiri suhtautuu neutraalisti

* Ehdotettuun siirtymdaikaan luonnoksessa. Mahdolliset muutokset lainsdadanndssa tulee
implementoida asiakasrajapintaan ja kuljettajakoulutushenkilokunnan kouluttaminen uusiin
opetussisaltoihin vie aikaa. Lisdksi mahdollinen ajoharjoitteluratojen kayttopakko edellyttaa
vahintaan vuoden siirtymaaikaa, jotta vanhalla rataverkostolla voidaan varmistaa riittdava laatutaso.

* Ehdotettuun karenssiin kuljettajatutkinnon teoriakokeen vilppiyrityksissa.

* Esitettyyn lain voimaantuloajankohtaan.
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Autokoulu Safiiri Oy ehdottaa

Vaihtoehtoisten pedagogisten opetustapojen ja mallien kdaytén mahdollistamista. Esimerkiksi
ajorataharjoittelun pakollisuuden sijaan tulisi mahdollistaa uusien pedagogisten innovaatioiden
kaytto, eika lukita koulutusta 1980-luvulta peraisin olevaan vanhentuneeseen malliin, joka ei
mahdollista uusien opetusteknologioiden kehittdmista ja sitd kautta mahdollista koulutusvientia.

* Ratapakon etdisyysvaatimuksen muuttaminen aikaperusteiseksi ja 25 minuuttiin tai enintdan 20
kilometriin. Luonnoksessa ehdotetaan, etta riskientunnistamiskoulutuksen liukkaalla ajamisen
opetus olisi suoritettava ajoharjoitteluradalla silloin kun rata sijaitsee enintaan 80 kilometrin paassa
sen kaupungin tai kunnan keskustasta, jossa ajokorttia suorittava padsaantoisesti saa
riskientunnistamiskoulutuksen ajo-opetusta. Perusteluna 80 kilometrin etdisyydelle esitetaan, etta ”
Autolla kuljettaessa 80 kilometrin ajomatkaan menisi arviolta yksi tunti.” Kyseisen matkan
kulkeminen keskituntinopeudella 80 km/h ei ole edes teoreettisesti mahdollista. Lisdksi yhden ajo-
opetustunnin pituus on 50 minuuttia. Autokoulu Safiiri Oy:n asiakkaiden ajamien ajotuntien
keskinopeus on 18 kilometriad tunnissa. Autokoulun oppilaalta ei voida olettaa samanlaisia
tilannenopeuksia, mihin kokenut kuljettaja on tottunut. Esitetyn mukaisesti esimerkiksi
lappeenrantalainen joutuisi siirtymaan radalle, mutta naapurissa joutsenolainen voisi harjoitella
simulaattorilla. Ehdotettu malli asettaisi ajokorttia hankkivat kansalaiset eriarvoiseen asemaan
asuinpaikan perusteella.

* Viranomaishyvaksynnan riskientunnistamiskoulutuksessa kaytettavalle simulaattorille vastaavasti
kuin ajoharjoitteluradalle seka viranomaisen vahvistaman opetussuunnitelman ja pedagogisen
laadun varmistamista. Riskienhallintakoulutuksen standardisointi laadullisilla kriteereilla
parantaisivat merkittavasti koulutuksen vaikuttavuutta ja mahdollistaisivat sen kehittamisen myds
tulevaisuudessa.

* Kuljettajakoulutuksessa kdytettavan kouluajoneuvon katsastusvaatimuksen palauttamista.
Katsastusvaatimuksen palauttaminen varmistaisi, ettd kouluajoneuvon vaatimukset tayttyvat ja
kaytettavat lisdvarusteet ovat asianmukaiset ja toimivat. Vuosittain jaa suorittamatta satoja
kuljettajatutkinnon ajokokeita, koska esimerkiksi kouluajoneuvon apupolkimet ovat puutteellisesti
kiinnitetyt tai muut varusteet ovat puutteelliset (Ldhde: Ajovarma Oy, Ajovarma Oy:n lausunto).
Tama vaikuttaa negatiivisesti koko kuljettajatutkinnon hintakehitykseen, yleiseen
liilkenneturvallisuuteen, mikali puutteellisella kouluajoneuvolla annetaan opetusta seka
kuljettajatutkintojen ajokokeiden jonoihin, jotka ovat varsinkin padkaupunkiseudulla kohtuuttomia.

* Autokoulu Safiiri Oy ehdottaa ajoharjoitteluradan pakollisuuden poistamista ehdotuksesta, koska
rataopetuksen liikenneturvallisuutta edistavaa vaikutusta ei voida todistetusti osoittaa ja
uudistuksen todenndkdiset negatiiviset vaikutukset on selvasti tuotu esille.
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Autokoulu Safiiri Oy haluaa tuoda esille simulaattorien hyotyja ja lahdekirjallisuutta

* Simulaattorissa ohjataan hillittyyn ajotapaan ja saavutetaan vahinkoriskin alentuminen.
Simulaattorissa voidaan kokea seuraukset riskinotosta vaaratilanteissa ja ajamisesta aggressiivisesti.
Autolla liikenteessa tallaisia harjoitteita ei voida tehda, niista voidaan vain kertoa.

* Simulaattorissa voidaan harjoitella kaikenlaisia, myos harvinaisia lilkkennetilanteita, esim. eri
tienkayttajaryhmien yllattavaa toimintaa. Kokeneetkin kuljettajat voivat saada ndista lisdoppia.

* Simulaattorien ohjelmat ovat standardoituja ja yhtaldisesti toimivia ajasta ja paikasta riippumatta.
Simulaattorissa harjoitelleista tiedetaan tarkkaan, millaista opetusta he ovat saaneet.

* Vahinkomenoja simulaattorikoulutuksella on saatu vahennetyksi monien tutkimusten mukaan.
Vahenema on vaihdellut rajoissa 22 — 35 %.

* Simulaattoriopetuksen lisddaminen verrattuna formaaliin opetukseen ei vaikuta negatiivisesti
oppimistuloksiin, kun niita mitataan kuljettajatutkinnon ajokokeen suorittamisella.

* Simulaattoriharjoitusten paremmuus autolla ajoon verrattuna nakyy testattaessa vaaratilanteiden
tunnistamista, ajolinjojen ja nopeuden kontrollia, jarrun kayttéa ja katseen suuntaamista
ajotehtavan aikana. Nama erot sdilyvat useita viikkoja ajoharjoitusten jalkeenkin tehdyissa
mittauksissa.

(Hirsch, P. 2015 Lahervo, K. 2020).
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