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MP-Kauppiaat ry. kiittaa mahdollisuudesta lausua laiksi ajokorttilain muuttamiseksi liittyviin teknisiin
vaatimuksiin. Nyt kun on kyseessa erityisesti nuorten liikkumiseen liittyva lausunto, tahtoisimme
tuoda esille, etta alamme kauppiaat ovat palvelleet Suomen nuorten liikkumisen tarpeita jo
vuosikymmenia. Meilla onkin kattava nakemys siitd, miten nuoret kayttaytyvat ajoneuvojensa
kanssa.

1) Ajoneuvokanta

Tahtoisimme tuoda esille, ettda Suomen nuorisolla jo nykyiselldadan kaytettavissa laaja valikoima
erilaisia valineita liikkkumiseen: sahkdpyora, mopo, mopoauto, traktorimonkijat ja
kevytmoottoripyord. Nuorten autoistamisen tarve ei siis kumpua laitevalikoiman puutteesta.

Jos on kyse sadolosuhteilta suojautumisesta niin markkinoilla on jo valmiina turvakaarellisia,
lampohytillisia traktorimonkijoitd, jotka ovat nopeusrajoitettuja, apukuskien paikkamaéara on
rajoitettu, hyva nakyvyys hytistd, on sdan suoja ja laite kulkee myo6s haja-asutusalueiden
auraamattomillakin teilla.
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2) Tilastot

Vahinkotilastojen valossa edellda mainitut ajoneuvot eivat hapeile autoilulle.

Eri ajoneuvoluokkien liikennekuolemat lukujen valossa:

Mopo 2020 2kpl, 2019 3kpl, 2018 3kpl, 2017 5kpl, 2016 5kpl

MP 2020 20kpl, 2019 25kpl, 2018 24kpl, 2017 13kpl, 2016 17kpl
Polkupyora 2020 31kpl, 2019 23kpl, 2018 21kpl, 2017 23kpl, 2016 26kpl

Auto 2020 126kpl, 2019 123kpl, 2018 146kpl, 2017 133kpl, 2016 150kpl

Jalankulkija 2020 22kpl, 2019 15kpl, 2018 25kpl, 2017 27kpl, 2016 29kpl

Naissa vahingoissa ikdluokat 18-25 korostetusti edustettuina.

Tielilkkenneonnettomuuksissa 18-25 vuotiaiden kuolemien maara vuosina 2003-2021 on pienentynyt
70%:lla. Kehitys on oikeansuuntainen. Nuorille tapahtuvista lilkkennekuolemista 2/3 on sattunut
autolla.

Nuorten liikkumista henkildautolla perustellaan nuorten liikenneturvallisuuden kasvulla: tilastot
eivat tue tata nakemysta.

3) Ajoneuvon merkitys

Suhtaudumme varauksella siihen, etta kaikille 17-vuotiaille mydnnetdan autokortti. Tilastojen
valossa nuorille autoilijoille on kdynyt kuolonkolareja suhteellisesti enemman kuin esim.
mopoilijoille, mopoautoailijoille ja traktorimonkijakuskeille.

Auto on tilastojen valossa ylivoimaisesti vaarallisin ajoneuvo jalankulkijoille: 80%:ssa jalankulkijan
kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa on autoilija osallinen (LVK tilasto). Mopoilijoillekin kylla
sattuu yhteentoérmayksia kevyen liikenteen kulkemilla taajama-alueilla, mutta monkijoille ja
moottoripyorailijoille juurikaan ei. Polkupyorailijdiden kuolin tilastot taasen heijastelevat
jalankulkijoiden tilastoa: onko autosta hankalampi havainnoida ymparistéaan kuin monkijasta tai
moottoripyorasta?

Liikenneturvallisuuden kannalta mita kevyempi ja pienempi ajoneuvo sita epatodennakdisemmin
kuljettaja aiheuttaa muille tiella liikkujille vahinkoa.

Nuorten liikenneturvallisuudesta puhuttaessa toivoisimmekin, ettd siind huomioitaisiin
tehokkaammin my6s ilman moottoroitua ajoneuvoa tiella liikkkuvat lapset ja nuoret.
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4) Péihteet

Kyytildiset ja alkoholi eivat my6dskaan padse ndissa kevyemmissa ajoneuvoissa nayttelemaan yhta
suurta roolia kuin autossa. Tilastollisesti autoilevat nuoret korostuvat rattijuopumustilastoissa
verrattuna mopoilijoihin, monkijoéihin ja mopoautoihin. Osatekijana lienee autoilijan mukana kulkeva
kaveriporukka. Nuori kuljettaja, jolla muutekin on keskittymiskyvyn kanssa haasteita, hairiintyy
helposti matkustajamaaran kasvaessa.

5) Suomi ja ilmastotavoitteet

Mahdollistamalla kaikille henkil6autokortti 17-vuotiaana menevat ilmastotavoitteet vaaraan
suuntaan. Muualla Euroopassa on tunnustettu, etta 2-py6raiset ja kevyemmat ajoneuvot ovat osa
ilmaston paastoratkaisua.

2-pyoraisen pelkat ajamisesta koituvat paastét ovat pienemmat kuin autoilun, valmistusmateriaalin
osuus on noin 1/40 verrattuna autoon sekd uudet ajoneuvot ovat edullisempia ja siten
saavutettavampia. Suomen autokannan ikda tarkasteltaessa voisi paatelld, ettd nuorison autot ovat
padsaantoisesti huomattavan iakkaita ja siten myds suuripaastaoisia.

EU:n liikennepolitiikan nakdékulmasta kaksipyoraisia tulisi edistaa erityisesti kaupunkialueella seka
liilkenteen sujuvuuden etta 2-pyoraisten jattdman pienemman hiilijalanjaljen vuoksi
(polttoainekulutus, valmistusmateriaalimaarat ja 2-pyorailijat kayttavat 4-pyorailijoita
todenndkdisemmin julkisia kulkuvalineita talvikaudella). EU:n valkoisen kirjan mukaan 2-
pyoraliikenne on osa liikenneongelmien ratkaisua, ei osa ongelmaa. Nuorten kuljettajien ajoneuvot
ovat tdhan mennessa olleet kohtuullisen kevyitd ajoneuvoja. Ajoneuvon kasvanut omamassa (80-
450kg -> 1.500kg) tulee kasvattamaan liikenteen paastoja.

Tasta nakokulmasta toivommekin eduskunnan kasittelevan ajokorttiuudistuksen yhteydessa EU:n
ajoneuvodirektiivin mahdollistaman kansallisen poikkeuslupamenettelyn, jolla voi auton ajokortilla
(B-kortilla) kuljettaa kevytmoottoripyorda (Al-ajoneuvo). 2-pyoraiset ovat yleistyneet erityisesti
uusilla kaupunkialueilla perheen toisena ajoneuvona auton rinnalla.

Jotta Suomi tulee padasemaan paastotavoitteeseensa se ei voi unohtaa 2-pyoraliikennetta vaan sen
tulee edesauttaa 2-pyoraliikennetta ja hyodyntaa niiden vahapaastoisyys.

https://yle.fi/uutiset/3-10392326?fbclid=IwAR3x1MkOD-WilqVoUvKfXQw-
0zdORmMOe3TBbe7QFzcTE2e4c)hlI9HICAMA4

6) Mista kasvatusta asenteeseen?

Mik&dan ajoneuvo ei kdy kenenkdan paille ilman ohjaavaa katta ja sitd katta ohjaa kuskin asenne.
Ehdotammekin, etté liikennekasvatuksen osuutta lisatdan kahdeksannen luokan
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opetussuunnitelmaan ja ajokieltokoulun sisalto lisatdan yhdeksannen luokan opetussuunnitelmaan
osana liilkenteen asennekasvatusta, joka hyodyttaa kaikkia liikkenteen osapuolia ennakoivasti.

7) Loppukaneetti

Mielestamme tarvekohtaista harkintaa tulisi edelleen kayttdda myonnettaessa 17-vuotiaille auton
ajokorttia. Liikenneturvallisuutta voitaisiin parantaa:

. seuraamalla tarkemmin aiempia rikkeitd ajokortin mydntamisen ehtona

. 17-vuotiaan suorittaessa auton ajokorttia tulisi koulutuksen sisaltdaa ajokieltokoulun
koulutussisalto riskien analysoinnin korostamiseksi

. 17-vuotias ei saisi ajaa autolla klo 00-05 valilla

. 17-vuotias ei saisi kuljettaa paihdeaineita tai paihtyneita henkiloita

Ystavillisin terveisin,
MP-Kauppiaat ry.
Anu Aberg

puheenjohtaja

Aberg Anu
MP-kauppiaat ry
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