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Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Autotuojat ja -teollisuus ry ja Autoalan Keskusliitto ry kiittavat mahdollisuudesta tutustua
ajokorttilakia koskevaan luonnokseen. Pidimme esitettyja muutoksia perusteltuina, mutta olemme
nostaneet lausunnossamme esille joitakin tarkennuksia lakiluonnokseen. Esitamme lisaksi EU:ssa
sallitun 4 250 kg:n kokonaismassaa koskevan poikkeuksen kayttéonottoa seka kevytautohankkeen
edistamista ajokorttidirektiivin uudistuksen yhteydessa.

Ajokorttilain muutoksessa esitetadn luopumista Liikenne- ja viestintdviraston
poikkeuslupamenettelystd, jossa 17-vuotiaalle voidaan hakemuksen perusteella myontaa
poikkeuslupa B-luokan ajokortin suorittamista varten.

Samassa yhteydessa luovuttaisiin ammatillisessa kuljettajakoulutuksessa opiskelevien poikkeuksesta
B- ja BE-luokan ajokortin saamiseksi 17-vuotiaana. Tdima muutos on perusteltu, silla kaikista 17-
vuotiaana henkiléauton ajo-oikeuden saaneista vain alle 3 prosenttia suorittaa B-luokan ajokortin
talla perusteella.

17 vuotta tayttaneiden poikkeusmenettelystd luopuminen on perusteltua, silla
poikkeuslupahakemusten maara on kasvanut viime vuosien aikana huomattavasti ja lahes kaikissa
hakemukset ovat tayttaneet poikkeusluvan edellytykset. Poikkeusluvan hakeminen on selvasti
yleisempaa Uudenmaan ulkopuolella. Haettujen poikkeuslupien ja niilld suoritettujen ajokorttien
suuri maara osoittaa, etta suurella osalla nuorista on saannollisia liikkumistarpeita, joissa muut
kulkutavat eivat ole varteenotettavia vaihtoehtoja.

Lausuntopalvelu.fi 1/4



17-vuotiailla kuljettajilla on tunnistettu monia lilkkenneturvallisuuden riskitekijoita. Nuorten
kuljettajien turvallisuus on muita ikaryhmia heikompi. Traficomin julkaiseman ajokorttiuudistuksen
seurantatutkimuksen perusteella nuorten kuljettajien onnettomuudet ovat vahentyneet vuosina
2019 ja 2020. 17-vuotiaiden loukkaantumiset liikenteessa henkiléauton kuljettajina lisdantyivat
vuonna 2020, mutta samalla kuitenkin 17-vuotiaiden loukkaantumisten kokonaismaara vaheni, silla
mopolla ja moottoripyoralld loukkaannuttiin edellisvuosia harvemmin.

Seurantatutkimuksen tulokset osoittavat, ettd 17-vuotiaat syyllistyvat hieman useammin
ajokieltorikoksiin kuin 18- tai 19-vuotiaat uudet henkil6auton kuljettajat. 17-vuotiaista 3,3 prosenttia
kuljettajista syyllistyi ajokieltorikokseen ollessaan vield 17-vuotias. 18-vuotiaista vastaava osuus on
3,01 prosenttia ja 19-vuotiaista kohdalla 1,3 prosenttia. Ero 17- ja 18-vuotiaiden vililla on pieni, vain
0,3 prosenttiyksikkoa.

17-vuotiaan B-luokan ajokortti olisi rajoitettu siten, ettd sen voisi suorittaa huoltajan suostumuksella
ja ajo-oikeus ei olisi voimassa lauantaisin kello 00—05 ja sunnuntaisin kello 00—05. Rajoitukset olisivat
voimassa vain alle 18-vuotiailla kuljettajilla. Viikonloppudihin kohdentuva rajoitus on perusteltu, silla
Traficomin seurantatutkimuksen mukaan nuorten ajokieltoon johtaneet rikkomukset tapahtuivat
useimmiten viikonloppudisin. Yoaikainen autolla ajaminen on harvoin tarpeellista alle 18-vuotiaille
esimerkiksi koulun tai tyossdkdynnin takia.

Esitamme lisdksi, ettd alle 18-vuotiaille B-kortin haltijoille asetettaisiin kuljettajakohtainen
nopeusrajoitus, joka olisi yksiajorataisilla maanteilld 80 km/h ja moottoriteillda 100 km/h. Nuoren
kuljettajan tunnus toimisi myds suurinta sallittua nopeutta kuvaavana tunnuksena. Lakiluonnoksessa
ei esitetd nopeusrajoitusta, vaan tunnuksen tarkoituksena on toimia ensisijaisesti ydaikaisen ajon
valvonnassa. Kuljettajakohtainen nopeusrajoitus olisi perusteltu erityisesti pimedan aikaan
tapahtuneiden suistumisonnettomuuksien vdahentamisessa.

Lisdksi esitamme, ettd alle 19-vuotiaana B-kortin suorittaneilta edellytetdan kahta ylimaaraista
riskien tunnistamiseen ja hallintaan liittyvaa ajo-opetustuntia.

Yleisesti esitamme huolemme siitd, ettd ajotunteja voi nykyisin korvata yleisesti simulaattoreilla.
Simulaattorit eivat anna totuudenmukaista kuvaa erityisesti vaativissa ajo-olosuhteissa ajamisesta.
My0s nuoret kuljettajat ovat olleet paaosin tyytymattomia simulaattoriopetukseen.

B-kortilla tulisi sallia ajo kokonaismassaltaan enintdaan 4 250 kg:n vaihtoehtoisia polttoaineita
hyoédyntavilla ajoneuvoilla

Ajokortteja koskevan tieliikenteen ammattipatevyysdirektiivin ja ajokorttidirektiivin muuttamisesta
annetussa direktiivissa (EU) 2018/645 sallitaan poikkeus, joka antaa mahdollisuuden ajaa B-
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ajokortilla ajoneuvoja 4 250 kg:n kokonaismassaan saakka, mikali ne kayttavat vaihtoehtoista
kayttovoimaa.

Tayssahkoiset pakettiautot painavat raskaan akuston vuoksi selvasti polttomoottoriversiota
enemman, jolloin samalla kokonaismassalla kuljetettavan hydtykuorman osuus jaa pienemmaksi.
Poikkeuksen tarkoituksena on tuoda vaihtoehtoisia kdayttovoimia kayttavat ajoneuvot
kuljetuskapasiteetiltaan samalle tasolle kuin dieselpakettiautot.

Poikkeus edistdisi vaihtoehtoisten kayttovoimien yleistymista ja liikenteen sahkoistymista, silla se
kannustaisi yrityksia valitsemaan kuljetuskalustoonsa entista useammin sahkopakettiauton. Yli 3 500
kg kokonaismassan ajoneuvot rekisterdidaan N2-luokan kuorma-autoksi, joka voi tuoda yritykselle
muita hyotyja.

Massaa koskeva joustomahdollisuus on jo kaytdssa monissa EU-maissa. Esitdimme, etta direktiivissa
sallittu jousto hyvaksyttaisiin kdayttéon myos Suomessa. Mikali sita ei ole mahdollista sisallyttaa
nykyiseen lakimuutokseen, esitimme etta muutoksesta tehtaisiin erillinen lainsaadantéhanke
mahdollisimman pian. Ensimmaisia poikkeukseen soveltuvia sahképakettiautomalleja on tulossa
markkinoille jo alkuvuonna 2022. Olisi tarkeaa, etta poikkeusta olisi mahdollista soveltaa
mahdollisimman pian sen jalkeen, kun ajoneuvoja on saatavilla.

Kevytautoja koskevan ajo-oikeussaantelyn edistdminen

Esitamme lisdksi, ettd ministerio jatkaa kevytautojen edistamista ajokorttidirektiivin uudistamisessa
koskevassa taustavaikuttamisessaan. Nykyinen ajokorttilainsdadadanto aiheuttaa edelleen
portaittaisen tarpeen ajoneuvojen hankintaan. lkdvuodet 15-16 ajetaan jatkossakin turvattomalla
mopolla, kevytmoottoripyoralld, mopoautolla tai traktorimoénkijalla. Mikali nopeudeltaan esimerkiksi
50 kilometriin tunnissa rajoitettujen henkil6autojen kaytto sallittaisiin Suomessa, tarjolla olisi
turvallinen kulkutapa 15-vuotiaasta saakka myds niilla alueilla, joissa joukkoliikenne, jalankulku ja
pyoraily eivat mahdollista nuorten itsenaista liikkkumista.

Tero Kallio, toimitusjohtaja, Autotuojat ja -teollisuus ry

Pekka Rissa, toimitusjohtaja, Autoalan Keskusliitto

Kalenoja Hanna
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