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Mita muistiossa kasitellyista vaihtoehdoista pidatte kannatettavimpana ja toteuttamiskelpoisimpana? Ja
mitd vahiten kannatettavana? Olkaa hyva ja perustelkaa ndkemystanne.
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Lausunto arviomuistiosta ajokorttilain muutoksille - nuorten liikenneturvallisuus

Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry LIIKO kiittda lausuntopyynnosta ja haluaa esittaa
lausuntonaan arviomuistiosta ajokorttilain muutoksille - nuorten liikenneturvallisuus sisdltavista
esityksista seuraavaa:

Kun ajokorttilakia uudistettiin 2018, lain hyvaksymisen yhteydessa eduskunta edellytti, etta
valtioneuvosto teettdd seurantatutkimuksen lakimuutoksen toteutumisesta ja vaikutuksista.
Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry pitda hyvana, ettd eduskunnan tahtotilaa on
noudatettu. Lausuntokierroksella kuullaan sidosryhmia nuorten liikenneturvallisuutta edistavista
vaihtoehdoista ajokorttilainsdddannon muuttamiseksi. Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry
pitda ajokorttilain muuttamista viiden vuoden vélein, nyt kolmannen kerran perakkain, kovin
lyhytnakoisend toimintana. Timan johdosta esitimme, ettd nyt mahdollisissa muutoksissa
kuunneltaisiin aidosti asiantuntijoita ja mahdollisissa muutoksissa huomioitaisiin kadytettavissa olevat
seurannat ja tutkimustulokset.

Lausuntopalvelu.fi 1/8



Ajokorttilain seurantatutkimuksesta tassa vaiheessa valmistuneet tulokset osoittavat, etta
tarkasteluvalillda 2019—-2020 on havaittu myonteista kehitysta nuorten (17-19-vuotiaiden) kuljettajien
osalta: onnettomuusmaarat ovat vahentyneet ja loukkaantumisten kokonaismaara laskenut.

Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry ottaa lausunnoissa kantaa seuraaviin kysymyksiin:

1. Mita muistiossa kasitellyistd vaihtoehdoista pidatte kannatettavimpana ja
toteuttamiskelpoisimpana? Ja mita vahiten kannatettavana? Olkaa hyva ja perustelkaa
ndkemystanne.

KULJETTAJAOPETUKSEN KEHITTAMINEN

Suomessa on tehty vuosia laadukasta tutkimus- ja kehitystyota liikenneopetuksen kehittamisessa,
jota esimerkiksi Norjassa kdytetdaan kuljettajaopetuksessa.

Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry pitda kannatettavana EAS koulutuksen sisallon
muuttamista jokaiselle ika- ja ajokorttiluokalle raataléidysti.

Ajokorttilain 35 §:ssd saadetaan ryhman 1 ajokorttia koskevista koulutusvaatimuksista. Lain 35 §&:n 1
momentin mukaan ryhman 1 ajokorttia suorittavan, jolla ei ennestdan ole tdhan ryhmaan kuuluvaa
ajokorttia, on ajokortin luokasta riippumatta saatava nk. ensimmaisen ajokortin suorittajan koulutus
(EAS). Ajokorteista annetun valtioneuvoston asetuksen 11 §:n mukaan koulutuksen maara on nelja
tuntia. EAS-koulutuksen tarkemmasta sisallosta maarataan Liikenne- ja viestintavirasto Traficom
antamalla maarayksella.

Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry toteaa, etta EAS koulutuksen sisalto pitdisi voida
raataldida huomioiden ajokorttia suorittavan ikdluokka ja suoritettava ajokortti. Viraston maarays
rajoittaa tarpeettomasti koulutuksen sisaltdjen suuntaamista ajokorttia suorittavalle. Sisalto pitaa
olla ajokorttikohtainen ja soveltuva kullekin ikdluokalle, yhteinen saadetty koulutus kaikille ei luo
pohjaa lilkenteen perusteista ajokorttikohtaisesti liikenneturvallisuuden erityispiirteet huomioiden.

Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry kannattaa kuljettajaopetuksen kehittamista riskien
tunnistamiseksi erityisesti ensimmaisen ajokortin suorittajan koulutuksen yhteydessd ja esittaa, etta
AM/120 kortti tulisi vaihtoehtoisesti saada suorittaa erikoistuneen autokoulun koulutuksena
tutkinnon kasittelykokeen vaihtoehtona.

Tama malli on A-luokan korotuksessa mahdollista EU-maissa, ja tuottaa turvallisia kaksipyoraisten
kuljettajia. Tama ei lisda kustannuksia, vaan tuo mopokorttia suorittavalle vaihtoehtoisen ja
erityisesti ensimmaista ajokorttia suorittavalle turvallisen mallin siirtya lilkkenteeseen. Talla hetkelld
ensimmaistd ajokorttia suorittava paasee siirtymaan liikenteeseen ilman mitaan liikennekoulutusta.
Valinta jaa esitetyssa mallissa ajokorttia suorittavalle ja hanen huoltajilleen.

AJOHARJOITTELURATOJEN HYODYNTAMINEN
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Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry kannattaa ajoharjoitteluratojen hyédyntamista ja
korostaa sita, etta ajoharjoitteluradat ovat kaytettavissa moneen muuhun harjoitteluun autolla
ajamisen lisaksi. Isoissa kaupungeissa harjoittelupaikat vahenevat ja myos siind nykyinen
ajoharjoittelurataverkosto (noin 30 ajoharjoittelurataa) on erittdin kayttokelpoinen.

Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry pitda hyvin erikoisena nakemysta siita, etta
ajoharjoitteluradat tai vastaavat suljetut alueet eivat ole tarpeellisia, vaan uudet autot ajohallinta
jarjestelmineen hoitavat ajamisen kuljettajan puolesta.

Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry korostaa, ettd autossa ja moottoripydrassa tarkein
lenkki on ohjauspydran, ohjaustangon ja penkin valissd. Suomen vanhentuva ajoneuvokanta (keski-
ika yli 12 vuotta, romutusika yli 20 vuotta) edellyttaa pitkaan kuljettajan
riskientunnistamistoimenpiteita. Jos tdma puuttuu, seurauksena on vuosittain nahtavissa
(esimerkiksi talvisin tapahtuvat useiden kymmenien ajoneuvojen peradnajot).

Kansallisen mopo- ja moottoripyodrastrategian mukaan nuorten ajoharjoittelulla on tarkea rooli
kaksipyoraisten liikkenneturvallisuuden luomisessa. Strategia linjaa, ettd ajoharjoittelualueita tulisi
olla nuorten kaytossa ja niille olisi varattava suorituspaikkoja.

Lilkenne- ja viestintdviraston uusien kuljettajien seurantatutkimuksesta ilmenee, etta uudet
kuljettajat arvioivat juuri simulaattorilla annettavan liukkaan kelin opetuksen muita opetusmuotoja
heikommaksi.

Liikenneturvallisuuden eritysasiantuntijat ry esittaa vakavasti pohdittavaksi sita, ettei tulevassa
ajokorttilain muutoksessa mene lapsi pesuveden mukana. Kaikissa muissa Pohjoismaissa on
pakollinen rataopetus, paitsi ei Suomessa. Olosuhteet kaikissa pohjoismaissa ovat lahes
vhdenvertaiset.

AJOKIELLON KESTON MUUTTAMINEN

Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry esittaa, ettda pidemman ajokiellon uhka voisi
ennaltaehkaista liikenteessa otettua tietoista riskinottoa ja ylilyonteja.

Kuljettajaopetusta ja liikkennerikkomusten seuraamusmenettelya arvioitaessa ja kehittdessa
paatavoitteina tulee olla lilkennerikkomusten ennaltaehkaisy seka niiden uusimisen vahentaminen.

Ajokieltokoulutuksen sisaltoon tulee kiinnittda eritysta huomiota ajokorttiluokan mukaan.
Kaksipyoraisilla on erityispiirteensa, joiden liikenneturvallisuusvaikutus tulee huomioida.

OPETUPOLKIMEN KATSASTUS

Edellisessa ajokorttilakimuutoksessa luovuttiin pakollisesta opetuspolkimen muutoskatsastuksesta.
Tama on johtanut tilanteeseen, jossa merkittdvd maara ajokokeita joudutaan keskeyttamaan heti
kokeen alussa. Opetuspoljin on kuljettajantutkinnon vastaanottajalle ja liikenneopettajalle
tyoturvallisuuskysymys. Opetuspoljin on myds muissa Euroopan maissa pakollinen varuste
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ajokokeessa. Tutkinnon vastaanottajat joutuvat opetuspolkimen avulla estdmaan onnettomuuksien
syntymista paivittdin. Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry ehdottaa, ettd opetuspolkimen
pakollinen muutoskatsastus palautettaisiin lainsaadantoon.

UUDEN KULJETTAJAN MERKIN KAYTTAMINEN

Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry ei kannata uuden kuljettajan merkin kaytt6a. Suomessa
on ollut aikaisemmin kaytossa 80-1atka, siita luovuttiin sen negatiivisten vaikutusten vuoksi.

Puuttuiko ehdotuksista joku olennaiseksi katsomanne?
2. Puuttuiko ehdotuksista joku olennaiseksi katsomanne?
OPETUSLUPAOPETUS JA SUKULAISUHDE

Harmaan talouden kitkemiseksi opetuslupaopetus tulisi rajata sukulaissuhteiseksi ja opettajan tulisi
suorittaa teoriakoe tai koulutus, jolla varmistettaisiin riittavat tiedot ajantasaisista
lilkennesaannoista ja nuorten kuljettajien keskeisimmista riskitekijoista. Myods opetusajoneuvon
jarrupolkimen katsastusvelvollisuus tulisi palauttaa.

Pitaisik6 mahdollinen rajoitus mielestanne kohdistaa alle 18-vuotiaisiin kuljettajiin, kaikkiin nuoriin
kuljettajiin vaiko kaikkiin uusiin kuljettajiin? Olkaa hyva ja perustelkaa ndkemystdnne soveltamisalasta.

3. Pitdisikd mahdollinen rajoitus mielestanne kohdistaa alle 18-vuotiaisiin kuljettajiin, kaikkiin
nuoriin kuljettajiin vaiko kaikkiin uusiin kuljettajiin? Olkaa hyva ja perustelkaa ndkemystanne
soveltamisalasta.

MAHDOLLINEN RAJOITUS

Jos paadyttaisiin siihen, etta uudella kuljettajalla on oltava jokin rajoitus, tallaisen rajoituksen
asettaminen olisi kyseenalaista vain tietylle ikaryhmalle.

Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry esittaa, etta kuljettajaopetusta ja kuljettajille
suunnattua valistusta kehitetdan rajoitusten sijaan, joilla parannetaan kuljettajien valmiuksia
tunnistaa ja ennakoida liikenteessd ja omassa toiminnassa esiintyvia riskeja.

LIIKENNETURVALLISUUDEN ERITYISASIANTUNTIAT RY

Jarmo Jokilampi

puheenjohtaja
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Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttaan.
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Lausunto arviomuistiosta ajokorttilain muutoksille - nuorten liikenneturvallisuus

Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry LIIKO kiittda lausuntopyynnosta ja haluaa esittaa
lausuntonaan arviomuistiosta ajokorttilain muutoksille - nuorten liikenneturvallisuus sisaltavista
esityksista seuraavaa:

Kun ajokorttilakia uudistettiin 2018, lain hyvaksymisen yhteydessa eduskunta edellytti, etta
valtioneuvosto teettda seurantatutkimuksen lakimuutoksen toteutumisesta ja vaikutuksista.
Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry pitda hyvana, etta eduskunnan tahtotilaa on
noudatettu. Lausuntokierroksella kuullaan sidosryhmia nuorten liikenneturvallisuutta edistavista
vaihtoehdoista ajokorttilainsdadannon muuttamiseksi. Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry
pitda ajokorttilain muuttamista viiden vuoden valein, nyt kolmannen kerran perakkain, kovin
lyhytndkoisena toimintana. Taman johdosta esitamme, ettd nyt mahdollisissa muutoksissa
kuunneltaisiin aidosti asiantuntijoita ja mahdollisissa muutoksissa huomioitaisiin kdytettavissa olevat
seurannat ja tutkimustulokset.

Ajokorttilain seurantatutkimuksesta tassa vaiheessa valmistuneet tulokset osoittavat, etta
tarkasteluvalilld 2019-2020 on havaittu myonteista kehitystd nuorten (17-19-vuotiaiden) kuljettajien
osalta: onnettomuusmaarat ovat vahentyneet ja loukkaantumisten kokonaismaara laskenut.

Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry ottaa lausunnoissa kantaa seuraaviin kysymyksiin:

1. Mita muistiossa kasitellyista vaihtoehdoista pidatte kannatettavimpana ja
toteuttamiskelpoisimpana? Ja mita vahiten kannatettavana? Olkaa hyva ja perustelkaa
nakemystanne.

KULJETTAJAOPETUKSEN KEHITTAMINEN

Suomessa on tehty vuosia laadukasta tutkimus- ja kehitystyota liikenneopetuksen kehittamisessa,
jota esimerkiksi Norjassa kaytetaan kuljettajaopetuksessa.

Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry pitda kannatettavana EAS koulutuksen sisallon
muuttamista jokaiselle ika- ja ajokorttiluokalle raataloidysti.
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Ajokorttilain 35 §:ssd sdaadetaan ryhman 1 ajokorttia koskevista koulutusvaatimuksista. Lain 35 &:n 1
momentin mukaan ryhman 1 ajokorttia suorittavan, jolla ei ennestdan ole tdhan ryhmaan kuuluvaa
ajokorttia, on ajokortin luokasta riippumatta saatava nk. ensimmaisen ajokortin suorittajan koulutus
(EAS). Ajokorteista annetun valtioneuvoston asetuksen 11 §:n mukaan koulutuksen maara on nelja
tuntia. EAS-koulutuksen tarkemmasta sisallésta maarataan Liikenne- ja viestintavirasto Traficom
antamalla maarayksella.

Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry toteaa, ettd EAS koulutuksen sisalto pitdisi voida
raataldida huomioiden ajokorttia suorittavan ikdluokka ja suoritettava ajokortti. Viraston maarays
rajoittaa tarpeettomasti koulutuksen sisaltdjen suuntaamista ajokorttia suorittavalle. Sisalto pitaa
olla ajokorttikohtainen ja soveltuva kullekin ikdluokalle, yhteinen saadetty koulutus kaikille ei luo
pohjaa lilkenteen perusteista ajokorttikohtaisesti liikenneturvallisuuden erityispiirteet huomioiden.

Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry kannattaa kuljettajaopetuksen kehittamista riskien
tunnistamiseksi erityisesti ensimmaisen ajokortin suorittajan koulutuksen yhteydessa ja esittaa, etta
AM/120 kortti tulisi vaihtoehtoisesti saada suorittaa erikoistuneen autokoulun koulutuksena
tutkinnon kasittelykokeen vaihtoehtona.

Tama malli on A-luokan korotuksessa mahdollista EU-maissa, ja tuottaa turvallisia kaksipyoraisten
kuljettajia. Tama ei lisda kustannuksia, vaan tuo mopokorttia suorittavalle vaihtoehtoisen ja
erityisesti ensimmaista ajokorttia suorittavalle turvallisen mallin siirtya liikenteeseen. Talla hetkella
ensimmaista ajokorttia suorittava paasee siirtymaan liikenteeseen ilman mitaan lilkkennekoulutusta.
Valinta jaa esitetyssa mallissa ajokorttia suorittavalle ja hanen huoltajilleen.

AJOHARJOITTELURATOJEN HYODYNTAMINEN

Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry kannattaa ajoharjoitteluratojen hyédyntamista ja
korostaa sita, etta ajoharjoitteluradat ovat kaytettavissa moneen muuhun harjoitteluun autolla
ajamisen lisaksi. Isoissa kaupungeissa harjoittelupaikat vahenevat ja myos siind nykyinen
ajoharjoittelurataverkosto (noin 30 ajoharjoittelurataa) on erittdin kayttokelpoinen.

Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry pitda hyvin erikoisena nakemysta siita, etta
ajoharjoitteluradat tai vastaavat suljetut alueet eivat ole tarpeellisia, vaan uudet autot ajohallinta
jarjestelmineen hoitavat ajamisen kuljettajan puolesta.

Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry korostaa, ettd autossa ja moottoripydrassa tarkein
lenkki on ohjauspyoran, ohjaustangon ja penkin valissd. Suomen vanhentuva ajoneuvokanta (keski-
ika yli 12 vuotta, romutusika yli 20 vuotta) edellyttaa pitkaan kuljettajan
riskientunnistamistoimenpiteita. Jos tdma puuttuu, seurauksena on vuosittain nahtavissa
(esimerkiksi talvisin tapahtuvat useiden kymmenien ajoneuvojen peraanajot).
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Kansallisen mopo- ja moottoripyorastrategian mukaan nuorten ajoharjoittelulla on tarkea rooli
kaksipyoraisten liikkenneturvallisuuden luomisessa. Strategia linjaa, ettd ajoharjoittelualueita tulisi
olla nuorten kaytossa ja niille olisi varattava suorituspaikkoja.

Liilkenne- ja viestintdviraston uusien kuljettajien seurantatutkimuksesta ilmenee, etta uudet
kuljettajat arvioivat juuri simulaattorilla annettavan liukkaan kelin opetuksen muita opetusmuotoja
heikommaksi.

Liikenneturvallisuuden eritysasiantuntijat ry esittaa vakavasti pohdittavaksi sita, ettei tulevassa
ajokorttilain muutoksessa mene lapsi pesuveden mukana. Kaikissa muissa Pohjoismaissa on
pakollinen rataopetus, paitsi ei Suomessa. Olosuhteet kaikissa pohjoismaissa ovat lahes
vhdenvertaiset.

AJOKIELLON KESTON MUUTTAMINEN

Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry esittaa, etta pidemman ajokiellon uhka voisi
ennaltaehkaista liikenteessa otettua tietoista riskinottoa ja ylilyonteja.

Kuljettajaopetusta ja liikkennerikkomusten seuraamusmenettelya arvioitaessa ja kehittdaessa
paatavoitteina tulee olla lilkennerikkomusten ennaltaehkaisy seka niiden uusimisen vahentaminen.

Ajokieltokoulutuksen sisaltoon tulee kiinnittda eritysta huomiota ajokorttiluokan mukaan.
Kaksipyoraisilld on erityispiirteensa, joiden liikenneturvallisuusvaikutus tulee huomioida.

OPETUPOLKIMEN KATSASTUS

Edellisessa ajokorttilakimuutoksessa luovuttiin pakollisesta opetuspolkimen muutoskatsastuksesta.
Tama on johtanut tilanteeseen, jossa merkittava maara ajokokeita joudutaan keskeyttamaan heti
kokeen alussa. Opetuspoljin on kuljettajantutkinnon vastaanottajalle ja liikenneopettajalle
tyoturvallisuuskysymys. Opetuspoljin on myds muissa Euroopan maissa pakollinen varuste
ajokokeessa. Tutkinnon vastaanottajat joutuvat opetuspolkimen avulla estamaan onnettomuuksien
syntymista paivittain. Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry ehdottaa, etta opetuspolkimen
pakollinen muutoskatsastus palautettaisiin lainsaadantoon.

UUDEN KULJETTAJAN MERKIN KAYTTAMINEN

Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry ei kannata uuden kuljettajan merkin kaytt6a. Suomessa
on ollut aikaisemmin kaytossa 80-1atka, siitad luovuttiin sen negatiivisten vaikutusten vuoksi.

2. Puuttuiko ehdotuksista joku olennaiseksi katsomanne?
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OPETUSLUPAOPETUS JA SUKULAISUHDE

Harmaan talouden kitkemiseksi opetuslupaopetus tulisi rajata sukulaissuhteiseksi ja opettajan tulisi
suorittaa teoriakoe tai koulutus, jolla varmistettaisiin riittavat tiedot ajantasaisista
lilkennesaannoista ja nuorten kuljettajien keskeisimmista riskitekijoista. Myds opetusajoneuvon
jarrupolkimen katsastusvelvollisuus tulisi palauttaa.

3. Pitdisikd mahdollinen rajoitus mielestanne kohdistaa alle 18-vuotiaisiin kuljettajiin, kaikkiin
nuoriin kuljettajiin vaiko kaikkiin uusiin kuljettajiin? Olkaa hyva ja perustelkaa ndakemystanne
soveltamisalasta.

MAHDOLLINEN RAJOITUS

Jos paadyttaisiin siihen, etta uudella kuljettajalla on oltava jokin rajoitus, tallaisen rajoituksen
asettaminen olisi kyseenalaista vain tietylle ikaryhmalle.

Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry esittda, etta kuljettajaopetusta ja kuljettajille
suunnattua valistusta kehitetdan rajoitusten sijaan, joilla parannetaan kuljettajien valmiuksia
tunnistaa ja ennakoida liikenteessd ja omassa toiminnassa esiintyvia riskeja.

LIIKENNETURVALLISUUDEN ERITYISASIANTUNTIAT RY

Jarmo Jokilampi

puheenjohtaja

Jokilampi Jarmo
Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry
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