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Arviomuistio ajokorttilain muutoksille - nuorten liikenneturvallisuus

Lausunnonantajan lausunto

Mita muistiossa kasitellyista vaihtoehdoista pidatte kannatettavimpana ja toteuttamiskelpoisimpana? Ja
mitd vahiten kannatettavana? Olkaa hyva ja perustelkaa ndkemystanne.

Puuttuiko ehdotuksista joku olennaiseksi katsomanne?

Pitdisiké mahdollinen rajoitus mielestinne kohdistaa alle 18-vuotiaisiin kuljettajiin, kaikkiin nuoriin
kuljettajiin vaiko kaikkiin uusiin kuljettajiin? Olkaa hyva ja perustelkaa nakemystanne soveltamisalasta.

Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttaan.

SUOMEN AUTOKOULULIITON LAUSUNTO

LVM:n ARVIOMUISTIOON AJOKORTTILAIN MUUTOKSILLE — NUORTEN LIIKENNETURVALLISUUS

LAUSUNTOKIERROKSESTA

Lausunnoissa pyydetaan ottamaan kantaa seuraaviin kysymyksiin:
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1. Mita muistiossa kasitellyistd vaihtoehdoista pidatte kannatettavimpana ja
toteuttamiskelpoisimpana? Ja mita vahiten kannatettavana? Olkaa hyva ja perustelkaa
ndakemystanne.

2. Puuttuiko ehdotuksista joku olennaiseksi katsomanne?

3. Pitdisikd mahdollinen rajoitus mielestanne kohdistaa alle 18-vuotiaisiin kuljettajiin, kaikkiin
nuoriin kuljettajiin vaiko kaikkiin uusiin kuljettajiin? Olkaa hyva ja perustelkaa ndkemystanne
soveltamisalasta.

1. Mita muistiossa kasitellyista vaihtoehdoista pidatte kannatettavimpana ja
toteuttamiskelpoisimpana? Ja mitad vahiten kannatettavana? Olkaa hyva ja perustelkaa
nakemystanne.

Suomen Autokoululiitto pitda kannatettavimpina ehdotuksina:

Liikennerikostaustan huomioiminen ajokortin myoéntamisessa

Lilkenne- ja viestintaministerion mukaan uuden kuljettajan riski syyllistya ajokieltorikokseen on
suurempi silloin, kun taustalla on aiempi ajokieltorikos.

Suomen autokoululiitto kannattaa liikennerikostaustan huomioimista ajokortin mydntamisessa.
PERUSTELU:

Riskikuljettajien suurimpana ongelmana ovat juuri asenteet. Jos aiemmista liikennerikkomuksista ei
tule riittavaa rangaistusta, annetaan kuva etta ei ole valia miten liikenteessa kayttaytyy. Tama
osaltaan mahdollistaa riskikdyttaytymisen.

Ajokiellon keston muuttaminen
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Nuorten kuljettajien riskikayttaytymisen hillitsemiseksi on ehdotettu ajokiellon keston muuttamista
nykyista pidemmaksi. Ministerion mukaan kuitenkin ajokiellon keston pidennys koskisi kaikkia
kuljettajia.

Suomen autokoululiitto kannattaa ajokiellon keston muuttamista siten, etta ikapoikkeuslupaa ei
myoOnnettaisi, mikali pohjalla on aiempi ajokieltorikos. Muutoin ajokieltorikoksista olisi aina vuoden
lykkays ajokortin hankintaan, ja siten palattaisiin aiempaan kdytantdon. Ajokortin saisi takaisin
suorittamalla hyvaksyttavasti ajotutkinnon.

PERUSTELU:

Liikennerikkomuksista johtuvien sanktioiden on oltava tuntuvia, jotta ne toimisivat motivoivina
kuljettajalle ajaa lahtokohtaisesti lilkennesdaantéja noudattaen. Tutkinnon suorittamisella uudelleen
varmistetaan kuljettajan kyky ajaa liikennesdaant6ja noudattaen.

Ajokieltokoulutuksen laajentaminen muihin ajokorttiluokkiin

Liikenne- ja viestintaministerion ehdotuksessa ajokieltokoulutusta voitaisiin laajentaa myos muita
uusia kuljettajia koskevaksi niin, ettd jokaisen ajo-oikeuden saaneen joka on maaratty ajokieltoon,
tulisi aina suorittaa ajokieltokoulutus. Nain voitaisiin riskialttiisti kayttaytyvien kuljettajien
lilkennekayttaytymiseen vaikuttaa osassa tapauksia jo nykyista varhaisemmassa vaiheessa.

Suomen autokoululiitto kannattaa ajokieltokoulutuksen laajentamista muihin ajokorttiluokkiin.
PERUSTELU:

Jokainen nuori kuljettaja on tarked, ei vain 17-vuotias ikapoikkeusluvalla henkildautoa ajava. Nain
muutos olisi tasapuolinen jokaiselle uudelle kuljettajalle, ja mahdollisesti nuori ei syyllistyisi enaa
my6hemmassa vaiheessa ajokieltorikokseen.

Seuraamus vilpillisesta toiminnasta kuljettajantutkinnon teoriakokeessa

Ministerion mukaan viime vuonna teoriakoe hylattiin vilpin vuoksi 87 tapauksessa. Vilpillinen
koesuoritus ei testaa kuljettajakokelaan todellista osaamista ja siten todenndkdoisesti heikentaa
liikenneturvallisuutta.

Seuraamuksena voisi olla vilpista kiinni jadneen kokelaan koesuorituksen hylkddaminen seka
viranomaisen asettama maaraaika, jona kokeen uudelleen suorittaminen ei olisi sallittua. Kokeessa
vilpillisesti toimineelle tulkille voitaisiin myds esimerkiksi asettaa maaraaikainen kielto avustaa
koetilanteissa.

Suomen autokoululiitto kannattaa seuraamuksia vilpillisesta toiminnasta kuljettajantutkinnon
teoriakokeessa.

PERUSTELU:
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Suomen autokoululiitto kannattaa kaikkia toimia, joilla taataan tasalaatuisuus kuljettajaopetuksessa
seka tutkinnoissa.

Kuljettajaopetuksen kehittaminen

Liikenneturvallisuutta pohtinut asiantuntijaryhma on keskustellut mahdollisuudesta laajentaa ennen
ajokortin myontamista annettavaa riskientunnistamiskoulutusta niin kutsutun ajokieltokoulutuksen
sisadltéja hyodyntden. Nain voitaisiin vaikuttaa nuorten asenteisiin ja ennaltaehkaista riskihakuista
kayttaytymista liikenteessa. Koska EAS-koulutus suoritetaan kertaalleen ensimmaista ryhman 1
ajokorttia suoritettaessa, olisi ehdotus riskientunnistamiskoulutuksen kehittamista koskevaa
ehdotusta kohdistetumpi. Muutos koskettaisi yhta lailla autokouluissa kuin opetuslupaopetuksessa
opiskelevia.

Ministerion lausuntopyynndssa mainitaan etta yksi ajokorttilain uudistamisen tavoitteista oli laskea
ajokortin hintaa. Liikenne- ja viestintaviraston tilaaman selvityksen mukaan ensimmaista ajokorttia
hankkivan kustannukset ovat laskeneet selvasti. Jotta edellisella lakimuutoksella aikaansaatu muutos
ajokortin hintaan ei kumoutuisi, tulisi muutoksia ehdottaa ensisijaisesti opetuksen sisdltoon
opetuksen maaran kasvattamisen sijaan.

Suomen autokoululiitto kannattaa kuljettajaopettamisen kehittamista. Kuitenkin niin etta
ajokieltokoulutuksen kaltaista sisaltoa lisdtaan ensimmaista ajokorttia suorittaville omana
koulutuksen osanaan. Se ei siis korvaisi mitdan aiempaa koulutuskokonaisuutta, kuten EAS- tai RTK-
koulutuksen sisaltoja. Se ei korvaisi mydskaan ajokieltokoulutusta johon maarataan
ajokieltorikoksen tehneita.

PERUSTELU:

Ajovarman (tutkintojen vastaanottaja) liikevaihto (Alv. 0%) kasvoi vuodesta 2017 vuoteen 2019 yli
kuusi miljoonaa euroa. Autokoulujen liikevaihdot laskivat Traficomin tutkimuksen mukaan n. nelja
miljoonaa euroa (Traficom, ajokorttilain taloudelliset vaikutukset s.32). Tutkimalla naita lukuja
ndyttaa siltd ettd ajokorttiin tahtaavat kustannukset painvastoin kasvoivat kuluttajalle yli kaksi
miljoonaa euroa. Ennen koulutukseen meneva summa suuntautuu nyt tutkintojen uusintoihin.

Suomen autokoululiiton kasityksen mukaan ajokorttilakiuudistuksessa unohdettiin koulutuksen
merkitys lilkenneturvallisuustydssa. Lisdamalla muutamia teoriatunteja ei nosteta tuntuvasti
ajokortin suorittamisen hintaa. Lisaksi teoriatuntien osalta on helppo tarjota monipuolisesti eri
vaihtoehtoja digitaalisista vaihtoehdoista ns. live opetukseen asiakkaan toiveen mukaan.

Ajoharjoitteluratojen hydodyntaminen

Lilkenne- ja viestintaviraston uusien kuljettajien seurantatutkimuksesta ilmenee, etta uudet
kuljettajat arvioivat juuri simulaattorilla annettavan opetuksen muita opetusmuotoja heikommaksi.
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Liikenne- ja viestintdministerion lausuntopyynndssa todetaan etta: ”Ajoharjoitteluradoilla
tapahtuvan opetuksen lisddmisen esteeksi muodostuu ajoharjoittelurataverkon kattavuus ja siita
syntyvat saatavuusongelmat... Jos ajoharjoittelurataopetuksesta tehtaisiin pakollista, tulisi harkita
mahdollisuutta poiketa tasta vaatimuksesta, jos ajoharjoittelurata ei ole kohtuullisen matkan
(esimerkiksi 100 kilometria) paassa. Lisaksi kuljettajakoulutuksen tarjoajat ovat viime vuosina
investoineet miljoonia euroja simulaattoriopetuksen kehittamiseen. Kuljettajaopetuksen sdantelyn
ei tule muodostaa estetta opetusmenetelmien kehittamiselle ja monipuoliselle hyddyntamiselle.
Kuljettajaopetuksen ldhtokohtana on, ettd opetusta voidaan raatadloida kunkin kuljettajan tarpeisiin.
Erilaisten opetusmenetelmien monipuolinen hyddyntdaminen ja tarjoaminen on toivottavaa, ja
koulutuksen raataléimisessa kouluttajilla on tassa keskeinen rooli...”

Suomen autokoululiitto kannattaa ajoharjoitteluratojen hyédyntamista niin etta
riskientunnistamiskoulutuksessa suoritettava liukkaan ajoharjoittelun suorittaminen (1h) olisi
suoritettava liukkaan ajoharjoitteluradalla. Kohtuullinen ajomatka liukasradalle voi olla enintaan
70km-80km.

PERUSTELU:

Tutkimusten mukaan opetus joka tapahtuu elamyksen ja kokemuksellisuuden kautta, on
tehokkainta. Ajoharjoitteluradoilla oikealla autolla harjoitellessa tapahtuva oppiminen on juuri
elamyksiin ja omaan kokeiluun pohjautuvaa ajokoulutusta. Ajoharjoittelurataverkosto on viela
mahdollista palauttaa riittavan kattavaksi (kts. liite s.8-9). Rataharjoittelun sadantely liukkaan
ajoharjoitteluradalla kaytavaksi ei vaikuta opetusmenetelmien kehittamiseen ja monipuoliseen
hyodyntamiseen lisana jo tehokkaiksi toimivien opetusmenetelmien rinnalla.

Suomen Autokoululiitto ei kannata seuraavia ehdotuksia:

Uuden kuljettajan merkin kdyttaminen

Yhtena liikenneturvallisuutta edistdvana ehdotuksena on esitetty autoon kiinnitettavaa uuden
kuljettajan merkkia. Merkkia kaytettaisiin maaratty aika ajokortin mydntamisestd, tai sen
kayttovelvoite voitaisiin kohdistaa tiettyyn ikdluokkaan. Merkki olisi viesti muille liikenteessa
liikkuville, etta kuljettaja on vielda kokematon.

Lausuntopalvelu.fi 5/32



Suomen Autokoululiitto ei kannata uuden kuljettajan merkin kayttamista.
PERUSTELU:

Vaikka uuden kuljettajan merkin kayttaminen helpottaisi esimerkiksi ajo-oikeuden rajoituksen
valvontaa, se voisi provosoida muita kuljettajia kiusantekoon.

Alaikadisten henkildauton kuljettajien ajo-oikeuksien rajoittaminen tai porrastaminen

Ministerio pitdd kannatettavimpana vaihtoehtona ajo-oikeuden rajoittamista koskevista
ehdotuksista yoaikaisen ajamisen rajoittamista. Rajoitus kohdistuisi viikonloppuihin ja aamudihin
(klo 00.00-05.00). Tavoitteena olisi saada nuorten liikenneonnettomuusmaarat laskuun kieltamalla
ajaminen viikonloppu 6isin, jolloin tilastojen mukaan tapahtuu selvasti enemman onnettomuuksia.

Suomen autokoululiitto ei kannata alaikdisten kuljettajien ajo-oikeuden rajoittamista viikonloppuisin
ja oisin.

PERUSTELU: Tallaiseen rajoittamiseen tarvittaisiin valtavasti resursseja, jotta rajoituksesta olisi jotain
hyotya. Myos perusoikeudet ovat rajoittamista vastaan.

Poikkeuslupamenettelystd luopuminen

Poikkeuslupahakemusten maara on kasvanut jyrkemmin kuin uudistusta tehtdessa osattiin odottaa
ja juuri hakemusmaarien kasvusta johtuen menettely ei enda taysin vastaa tarkoitustaan.
Tapauskohtainen arvio nuoren liikkumistarpeesta on hallinnollisesti raskas menettely ja vain alle
kymmenen prosenttia hakemuksista on sellaisia, etteivat ne tayta poikkeusluvan myoéntamiselle
asetettuja ehtoja. Laki mahdollistaa ajo-oikeuden mydntamisen 17-vuotiaalle.

Suomen Autokoululiitto ei kannata poikkeuslupamenettelysta luopumista. Kuitenkin
ikapoikkeusluvan myéntamisen edellytyksia tulee tiukentaa.

PERUSTELU:

Poikkeuslupamenettelysta luopumista perustellaan silld, etta suurella osalla alle 18-vuotiaista on
esimerkiksi opintoihin tai tyohon liittyva liikkumistarve. Poikkeuslupaa on voinut hakea jo ennen
ajokorttilakiuudistusta, eika silloin ilmennyt suurta tarvetta. Lailla on mahdollistettu poikkeusluvan
hakeminen helpoksi, jolloin kynnys hakemuksen tekemiseen laskee. Asiantuntijat ovat esittaneet
huolensa ottaen huomioon aivojen kehitys seka nuoren kypsyys vastuun ottamiseen. Mikali
poikkeuslupamenettelysta luovuttaisiin, olisi ehdottomasti lisattava koulutusta liittyen nuoren
kuljettajan erityispiirteisiin ja riskeihin.
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Suomen Autokoululiitto suhtautuu neutraalisti seuraaviin seikkoihin:

Nuoren kuljettajan ajoterveyden ja kypsyyden arviointi

Ministerion lausuntopyynndssa on huomattu, etta kaikki nuoretkaan ajoluvan saaneet kuljettajat
eivat tayta ajoterveysvaatimuksia. Ajoterveyden asiantuntijat ovat esittaneet huolensa kahdesta
seikasta; etta kaikki hakijat eivat tieda tayttavatkd he mainitut ajoterveysvaatimukset, ja ettd on
mahdollisesti annettu valheellinen terveydentilaa koskeva vakuutus. Mahdollisesti nuori ei ymmarra
vapaaehtoisen vakuuttamisen merkitysta. Ministerion mukaan nuoren kuljettajan aiheuttaman
vaaratilanteen tai liikennevahingon taustalla ei yleensa ole terveydellistad syytd vaan ennemminkin
kuljettajan asenne tai kokemattomuus

Suomen Autokoululiitto luottaa ministerion ratkaisuun tassa hankalassa asiassa.

2. Puuttuiko ehdotuksista joku olennaiseksi katsomanne?

a) Teoriaopetuksen lisédminen ennen ensimmaisen ajokortin saamista

Talla hetkella kuljettajakoulutukseen ajettaessa ensimmaista ajokorttia ei kuulu ajokieltoon
madrdaamisen seuraamuksista. Uusi kuljettaja ei myodskaan saa koulutusta siitd, mitka seikat voivat
johtaa tietyntyyppiseen kayttaytymiseen. On nurinkurista, ettd koulutusta annetaan vasta sen
jalkeen kun kuljettaja on syyllistynyt rikokseen.

15 -vuotiaalla mopoilijalla, joka ajaa ensimmaista ajokorttiaan, ei ole yhtdan pakollista ajotuntia.
Moottoripyorailijalla, jonka suurin riski on suistuminen tieltd, ei ole yhtdan teoria- tai ajotuntia
koskien maantieajoa.

Ministerion mukaan myoénteinen kehitys moottoriajoneuvo-onnettomuuksien maarissa on
viimevuosina laskenut. EU:n nollavisio kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa vuoteen 2050
mennessa, ja loukkaantumisten puolittaminen vuoteen 2030 mennessa ei tule toteutumaan ilman
kattavampaa koulutusta.
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Suomen Autokoululiitto on kehittdnyt kolmetasoista opetussuunnitelmaa yksivaiheiseen
kuljettajakoulutukseen. Tassa mallissa teoriaa lisattadisiin vain neljan tunnin verran lisaa. Naista
neljasta vain kaksi tulisi aina ensimmaista ajokorttia ajavalle. Kahden muun teorian sisdlténa on
ajoneuvoluokkakohtaiset erityispiirteet, ja ne tulisi suorittaa aina korotettaessa ajokorttiluokkaa.
Ekologisuus ja vastuun kasvattaminen itsesta ja muista tienkayttajista ovat mallissa tarkedssa
roolissa.

b) Opetuslupaopettajan teoriakoe

Ajokorttiin tahtdavan opetuksen tulee olla tasalaatuista jotta kaikki kuljettajat toimisivat
samankaltaisesti ja siten lilkkenne toimisi ennakoitavasti. Jokaisella opettajalla tulee olla ajantasainen
tietamys tieliilkennelaista. Liikenneopettaja paivittaa tietoaan vuosittain koulutuksin, mutta
opetuslupa opettajan tietamys voi olla vuodelta 1960. Opetuslupaopettajan teoriakoe varmistaisi
opettajan riittavan ja ajanmukaisen osaamistason, eika vaikuta merkittdavan negatiivisesti ajokortin
kokonaiskustannuksiin opetusluvalla.

c) Opetusluvan palauttaminen perhekeskeiseksi

Nayttoa harmaasta taloudesta kuljettajatutkinnoissa ja opetuslupaopetuksessa on toimitettu
Traficomille.

d) Opetusajoneuvon katsastusvelvoite

Ajovarman mukaan vuonna 2020 jopa tuhansia opetuslupa-ajoneuvojen ajokokeita peruttiin
puutteellisten papereiden tai viallisten polkimien takia (Traficom, kuljettajaopetuksen ja -tutkinnon
uudistus 2018, s.45). Tama osaltaan ruuhkauttaa tutkintoja. Pahimmillaan jonot tutkintoihin vuonna
2020 olivat jopa 7 viikkoa. Koska puutteelliset poljinasennukset todettiin vasta opetuksen paatyttya
ajokokeessa, voidaan paatella, etta liikenteessa opetettiin kymmenia tuhansia tunteja ilman
opettajan mahdollisuutta pysayttaa ajoneuvo vaaratilanteessa. Tasavertaisuuden vuoksi
katsastusvelvoitteen tulisi koskea kaikkia opetusajoneuvoja.

e) Yhteisopetusmalli

Lilkenne- ja viestintaministerio kertoi arviomuistiossaan seuraavansa tiiviisti ajokorttilain muutosten
vaikutuksia. Vuonna 2013 ajokorttilain muutoksen yhteydessa tuli kdytt6on yhteisopetusmalli, jossa
yhdistettiin maallikko- ja ammattiopetus. Taman mallin vaikutuksia ei tutkittu lainkaan vaan se
haudattiin hiljaisin menoin alle vuodessa. Myds tutkinnon vastaanottajat huomasivat mallin hyodyt
opetusluvalla harjoittelevien tiedoissa ja taidoissa (Traficom, kuljettajaopetuksen ja -tutkinnon
uudistus 2018, s.46). Muissa pohjoismaissa mm. Ahvenanmaalla, Ruotsissa seka Norjassa on
kdytossa ns. ohjaajakurssi. Tata mallia tulisi harkita uudelleen kaytt66n otettavaksi.
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f) lImastotavoitteiden huomioiminen ajokorttilain avaamisen yhteydessa

Valtioneuvosto teki 6.5.2021 periaatepaatoksen kotimaan liikenteen kasvihuonepaastojen
vahentamisestd, joka koskee etenkin tieliikenteen kasvihuonepdastdja. Arviomuistion mukaan
ratkaisevaa padstokehityksen kannalta on ajosuoritteen, ei ajokortillisten maaran kehitys. Jos
ajokilometreja kertyy paljon nykyistd enemman, myos paastot uhkaavat samalla kasvaa.

Arviomuistion mukaan autokoulussa ajetaan keskimaarin 12.4 tuntia ennen ensimmaista ajokoetta,
ja opetusluvilla 33.8 tuntia. Todellisuudessa etenkin opetusluvilla ajettaessa ajomaarat ovat
moninkertaisia. Kuitenkin opetusluvan saantia helpotettiin poistamalla opetuslupaopettajan
teoriakoe. Nain ollen opetusluvat ovat lisddntyneet merkittavasti, ja siten myds ajosuoritteiden
maara. Opetuslupaopetus tuottaa n.122 tonnia ylimaaraista co2-paadstoa verrattuna autokouluun ja
luku on luonnollisesti isompi, koska autokouluissa ajetaan uudemmilla autoilla sekd hyddynnetdan
simulaattoreita (laskelma on karkea ja perustuu olettamuksiin 20km/h keskinopeus ja 120g/km co-
padstoihin). Jotta ajosuoritteen maarasta aiheutuneet paastot voitaisiin hyvittaa, tulisi ajokokeessa
taloudellisen ajon arviointi olla yhtena arviointi kohteena. Nain ollen se koskisi tasapuolisesti seka
autokoulussa etta opetusluvilla ajavia. Myos koulutusta tulisi lisata.

3. Pitdisikd mahdollinen rajoitus mielestanne kohdistaa alle 18-vuotiaisiin kuljettajiin, kaikkiin
nuoriin kuljettajiin vaiko kaikkiin uusiin kuljettajiin? Olkaa hyva ja perustelkaa ndkemystanne
soveltamisalasta.

Suomen Autokoululiitto suhtautuu kysymykseen neutraalisti ja luottaa ministerion harkintaan
asiassa.

Suomen Autokoululiitto

Jukka Kiviniemi, puheenjohtaja
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Toimivat ajoharjoitteluradat kartalla:

Arctic Driving Center Oy, Ainonkatu 4-6, 96200 Rovaniemi

Eteld-Pohjanmaan Ajoharjoittelurata, Tokerontie 400, 61600 Jalasjarvi Huittisten Ajoharjoittelurata,
Sataedu Oy, Ajoradantie, 32700 Huittinen Hyrynsalmen Ajoharjoittelurata, Tervatie 14, 89400
Hyrynsalmi

Itd-Suomen Liikennekasvatus, c/o Tietokate Siltakatu 18, 80100 Joensuu It3-Uudenmaan
Ajoharjoittelurata, Metsapirtintie 102, 06850 Kulloo Joutsan seudun moottoriradat Oy, Lansitie 7,
19650 Joutsa

Jyvasseudun Ajoharjoittelurata Oy, Ajoneuvontie 39, 41400 Lievestuore Kajora - Kajaanin
Ajoharjoittelukeskus, Kivimadentie 510, 87900 Kajaani Kuopion Ajoharjoittelurata Oy, Lapinmaentie
110, 70870 Hiltulanlahti Kymenlaakson Ajoharjoittelurata, Kouvola

Liikenneturvallisuuskeskus, Ajurintie 3, 21530 Paimio

Lounais-Lapin Ajoharjoittelurata, Lansiranta 8, 95400 Tornio
Merenkurkun Liikenneturvallisuuskeskus, Alskatintie 320, 65280 Vaasa
Nivalan Ajoharjoittelurata, Ravitie 60, 85500 Nivala

Nokian Ajoharjoittelurata, Testiraudantie 57, 37130 Nokia
Pielisen-Karjalan Ajoharjoitteluratasaatio, Karjalankatu 1, 75500 Nurmes

Pitkakoski Oy/Kemoran Liukkaankelin Ajoharjoittelurata, Kemorantie 121, 69750 Sillanpaa, Porin-
Rauman seudun Ajoharjoittelusaatio, PL 95, 28101 Pori

PRT Testirata Oy, Korpitie 2 C 3, 61300 Kurikka

Paijat-Hameen Ajoharjoittelurata Oy, Karistonkatu 99, 15160 Lahti Riihimden Ajoharjoittelukeskus,
Hirvijarventie 37, 11710 Riihim&ki Rovaniemen Ajoharjoittelurata Oy, Mantyvaarantie 161, 96100
Rovaniemi UAR Finland Oy / Vantaan ajoharjoittelurata, Myllykylantie 1, 01760 Vantaa UAR Finland
Oy / Vihdin ajoharjoittelurata, Pillistontie 90, 03100 Nummela

Yla-Savon Ammattiopisto Ajoharjoittelurata, Sonkajarventie 114, 74100 lisalmi Valmet Automotive
Oy, Autotehtaankatu 14, 23501 Uusikaupunki
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SUOMEN AUTOKOULULIITON LAUSUNTO

LVM:n ARVIOMUISTIOON AJOKORTTILAIN MUUTOKSILLE — NUORTEN LIIKENNETURVALLISUUS

LAUSUNTOKIERROKSESTA
Lausunnoissa pyydetdaan ottamaan kantaa seuraaviin kysymyksiin:

1. Mita muistiossa kasitellyista vaihtoehdoista pidatte kannatettavimpana ja
toteuttamiskelpoisimpana? Ja mita vahiten kannatettavana? Olkaa hyva ja perustelkaa
nakemystanne.

2. Puuttuiko ehdotuksista joku olennaiseksi katsomanne?

3. Pitdisikd mahdollinen rajoitus mielestanne kohdistaa alle 18-vuotiaisiin kuljettajiin, kaikkiin
nuoriin kuljettajiin vaiko kaikkiin uusiin kuljettajiin? Olkaa hyva ja perustelkaa ndkemystanne
soveltamisalasta.

1. Mita muistiossa kasitellyistd vaihtoehdoista pidatte kannatettavimpana ja
toteuttamiskelpoisimpana? Ja mita vahiten kannatettavana? Olkaa hyva ja perustelkaa
nakemystanne.
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Suomen Autokoululiitto pitdaa kannatettavimpina ehdotuksina:

Liikennerikostaustan huomioiminen ajokortin myoéntamisessa

Liikenne- ja viestintaministerion mukaan uuden kuljettajan riski syyllistya ajokieltorikokseen on
suurempi silloin, kun taustalla on aiempi ajokieltorikos.

Suomen autokoululiitto kannattaa liikennerikostaustan huomioimista ajokortin mydntamisessa.
PERUSTELU:

Riskikuljettajien suurimpana ongelmana ovat juuri asenteet. Jos aiemmista liikennerikkomuksista ei
tule riittavaa rangaistusta, annetaan kuva etta ei ole valia miten liikenteessa kayttaytyy. Tama
osaltaan mahdollistaa riskikayttaytymisen.

Ajokiellon keston muuttaminen

Nuorten kuljettajien riskikdyttaytymisen hillitsemiseksi on ehdotettu ajokiellon keston muuttamista
nykyista pidemmaksi. Ministerion mukaan kuitenkin ajokiellon keston pidennys koskisi kaikkia
kuljettajia.

Suomen autokoululiitto kannattaa ajokiellon keston muuttamista siten, etta ikapoikkeuslupaa ei
myOnnettaisi, mikali pohjalla on aiempi ajokieltorikos. Muutoin ajokieltorikoksista olisi aina vuoden
lykkays ajokortin hankintaan, ja siten palattaisiin aiempaan kdytantdon. Ajokortin saisi takaisin
suorittamalla hyvaksyttavasti ajotutkinnon.

PERUSTELU:

Liikennerikkomuksista johtuvien sanktioiden on oltava tuntuvia, jotta ne toimisivat motivoivina
kuljettajalle ajaa lahtokohtaisesti liikennesdaant6ja noudattaen. Tutkinnon suorittamisella uudelleen
varmistetaan kuljettajan kyky ajaa liikennesdant6ja noudattaen.

Ajokieltokoulutuksen laajentaminen muihin ajokorttiluokkiin

Lilkenne- ja viestintaministerion ehdotuksessa ajokieltokoulutusta voitaisiin laajentaa myds muita
uusia kuljettajia koskevaksi niin, etta jokaisen ajo-oikeuden saaneen joka on maaratty ajokieltoon,
tulisi aina suorittaa ajokieltokoulutus. Na@in voitaisiin riskialttiisti kayttaytyvien kuljettajien
lilkennekayttaytymiseen vaikuttaa osassa tapauksia jo nykyista varhaisemmassa vaiheessa.
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Suomen autokoululiitto kannattaa ajokieltokoulutuksen laajentamista muihin ajokorttiluokkiin.
PERUSTELU:

Jokainen nuori kuljettaja on tarkea, ei vain 17-vuotias ikapoikkeusluvalla henkildautoa ajava. Nain
muutos olisi tasapuolinen jokaiselle uudelle kuljettajalle, ja mahdollisesti nuori ei syyllistyisi enaa
my6hemmassa vaiheessa ajokieltorikokseen.

Seuraamus vilpillisesta toiminnasta kuljettajantutkinnon teoriakokeessa

Ministerion mukaan viime vuonna teoriakoe hylattiin vilpin vuoksi 87 tapauksessa. Vilpillinen
koesuoritus ei testaa kuljettajakokelaan todellista osaamista ja siten todennakdisesti heikentaa
liilkenneturvallisuutta.

Seuraamuksena voisi olla vilpista kiinni jadneen kokelaan koesuorituksen hylkdaminen seka
viranomaisen asettama madraaika, jona kokeen uudelleen suorittaminen ei olisi sallittua. Kokeessa
vilpillisesti toimineelle tulkille voitaisiin myos esimerkiksi asettaa maaraaikainen kielto avustaa
koetilanteissa.

Suomen autokoululiitto kannattaa seuraamuksia vilpillisesta toiminnasta kuljettajantutkinnon
teoriakokeessa.

PERUSTELU:

Suomen autokoululiitto kannattaa kaikkia toimia, joilla taataan tasalaatuisuus kuljettajaopetuksessa
seka tutkinnoissa.

Kuljettajaopetuksen kehittaminen

Liikenneturvallisuutta pohtinut asiantuntijaryhma on keskustellut mahdollisuudesta laajentaa ennen
ajokortin myontamistd annettavaa riskientunnistamiskoulutusta niin kutsutun ajokieltokoulutuksen
sisaltéja hyodyntden. Nédin voitaisiin vaikuttaa nuorten asenteisiin ja ennaltaehkaista riskihakuista
kayttaytymista liikenteessa. Koska EAS-koulutus suoritetaan kertaalleen ensimmaistd ryhman 1
ajokorttia suoritettaessa, olisi ehdotus riskientunnistamiskoulutuksen kehittamistd koskevaa
ehdotusta kohdistetumpi. Muutos koskettaisi yhta lailla autokouluissa kuin opetuslupaopetuksessa
opiskelevia.

Ministerion lausuntopyynndssa mainitaan etta yksi ajokorttilain uudistamisen tavoitteista oli laskea
ajokortin hintaa. Liikenne- ja viestintdviraston tilaaman selvityksen mukaan ensimmaista ajokorttia
hankkivan kustannukset ovat laskeneet selvasti. Jotta edelliselld lakimuutoksella aikaansaatu muutos
ajokortin hintaan ei kumoutuisi, tulisi muutoksia ehdottaa ensisijaisesti opetuksen sisdltoon
opetuksen maaran kasvattamisen sijaan.

Suomen autokoululiitto kannattaa kuljettajaopettamisen kehittamista. Kuitenkin niin etta
ajokieltokoulutuksen kaltaista sisaltda lisdtdaan ensimmaista ajokorttia suorittaville omana
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koulutuksen osanaan. Se ei siis korvaisi mitdan aiempaa koulutuskokonaisuutta, kuten EAS- tai RTK-
koulutuksen sisaltoja. Se ei korvaisi mydskaan ajokieltokoulutusta johon maarataan
ajokieltorikoksen tehneita.

PERUSTELU:

Ajovarman (tutkintojen vastaanottaja) liikevaihto (Alv. 0%) kasvoi vuodesta 2017 vuoteen 2019 yli
kuusi miljoonaa euroa. Autokoulujen liikevaihdot laskivat Traficomin tutkimuksen mukaan n. nelja
miljoonaa euroa (Traficom, ajokorttilain taloudelliset vaikutukset s.32). Tutkimalla ndita lukuja
nayttaa siltd etta ajokorttiin tahtaavat kustannukset painvastoin kasvoivat kuluttajalle yli kaksi
miljoonaa euroa. Ennen koulutukseen meneva summa suuntautuu nyt tutkintojen uusintoihin.

Suomen autokoululiiton kasityksen mukaan ajokorttilakiuudistuksessa unohdettiin koulutuksen
merkitys liikkenneturvallisuustyossa. Lisdaamalla muutamia teoriatunteja ei nosteta tuntuvasti
ajokortin suorittamisen hintaa. Lisdksi teoriatuntien osalta on helppo tarjota monipuolisesti eri
vaihtoehtoja digitaalisista vaihtoehdoista ns. live opetukseen asiakkaan toiveen mukaan.

Ajoharjoitteluratojen hyédyntaminen

Liikenne- ja viestintdviraston uusien kuljettajien seurantatutkimuksesta ilmenee, etta uudet
kuljettajat arvioivat juuri simulaattorilla annettavan opetuksen muita opetusmuotoja heikommaksi.

Liikenne- ja viestintaministerion lausuntopyynndssa todetaan etta: ”Ajoharjoitteluradoilla
tapahtuvan opetuksen lisddmisen esteeksi muodostuu ajoharjoittelurataverkon kattavuus ja siita
syntyvat saatavuusongelmat... Jos ajoharjoittelurataopetuksesta tehtaisiin pakollista, tulisi harkita
mahdollisuutta poiketa tasta vaatimuksesta, jos ajoharjoittelurata ei ole kohtuullisen matkan
(esimerkiksi 100 kilometria) paassa. Lisaksi kuljettajakoulutuksen tarjoajat ovat viime vuosina
investoineet miljoonia euroja simulaattoriopetuksen kehittamiseen. Kuljettajaopetuksen sdantelyn
ei tule muodostaa estetta opetusmenetelmien kehittamiselle ja monipuoliselle hyddyntamiselle.
Kuljettajaopetuksen ldhtokohtana on, ettd opetusta voidaan raataloida kunkin kuljettajan tarpeisiin.
Erilaisten opetusmenetelmien monipuolinen hyddyntaminen ja tarjoaminen on toivottavaa, ja
koulutuksen raataloimisessa kouluttajilla on tassa keskeinen rooli...”

Suomen autokoululiitto kannattaa ajoharjoitteluratojen hyédyntamista niin etta
riskientunnistamiskoulutuksessa suoritettava liukkaan ajoharjoittelun suorittaminen (1h) olisi
suoritettava liukkaan ajoharjoitteluradalla. Kohtuullinen ajomatka liukasradalle voi olla enintaan
70km-80km.

PERUSTELU:

Tutkimusten mukaan opetus joka tapahtuu elamyksen ja kokemuksellisuuden kautta, on
tehokkainta. Ajoharjoitteluradoilla oikealla autolla harjoitellessa tapahtuva oppiminen on juuri
elamyksiin ja omaan kokeiluun pohjautuvaa ajokoulutusta. Ajoharjoittelurataverkosto on viela
mahdollista palauttaa riittavan kattavaksi (kts. liite s.8-9). Rataharjoittelun saantely liukkaan
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ajoharjoitteluradalla kaytavaksi ei vaikuta opetusmenetelmien kehittamiseen ja monipuoliseen
hyodyntamiseen lisana jo tehokkaiksi toimivien opetusmenetelmien rinnalla.

Suomen Autokoululiitto ei kannata seuraavia ehdotuksia:

Uuden kuljettajan merkin kdyttaminen

Yhtena liikenneturvallisuutta edistdavana ehdotuksena on esitetty autoon kiinnitettavaa uuden
kuljettajan merkkia. Merkkia kaytettaisiin maaratty aika ajokortin mydntamisestd, tai sen
kayttovelvoite voitaisiin kohdistaa tiettyyn ikdluokkaan. Merkki olisi viesti muille liikenteessa
liikkuville, etta kuljettaja on vielda kokematon.

Suomen Autokoululiitto ei kannata uuden kuljettajan merkin kayttamista.
PERUSTELU:

Vaikka uuden kuljettajan merkin kdayttaminen helpottaisi esimerkiksi ajo-oikeuden rajoituksen
valvontaa, se voisi provosoida muita kuljettajia kiusantekoon.

Alaikdisten henkiloauton kuljettajien ajo-oikeuksien rajoittaminen tai porrastaminen

Ministeri6 pitaa kannatettavimpana vaihtoehtona ajo-oikeuden rajoittamista koskevista
ehdotuksista yoaikaisen ajamisen rajoittamista. Rajoitus kohdistuisi viikonloppuihin ja aamudihin
(klo 00.00-05.00). Tavoitteena olisi saada nuorten liikkenneonnettomuusmaarat laskuun kieltamalla
ajaminen viikonloppu 6isin, jolloin tilastojen mukaan tapahtuu selvdsti enemman onnettomuuksia.

Suomen autokoululiitto ei kannata alaikdisten kuljettajien ajo-oikeuden rajoittamista viikonloppuisin
ja oisin.

PERUSTELU: Tallaiseen rajoittamiseen tarvittaisiin valtavasti resursseja, jotta rajoituksesta olisi jotain
hyotya. Myos perusoikeudet ovat rajoittamista vastaan.
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Poikkeuslupamenettelystd luopuminen

Poikkeuslupahakemusten maara on kasvanut jyrkemmin kuin uudistusta tehtdessa osattiin odottaa
ja juuri hakemusmaarien kasvusta johtuen menettely ei enda tdysin vastaa tarkoitustaan.
Tapauskohtainen arvio nuoren liikkumistarpeesta on hallinnollisesti raskas menettely ja vain alle
kymmenen prosenttia hakemuksista on sellaisia, etteivat ne tayta poikkeusluvan myontamiselle
asetettuja ehtoja. Laki mahdollistaa ajo-oikeuden myontamisen 17-vuotiaalle.

Suomen Autokoululiitto ei kannata poikkeuslupamenettelysta luopumista. Kuitenkin
ikapoikkeusluvan myéntamisen edellytyksia tulee tiukentaa.

PERUSTELU:

Poikkeuslupamenettelysta luopumista perustellaan silld, etta suurella osalla alle 18-vuotiaista on
esimerkiksi opintoihin tai tyohon liittyva liikkumistarve. Poikkeuslupaa on voinut hakea jo ennen
ajokorttilakiuudistusta, eika silloin ilmennyt suurta tarvetta. Lailla on mahdollistettu poikkeusluvan
hakeminen helpoksi, jolloin kynnys hakemuksen tekemiseen laskee. Asiantuntijat ovat esittdneet
huolensa ottaen huomioon aivojen kehitys sekd nuoren kypsyys vastuun ottamiseen. Mikali
poikkeuslupamenettelysta luovuttaisiin, olisi ehdottomasti lisattava koulutusta liittyen nuoren
kuljettajan erityispiirteisiin ja riskeihin.

Suomen Autokoululiitto suhtautuu neutraalisti seuraaviin seikkoihin:

Nuoren kuljettajan ajoterveyden ja kypsyyden arviointi

Ministerion lausuntopyynndssa on huomattu, etta kaikki nuoretkaan ajoluvan saaneet kuljettajat
eivat tayta ajoterveysvaatimuksia. Ajoterveyden asiantuntijat ovat esittaneet huolensa kahdesta
seikasta; etta kaikki hakijat eivat tieda tayttavatkd he mainitut ajoterveysvaatimukset, ja ettd on
mahdollisesti annettu valheellinen terveydentilaa koskeva vakuutus. Mahdollisesti nuori ei ymmarra
vapaaehtoisen vakuuttamisen merkitysta. Ministerion mukaan nuoren kuljettajan aiheuttaman
vaaratilanteen tai liikennevahingon taustalla ei yleensa ole terveydellistad syytd vaan ennemminkin
kuljettajan asenne tai kokemattomuus

Suomen Autokoululiitto luottaa ministerion ratkaisuun tassa hankalassa asiassa.
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2. Puuttuiko ehdotuksista joku olennaiseksi katsomanne?

a) Teoriaopetuksen liséaminen ennen ensimmaisen ajokortin saamista

Talla hetkella kuljettajakoulutukseen ajettaessa ensimmaista ajokorttia ei kuulu ajokieltoon
maaradamisen seuraamuksista. Uusi kuljettaja ei myoskaan saa koulutusta siitd, mitka seikat voivat
johtaa tietyntyyppiseen kayttaytymiseen. On nurinkurista, ettd koulutusta annetaan vasta sen
jalkeen kun kuljettaja on syyllistynyt rikokseen.

15 -vuotiaalla mopoilijalla, joka ajaa ensimmaista ajokorttiaan, ei ole yhtaan pakollista ajotuntia.
Moottoripyorailijalla, jonka suurin riski on suistuminen tieltd, ei ole yhtaan teoria- tai ajotuntia
koskien maantieajoa.

Ministerion mukaan myodnteinen kehitys moottoriajoneuvo-onnettomuuksien maarissa on
viimevuosina laskenut. EU:n nollavisio kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa vuoteen 2050
mennessa, ja loukkaantumisten puolittaminen vuoteen 2030 mennessa ei tule toteutumaan ilman
kattavampaa koulutusta.

Suomen Autokoululiitto on kehittdnyt kolmetasoista opetussuunnitelmaa yksivaiheiseen
kuljettajakoulutukseen. Tassa mallissa teoriaa lisattdisiin vain neljan tunnin verran lisda. Naista
neljasta vain kaksi tulisi aina ensimmaista ajokorttia ajavalle. Kahden muun teorian sisalténa on
ajoneuvoluokkakohtaiset erityispiirteet, ja ne tulisi suorittaa aina korotettaessa ajokorttiluokkaa.
Ekologisuus ja vastuun kasvattaminen itsesta ja muista tienkadyttajista ovat mallissa tarkedssa
roolissa.

b) Opetuslupaopettajan teoriakoe

Ajokorttiin tahtaavan opetuksen tulee olla tasalaatuista jotta kaikki kuljettajat toimisivat
samankaltaisesti ja siten liikenne toimisi ennakoitavasti. Jokaisella opettajalla tulee olla ajantasainen
tietamys tieliilkennelaista. Liikenneopettaja paivittaa tietoaan vuosittain koulutuksin, mutta
opetuslupa opettajan tietamys voi olla vuodelta 1960. Opetuslupaopettajan teoriakoe varmistaisi
opettajan riittdvan ja ajanmukaisen osaamistason, eika vaikuta merkittavan negatiivisesti ajokortin
kokonaiskustannuksiin opetusluvalla.

c) Opetusluvan palauttaminen perhekeskeiseksi

Nayttoa harmaasta taloudesta kuljettajatutkinnoissa ja opetuslupaopetuksessa on toimitettu
Traficomille.
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d) Opetusajoneuvon katsastusvelvoite

Ajovarman mukaan vuonna 2020 jopa tuhansia opetuslupa-ajoneuvojen ajokokeita peruttiin
puutteellisten papereiden tai viallisten polkimien takia (Traficom, kuljettajaopetuksen ja -tutkinnon
uudistus 2018, s.45). Tama osaltaan ruuhkauttaa tutkintoja. Pahimmillaan jonot tutkintoihin vuonna
2020 olivat jopa 7 viikkoa. Koska puutteelliset poljinasennukset todettiin vasta opetuksen paatyttya
ajokokeessa, voidaan paatella, etta liikenteessa opetettiin kymmenia tuhansia tunteja ilman
opettajan mahdollisuutta pysdyttaa ajoneuvo vaaratilanteessa. Tasavertaisuuden vuoksi
katsastusvelvoitteen tulisi koskea kaikkia opetusajoneuvoja.

e) Yhteisopetusmalli

Liikenne- ja viestintaministerio kertoi arviomuistiossaan seuraavansa tiiviisti ajokorttilain muutosten
vaikutuksia. Vuonna 2013 ajokorttilain muutoksen yhteydessa tuli kdyttéon yhteisopetusmalli, jossa
yhdistettiin maallikko- ja ammattiopetus. Taman mallin vaikutuksia ei tutkittu lainkaan vaan se
haudattiin hiljaisin menoin alle vuodessa. Myds tutkinnon vastaanottajat huomasivat mallin hyodyt
opetusluvalla harjoittelevien tiedoissa ja taidoissa (Traficom, kuljettajaopetuksen ja -tutkinnon
uudistus 2018, s.46). Muissa pohjoismaissa mm. Ahvenanmaalla, Ruotsissa sekd Norjassa on
kaytossa ns. ohjaajakurssi. Tata mallia tulisi harkita uudelleen kayttoon otettavaksi.

f) IImastotavoitteiden huomioiminen ajokorttilain avaamisen yhteydessa

Valtioneuvosto teki 6.5.2021 periaatepaatoksen kotimaan liikenteen kasvihuonepaastojen
vahentamisesta, joka koskee etenkin tieliikenteen kasvihuonepaastoja. Arviomuistion mukaan
ratkaisevaa paastokehityksen kannalta on ajosuoritteen, ei ajokortillisten maaran kehitys. Jos
ajokilometreja kertyy paljon nykyistd enemman, myos paastot uhkaavat samalla kasvaa.

Arviomuistion mukaan autokoulussa ajetaan keskimaarin 12.4 tuntia ennen ensimmaista ajokoetta,
ja opetusluvilla 33.8 tuntia. Todellisuudessa etenkin opetusluvilla ajettaessa ajomaarat ovat
moninkertaisia. Kuitenkin opetusluvan saantia helpotettiin poistamalla opetuslupaopettajan
teoriakoe. N&in ollen opetusluvat ovat lisddntyneet merkittavasti, ja siten my06s ajosuoritteiden
maard. Opetuslupaopetus tuottaa n.122 tonnia ylimadaraista co2-padstoa verrattuna autokouluun ja
luku on luonnollisesti isompi, koska autokouluissa ajetaan uudemmilla autoilla seka hyddynnetaan
simulaattoreita (laskelma on karkea ja perustuu olettamuksiin 20km/h keskinopeus ja 120g/km co-
paadstoihin). Jotta ajosuoritteen maarasta aiheutuneet paastot voitaisiin hyvittaa, tulisi ajokokeessa
taloudellisen ajon arviointi olla yhtena arviointi kohteena. Nain ollen se koskisi tasapuolisesti seka
autokoulussa etta opetusluvilla ajavia. My6s koulutusta tulisi lisata.
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3. Pitdisikd mahdollinen rajoitus mielestanne kohdistaa alle 18-vuotiaisiin kuljettajiin, kaikkiin
nuoriin kuljettajiin vaiko kaikkiin uusiin kuljettajiin? Olkaa hyva ja perustelkaa ndkemystanne
soveltamisalasta.

Suomen Autokoululiitto suhtautuu kysymykseen neutraalisti ja luottaa ministerion harkintaan
asiassa.

Suomen Autokoululiitto

Jukka Kiviniemi, puheenjohtaja

Toimivat ajoharjoitteluradat kartalla:

Arctic Driving Center Oy, Ainonkatu 4-6, 96200 Rovaniemi

Etela-Pohjanmaan Ajoharjoittelurata, Tokerontie 400, 61600 Jalasjarvi Huittisten Ajoharjoittelurata,
Sataedu Oy, Ajoradantie, 32700 Huittinen Hyrynsalmen Ajoharjoittelurata, Tervatie 14, 89400
Hyrynsalmi

Itd-Suomen Liikennekasvatus, c/o Tietokate Siltakatu 18, 80100 Joensuu Itd-Uudenmaan
Ajoharjoittelurata, Metséapirtintie 102, 06850 Kulloo Joutsan seudun moottoriradat Oy, Lansitie 7,
19650 Joutsa

Jyvasseudun Ajoharjoittelurata Oy, Ajoneuvontie 39, 41400 Lievestuore Kajora - Kajaanin
Ajoharjoittelukeskus, Kivimaentie 510, 87900 Kajaani Kuopion Ajoharjoittelurata Oy, Lapinmaentie
110, 70870 Hiltulanlahti Kymenlaakson Ajoharjoittelurata, Kouvola

Liikenneturvallisuuskeskus, Ajurintie 3, 21530 Paimio
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Lounais-Lapin Ajoharjoittelurata, Lansiranta 8, 95400 Tornio
Merenkurkun Liikenneturvallisuuskeskus, Alskatintie 320, 65280 Vaasa
Nivalan Ajoharjoittelurata, Ravitie 60, 85500 Nivala

Nokian Ajoharjoittelurata, Testiraudantie 57, 37130 Nokia
Pielisen-Karjalan Ajoharjoitteluratasaatio, Karjalankatu 1, 75500 Nurmes

Pitkakoski Oy/Kemoran Liukkaankelin Ajoharjoittelurata, Kemorantie 121, 69750 Sillanpaa, Porin-
Rauman seudun Ajoharjoittelusaatio, PL 95, 28101 Pori

PRT Testirata Oy, Korpitie 2 C 3, 61300 Kurikka

Paijat-Hameen Ajoharjoittelurata Oy, Karistonkatu 99, 15160 Lahti Riihimaden Ajoharjoittelukeskus,
Hirvijarventie 37, 11710 Riihimaki Rovaniemen Ajoharjoittelurata Oy, Mantyvaarantie 161, 96100
Rovaniemi UAR Finland Oy / Vantaan ajoharjoittelurata, Myllykylantie 1, 01760 Vantaa UAR Finland
Oy / Vihdin ajoharjoittelurata, Pillistontie 90, 03100 Nummela

Yla-Savon Ammattiopisto Ajoharjoittelurata, Sonkajarventie 114, 74100 lisalmi Valmet Automotive
Oy, Autotehtaankatu 14, 23501 Uusikaupunki

SUOMEN AUTOKOULULIITON LAUSUNTO

LVM:n ARVIOMUISTIOON AJOKORTTILAIN MUUTOKSILLE — NUORTEN LIIKENNETURVALLISUUS
LAUSUNTOKIERROKSESTA

Lausunnoissa pyydetaan ottamaan kantaa seuraaviin kysymyksiin:

1. Mita muistiossa kasitellyista vaihtoehdoista pidatte kannatettavimpana ja
toteuttamiskelpoisimpana? Ja mita vahiten kannatettavana? Olkaa hyva ja perustelkaa
ndakemystanne.

2. Puuttuiko ehdotuksista joku olennaiseksi katsomanne?

3. Pitdisikdé mahdollinen rajoitus mielestanne kohdistaa alle 18-vuotiaisiin kuljettajiin, kaikkiin nuoriin
kuljettajiin vaiko kaikkiin uusiin kuljettajiin? Olkaa hyva ja perustelkaa ndkemystanne
soveltamisalasta.

1. Mita muistiossa kasitellyista vaihtoehdoista pidatte kannatettavimpana ja
toteuttamiskelpoisimpana? Ja mita vahiten kannatettavana? Olkaa hyva ja perustelkaa
nakemystanne.

Suomen Autokoululiitto pitdaa kannatettavimpina ehdotuksina:
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Liikennerikostaustan huomioiminen ajokortin myontamisessa

Liikenne- ja viestintaministerion mukaan uuden kuljettajan riski syyllistya ajokieltorikokseen on
suurempi silloin, kun taustalla on aiempi ajokieltorikos.

Suomen autokoululiitto kannattaa liikennerikostaustan huomioimista ajokortin myéntamisessa.
PERUSTELU:

Riskikuljettajien suurimpana ongelmana ovat juuri asenteet. Jos aiemmista lilkennerikkomuksista ei
tule riittavaa rangaistusta, annetaan kuva etta ei ole valia miten liikenteessa kayttaytyy. Tama
osaltaan mahdollistaa riskikayttaytymisen.

Sivu2/9
Ajokiellon keston muuttaminen

Nuorten kuljettajien riskikayttaytymisen hillitsemiseksi on ehdotettu ajokiellon keston muuttamista
nykyista pidemmaksi. Ministerion mukaan kuitenkin ajokiellon keston pidennys koskisi kaikkia
kuljettajia.

Suomen autokoululiitto kannattaa ajokiellon keston muuttamista siten, etta ikapoikkeuslupaa ei
myoOnnettaisi, mikali pohjalla on aiempi ajokieltorikos. Muutoin ajokieltorikoksista olisi aina vuoden
lykkays ajokortin hankintaan, ja siten palattaisiin aiempaan kdytantdon. Ajokortin saisi takaisin
suorittamalla hyvaksyttavasti ajotutkinnon.

PERUSTELU:

Liikennerikkomuksista johtuvien sanktioiden on oltava tuntuvia, jotta ne toimisivat motivoivina
kuljettajalle ajaa lahtokohtaisesti lilkennesdaantéja noudattaen. Tutkinnon suorittamisella uudelleen
varmistetaan kuljettajan kyky ajaa liikennesdaant6ja noudattaen.

Ajokieltokoulutuksen laajentaminen muihin ajokorttiluokkiin

Liikenne- ja viestintaministerion ehdotuksessa ajokieltokoulutusta voitaisiin laajentaa myds muita
uusia kuljettajia koskevaksi niin, ettd jokaisen ajo-oikeuden saaneen joka on maaratty ajokieltoon,
tulisi aina suorittaa ajokieltokoulutus. N&din voitaisiin riskialttiisti kayttaytyvien kuljettajien
lilkennekayttaytymiseen vaikuttaa osassa tapauksia jo nykyista varhaisemmassa vaiheessa.

Suomen autokoululiitto kannattaa ajokieltokoulutuksen laajentamista muihin ajokorttiluokkiin.
PERUSTELU:

Jokainen nuori kuljettaja on tarkea, ei vain 17-vuotias ikdpoikkeusluvalla henkildautoa ajava. Nadin
muutos olisi tasapuolinen jokaiselle uudelle kuljettajalle, ja mahdollisesti nuori ei syyllistyisi enaa
myOhemmadssa vaiheessa ajokieltorikokseen.

Seuraamus vilpillisesta toiminnasta kuljettajantutkinnon teoriakokeessa

Ministerion mukaan viime vuonna teoriakoe hylattiin vilpin vuoksi 87 tapauksessa. Vilpillinen
koesuoritus ei testaa kuljettajakokelaan todellista osaamista ja siten todennakdisesti heikentaa
liilkenneturvallisuutta. Seuraamuksena voisi olla vilpista kiinni jaaneen kokelaan koesuorituksen
hylkdaminen seka viranomaisen asettama maaraaika, jona kokeen uudelleen suorittaminen ei olisi
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sallittua. Kokeessa vilpillisesti toimineelle tulkille voitaisiin myds esimerkiksi asettaa maaradaikainen
kielto avustaa koetilanteissa.

Suomen autokoululiitto kannattaa seuraamuksia vilpillisesta toiminnasta kuljettajantutkinnon
teoriakokeessa.

PERUSTELU:

Suomen autokoululiitto kannattaa kaikkia toimia, joilla taataan tasalaatuisuus kuljettajaopetuksessa
seka tutkinnoissa.

Sivu3/9
Kuljettajaopetuksen kehittdminen

Lilkenneturvallisuutta pohtinut asiantuntijaryhma on keskustellut mahdollisuudesta laajentaa ennen
ajokortin myodntamista annettavaa riskientunnistamiskoulutusta niin kutsutun ajokieltokoulutuksen
sisaltéja hyodyntden. Nain voitaisiin vaikuttaa nuorten asenteisiin ja ennaltaehkaista riskihakuista
kayttaytymista liikenteessa. Koska EAS-koulutus suoritetaan kertaalleen ensimmaista ryhman 1
ajokorttia suoritettaessa, olisi ehdotus riskientunnistamiskoulutuksen kehittamista koskevaa
ehdotusta kohdistetumpi. Muutos koskettaisi yhta lailla autokouluissa kuin opetuslupaopetuksessa
opiskelevia.

Ministerion lausuntopyynnossa mainitaan ettd yksi ajokorttilain uudistamisen tavoitteista oli laskea
ajokortin hintaa. Liikenne- ja viestintdviraston tilaaman selvityksen mukaan ensimmaista ajokorttia
hankkivan kustannukset ovat laskeneet selvasti. Jotta edelliselld lakimuutoksella aikaansaatu muutos
ajokortin hintaan ei kumoutuisi, tulisi muutoksia ehdottaa ensisijaisesti opetuksen sisdltoon
opetuksen maaran kasvattamisen sijaan.

Suomen autokoululiitto kannattaa kuljettajaopettamisen kehittamista. Kuitenkin niin etta
ajokieltokoulutuksen kaltaista sisaltoa lisdtdan ensimmaistd ajokorttia suorittaville omana
koulutuksen osanaan. Se ei siis korvaisi mitdan aiempaa koulutuskokonaisuutta, kuten EAS- tai RTK-
koulutuksen sisdltoja. Se ei korvaisi mydskaan ajokieltokoulutusta johon maarataan
ajokieltorikoksen tehneita.

PERUSTELU:

Ajovarman (tutkintojen vastaanottaja) liikevaihto (Alv. 0%) kasvoi vuodesta 2017 vuoteen 2019 yli
kuusi miljoonaa euroa. Autokoulujen liikevaihdot laskivat Traficomin tutkimuksen mukaan n. nelja
miljoonaa euroa (Traficom, ajokorttilain taloudelliset vaikutukset s.32). Tutkimalla ndita lukuja
ndyttaa siltad etta ajokorttiin tahtaavat kustannukset painvastoin kasvoivat kuluttajalle yli kaksi
miljoonaa euroa. Ennen koulutukseen meneva summa suuntautuu nyt tutkintojen uusintoihin.

Suomen autokoululiiton kasityksen mukaan ajokorttilakiuudistuksessa unohdettiin koulutuksen
merkitys liikkenneturvallisuustyossa. Lisdamalla muutamia teoriatunteja ei nosteta tuntuvasti
ajokortin suorittamisen hintaa. Lisdksi teoriatuntien osalta on helppo tarjota monipuolisesti eri
vaihtoehtoja digitaalisista vaihtoehdoista ns. live opetukseen asiakkaan toiveen mukaan.

Ajoharjoitteluratojen hydodyntaminen
Liikenne- ja viestintaviraston uusien kuljettajien seurantatutkimuksesta ilmenee, etta uudet

kuljettajat arvioivat juuri simulaattorilla annettavan opetuksen muita opetusmuotoja heikommaksi.

Lausuntopalvelu.fi 22/32



Liikenne- ja viestintdministerion lausuntopyynndssa todetaan etta: ”Ajoharjoitteluradoilla
tapahtuvan opetuksen lisddmisen esteeksi muodostuu ajoharjoittelurataverkon kattavuus ja siita
syntyvat saatavuusongelmat... Jos ajoharjoittelurataopetuksesta tehtaisiin pakollista, tulisi harkita
mahdollisuutta poiketa tasta vaatimuksesta, jos ajoharjoittelurata ei ole kohtuullisen matkan
(esimerkiksi 100 kilometria) paassa. Lisaksi kuljettajakoulutuksen tarjoajat ovat viime vuosina
investoineet miljoonia euroja simulaattoriopetuksen kehittamiseen. Kuljettajaopetuksen sdantelyn
ei tule muodostaa estetta opetusmenetelmien kehittamiselle ja monipuoliselle hyddyntamiselle.
Kuljettajaopetuksen ldhtokohtana on, ettd opetusta voidaan raatadloida kunkin kuljettajan tarpeisiin.
Erilaisten opetusmenetelmien monipuolinen hyddyntdaminen ja tarjoaminen on toivottavaa, ja
koulutuksen raataléimisessa kouluttajilla on tassa keskeinen rooli...”

Sivud /9

Suomen autokoululiitto kannattaa ajoharjoitteluratojen hyédyntamista niin etta
riskientunnistamiskoulutuksessa suoritettava liukkaan ajoharjoittelun suorittaminen (1h) olisi
suoritettava liukkaan ajoharjoitteluradalla. Kohtuullinen ajomatka liukasradalle voi olla enintdan
70km-80km.

PERUSTELU:

Tutkimusten mukaan opetus joka tapahtuu elamyksen ja kokemuksellisuuden kautta, on
tehokkainta. Ajoharjoitteluradoilla oikealla autolla harjoitellessa tapahtuva oppiminen on juuri
elamyksiin ja omaan kokeiluun pohjautuvaa ajokoulutusta. Ajoharjoittelurataverkosto on viela
mahdollista palauttaa riittavan kattavaksi (kts. liite s.8-9). Rataharjoittelun saantely liukkaan
ajoharjoitteluradalla kaytavaksi ei vaikuta opetusmenetelmien kehittamiseen ja monipuoliseen
hyédyntamiseen lisana jo tehokkaiksi toimivien opetusmenetelmien rinnalla.

Suomen Autokoululiitto ei kannata seuraavia ehdotuksia:
Uuden kuljettajan merkin kayttdminen

Yhtena liikenneturvallisuutta edistavana ehdotuksena on esitetty autoon kiinnitettavaa uuden
kuljettajan merkkia. Merkkia kaytettaisiin maaratty aika ajokortin mydntamisesta, tai sen
kayttovelvoite voitaisiin kohdistaa tiettyyn ikdaluokkaan. Merkki olisi viesti muille liikenteessa
liikkuville, etta kuljettaja on vield kokematon.

Suomen Autokoululiitto ei kannata uuden kuljettajan merkin kdyttamista.
PERUSTELU:

Vaikka uuden kuljettajan merkin kdyttaminen helpottaisi esimerkiksi ajo-oikeuden rajoituksen
valvontaa, se voisi provosoida muita kuljettajia kiusantekoon.

Alaikadisten henkil6auton kuljettajien ajo-oikeuksien rajoittaminen tai porrastaminen

Ministerio pitdd kannatettavimpana vaihtoehtona ajo-oikeuden rajoittamista koskevista
ehdotuksista yoaikaisen ajamisen rajoittamista. Rajoitus kohdistuisi viikonloppuihin ja aamudihin
(klo 00.00-05.00). Tavoitteena olisi saada nuorten liikenneonnettomuusmaarat laskuun kieltamalla
ajaminen viikonloppu 6isin, jolloin tilastojen mukaan tapahtuu selvasti enemman onnettomuuksia.

Suomen autokoululiitto ei kannata alaikdisten kuljettajien ajo-oikeuden rajoittamista viikonloppuisin
ja oisin.
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PERUSTELU: Tallaiseen rajoittamiseen tarvittaisiin valtavasti resursseja, jotta rajoituksesta olisi jotain
hyotya. Myos perusoikeudet ovat rajoittamista vastaan.

Sivu5/9
Poikkeuslupamenettelysta luopuminen

Poikkeuslupahakemusten maara on kasvanut jyrkemmin kuin uudistusta tehtdessa osattiin odottaa
ja juuri hakemusmaarien kasvusta johtuen menettely ei enda tadysin vastaa tarkoitustaan.
Tapauskohtainen arvio nuoren liikkumistarpeesta on hallinnollisesti raskas menettely ja vain alle
kymmenen prosenttia hakemuksista on sellaisia, etteivat ne tayta poikkeusluvan myontamiselle
asetettuja ehtoja. Laki mahdollistaa ajo-oikeuden myontamisen 17-vuotiaalle.

Suomen Autokoululiitto ei kannata poikkeuslupamenettelysta luopumista. Kuitenkin
ikdapoikkeusluvan mydntamisen edellytyksia tulee tiukentaa.

PERUSTELU:

Poikkeuslupamenettelysta luopumista perustellaan silla, etta suurella osalla alle 18-vuotiaista on
esimerkiksi opintoihin tai tyohon liittyva liikkumistarve. Poikkeuslupaa on voinut hakea jo ennen
ajokorttilakiuudistusta, eika silloin ilmennyt suurta tarvetta. Lailla on mahdollistettu poikkeusluvan
hakeminen helpoksi, jolloin kynnys hakemuksen tekemiseen laskee. Asiantuntijat ovat esittdneet
huolensa ottaen huomioon aivojen kehitys seka nuoren kypsyys vastuun ottamiseen. Mikali
poikkeuslupamenettelysta luovuttaisiin, olisi ehdottomasti lisattava koulutusta liittyen nuoren
kuljettajan erityispiirteisiin ja riskeihin.

Suomen Autokoululiitto suhtautuu neutraalisti seuraaviin seikkoihin:
Nuoren kuljettajan ajoterveyden ja kypsyyden arviointi

Ministerion lausuntopyynnossa on huomattu, etta kaikki nuoretkaan ajoluvan saaneet kuljettajat
eivat tayta ajoterveysvaatimuksia. Ajoterveyden asiantuntijat ovat esittaneet huolensa kahdesta
seikasta; etta kaikki hakijat eivat tieda tayttavatko he mainitut ajoterveysvaatimukset, ja ettd on
mahdollisesti annettu valheellinen terveydentilaa koskeva vakuutus. Mahdollisesti nuori ei ymmarra
vapaaehtoisen vakuuttamisen merkitysta. Ministerion mukaan nuoren kuljettajan aiheuttaman
vaaratilanteen tai liikennevahingon taustalla ei yleensa ole terveydellista syyta vaan ennemminkin
kuljettajan asenne tai kokemattomuus

Suomen Autokoululiitto luottaa ministerion ratkaisuun tassa hankalassa asiassa.
Sivu6/9

2. Puuttuiko ehdotuksista joku olennaiseksi katsomanne?

a) Teoriaopetuksen lisdédminen ennen ensimmaisen ajokortin saamista

Talla hetkella kuljettajakoulutukseen ajettaessa ensimmaista ajokorttia ei kuulu ajokieltoon
maaraamisen seuraamuksista. Uusi kuljettaja ei myodskaan saa koulutusta siita, mitka seikat voivat
johtaa tietyntyyppiseen kayttaytymiseen. On nurinkurista, etta koulutusta annetaan vasta sen
jalkeen kun kuljettaja on syyllistynyt rikokseen.
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15 -vuotiaalla mopoilijalla, joka ajaa ensimmaista ajokorttiaan, ei ole yhtaan pakollista ajotuntia.
Moottoripyorailijalla, jonka suurin riski on suistuminen tieltd, ei ole yhtdan teoria- tai ajotuntia
koskien maantieajoa.

Ministerion mukaan myodnteinen kehitys moottoriajoneuvo-onnettomuuksien maarissa on
viimevuosina laskenut. EU:n nollavisio kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa vuoteen 2050
mennessa, ja loukkaantumisten puolittaminen vuoteen 2030 mennessa ei tule toteutumaan ilman
kattavampaa koulutusta.

Suomen Autokoululiitto on kehittdnyt kolmetasoista opetussuunnitelmaa yksivaiheiseen
kuljettajakoulutukseen. Tassa mallissa teoriaa lisattaisiin vain neljan tunnin verran lisda. Naista
neljasta vain kaksi tulisi aina ensimmaista ajokorttia ajavalle. Kahden muun teorian sisalténa on
ajoneuvoluokkakohtaiset erityispiirteet, ja ne tulisi suorittaa aina korotettaessa ajokorttiluokkaa.
Ekologisuus ja vastuun kasvattaminen itsesta ja muista tienkadyttajista ovat mallissa tarkedssa
roolissa.

b) Opetuslupaopettajan teoriakoe

Ajokorttiin tahtdavan opetuksen tulee olla tasalaatuista jotta kaikki kuljettajat toimisivat
samankaltaisesti ja siten liikenne toimisi ennakoitavasti. Jokaisella opettajalla tulee olla ajantasainen
tietamys tieliikennelaista. Liikkenneopettaja paivittaa tietoaan vuosittain koulutuksin, mutta
opetuslupa opettajan tietamys voi olla vuodelta 1960. Opetuslupaopettajan teoriakoe varmistaisi
opettajan riittavan ja ajanmukaisen osaamistason, eika vaikuta merkittavan negatiivisesti ajokortin
kokonaiskustannuksiin opetusluvalla.

c) Opetusluvan palauttaminen perhekeskeiseksi Nayttoa harmaasta taloudesta kuljettajatutkinnoissa
ja opetuslupaopetuksessa on toimitettu Traficomille.

d) Opetusajoneuvon katsastusvelvoite

Ajovarman mukaan vuonna 2020 jopa tuhansia opetuslupa-ajoneuvojen ajokokeita peruttiin
puutteellisten papereiden tai viallisten polkimien takia (Traficom, kuljettajaopetuksen ja -tutkinnon
uudistus 2018, s.45). Tama osaltaan ruuhkauttaa tutkintoja. Pahimmillaan jonot tutkintoihin vuonna
2020 olivat jopa 7 viikkoa. Koska puutteelliset poljinasennukset todettiin vasta opetuksen paatyttya
ajokokeessa, voidaan paatella, etta liikenteessa opetettiin kymmenia tuhansia tunteja ilman
opettajan mahdollisuutta pysdyttaa ajoneuvo vaaratilanteessa. Tasavertaisuuden vuoksi
katsastusvelvoitteen tulisi koskea kaikkia opetusajoneuvoja.

Sivu7/9
e) Yhteisopetusmalli

Liikenne- ja viestintaministerio kertoi arviomuistiossaan seuraavansa tiiviisti ajokorttilain muutosten
vaikutuksia. Vuonna 2013 ajokorttilain muutoksen yhteydessa tuli kdytt6on yhteisopetusmalli, jossa
yhdistettiin maallikko- ja ammattiopetus. Taman mallin vaikutuksia ei tutkittu lainkaan vaan se
haudattiin hiljaisin menoin alle vuodessa. Myds tutkinnon vastaanottajat huomasivat mallin hyodyt
opetusluvalla harjoittelevien tiedoissa ja taidoissa (Traficom, kuljettajaopetuksen ja -tutkinnon
uudistus 2018, s.46). Muissa pohjoismaissa mm. Ahvenanmaalla, Ruotsissa sekd Norjassa on
kdytdssa ns. ohjaajakurssi. Tata mallia tulisi harkita uudelleen kaytt66n otettavaksi.

f) llImastotavoitteiden huomioiminen ajokorttilain avaamisen yhteydessa
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Valtioneuvosto teki 6.5.2021 periaatepaatoksen kotimaan liikenteen kasvihuonepaastojen
vahentamisestd, joka koskee etenkin tieliikenteen kasvihuonepaastoja. Arviomuistion mukaan
ratkaisevaa paastokehityksen kannalta on ajosuoritteen, ei ajokortillisten maaran kehitys. Jos
ajokilometreja kertyy paljon nykyistd enemman, myos paastot uhkaavat samalla kasvaa.

Arviomuistion mukaan autokoulussa ajetaan keskimaarin 12.4 tuntia ennen ensimmaista ajokoetta,
ja opetusluvilla 33.8 tuntia. Todellisuudessa etenkin opetusluvilla ajettaessa ajomaarat ovat
moninkertaisia. Kuitenkin opetusluvan saantia helpotettiin poistamalla opetuslupaopettajan
teoriakoe. Ndin ollen opetusluvat ovat lisddntyneet merkittavasti, ja siten my6s ajosuoritteiden
maard. Opetuslupaopetus tuottaa n.122 tonnia ylimaaraista co2-padstda verrattuna autokouluun ja
luku on luonnollisesti isompi, koska autokouluissa ajetaan uudemmilla autoilla seka hyddynnetaan
simulaattoreita (laskelma on karkea ja perustuu olettamuksiin 20km/h keskinopeus ja 120g/km co-
paadstoihin). Jotta ajosuoritteen maarasta aiheutuneet paastot voitaisiin hyvittaa, tulisi ajokokeessa
taloudellisen ajon arviointi olla yhtena arviointi kohteena. Nain ollen se koskisi tasapuolisesti seka
autokoulussa etta opetusluvilla ajavia. Myos koulutusta tulisi lisata.

3. Pitaisikd mahdollinen rajoitus mielestdanne kohdistaa alle 18-vuotiaisiin kuljettajiin, kaikkiin nuoriin
kuljettajiin vaiko kaikkiin uusiin kuljettajiin? Olkaa hyva ja perustelkaa nakemystanne
soveltamisalasta.

Suomen Autokoululiitto suhtautuu kysymykseen neutraalisti ja luottaa ministerién harkintaan
asiassa.

Suomen Autokoululiitto
Jukka Kiviniemi, puheenjohtaja
Sivu8/9

Toimivat ajoharjoitteluradat kartalla: Arctic Driving Center Oy, Ainonkatu 4-6, 96200 Rovaniemi
Etela-Pohjanmaan Ajoharjoittelurata, Tokerontie 400, 61600 Jalasjarvi Huittisten Ajoharjoittelurata,
Sataedu Oy, Ajoradantie, 32700 Huittinen Hyrynsalmen Ajoharjoittelurata, Tervatie 14, 89400
Hyrynsalmi Itd-Suomen Liikennekasvatus, c/o Tietokate Siltakatu 18, 80100 Joensuu Itd-Uudenmaan
Ajoharjoittelurata, Metsapirtintie 102, 06850 Kulloo Joutsan seudun moottoriradat Oy, Lansitie 7,
19650 Joutsa Jyvasseudun Ajoharjoittelurata Oy, Ajoneuvontie 39, 41400 Lievestuore Kajora -
Kajaanin Ajoharjoittelukeskus, Kivimaentie 510, 87900 Kajaani Kuopion Ajoharjoittelurata Oy,
Lapinmaentie 110, 70870 Hiltulanlahti Kymenlaakson Ajoharjoittelurata, Kouvola
Liikenneturvallisuuskeskus, Ajurintie 3, 21530 Paimio Lounais-Lapin Ajoharjoittelurata, Lansiranta 8,
95400 Tornio Merenkurkun Liikenneturvallisuuskeskus, Alskatintie 320, 65280 Vaasa Nivalan
Ajoharjoittelurata, Ravitie 60, 85500 Nivala Nokian Ajoharjoittelurata, Testiraudantie 57, 37130
Nokia Pielisen-Karjalan Ajoharjoitteluratasaatio, Karjalankatu 1, 75500 Nurmes Pitkdkoski
Oy/Kemoran Liukkaankelin Ajoharjoittelurata, Kemorantie 121, 69750 Sillanp&a, Porin-Rauman
seudun Ajoharjoittelusaatio, PL 95, 28101 Pori PRT Testirata Oy, Korpitie 2 C 3, 61300 Kurikka Paijat-
Hameen Ajoharjoittelurata Oy, Karistonkatu 99, 15160 Lahti Riihimden Ajoharjoittelukeskus,
Hirvijarventie 37, 11710 Riihimaki Rovaniemen Ajoharjoittelurata Oy, Mantyvaarantie 161, 96100
Rovaniemi UAR Finland Oy / Vantaan ajoharjoittelurata, Myllykylantie 1, 01760 Vantaa UAR Finland
Oy / Vihdin ajoharjoittelurata, Pillistontie 90, 03100 Nummela Yl&-Savon Ammattiopisto
Ajoharjoittelurata, Sonkajarventie 114, 74100 lisalmi Valmet Automotive Oy, Autotehtaankatu 14,
23501 Uusikaupunki
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Kiviniemi Jukka
Suomen Autokoululiitto ry
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