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Arviomuistio ajokorttilain muutoksille - nuorten liikenneturvallisuus

Lausunnonantajan lausunto

Mita muistiossa kasitellyista vaihtoehdoista pidatte kannatettavimpana ja toteuttamiskelpoisimpana? Ja
mitd vahiten kannatettavana? Olkaa hyva ja perustelkaa ndkemystanne.

Alaikdisten henkil6auton kuljettajien ajo-oikeuksien rajoittaminen tai porrastaminen

Nuorten kuljettajien onnettomuuksista erittdin suuri osa tapahtuu viikonloppu®disin, kaverit kyydissa,
kovalla nopeudella ja usein alkoholikin on mukana. Ajamisesta juuri tdman, tiedossa olevan ison
riskin ajaminen olisi syyta rajata ajo-oikeuden ulkopuolelle riippumatta sen valvomisen haasteista.
Kielto viestittaa joka tapauksessa asian riskeista ja lisda niista tietoisuutta. Nuorilla voi olla myds
todellisia tarpeita liikkua (esim. kilpaharrastus, tyd) yoaikaan ja tasta syysta kielto voisi koskea
y6aikaan (esim. klo 23-06) tapahtuvaa ajamista, jolloin kyytildisia ei sallittaisi (eikda myoskaan
alkoholia autossa). Tama antaisi myos viestin siitd, ettd poikkeusluvalla kortin saanut kuljettaja ei ole
se oikea valinta “juoppokuskiksi”.

Liikennerikostaustan huomioiminen ajokortin myontamisessa

Tiedetdan, ettd vakavaan onnettomuuteen joutuneilla on erittdin usein taustalla ajorikoksia. Talla
hetkelld esim. ajokortitta ajo ei vaikuta ajokortin myontamiseen (eikd myodskadan ikdpoikkeusluvan
myontamiseen) ajokieltoa pidempaan ja jos aiempaa ajokorttia ei ole, ei ajokieltoakaan maarata.
Tama antaa viestin siitd, ettei rikkomuksilla ole merkitysta.

Ajokieltorikostaustan pitaa olla este ikdpoikkeusluvan myontamiselle ja mikali ikdpoikkeusluvan
aikana kuljettaja syyllistyy ajokieltorikokseen, tulee poikkeuslupa perua ja ajo-oikeus palauttaa vasta
taysi-ikdisyyden jalkeen. Tama voitaisiin toteuttaa esim. siten etta ikapoikkeusluvan liitteena tulee
olla enintddn 1 kk vanha ote liikennerikoksista.

Ajokieltokoulutuksen laajentaminen muihin ajokorttiluokkiin

Ajokieltokoulutuksella on saatu myoénteisia tuloksia nuorten kuljettajien riskikayttaytymiseen. Taman
perusteella ajokieltokoulutuksen laajentaminen muihin ajokorttiluokkiin on perusteltua.
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Ajokieltokoulutus toteutetaan aina reaaliaikaisesti opettajan johdolla, jolloin voidaan ottaa
huomioon kurssilla olevien tausta ja osallistuttaa heitd koulutukseen. Tama lienee taustalla hyvissa
tuloksissa. Muussa teoriaopetuksessahan on mahdollista kdyda teoriatunnit itsenaisesti (tallenteelta
katsoen tai nettikurssina tehtavia tehden ja videoita katsoen), jolloin ei synny vuorovaikutusta ja
ajamisen hierarkioiden (GDE-matriisi, Hatakka et al.) ylimpiin tasoihin on vaikea vaikuttaa.

Ajokieltokoulutuksen laajentamista myds kaikkiin ajokieltorikokseen syyllistyneisiin pitdisi harkita.
Talla voitaisiin vaikuttaa liikenteenkokonaisturvallisuuteen, ei vain nuoriin kuljettajiin.

Uuden kuljettajan merkin kdyttaminen

80-latkasta luovuttiin aikoinaan sen herdattaman kiusaamisen ja hairinnan vuoksi. Todennadkoisesti
vastaava merkki provosoisi taas opettamaan kokematonta kuljettajaa eika silla olisi positiivisia
turvallisuusvaikutuksia. Kuljettajan merkitseminen on vanhahtavaa ajattelua, samalla logiikalla
voitaisiin merkita myos ikdantyneet, rattijuopumukseen syyllistyneet jne. kuljettajat, joita siis
muiden tulisi varoa tilastoiden valossa.

Poikkeuslupamenettelysta luopuminen

Ajokortista 17-vuotiaana ei saa tulla uutta “normaalia” vaan ikdpoikkeuslupa pitaa sdilyttaa ja
kehittda ikdpoikkeusluvan myontamisen perusteita erityisesti aiempi ajohistoria huomioiden.
Poikkeuslupa tulisi menettaa, mikali luvan voimassaoloaikana syyllistyy vakavaan tai toistuviin
liilkennerikoksiin.

Seuraamus vilpillisesta toiminnasta kuljettajantutkinnon teoriakokeessa

Vilppitapaukset lisdantyivat merkittavasti, kun pakkotahtisuus teoriakokeessa poistui.
Pakkotahtisuuden palauttaminen vahentaisi ongelmaa ja lisasi teoriakokeen soveltuvuutta
arvioimaan oikeiden liikennetilanteiden osaamista. Markkinoilla on ollut videokuvaa, jonka jalkeen
kokelaan on pitanyt vastata kysymyksiin. Kokeen kehittaminen tahan suuntaan olisi suotavaa.

Vilpilliseen koesuoritukseen syyllistynyt tulisi maarata karenssiin samalla tavalla kuin
taksinkuljettajakokeessa nyt maarataan.

Puuttuiko ehdotuksista joku olennaiseksi katsomanne?
Kuljettajaopetuksen kehittaminen

Ajokorttilain uudistamisen yhteydessa pudotettiin merkittavasti opetusmaaria ja tuotiin
opetuslupaopetus helpommin saataville. Erityisesti teoriaopetuksen maaran vahentyminen ja
muuttuminen merkittavaltad osalta itseopiskeluksi, on vaikuttanut liikkennesdantdjen osaamisen
vahenemiseen. Kun RTK-tunnit eivat suurelta maarin ole reaaliaikaisia, opettajan johdolla toimivia,
jaavat aihesisaltojen kasittely pintapuoliseksi riskien osalta. Jos halutaan vaikuttaa kdytokseen ja
asenteisiin olisi ryhmdassd, on opettajan johdolla tapahtuva, osallistava opetus siihen keino.
Muutoinkin ensimmaisen ajokortin suorittajan teoriatunnit ovat erittdin vahaisia, eika niissa ehdita
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liikennesaantdja tai liikennekayttaytymista juurikaan kasitella. EAS-tuntien lisana olisi hyva olla esim.
4 h ajoneuvokohtaisia teoriatunteja.

Opetuslupa-opettajan teoriakokeen poistuminen nakyy opetuslupaoppilaiden liikennesdaantdjen
hallinnassa ja puutteet opetuksessa ja tutkinnossa kaytetyn ajoneuvon kunnossa seka
opetuspapereiden tayttamisessa jopa estavat ajokokeen toteuttamista ruuhkauttaen tarpeettomasti
tutkintoja. Opetuslupa-opettajalle raataloity opetuslupaopettajan teoriakurssi lisdtietoa opetukseen
ja tekisi opetuslupaopettamisesta tuloksekkaampaa ja turvallisempaa. Tama kurssi voisi olla
teoriaopetusta esim. 4 h ja sen jarjestajana voisi olla muukin kuin autokoulu (samoilla edellytyksilla
kuin EAS-koulutuksessa). Teoriatuntien kustannukset ovat erittdin pienet opetuksen tapahtuessa
ryhmadssa. Vertailuna esim. EAS (4 h) -tuntien hinta (netista vertailtuna) 30 - 80€ / teoriakoe 37€ (30
min) / ajokoe 93€ (60 min).

RTK-koulutuksen ajoittuessa ennen ajo-oikeuden saamista, painottuvat opetussisallot usein ajamisen
hierarkioiden (GDE-matriisi, Hatakka et al.) alatasoille koska ndissd on usein viela niin paljon
puutteita, ettei oppilas ole valmis omaksumaan ylemman tason asioita. RTK-koulutuksen paikkaa
tulisi vakavasti pohtia, ja siirto kortin saannin jalkeiseen aikaan mahdollistaisi GDE-matriisin
ylatasojen paremman omaksumisen. Vahimmaisedellytys pitaisi olla suoritettu teoriakoe. RTK-
tuntien suorittaminen reaaliaikaisesti opettajan johdolla lisdisi mahdollisuuksia kasitelld kuljettajasta
johtuvia riskeja. Tahan antaisi liukasratojen yhteyteen valmistuneet turvatalot hyvia lisdkeinoja.

Ajokokeeseen mennaan monesti heti pakollisen opetuksen saannin jalkeen ja hylatyn ajokokeen
jalkeen eika valttamatta osteta lisdopetusta vaan mennaan uudelleen kokeeseen. Nama
kuormittavat ajokokeita ja lisdavat ajokortin kustannuksia ilman liikenneturvallisuusvaikutuksia.
Tutkinnon vastaanottajalla pitdisi olla mahdollisuus maarata lisdopetusta tarpeelliseksi katsomansa
maara ennen uutta koetta, mahdollisesti opetuksen aihepiiri kohdentaen.

Ajoharjoitteluratojen hydodyntaminen

Pdaosin 1990-luvun vaihteessa Suomeen rakennettu ajoharjoittelurataverkosto on mahdollista
saada paaosin jalleenkayttoon. Ratojen kaytto 2-vaiheessa ja syventdvassa vaiheessa
ryhmdopetuksessa antoi mahdollisuuden tuoda konkreettisesti pohdittavaksi liikenteen riskeja
erityisesti GDE-matriisin ylatasoilla. Ratoja voitaisiin hyddyntda hieman eri mallilla kuin aiemmin ja
painottaa opetusta nayttoihin, ryhmaajoon ja kokemusten lapikayntiin. Ratojen yhteydessa olevat
turvatalot toisivat tdhan lisimahdollisuuden teoriaopetuksen jarjestamisessa tarjoten konkreettisia
asioita, joista oppilas saa oivalluksia. Ryhmassa naita kasitellen paastaisiin vaikuttamaan
asenteisiinkin. Ajamien hierarkioiden ylempien tasojen lapikaynti on hedelmallisinta kasvokkain eri
opetusmenetelmia hyddyntaen.

Nuoren kuljettaja ajoterveyden ja kypsyyden arviointi

Koulujarjestelmallamme ja -terveydenhoidolla on paljon tietoa nuoresta jo ennen kuin tdma alkaa
suorittaa ensimmaista ajokorttiaan. Tama tieto tulisi tuoda nakyviin niiltd osin, kun silla voi olla
vaikutusta ajoturvallisuuteen. Siirtyessaan ala-asteelta yldasteelle tehdaan oppilaalle
terveydentarkastus ja tassa yhteydessa voitaisiin tehda ”"kypsyys”- ja terveysarviointi
liikennevalojarjestelmalla (vihrea = ei estetta ajokortin suorittamiseen, keltainen = tarvitsee
lisatutkimuksia ennen kuin ajokorttia voidaan alkaa suorittaa, punainen = ajoterveysvaatimukset
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eivat tayty). Samanlaista jarjestelmaa voitaisiin kdayttda myos muussa terveydenhoidossa, jolloin
poliisi tien paalla tietadisi lyhyistakin ladakarin maaraamista ajokielloista ja voitaisiin suitsia laakarilta
toiselle kulkevia ladkaritodistuksen shoppaajia. Tieto olisi siis tarvittavien viranomaisten kaytossa,
keltaisen valon kohdalla ajoterveysvaatimuksista vastaava viranomainen (poliisi) hoitaisi asiaa.

Tata tietoa voitaisiin kayttaa ajokorttilupaa myonnettdessa. Ajokorttilupa tulisi olla mydnnetty
ennen opetuksen aloittamista, jotta valtyttaisiin tilanteilta, jossa opetetaan, vaikka
terveysvaatimukset eivat tayty. Poliisi voi puuttua tilanteeseen vasta ajokortin mydntamisen jalkeen
pyytamalla ladkarintodistuksen ja maaraamalla ajokieltoon. Talla hetkelld |ddkarin todetessa, etta
asiakas ei tayta ajoterveysvaatimuksia ja tehdessa tasta ilmoituksen poliisille ei ilmoitus johda
mihinkaan, ellei asiakkaalla ole ajo-oikeutta (ensimmainen ajokortti tai ajo-oikeus vanhentunut).

Pitaisik6 mahdollinen rajoitus mielestanne kohdistaa alle 18-vuotiaisiin kuljettajiin, kaikkiin nuoriin
kuljettajiin vaiko kaikkiin uusiin kuljettajiin? Olkaa hyva ja perustelkaa ndkemystdnne soveltamisalasta.

Ajokiellon keston muuttaminen

Ajokieltojen tulee olla yhtenevaiisia iasta riippumatta ja perustua rikkomuksiin. Yleisesti ottaen
vakavien liikennerikosten ajokieltoja voitaisiin pidentaa lilkkenneturvallisuuden merkityksen
korostamiseksi.

Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan.

Ajokorttilain uudistuksessa 2018 pudotettiin opetusmaaria ja poistettiin opetuksen vaiheellisuus
muuttaen ajokortin suorittamista tutkintopainotteiseksi. Kuitenkaan kuljettajantutkinto ei ole
juurikaan kehittynyt ajokoeajan lisdantymista lukuun ottamatta. Talla hetkella ajokortin
suorittamisessa keskitytdan ajamisen hierarkioiden (GDE-matriisi, Hatakka et al) alatasoihin, joita
myos kuljettajantutkinnossa kyetdaan mittaamaan. Kuitenkin nuorten onnettomuuksien syyt 16ytyvat
padosin GDE-matriisin ylatasoilta, joihin pitdisi paadsta kuljettajakoulutuksella vaikuttamaan.
Vaikuttamiskeinot ja -menetelmat vaativat osallistamista ja osaavan opettajan tuottaakseen
tuloksia. Vaikuttaminen ei myoskaan onnistu, jos ei ole vield kokemuksia GDE- matriisin alatasoilta.
Opetuksen vaiheellisuuden poistaminen oli virhe, moni muu maa on siirtynyt vaiheellisuuteen ja
hakenut opetussisaltoja ja -malleja Suomen hylkdamasta mallista. Ajokorttilakia, kuljettajaopetusta
ja kuljettajantutkintoa pitaa kehittaa pitkdjanteisesti yhteistydssa alan asiantuntijoita kuunnellen.
Nuorten liikkumistarpeet eivat saa menna liikkenneturvallisuuden edelle.

Hannula Tiina
Suomen Ajokonsultointi Oy
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