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Arviomuistio ajokorttilain muutoksille - nuorten liikenneturvallisuus

Lausunnonantajan lausunto

Mita muistiossa kasitellyista vaihtoehdoista pidatte kannatettavimpana ja toteuttamiskelpoisimpana? Ja
mitd vahiten kannatettavana? Olkaa hyva ja perustelkaa ndkemystanne.

Alaikdisten henkil6auton kuljettajien ajo-oikeuksien rajoittaminen tai porrastaminen

Epic Autokoulu Oy suhtautuu varauksellisesti alle 18-vuotiaiden ajo-oikeuden rajaamiseen tiettyyn
vuorokauden aikaan tai viikonloppuisin. On todistettu, etta suurin osa nuorten kuljettajien ajamista
vakavista, henkildvahinkoihin johtaneista liikkenneonnettomuuksista ajetaan 6isin ja viikonloppuisin
seka hyvissa olosuhteissa, mutta ainoastaan alle 18-vuotiaat eivat ole alttiita tyypilliselle
onnettomuuksilla vaan se ulottuu aina 24-vuotiaisiin kuljettajiin asti. Mahdollisen rajatun ajo-
oikeuden valvonta vaatii resurssien lisaamista poliisille ja olisi vaikutuksiltaan taysin riippuvainen
allokoiduista resursseista. Lisaksi rajoitus saattaa olla perusoikeusherkka konteksti toteutuessaan.

Liikennerikostaustan huomioiminen ajokortin myoéntamisessa

Epic Autokoulu Oy suhtautuu positiivisesti liikennerikostaustan huomioimiseen ajokortin
myontamisessa ja yhtyy ministerion ndkemykseen asiassa. Kuten ministerio toteaa, “Ehdotuksen
tavoite on myonteinen ja silla voitaisiin olettaa olevan liikenneturvallisuutta lisdava vaikutus.
Ehdotuksella voisi olla mydnteinen vaikutus nuorten kuljettajien asenteisiin.”

Ajokieltokoulutuksen laajentaminen muihin ajokorttiluokkiin

Epic Autokoulu Oy kannattaa ajokieltokoulutuksen laajentamista muihin ajokorttiluokkiin.
Ajokorttilain seurantatutkimuksen valiraportin mukaan ajokieltokoulutus nykyisessd muodossaan on
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toimiva tapa estaa toistuvia ajokieltoon johtavia liikennerikkomuksia. 92 % koulutukseen
osallistuneista seurantatutkimukseen osallistuneista kuljettajista ei ole maaratty uuteen ajokieltoon.

Kuljettajaopetuksen kehittaminen

Epic Autokoulu Oy suhtautuu varauksellisen positiivisesti kuljettajaopetuksen kehittdmiseen. EAS-
koulutus on sisalloltdan geneerinen, kaikille yhteinen, eika se sisalla eri ajoneuvoluokkien
ominaispiirteita kasittelevia aiheita. Riskienhallintakurssin sisaltoon ei tule lisata
ajokieltokoulutuksen sisaltoja. Ajokieltokoulutus on sisalloltdan ja pedagogisilta ratkaisuiltaan
erilainen ja toimii nykyisessa muodossaan tutkimustulosten valossa erinomaisesti. Lisdksi ilman
riskienhallintakurssin ajallista laajentamista ajokieltokoulutusten sisaltojen lisddminen
riskienhallintakurssiin veisi ajallisia resursseja muilta koulutussisallgilta.

Edellinen ajokorttiuudistus onnistui osittain laskemaan ajokortin kuluttajan maksamaa
kokonaishintaa. Huolimatta ajokorttilain seurantatutkimuksessa olleista virheista liittyen
taloudellisiin vaikutuksiin on todettava, ettd ajokortin hankinnan kokonaiskustannus on laskenut.
Kuluttajahinnan lasku perustuu pitkalti vahentyneeseen ajo-opetusmaaraan seka vapautuneeseen
saantelyyn kuljettajakoulutuksessa, joka mahdollistaa nykyaikaisten opetusmetodien, kuten
simulaattorien ja verkko-opintojen hyodyntaminen. On kuitenkin huomioitavaa, etta ajokortin
hankkimiskulujen jakautuminen on muuttunut. Aiemman opetukseen panostamisen sijaan
kuluttajan ajokorttikustannuksista huomattavampi osa kohdistuu viranomaismaksuihin, kuten
ajokoemaksuihin, joiden osuus koko kuljettajaopetuksesta on keskimaarin yli 20%. Esimerkiksi
kuljettajatutkintoon kdytetty osuus on noussut huomattavasti ja tama on havaittavissa esimerkiksi
Traficomin palvelutuottajan Ajovarma Oy:n liikevaihdosta, joka on kasvanut edellisen ajokorttilain
muutoksen jalkeen yli 30 prosenttia.

Jotta vaikutus olisi huomattavampi, opetusta tulisi vapauttaa rajoitteista, jotka koskevat
simulaattoriopetuksen enimmaismaarda kokonaisajo-opetuksesta auton ajokorttia ajettaessa.
Simulaattoriopetuksen laatua on tutkittu useissa eri tutkimuksissa (Ajoneuvohallintokeskus:
Mikkonen V 2007, Liikenteen Turvallisuusvirasto Trafi: kokeiluluparaportti 2017, Institut fir
automobilwirtschaft: Reindl Glinther & Wottke 2016, Turun Yliopisto Lahervo K 2020) eika
laadullista eroa verrattuna formaaliin ajo-opetukseen ole havaittavissa. Lisdksi simulaattorin kaytolla
on ilmastotavoitteita tukeva merkitys, silla simulaattorilla ajaneet autokouluoppilaat tuottivat
keskimaarin 4400 grammaa vahemman CO?-paastoja (Reindl ym. 2016).

Ajoharjoitteluratojen hydodyntaminen

Epic Autokoulu Oy suhtautuu negatiivisesti ajoharjoitteluratojen hyddyntamiseen. Liikenne- ja
viestintdviraston uusien kuljettajien seurantatutkimuksesta ilmenee, etta uudet kuljettajat arvioivat
juuri simulaattorilla annettavan opetuksen muita opetusmuotoja heikommaksi. Subjektiivinen
nakemys ei tue useita tutkimustuloksia, joita on saatu simulaattorin hyédyntamisessa
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kuljettajakoulutuksessa. Lisaksi on havaittavissa, etta osa seurantatutkimuksen kysymyksista oli
aseteltu johdattelevasti.

Ajoharjoitteluradan kayton hyddyllisyydesta ei ole olemassa mitaan tutkimustietoa, joka antaisi
nayttoa siitd, ettd onko ajoharjoitteluradan suorittamisella minkaanlaista vaikutusta
liilkenneturvallisuuteen. On huomioitava, etta ajoharjoitteluradalla tapahtuva harjoittelu keskittyy
vaikeisiin olosuhteisiin, vaikkakin ylivoimaisesti suurin osa nuorten kuljettajien kuolemaan vai
vakavaan loukkaantumiseen johtavat onnettomuudet sattuvat hyvissa olosuhteissa.

Edellisen ajokorttilain muutoksen yhteydessa poistettiin velvoite suorittaa liukkaan kelin harjoitus
ajoharjoitteluradalla. Muutos on johtanut siihen, etta aiemmin rakennettu, alueelliseen
monopolijarjestelmadan perustunut rataverkko on markkinaehtoisuuden vuoksi purkautunut suurelta
osin, eikd Suomessa ole ajoharjoitteluratojen verkostoa, joka mahdollistaisi jokaiselle ajokortin
suorittajalle suorittaa harjoituksia ajoharjoitteluradalla ilman ylimaaraisia kuluja tai matkustamista.
On myo6s huomioitavaa, etta ratayhtididen keskimaaradisten hintatietojen perusteella,
ajoharjoitteluradan pakollisuuden lisadmiselld olisi vahintadn 5-10% negatiivinen vaikutus ajokortin
hankintahintaan.

Nuoren kuljettajan ajoterveyden ja kypsyyden arviointi

Epic Autokoulu Oy suhtautuu asiaan neutraalisti ja luottaa ministerion harkintaan asian tiimoilta.

Uuden kuljettajan merkin kayttdminen

Epic Autokoulu Oy ei kannata uuden kuljettajan merkin kdyttoonottoa. Suomessa on ollut
aikaisemmin kaytossa niin kutsuttu 80km/h 1atkd, josta luovuttiin sen negatiivisten vaikutusten
vuoksi.

Ajokiellon keston muuttaminen

Epic Autokoulu Oy suhtautuu neutraalisti esitykseen ajokiellon keston muuttamisesta, koska
tutkimustietoa ajokiellon vaikuttavuudesta ei ole olemassa. Ajokiellon osalta on kuitenkin todettava,
etta kiellon sijaan on kuitenkin todistettu, etta ajokieltokoulutus on toimiva ratkaisu, mikali
ajokieltojen toistuvuutta kuljettajilla halutaan vahentaa.

Poikkeuslupamenettelysta luopuminen
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Epic Autokoulu Oy ei kannata poikkeuslupamenettelysta luopumista. Ikdpoikkeuslupamenettelyssa
on tarveharkinta, joka varmistaa, etta ikapoikkeuslupa myonnetdan vain kuljettajalle, jonka
lilkkumistarve omalla autolla on todellinen. Ikdpoikkeusluvan myontamisen perusteita tulee
kuitenkin tarvittaessa tarkastella, mita tulee esimerkiksi aikaisempaan rangaistushistoriaan muiden
ajoneuvoluokkien osalta.

Seuraamus vilpillisesta toiminnasta kuljettajantutkinnon teoriakokeessa

Epic Autokoulu Oy kannattaa karenssisdatelysta kuljettajatutkinnossa, mikali ilmenee kokelaan
vilpillista toimintaa kokeen aikana. Vilpillisesti suoritettu koe ei vastaa sille asetettuja tavoitteita,
joiden mukaan kuljettajatutkinto mittaa liikenneturvallisuutta kokonaisvaltaisesti.

Puuttuiko ehdotuksista joku olennaiseksi katsomanne?

Kuljettajatutkintotoiminnan vapauttaminen.

Vuoden 2018 ajokorttilakiuudistuksen jalkeen kuljettajatutkinnon palvelutuottajan liikevaihto
(Ajovarma Qy) on noussut yli 30 prosenttia (2017 vrt. 2020). Ei ole olemassa perusteita, miksi
kuljettajatutkintotoimintaa ei voisi vapauttaa vastaavasti, miten autojen katsastustoiminta on
vapautettu. Vapauttamalla kuljettajatutkintotoiminta palvelun asiakaskustannus laskisi kilpailun
myota ja palvelun saatavuus parantuisi niilla alueilla, joilla kysyntdda on enemman. Talla hetkella
palveluntuottaja ei kykene tuottamaan kaskukeskuksissa esimerkiksi ajokoepalveluilta silla
intensiteetilld, jota markkinaehtoisesti toimiva kuljettajakoulutusala siltd edellyttaa.
Kuljettajatutkinnon ajokokeeseen on pahimmillaan jopa kahden kuukauden jono.

Kouluajoneuvon muutoskatsastusvelvoitteen palauttaminen.

Traficomin palvelutuottaja Ajovarma Oy:n mukaan vuonna 2020 jai yli 2500 ajokoetta ajamatta,
koska tutkintoon saapuneiden ajokokelaiden ajoneuvojen polkimet eivat toimineet, ne oli huonosti
kiinnitetty tai kokelaalla ei ollut riittavia dokumentteja ajokokeeseen osallistumista varten.
Keskimaarin oppilaat suorittavat yli 20 tuntia ajo-opetusta ennen kuljettajantutkintoa, joka
tarkoittaa valtakunnan tasolla kymmenia tuhansia tunteja ajo-opetusta ajoneuvolla, jossa on
esimerkiksi puutteellisesti kiinnitetty jarrupoljin. Palauttamalla katsastusvelvoitteen,
liikenneturvallisuutta voidaan parantaa ja sitd kautta valttaa mahdollisia vakavia
liikenneonnettomuuksia. Katsastusvelvoitteen palauttamisella ei olisi merkittavia vaikutuksia
ajokortin hankinnan kokonaiskustannustasoon.

Opetuslupaopettajan teoriakoevelvoitteen palauttaminen
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Vuoden 2018 ajokorttilakimuutoksen yhteydessa opetuslupaopettajan teoriakoevelvoite poistettiin.
Kuitenkin opetuslupaopettajan osaamistasot vaihtelevat, eikd osaamistasoa mitata millaan tavoin,
joka on omiaan aiheuttamaan vaaran tai vanhentuneet tiedon siirtymista uudelle kuljettajalle.
Palauttamalla teoriakoevelvoite opetuslupaopettajalle varmistaisi opettajan riittdvan osaamistason,
eikd muutoksella olisi merkittavia vaikutuksia ajokortin hankinnan kokonaiskustannustasoon.

IImastotavoitteiden huomioiminen ajokorttilain avaamisen yhteydessa

Valtioneuvosto teki 6. toukokuuta 2021 periaatepaatoksen kotimaan liikenteen
kasvihuonekaasupaastojen vahentamisesta eli fossiilittoman liikenteen tiekartasta. Kolmivaiheisen
suunnitelman tavoitteena on puolittaa liikenteen paastot vuoteen 2030 mennessa. Paastokehityksen
kannalta ratkaisevaa on ajosuoritteiden, ei ajokortillisten kuljettajien maaran kehitys. Myo6s
kuljettajakoulutuksessa ajosuorituksen maara korreloi suoraan negatiivisen paastokehityksen
kanssa. Arviomuistion mukaan autokoulussa ajetaan keskimaarin 12,4 tuntia ennen ajokoetta ja
opetusluvalla keskimaarin 33,8 tuntia. Lisdksi autokouluissa hyddynnetaan simulaattorikoulutusta ja
simulaattorin kaytolla on ilmastotavoitteita tukeva merkitys, silla simulaattorilla ajaneet
autokouluoppilaat tuottivat keskimaarin 4400 grammaa vahemman CO%-paastdja (Reindl ym. 2016).
Vuoden 2018 ajokorttilain opetusmuotojen avaaminen on aiheuttanut yli tuhat tonnia ylimaaraisia
hiilidioksidipdastoja, joka tosiasiassa on vaikuttanut negatiiviesti Suomen
paastovahennystavoitteisiin lisdamalld vapauttamalla enemman mahdollisuuksia saastuttavampaan
opetusmuotoon. Ajokorttilain mahdollisen tarkastelun tulisi tukea periaatepaatosta kotimaan
liilkenteen kasvihuonekaasupaastojen vahentamista suosimalla opetusmuotoja, jotka ovat
ekologisesti kestavampia.

Pitaisik6 mahdollinen rajoitus mielestanne kohdistaa alle 18-vuotiaisiin kuljettajiin, kaikkiin nuoriin
kuljettajiin vaiko kaikkiin uusiin kuljettajiin? Olkaa hyva ja perustelkaa ndkemystdnne soveltamisalasta.

Epic Autokoulu Oy suhtautuu rajoitusten kohdistamiseen neutraalisti ja luottaa ministerion
harkintaan. Mikali kuitenkin rajoitukset rajoitetaan koskemaan vain alle 18-vuotiaita kuljettajia,
tulee yksilon tasapuolinen kohtelu lainsaadannén suhteen ottaa huomioon.

Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttaan.

Epic Autokoulu Oy pitaa erittdin hyvana ja kannatettavana kehityssuuntaa, jossa edellista
ajokorttilakiuudistusta seka sen vaikutuksia arvioidaan ja tarvittaessa lainsdaadant6a muutetaan
vastaamaan alkuperaisia tavoitteita. On kuitenkin eritdin tarkeaa, etta asiaa tulisi tarkastella
objektiivisesti ja kaikki mahdolliset esitykset seka paatokset perustuvat vain todennettuihin
faktoihin. Liikenneturvallisuus on liian tarkea osa-alue yksiloiden elamassa, jotta silla voitaisiin tehda
kokeiluja tai paatoksia, joiden vaikutuksia ei tdysin osata ennustaa tai ne eivat olisi nahtavilla
etukateen.
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