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Lausunto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle laiksi vaihtoehtoisella kdyttovoimalla
toimivan ajoneuvon hankinnan maaraaikaisesta tukemisesta annetun lain muuttamisesta

Liikenne- ja viestintdministerio on pyytanyt lausuntoa luonnoksesta hallituksen esitykseksi
eduskunnalle laiksi vaihtoehtoisella kdayttdvoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan maaraaikaisesta
tukemisesta annetun lain muuttamisesta. Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry on tutustunut
luonnokseen ja esittdaa lausuntonaan seuraavaa.

Esitys

Esityksessd ehdotetaan muutettavaksi lakia vaihtoehtoisella kdyttovoimalla toimivan ajoneuvon
hankinnan maaraaikaisesta tukemisesta.
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Esityksessa ehdotetaan, etta kaasukdyttdisen paketti- ja kuorma-auton hankintatukia koskevissa
sdaanndksissa huomioitaisiin niin kutsuttu uudistettu de minimis -asetus.

Kaasukayttoisen paketti- ja kuorma-auton hankintatuen myontamisen edellytyksia koskevia
saannoksia muutettaisiin poistamalla rajoitukset hankintatuen myéntamiselle maanteiden
tavarakuljetuksiin tarkoitetun ajoneuvon hankintaan. Kaasukayttoisen paketti- ja kuorma-auton tuen
yrityskohtaista kokonaismaaraa nostettaisiin 300 000 euroon vuodessa.

Lisaksi lakiin ehdotetaan palautettavaksi henkildautojen muuntotukia koskeva saantely. Samalla lain
nimikkeeseen ehdotetaan lisattavaksi viittaus ajoneuvojen vaihtoehtoisella kdayttévoimalla
muuntamisen tukemiseen.

Kaasukuorma-autojen hankintatuen rajoitusten poistaminen on tarkeaa

Kaasukadyttoisten kuorma-autojen hankintaan on voinut vuoden 2021 alusta saada hankintatukea,
joka kattaa osan kaasukuorma-auton ja vastaavankokoisen dieselkuorma-auton valisesta
hintaerosta. Tuki laajeni sahkokayttoisiin kuorma-autoihin ja pakettiautoihin vuoden 2022 alussa.

Suurin osa kuljetusyrityksista ei ole voinut hakea kaasukuorma-autojen hankintatukea enaa
31.12.2023 jalkeen, silla valtiontukisdadoksiin tulleiden muutosten takia tuki rajautuu vain sellaisiin
kuorma-autoihin, joita ei kdyteta tieliikenteen tavarakuljetuksiin. Tdma rajaus poistui uudistetusta
de minimis -asetuksesta joulukuussa 2023.

Hankintatukilakia on paivitettava ehdotuksen mukaisesti talta osin siten, etta jatkossa tukea voi
hakea kaasukuorma-auton hankintaan riippumatta siita, millaiseen kuljetustehtavaan autoa
kaytetaan.

Kotimaisen biokaasun kayttaminen raskaan liikenteen kdyttovoimana on hyva keino tavaraliikenteen
pddstojen vahentdmiseen. SKAL pitaa tarkedna, ettd kaasukuorma-autojen hankintatuen
kuljetustehtavakohtaiset rajaukset voidaan luonnoksessa esitetylla tavalla poistaa.

SKALin kuljetusbarometrin mukaan lahes joka viides vastaaja on investoimassa kaasukayttoiseen
kuorma-autoon. Biokaasulla on hyvat mahdollisuudet olla osaratkaisu raskaan liikenteen paastdjen
vahentdjana. Biokaasun hydédyntaminen tarkoittaa myds kotimaista energiantuotantoa ja
arvoketjua, jolla varmistetaan huoltovarmuutta ja vahennetaan riippuvuutta tuontienergiasta.
Biokaasun kayttaminen luo ty6ta Suomeen, mika on myds tarkeaa.
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Lakimuutos tulee saattaa voimaan mahdollisimman pian

Kaasukuorma-autojen hankintaan on tullut tukikauden katkeamisen takia keskeytys, joten on
erittdin tarkeda saattaa uusi laki voimaan mahdollisimman pian. Talld hetkelld voimassa olevien
tukiehtojen takia kuljetusyritykset eivat voi tehda kaasukuorma-autoa koskevaa tilausta ennen kuin
tukea on haettu ja hakemukseen on saatu ehdollinen p&atos.

Nain ollen kuljetusyritykset eivat ole kevaan aikana voineet aiempaan tapaan tehda kaasukuorma-
autoja koskevia tilauspaatoksia, vaikka tiedossa onkin ollut, ettd kaasukuorma-autojen tuki jatkuu
mydhemmin tdnd vuonna, kun lakiin on tehty tarvittavat muutokset. Kdaytanndssa kaasukuorma-
autojen kauppa on pysahtynyt taysin alkuvuoden aikana.

Hankintatuen hakuaikaa jatkettava vuoden 2027 loppuun

Kaasu-, sahko- ja vetykayttoisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatuen tukikausi on padttymassa
jo vuoden 2024 lopussa, silla esitetyssdkin muodossa lain mukaan hakemukset tulee jattaa
viimeistdan 31.12.2024. Hankintatuet ovat lisinneet sahko- ja kaasukayttoisten kuorma-autojen ja
sahkopakettiautojen kysyntda. Kaasukuorma-autojen rekisterdintien maara on tuen vaikutuksesta
kasvanut lahes 100 kuorma-auton vuosittaiseen maaraan. Sahkékuorma-autojen
rekisterdintimaarakin on alkanut kasvaa vuosina 2022-2023.

Hankintatukia koskeva laki on voimassa vuoden 2028 loppuun asti, jotta tukea voidaan kohdistaa
hakemusten kohteena olevien tulevina vuosina rekisterditdvien autojen hankintaan. Hankintatukien
hakuaika paattyy kuitenkin lain soveltamisalaa koskevaan pykalan mukaisesti jo 31.12.2024.

SKAL esittaa, etta lausuttavana olevan lakimuutoksen yhteydessa hankintatuen hakuaikaa
pidennetdan siten, etta tukea voi hakea 31.12.2027 asti, kuten jo edellisen lakimuutoksen
yhteydessa viime syksyna esitimme.

Hankintatuen enimmaismaara

SKAL kannattaa sita, ettd tuen yrityskohtainen kokonaismaara nostetaan 300 000 euroon.
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SKALin nakemyksia eri kdayttévoimiin I6ytyy kdyttévoimaraportistamme “Milla energialla
kuljetamme” oheisesta linkista: https://skal.fi/wp-
content/uploads/2023/01/skal_kayttovoimasiirtyma_raportti_20230110.pdf?_gl=1*1rx3y4a*_up*M
Q..* ga*MTQANDI40OTMwWOS4xNzExMDcONDE4* ga FWHSETPVZR*MTcxMTA3NDQxNy4xLjAuMTc
XMTA3NDQxNy4wLjAuMA..

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry

Anssi Kujala Ari Herrala
toimitusjohtaja edunvalvontajohtaja
Herrala Ari

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry
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Bioenergia ry

Lausunto

22.03.2024

Asia: VN/1031/2024

Lausuntopyynto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle laiksi
vaihtoehtoisella kayttévoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan
maaraaikaisesta tukemisesta annetun lain muuttamisesta

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Yleista

Piddmme hankintatukea tarkedana ohjauskeinona vaihtoehtoisten kayttovoimien lisddamiseksi
raskaaseen lilkenteeseen Suomessa. My0s perustelumuistiossa tuodaan hyvin esille se, etta
raskaiden kaasuajoneuvojen hankintatuelle on tarvetta.

Padivitetty De minimis-asetus edellyttda muutoksia kaasukayttdisten ajoneuvojen hankintatukeen.
Kannatamme luonnosta lakiesitykseksi. Lakiehdotus mahdollistaa sen, etta hankintatukea voidaan
jatkossa myontaa kaikille kaasukuorma-autoille, ei ainoastaan rajatuissa kayttokohteissa.
Lakiluonnos on linjassa Orpon hallitusohjelman keskeisten biokaasua ja synteettisia polttoaineita
koskevien kirjausten kanssa, kuten:

. ei lisata arjen liikkumisen kustannuksia,
J parannetaan Suomen omavaraisuutta ja huoltovarmuutta lilkkennepolttoaineissa
. huolehditaan kehittyneiden uusiutuvien ja synteettisten polttoaineiden seka biokaasun

investointiymparistosta
. edistetddn kotimaista biokaasun tuotantoa ja biokaasun kadyttda raskaissa ajoneuvoissa.

. edistetdan teollisuuden ja energiantuotannon piirissa puuperdisen hiilidioksidin talteenottoa
ja hyotykayttoa synteettisiksi polttoaineiksi.

Kaasukayttoisten henkildajoneuvojen muuntotuki tukee myds hallitusohjelman kirjauksia.
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1 § Soveltamisala

Esitamme, etta laki vaihtoehtoisella kdyttovoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan maaraaikaisesta
tukemisesta olisi voimassa 31.12.2028 asti.

Ajoneuvojen hankintatukiasetuksen lyhytkestoisuus luo epajatkuvuutta ajoneuvohankintaan ja
pienempi osa ehtii heille sopivassa hankinta-aikaikkunassa tehda hankinnan.

Viittaus valtion talousarviossa varattuun maararahaan tosiasiallisesti asettaa toimintarajat tuen
maksamiselle. Korostamme, ettd kaasuautojen lisédminen on keskeinen keino kysynnan
synnyttamiseksi ja ovat edellytys suunnitellun uuden kotimaisen biometaanin ja synteettisen
metaanin tuotantoinvestointien toteutumiselle. Puhtaan siirtyman investoinnit ovat keskeinen keino
vaikuttaa Suomen heikkoon taloustilanteeseen ja tydllisyyteen ja tukevat ymparistotavoitteiden
saavuttamista. Metaanin tuotanto kytkeytyy kiertotalouteen palvelemalla ravinnekiertoa
(biometaani) ja hyodyntamalla biogeenista hiilidioksidia (synteettinen metaani).

4 § Pakettiauton hankintatuen myoéntamisen edellytykset; 5§ Kuorma-auton hankintatuen
myontdamisen edellytykset

Kannatamme ehdotuksia, ettad kaasukayttoisille paketti- ja kuorma-autoille voitaisiin myontaa
hankintatukea nykyista lakia laajemmin. Péivitetty de minimis-asetus mahdollistaa hankintatuen
myontdamisen maanteiden tavarakuljetuksiin tarkoitetun ajoneuvojen hankintaan, eli tuen
potentiaalin kohdejoukko on nykyista lakia laajempi.

Kehitysehdotuksena esitdimme, ettd hankintatukea muutettaisiin siten, etta jatkossa yksittdinen
yritys voisi saada tukea maksimissaan kymmenen kaasu- tai sahkokayttdisen paketti- tai kuorma-
auton hankintaan vuodessa. Nykyisellddn hankintatukea voi saada maksimissaan viiteen kaasu- tai
sahkoautoon vuodessa yhta yritysta kohti. Paketti- tai kuorma-autojen hankinnassa usein tilanne on
se, ettd jokin yritys tekee periaatepaatdksen uusia nopealla aikataululla merkittdvan osan
kalustostaan. Tata tukee myos se, ettad raskaiden sahko- ja kaasukuorma-autojen lukumaarat ovat
kasvaneet hitaasti ja hankintatukiin varattuja maararahoja on viela jiljella. Kaasuajoneuvojen
kohdalla de minimis-sdantely (12 b §) tuo joka tapauksessa 300 000 euron yrityskohtaisen tukikaton.

6 § Muuntotuen mydntamisen edellytykset

Kannatamme lampimasti ehdotusta, ettd etanoli- ja kaasukonversioille voidaan myontaa
muuntotukea. On tarkeda mahdollistaa myos toimet nykyisen autokannan paastdjen vahentamiseksi
erilaisten tuloluokkien ja asuinalueen kayttajien tarpeisiin. Kaasukonversioiden maararahatarve on
suhteellisen pieni, noin 200 000 euroa vuosittain (100 vuosittain). Kaasukonvertoidut ajoneuvot
voivat olla tarkeita erityisesti pienten paikkakuntien biokaasun tuottajille ja pienille biokaasun
jakeluasemille, joiden kannattavuuteen kaasukonvertoitujen ajoneuvojen lisddantymisella voi arvioida
olevan positiivinen vaikutus. Uusia henkil6kaasuajoneuvoja ei ole enda saatavilla.

11 § Kaasukayttoisen kuorma-auton hankintatuen maara
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De minimis -asetus mahdollistaa korkeammat hankintatukitasot kuin ryhmapoikkeusasetus. Tukien
nosto lisdisi kaasukayttoisten ajoneuvojen kysyntaa merkittavasti. Huomattava osa potentiaalisista
hankintatuen hakijoista on pienia ja keskisuuria yrityksia. Heidan hankinnan etupainoitteisuutta
verrattuna fossiilista kdyttaviin polttoaineisiin olisi syyta madaltaa korkeammalla tukiosuudella.

Esitamme, ettd kaasukuorma-autojen hankintatukien tukisummaa nostetaan seuraavasti:
Hankintatuki 8 000€ N2-luokan ajoneuvolle, jonka kokonaismassa on enintadn 12 tonnia
Hankintatuki 16 000€ N3-luokan ajoneuvolle, jonka kokonaismaissa on enintdan 40 tonnia

Hankintatuki 30 000€ ajoneuvolle, jonka kokonaismassa on yli 60 tonnia

12 b § Yritykselle myonnettavan tuen maara

Kannatamme esitystd, etta kaasukayttdisten paketti- ja kuorma-autojen yrityskohtainen
kokonaismaara ei saa ylittaa 300 000 euroa minkdan kolmen vuoden aikana. Kirjaus on EU-asetuksen
mukainen. Alhaisempi kokonaismaara olisi yli EU-sdéntelyssa asetettujen vaatimusten ja voisi
heikentaa kansallista kilpailuasemaa , kuten perusteissa todetaan.

Lain voimaantulo

Pidamme tarkedna, etta laki tulee voimaan mahdollisimman pian. Erityisesti kaasukdyttoisten
kuorma-autojen hankintatuelle on kova kysynta ja 1.7.2024 alkaen tukea ei voida myontaa talla
hetkella voimassa olevalla lainsaadannolla.

4.7 Vaikutukset kasvihuonepadstdihin

Esitamme, etta vaikutusten joukkoon lisatdan kaasuajoneuvojen positiiviset ilmasto- ja
ymparistovaikutukset. Suomessa lilkkennekaasu on korkealla osuudella biometaania ja kehitys on sen
suuntainen, ettd myos synteettinen metaani tulee jo pian kattamaan osan kysynnasta.

Laurikka Harri
Bioenergia ry
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Sahkdinen liikkenne ry

Lausunto

22.03.2024

Asia: VN/1031/2024

Lausuntopyynto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle laiksi
vaihtoehtoisella kayttévoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan
maaraaikaisesta tukemisesta annetun lain muuttamisesta

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Kiitdamme mahdollisuudesta antaa lausunto hallituksen esitykseen, jossa ehdotetaan muutettavaksi
lakia vaihtoehtoisella kdyttovoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan maaraaikaisesta tukemisesta.

Tayssahkodisten kuorma- ja pakettiautojen hankintatuki on kannustanut toimijoita investoimaan yha
enemman sahkokayttoisiin ajoneuvoihin. Kuluneen vuoden tayssahkdisten paketti- ja kuorma-
autojen kasvuluvut ajoneuvokannassa ovat merkittavia ja positiivisia signaaleja ammattiliikenteen
sahkoistymisesta.

Raskaamman liikenteen kayttévoimamurros on kuitenkin vasta alkuvaiheessa ja hankintatuen
hakuajan jatkamiselle on perusteltu tarve, jotta positiivinen vire rekisterdinneissa jatkuisi ja
vahvistuisi. Hakuajan jatkaminen mahdollistaisi tuen sujuvan myéntamisen myds tulevina vuosina,
mikali tuelle olisi varattu maararahoja.

Sahkoékuorma-autojen kannan voimakkaampi kasvu luo tulevina vuosina paremmat edellytykset
markkinaehtoiselle raskaan liikenteen kuljetustarpeisiin optimoidulle latausverkostolle. Hankintatuki
vhdessa kattavan latausinfratuen kanssa muodostavat kannustavan kokonaisuuden, joka on
ratkaisevan tarkeaa kayttévoimamurroksen alkuvaiheessa.

Sahkaoisen liikkenteen toimiala pitaa tarkeana, etta kannustimet luovat riittavan pitkan nakyman
logistiikan toimijoille suunnitella puhtaita ajoneuvoinvestointeja. Ehdotamme hankintatuen
hakuajan pidentamistda useammalla vuodella siten, ettd hankintatuen hakemisen aikaikkuna

Lausuntopalvelu.fi 8/65



mahdollistaa yha useammalle toimijalle puhtaat ajoneuvoinvestoinnit luoden samalla paremmat
edellytykset myos AFIR-vaatimukset tayttavan latausinfran markkinaehtoiselle rakentamiselle.

Sahkoistyminen on ldhivuosien tehokkain keino lisata raskaamman liikenteen ja logistiikkaketjujen
energiatehokkuutta ja samalla siirtymaa pois fossiilisista polttoaineista.

Kunnioittavasti

Heikki Karsimus
Sahkoinen liikenne ry

Toimitusjohtaja

Karsimus Heikki
Sahkoinen liikenne ry
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Suomen luonnonsuojeluliitto ry

Lausunto

22.03.2024

Asia: VN/1031/2024

Lausuntopyynto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle laiksi
vaihtoehtoisella kayttévoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan
maaraaikaisesta tukemisesta annetun lain muuttamisesta

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Suomen luonnonsuojeluliitto kiittda mahdollisuudesta lausua luonnoksesta hallituksen esitykseksi
laiksi vaihtoehtoisella kdyttévoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan maardaikaisesta tukemisesta
annetun lain muuttamisesta. Esityksessa ehdotetaan lakia muutettavaksi vastaamaan EU:n
valtiontukilainsaadannén muutoksia, jotka koskevat uutta de minimis-asetusta. Esityksen
tavoitteena on mahdollistaa kaasukayttoisen paketti- ja kuorma-auton hankintatuen myontaminen
ilman kansallisia rajoituksia, jolloin tukea voisi saada yrityksen toimialasta ja ajoneuvon
kayttotarkoituksesta riippumatta. Esityksessa esitetaan myds kaasu-ja etanolikonversioiden
muuntotukien palauttamista lakiin, mika edesauttaisi liikenteen padastovahennysten saavuttamista.
Suomen luonnonsuojeluliitto pitaa ehdotettuja muutoksia perusteltuina. Lakimuutoksen
ilmastohyddyt ovat kokonaisuudessaan heikot, mutta oikeudenmukaisuuden perspektiivista ehdotus
on tarkea.

Liikenteelld on keskeinen rooli Suomen ilmastovelvoitteiden saavuttamisessa.

Lilkenne on taakanjakosektorin suurin paastolahde Suomessa. Liikenteen paastot vastaavat noin
viidennesta Suomen kaikista kasvihuonekaasupadstoista ja noin 40 prosenttia taakanjakosektorin
padstoista. Lahes kaikki kotimaan liikenteen pdastoista syntyvat tieliikenteessa. Kaikki liikenteen
padstovahennyksia edistavat toimet ovat siten ensisijaisen tdrkeita taakanjakosektorin
ilmastotavoitteiden saavuttamisen kannalta.

Suomi on sitoutunut puolittamaan liikenteen paastot vuoteen 2030 mennessa. Lisaksi
taakanjakosektorin paastovahennysvelvoite vuodelle 2030 on 50 %. Paaministeri Petteri Orpon
hallitusohjelmassa on sitouduttu jatkamaan arjen kustannuksia lisédmattomia toimia lilkenteen
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padstojen vahentamiseksi, kuten kaasu- ja sdhkoéautolatausverkoston kehittamista ja
kayttévoimamuutoksen helpottamista erityisesti raskaassa liikenteessa. Hallitusohjelman mukaan
edistetddn kotimaisten vahapaastoisten polttoaineiden kehittamistd, tuotantoa seka lainsadadantoa,
joka lisaa niiden kayttoa henkildautoissa ja raskaassa liikenteessa. Esitysluonnos on siten linjassa
hallitusohjelman kanssa.

Hankinta- ja muuntotuet edistavat irtautumista fossiilisista polttoaineista seka tukevat
oikeudenmukaista siirtymaa.

Suomen luonnonsuojeluliitto kannattaa esityksessa ehdotettuja muutoksia kaasukayttdisen paketti-
ja kuorma-auton hankintatukeen. Kuten myds AFRY:n tuoreessa selvityksessa todetaan,
hankintatuet kaasukayttéisille raskaan liikenteen ajoneuvoille ovat toimiva keino kasvattaa
biokaasun osuutta jakeluvelvoitteessa sekd tukea biokaasun investointeja Suomessa (AFRY 2024:
Selvitys hallitusohjelman uusiutuvien polttoaineiden jakeluvelvoitetta koskevien kirjausten
vaikutuksista sekd RED llI-direktiivin kansallisesta toimeenpanosta).

Suomen luonnonsuojeluliitto kannattaa myds muuntotukien edistamista osana liikenteen
irtautumista fossiilisista polttoaineista ja oikeudenmukaista siirtymaa. Liikenteen sahkdistamisen
lisaksi on tarkeda varmistaa muidenkin ymparistotavoitteiden mukaisten uusiutuvien kdyttévoimien,
erityisesti biokaasun, tukeminen. On my6s huomionarvoista, etta olemassaolevien kulkuneuvojen
konvertoiminen on materiaalitehokkuuden nakdkulmasta merkittavasti parempi vaihtoehto kuin
uusien vahdpaastoisten kulkuneuvojen tuottaminen.

Erityisesti biokaasulle on osoitettu useissa tutkimuksissa yhta suuri padstovahennyspotentiaali
liilkenteessa kuin uusiutuvalla séhkolla kulkeville ajoneuvoille. Paastovahennys biokaasun kaytolla on
20-80 % biojatteestd tehtyna ja 72-202 % lietelannan kohdalla verrattuna vastaavaan bensiiniautoon
(SYKE raportteja 1:2022, Paikalliset vaikutusmahdollisuudet henkildautoliikenteen
kasvihuonekaasupaastoihin)

HE:n luonnoksessa todetaan, ettd muuntotuella on ollut merkittava vaikutus vastaajien paatokseen
seka mahdollisuuksiin tehda konversio. Liikenne- ja viestintavirasto muuntotukia koskevan
seurantatutkimuksen mukaan miltei 70 prosenttia kyselyyn vastanneista kertoo muuntotuen
rohkaisseen tekemaan konversion, jota ei olisi muutoin tehnyt tai teettdanyt. Suomen
Luonnonsuojeluliitto korostaa, ettd muuntotuet ovat myds oikeudenmukaisuuden ndakdokulmasta
tarkea ohjauskeino, silla tukien avulla voidaan helpottaa my6s sellaisten ihmisten ja kotitalouksien,
joilla ei ole mahdollisuutta tai halua hankkia uutta autoa, siirtymista pois fossiilisista polttoaineista ja
nain valttaa fossiilisten polttoaineiden kdayton kasvavat kustannukset.

Jakeluvelvoite ja paastovahennykset
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Suomen luonnonsuojeluliitto yhtyy esitysluonnoksen huomioon siita, etta ehdotettujen
lakimuutosten kokonaispaastdovahennysvaikutuksia tarkastellessa tulee huomioida myds
jakeluvelvoitteen vaikutus. Kuten luonnoksessa todetaan, bensiinin, dieselin ja maakaasun
biopolttoaineiden sekoitevelvoitteen nykyiset sadnnot johtavat tilanteeseen, jossa erillistankatulla
biopolttoaineella, eli esimerkiksi korkeaseosetanolilla tai biokaasulla, ei saada jarjestelmatasolla
lisdisia padstévahennyksia.

Suomen luonnonsuojeluliitto kuitenkin toteaa, etta vaikka biokaasu ja korkeaseosetanoli on lisatty
jakeluvelvoitteeseen, ei biokaasun tai korkeaseosetanolin kaytto liikenteessa kasva ilman kaasu- ja
etanolikayttoisten ajoneuvojen kasvua. Naiden polttoaineiden kaytolld on mahdollista saavuttaa
paastovahennyksia, koska niiden tuotantokustannukset ovat usein alhaisemmat kuin muiden
velvoitteen piiriin kuuluvien kehittyneiden nestemaisten biopolttoaineiden tai sdhkopolttoaineiden
tuotantokustannukset. Nain ollen biokaasun ja korkeaseosetanolin kdyton lisdaminen edistaa
liilkenteen paastdjen vahentamista.

Lakimuutoksen ilmastovaikutuksiin vaikuttaa myds se, kdytetadanko konvertoiduissa autoissa bio-vai
maakaasua. Toimien vaikuttavuus paranee selvasti, jos oletetaan etta liikenteessa kaytetty kaasu on
biokaasua. Kestavan biokaasun tuotantoa seka kdyttéonottoa tulisi laajemminkin edistaa liikenteen
padstovahennysten saavuttamiseksi.

Sundstrom Edda
Suomen luonnonsuojeluliitto ry - Imastoasiantuntija
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Autotuojat ja -teollisuus ry ja Autoalan Keskusliitto ry

Lausunto

22.03.2024

Asia: VN/1031/2024

Lausuntopyynto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle laiksi
vaihtoehtoisella kayttévoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan
maaraaikaisesta tukemisesta annetun lain muuttamisesta

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Kiitdamme mahdollisuudesta antaa lausunto hallituksen esityksesta, joka koskee vaihtoehtoisella
kayttdévoimalla toimivien paketti- ja kuorma-autojen hankintatukia. Hallituksen esityksen taustalla
ovat EU:n valtiontukisdaantelyn muutokset. Valtiontukisdaantelya koskevaa de minimis -asetusta on
uudistettu siten, etta jatkossa hankintatukea on mahdollista kohdistaa my6s kaasukayttoisten
paketti- ja kuorma-autojen hankintaan. Lisaksi hallituksen esityksessa ehdotetaan henkiléautojen
muuntotukien palauttamista.

Kaasukuorma-autojen hankintatuen rajoitusten poistaminen on tarkea uudistus, joka tulisi saattaa
voimaan mahdollisimman pikaisesti

Kaasukadyttoisten kuorma-autojen hankintaan on voinut vuoden 2021 alusta saada hankintatukea,
joka kattaa osan kaasukuorma-auton ja vastaavankokoisen dieselkuorma-auton valisesta
hintaerosta. Tuki laajeni sahkokayttoisiin kuorma-autoihin ja pakettiautoihin vuoden 2022 alussa.

Suurin osa kuljetusyrityksista ei ole voinut hakea kaasukuorma-autojen hankintatukea enaa
31.12.2023 jalkeen, silla tuki rajautuu de minimis -asetuksessa olleen rajauksen takia vain sellaisiin
kuorma-autoihin, joita ei kdyteta tielilkenteen tavarakuljetuksiin. Tdma rajaus poistui uudistetusta
de minimis -asetuksesta joulukuussa 2023. On tarkedaa, ettd hankintatukilaki paivitetaan talta osin
siten, ettd jatkossa tukea voi hakea kaasukuorma-auton hankintaan riippumatta siitd, millaiseen
kuljetustehtavaan autoa kdytetdan. Kotimaisen biokaasun kayttaminen raskaan liikenteen
kdyttovoimana on yksi tarkeimmista keinoista tavaraliikenteen paastdjen vahentamiseen. Padstojen
vahentamistavoitteiden saavuttamisen ja kuorma-autokannan kdyttovoimamurroksen
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nopeuttamisen kannalta on tarkeaa, etta kaasukuorma-autojen hankintatuen
kuljetustehtdavakohtaiset rajaukset voidaan luonnoksessa esitetylla tavalla poistaa.

Kaasukuorma-autojen hankintaan on tullut tukikauden katkeamisen takia markkinahairio, joten olisi
erittdin tarkeda saattaa uusi laki voimaan mahdollisimman pikaisesti. Tukiehtojen takia
kuljetusyritykset eivat voi tehda kaasukuorma-autoa koskevaa tilausta ennen kuin tukea on haettu ja
hakemukseen on saatu ehdollinen paatos. Nain ollen kuljetusyritykset eivat ole kevaan aikana
voineet tavanomaiseen tapaan tehda kaasukuorma-autoja koskevia tilausp&datoksia, vaikka tiedossa
onkin ollut, etta kaasukuorma-autojen tuki jatkuu myéhemmin tana vuonna, kun lakiin on tehty
tarvittavat muutokset. Kaytannossa kaasukuorma-autojen markkina on pysahtynyt taysin
alkuvuoden aikana.

Paketti- ja kuorma-autojen hankintatuen hakuaikaa tulisi jatkaa

Kaasu-, sahko- ja vetykayttoisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatuen tukikausi on padttymassa
jo vuoden 2024 lopussa, silld lain mukaan hakemukset tulee jattaa viimeistdan 31.12.2024.
Hankintatuet ovat lisdanneet huomattavasti sahko- ja kaasukayttoisten kuorma-autojen ja
sahkopakettiautojen kysyntda. Kaasukuorma-autojen rekisterdintien maara on tuen vaikutuksesta
kasvanut lahes 100 kuorma-auton vuosittaiseen madraan. Sahkdékuorma-autojen rekisterdintimaara
on kasvanut vuosina 2022-2023 moninkertaiseksi. Sdhkdpakettiautojen osuus ensirekisterdinneista
on kasvanut vuoden 2021 noin 3 prosentista vuonna 2022 noin 6 prosenttiin ja vuonna 2023 noin 14
prosenttiin.

Hankintatukia koskeva laki on voimassa vuoden 2028 loppuun asti, jotta tukea voidaan kohdistaa
hakemusten kohteena olevien tulevina vuosina rekisterditdvien autojen hankintaan. Hankintatukien
hakuaika paattyy kuitenkin lain soveltamisalaa koskevaan pykalan mukaisesti jo 31.12.2024.

Esitamme, etta vireilla olevan lakimuutoksen yhteydessa hankintatuen hakuaikaa pidennetaan siten,
ettd tukea voisi hakea 31.12.2027 asti. Jo edellisen lakimuutoksen yhteydessa viime syksynd monet
lausunnon antaneista esittivat hakuajan pidentamista. Tuen hakuajan pidentaminen on perusteltua
erityisesti seuraavista syista:

* Vireilla oleva lakimuutos, joka palauttaisi hankintatuen kaikille kaasukuorma-autoille, voi astua
voimaan lain kasittelyn vaatiman ajan takia vasta kesall3, jolloin kaasukuorma-autojen
tukihakemusten hakuaika jaisi tdltd vuodelta vain kuuden kuukauden mittaiseksi ja niiden hankinta
vahenisi.
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e Hakuajan pidentaminen mahdollistaisi hakemusten jattamisen myds ensi vuoden puolella, jos
madrdrahaa olisi vield jaljella tai tulevien vuosien talousarvioissa varattaisiin hankintatuelle uutta
madrdrahaa. Kuorma-autojen hankintatuelle on vuosille 2022—2024 varattu yhteensa noin 6
miljoonan euron maararaha. Pakettiautoille varattu tukibudjetti on samansuuruinen. Tavara-autojen
markkinatilanne on talla hetkelld vaikea, silld taantuman takia kuljetusten kysynta on vahentynyt ja
yritysten investointimahdollisuudet ovat normaalia heikommat. Poikkeuksellisen heikon
markkinatilanteen takia paketti- ja kuorma-autojen hankintatuelle varattua maararahaa ei ehdita
kuluvan vuoden aikana kokonaan kayttda. Tahan vaikuttaa myos kaasukuorma-autojen tuen
katkeaminen vuoden vaihteessa. Kuorma-autojen tukibudjetista on talld hetkella varattu hieman alle
60 prosenttia ja pakettiautojen noin 40 prosenttia. Uusien paketti- ja kuorma-autojen
asiakastilaukset jaivat viime vuonna noin 40 prosenttia pitkan aikavalin tasoa alemmas.

¢ Vedyn lilkennekayton edistamisen kannalta on tarkeaa, etta tukikausi ei jaisi vain vuoden
mittaiseksi, silla jakeluasemat eivat vield ole kaytdssa ja kalustoinvestoinnit ajoittuvat enimmakseen
tuleville vuosille. Viela toistaiseksi autokannassa ei ole vetykayttoisia paketti- tai kuorma-autoja,
mutta useilla valmistajilla on jo tuotannossa vetyajoneuvoja. Ensimmaisten liikennekayttoon
tarkoitetun vedyn jakeluasemien arvioidaan avautuvan lahivuosina. Vaikka vedyn odotetaan
yleistyvan kuorma-autoliikenteen polttoaineena padosin vasta ensi vuosikymmenelld, vedyn
liikennekdytosta on Suomen olosuhteissa tarkeda kerata kokemuksia mahdollisimman aikaisin.
Mikali tuen hakuaika paattyisi jo vuoden lopussa, hakemuksia vetyautoista ei ehdittdisi pahimmassa
tapauksessa jattaa lainkaan.

¢ Hankintatukien merkitys kdyttovoimamurroksen alkuvaiheessa on ratkaisevan tarkea. Kaasu- ja
sahkokayttoisten tavara-autojen prosentuaalinen kasvu on ollut nopeaa, mutta niiden maara
kannassa on vield pieni. Vaikka hankintatuen budjetista paatetdan jatkossakin vuosittain, ndkyma
kannusteen hakuajan jatkamisesta ja pitkdaikaisesta kannusteesta parantaisi merkittavasti yritysten
investointivarmuutta. Koska vaihtoehtoisia kdyttovoimia hyodyntavat ajoneuvot ovat tuesta
huolimatta dieselkdyttdisia autoja kalliimpia, yritykset jakavat investoinnit tyypillisesti useille
vuosille. Kuljetusyritykset joutuvat ensimmaisten sahkdautojen hankinnan yhteydessa investoimaan
hankintahinnaltaan kalliiden ajoneuvojen lisdksi my&s varikkolatausjarjestelmiin. Kannusteen
jatkaminen vuosille 2025-2028 antaisi yrityksille mahdollisuuksia sovittaa hankinnat kalustokiertoon
ja jaksottaa investoinnit pidemmalle ajanjaksolle, mikali kannusteelle voitaisiin myds tulevina
vuosina osoittaa maararahaa.

Muuntotuki ei ole tehokas paastévahennystoimi

Suomen autokanta vanhenee talla hetkelld ennatyksellisen nopeasti. Viime vuosina autokannan
keski-ikd on kasvanut vuosittain noin 0,3 vuodella. Henkil6autokannan keski-ika kasvoi viime vuonna
jo 13,2 vuoteen ja keskimaardinen romutusika 22,5 vuoteen. Autokannan keski-ian kasvun
pysayttamisen, liikkenneturvallisuuden parantamisen ja ldhipadstdjen vahentamisen nakékulmasta
autokannassa olevien autojen kayttévoimamuutoksiin kannustavat taloudelliset tuet eivat ole
perusteltuja. Taloudelliset tuet on paastdjen vahentamisen ja kdyttdvoimamurroksen edistamisen
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kannalta kustannustehokkainta suunnata autokannan uudistamiseen. Autokannan nopeampi
uudistuminen vahentaisi myos liikennekuolemia ja vakavia loukkaantumisia tieliikenteessa.

E85-polttoaineen kysynnan kasvusta ei olisi merkittdvaa apua jakeluvelvoitteen tayttamisessa, silla
vain rajattu osa velvoitteesta voidaan tayttaa bioetanolilla ja lisdksi korkeaseosetanolissa jaellun
etanolin maaran on arvioitu vahentavan etanolin sekoitustarvetta E5- ja E10-laatuisiin bensiineihin.

Emme kannata autojen etanoli- ja kaasukonversioita, silla kdyttévoimamuunnokset eivat
merkittavasti vahenna hiilidioksidipadstoja. Konversioiden riskind on ajoneuvojen saanneltyjen
padstojen kasvu. Lisdksi kayttovoimamuunnoksista aiheutuu kuluttajansuojariskeja, silla
kayttévoimamuunnoksessa ajoneuvoon tehdaan peruuttamattomia muutoksia, joista aiheutuvat
korvausvastuut eivat ole yksiselitteisia. Eri syita perusteluineen on esitelty tarkemmin alla.

Muutostoiden aiheuttamat vastuukysymykset

Auton polttoainejarjestelmaan tehtavat muutostyot vaikuttavat auton takuuseen ja myyjan
virhevastuuseen. Ajoneuvon alkuperdinen valmistaja tai auton jalleenmyyja eivat voi taata auton
padstojen lainmukaisuutta tai moottorin tai auton polttoaineen sy6ttojarjestelman asianmukaista
toimintaa, mikali autoon on tehty kayttovoimamuutos. Kayttévoimamuutokset vaikuttavat auton
tekniseen toimivuuteen, sillda muutossarjan laitteilla muutetaan ja ohitetaan auton eri tunnistimien
|ahettamia tietoja. Autovalmistajan vastuu ja takuu polttoaineen sy6ttojarjestelmadsta ja moottorin
toiminnasta paattyvat, mikali autoon tehdaan kayttévoimakonversio.

Valmistajan automallille suunnittelema huolto-ohjelma on suunniteltu autolle sen alkuperaisten
ominaisuuksien mukaisena. Kdyttévoimamuutos voi vaikuttaa tarpeellisen huoltovalin pituuteen tai
esimerkiksi autoon soveltuviin moottorioljyihin. Lisdksi kdyttovoimamuutos vaikuttaa muun muassa
auton moottorin, komponenttien ja pakokaasujen jalkikasittelylaitteiden kestoikaan.
Konversiosarjan valmistajan, myyjan tai asentajan tulisikin tuntea tarkasti muutoksen vaikutukset
kyseiseen auto- ja moottorimalliin.

VTT:n Traficomille 5/2022 tekeman etanoli- ja kaasukonversiosarjojen laajennuspotentiaalia
koskevan selvityksen mukaan konversiosarjojen laatu vaihtelee merkittavasti. Laadunvaihtelu johtuu
muun muassa konversiosarjamarkkinoiden laajuudesta ja monimuotoisuudesta. Lisaksi selvityksessa
tunnistettiin useita riskeja, jotka liittyivat esimerkiksi autojen ldhipadstojen kasvuun, kestoikdan ja
kdyttoturvallisuuteen.

Ladattavissa hybridiautoissa on tyypillista, etta polttomoottori on kdynnissa tavanomaista
bensiiniautoa vahemman ja harvemmin. Taman seurauksena moottori ei [dmpene yhta usein sen
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oikeaan kayttélampdtilaan. Onkin suositeltavaa kayttaa ladattavan hybridiauton polttomoottoria
toisinaan sen aikaa, ettd sen lampdtila nousee oikeaan kayttélampdtilaan. Mikali ladattavalla
hybridiautolla pyritdadn ajamaan jatkuvasti yksinomaan sahkélla, tama voi toisinaan aiheuttaa
polttoaineen ja veden kertymista moottoridljyn sekaan. Mikali tdllaisessa kayttoprofiilissa autolle
tehddan konversio korkeaseosetanolille, se voi pahentaa ongelmaa selvéasti. Veden ja polttoaineen
kertyminen voiteludljyn sekaan voi johtaa vakavimmissa tapauksissa moottorivaurioon. My0s tassa
tilanteessa vastuu kokonaisvauriosta on suoraan asiakkaalla ja konversiosarjan tekijalla.

Muutostdiden vaikutus pakokaasupaastéihin

Uusi ajoneuvolaki sddtelee aiempaan tarkemmin ajoneuvojen ns. padstdomanipulaatioita.
Lainsadadannon tavoitteena on vahentaa autojen moottoriohjelmistojen ja pakokaasujen
jalkikasittelylaitteiden muutoksia, silld nailld on suuri vaikutus ilman laatua heikentavien
pakokaasupaastdjen maardan. Etanolimuutoksen osalta lainsdddannossa on talta osin porsaanreika,
silld kaytannossa muutokset lisddvat haitallisia pakokaasupdastoja, mutta todellista vaikutusten
arviointia tai dokumentaatiota kdyttovoimamuutoksen vaikutuksesta paastoihin ei
nykylainsdadannossa edellyteta.

Nykyinen katsastuksessa kdytettdava padastomittaus on yleispiirteinen eika sen avulla voida tunnistaa
Euro 5 ja Euro 6 -lainsdaadanndn mukaisten padstorajojen tayttymistd. Katsastuksessa tehtavassa
padstomittauksessa ei voida havaita haitallisten pakokaasupdastdjen kasvua. Katsastuksen mittaus
soveltuukin Idhinna vikaantuneiden autojen havaitsemiseen. E85-polttoaineen on havaittu lisddvan
muun muassa etaani- ja asetaldehydipaastojen maaraa pakokaasuissa.

Konversiotuille varattu maararaha tulisi suunnata paketti- ja kuorma-autojen hankintatukeen

Konversiotuen merkitys kdyttovoimamuutosten toteutukselle on pieni, silla etanolikonversion hinta
on edullinen. Kaasuautojen konversioita puolestaan on tehty vain vahan, silla konversioiden
kokonaiskustannus on huomattavan suuri. Traficomin julkaisemien tilastojen perusteella
konversiotukia haettiin vuoden 2022 aikana yhteensa noin 1 240 etanolikonversion ja 164
kaasukonversion toteuttamiseen. Maardrahaa kaytettiin yhteensa 412 000 euroa.

Hallituksen esitysluonnoksen perusteella konversiotukiin on tarkoitus suunnata tayssahkoisten
henkildautojen hankintatuen ja muuntotuen budjetista vuonna 2022 saastyneet varat, yhteensa
noin 2,4 miljoonaa euroa. Muuntotukien budjetti on luonnoksessa suhteettoman suuri
konversioiden kysyntdan nahden. Esimerkiksi vuoden 2022 tuen kysyntdan nahden tukimaéararaha
on noin kuusinkertainen. Esitamme, etta konversiotuille ehdotettu tdyssdahkoisten henkiléautojen
hankintatuesta sdastynyt maararaha siirrettaisiin kaasu-, sahko- ja vetykayttoisten paketti- ja
kuorma-autojen hankintatukiin, jolloin sen paastévahennysvaikutukset olisivat kiistatta
todennettavissa.
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StepOne Tech Oy

Lausunto

22.03.2024

Asia: VN/1031/2024

Lausuntopyynto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle laiksi
vaihtoehtoisella kayttévoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan
maaraaikaisesta tukemisesta annetun lain muuttamisesta

Lausunnonantajan lausunto

Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan
Lausunto: Hankinta- ja muuntotukilaki

StepOne Tech Oy

StepOne Tech Oy kiittaa mahdollisuudesta lausua luonnokseen hallituksen esitykseksi hankinta- ja
muuntotukilain muuttamisesta.

Kannatamme lausunnollamme Etanoliautoilijat ry:n tekemia esityksia lakiin liittyen. Erityisesti
muuntotuen suuruuden asettaminen 500 euron suuruiseksi on erittdin tarkeaa riittavan voimakkaan
kuluttajainsentiivin synnyttamiseksi.

Ranskassa nahdaan nyt jo vuosien otannalla, etta riittdvan tuntuvan insentiivi autoilijoille tuo
tuloksia, joilla siirtymaa fossiilisista polttoaineista uusiutuviin voidaan nopeuttaa merkittavasti. 500
euron muuntotuki olisi samalla merkittava askel suuntaan, jossa myos pieni- ja keskituloisia
autoilijoita kannustetaan siirtymaan uusiutuviin polttoaineisiin.

Etanolikonversioteknologia kehittyy kaiken aikaa eteenpdin ja maailman johtavaa kehitystyota
tehddan paljon myods Suomessa. Toimiala tulee padasemaan pisteeseen, jossa suurin osa myos uusista
hybridi- ja plug-in hybridiautoista voidaan paivittaa fossiilisesta bensiinistd uusiutuvalle etanolille.
Etanolikonversiot tuleekin ndhda ratkaisuna, jonka avulla voidaan saavuttaa kustannustehokkaita
padstovahennyksia pitkalle tulevaisuuteen, aina 2050-luvulle asti ja sen yli.
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Liikenteen tasa-arvoisen vihreadn siirtyman mahdollistamisen lisdksi etanolikonversiot voivat auttaa
yleistyessaan jakeluvelvoitteen kustannustehokkaassa taytossa. Jos suurempi osuus
jakeluvelvoitteesta voidaan tayttaa etanolilla, ei velvoitetta tarvitse tayttaa tuntuvasti kalliimmalla
HVO:lla niin paljoa. Tama vaikuttaa kaikkien polttoaineiden hintoihin laskevasti jakeluvelvoitteen
kiristyessa, mika on kotitalouksien kuin valtionkin etu tilanteessa, jossa ylimaaraisia varoja ei ole
kdytettavissa.

Salo Pekka
StepOne Tech Oy

Isokivijarvi Tuomo
StepOne Tech Oy
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Etanoliautoilijat ry

Lausunto

22.03.2024

Asia: VN/1031/2024

Lausuntopyynto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle laiksi
vaihtoehtoisella kayttévoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan
maaraaikaisesta tukemisesta annetun lain muuttamisesta

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Etanoliautoilijat ry kiittda mahdollisuudesta lausua luonnokseen hallituksen esitykseksi hankinta- ja
muuntotukilain muuttamisesta.

Luonnos hallituksen esitykseksi on hyvin valmistelu ja kattavasti perusteltu, ja se tayttaa eduskunnan
marraskuussa antaman yksimielisen lausuman tavoitteet.

Etanoliautoilijat ry kiinnittaa erityistda huomiota siihen, ettd lausunnossa on nyt laskettu
etanolikonversioiden muuntotuella paastévahennystonnin kustannukseksi 60 euroa. Vaikka olemme
eri mieltd joistain laskentaperusteista, tama summakin osoittaa, ettd muuntotuki on kdytettavissa
olevista liilkenteen padstévahennystoimista selvasti kustannustehokkain. Etanolikonversio on myds
keinona ainoa, jolla pystytddan puuttumaan olemassa olevan ja edelleen kasvavan
bensiiniautokannan paastoihin.

Etanoliautoilijat ry esittaa, ettd etanolikonversioiden osalta muuntotuen taso nostetaan edellisen
lain 200 eurosta 500 euroon. Talla muutoksella vahvistettaisiin selvasti kannustetta
etanolikonversioiden tekemiseen ja pystyttdisiin saavuttamaan vield aiempaa suurempia
muuntomaaria ja siten saavuttamaan jarjestelméatasollakin merkittavia padstovahennyksia.

Esimerkiksi Ranskassa, jossa muuntotuki on ollut jopa 800-1000 euron tasolla, on liikenteessa jo yli
300 000 etanolikadyttoista autoa. Asianmukaisesti tehty etanolikonversio maksaa asennettuna noin
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700-900 euroa ja muutoskatsastuksen kustannukset ovat noin 100 euroa, joten 500 euron taso olisi
my0s kustannuksiin suhteutettuna perusteltu.

Taman muutoksen jalkeenkin etanolin muuntotuki olisi erittdin kustannustehokas
padstovahennyskeino. Muutoksella ei olisi myodskdan suoraa vaikutusta budjettitalouteen, koska
hankinta- ja muuntotuelle myonnettyja siirtomaararahoja on talle vuodelle kdytettavissa vield 2,4
miljoonaa euroa ilman uusia budjettipaatoksia.

Etanolin osalta muuntotuen vaikuttavuusarvioissa on otettava huomioon myds se, etta vuonna 2023
voimaan astuneen uuden Traficomin maardayksen myo6ta etanolikonversiot mahdollistuivat kaikille
bensiiniautoille, ensimmaista kertaa myds aivan uusille. Tama avaa mahdollisuuden myds modernien
plug-in hybridien muuttamiselle. Aiemmin muuntotuen ollessa kdytdssa muutoskatsastukset ja siten
muuntotuen hakeminen oli mahdollista vain ennen vuotta 2009 kadyttoon otetuille autoille. Tama
rajasi suurimman osan kayttoautoista potentiaalin ulkopuolelle, mutta silti konversioita saatiin
aikaan lahes 7 000.

Paastovahennystonnin kustannukset

Esityksen perusteluissa on muuntotuen saajille tehdyn kyselytutkimuksen perusteella oletettu, etta
noin puolet konversioista tehtdisiin ilman muuntotukeakin, ja siksi sen vaikuttavuus on puolitettu.
Tata logiikkaa ei kuitenkaan voida suoraan kayttdaa ennakoimaan tulevaa, koska ne muutokset, jotka
tehtaisiin ilman muuntotukea, on jo pitkalti tehty. Siten muuntotuen palauttamisen myoéta
aikaansaatavat konversiot olisivat ldhes kaikki uusia, sellaisia, joita ei tehtaisi ilman muuntotukea.

Kun esityksen perusteluissa on laskettu paastovahennystonnin kustannukset etanoli- ja
kaasukonversioiden muuntotuella, sita olisi hyddyllistda myos verrata muihin kdytettavissa oleviin
padstovahennyskeinoihin. Jakeluvelvoitteen nykyisen, HVO-painotteisen tdayton kustannuksiksi
yhteiskunnalle on arvioitu noin 400 euroa per paastovahennystonni, ja nykyiselld sdhkdautojen
verotuella paastévahennystonnin kustannuksiksi alentuneina verotuloina tulee yli 500 euroa.

Perusteluiden viittaus siihen, etta jakeluvelvoitteen toimintamekanismin takia jarjestelmatason
padstovahennyksia ei voitaisi arvioida, on myds ongelmallinen. Mikali paastévahennyksia
arvioitaisiin vain tasta nakdkulmasta, ei liikennesahkon sisallyttamisen jalkeen millaan
kayttévoimavalinnoilla olisi merkitysta jarjestelmatason paastdjen kannalta. Jakeluvelvoitteen
toimivuuden ja kustannustehokkuuden kannalta on etu, etta sen tayttamiseen on useita keinoja.
Etanolin potentiaali padstévahennyksissa ei rajoitu vain jakeluvelvoitteen tayttamiseen, vaan
fossiilista vaihtoehtoaan halvempana polttoaineena sen kasvu tapahtuu myds markkinaehtoisesti.
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Etanoliautoilijat ry on laskenut lahdeviitattuihin, puolueettomiin lukuihin perusten
padstovahennystonnin kustannukseksi 500 euron muuntotuella noin 26 euroa. 500 euron
muuntotuella ja nyt kdaytdssa olevalla 2,4 miljoonan euron siirtomaararahalla saataisiin aikaan 4 800
uutta konversioita ja yli 100 000 tonnin padstovahennykset autojen jaljelld olevan kayttoian aikana.

Kansainvaliset vertailut

Esityksen perusteluissa on vertailtu esitysta Ruotsin, Saksan ja Itdvallan tilanteisiin.

Naihin kansainvalisiin vertailuihin olisi perusteltua ottaa mukaan vertailu myds Ranskaan. Ranska on
Euroopan maista sellainen, jossa on ollut kdytdssa voimakkaampia kannusteita etanolikonversioihin
ja E85:n kayttdon, ja sielld nadilla kannusteilla on saatu myds vahvin vaikutus.

Vertailussa Ruotsiin tulisi huomioida, etta vaikka muuntotukea tallaisessa muodossa ei olekaan
kdytossa, siellakin on kuitenkin kdytossa erittain merkittdavat kannusteet konversioille verotuksen
muodossa. Muutoskatsastuksen yhteydessd ajoneuvo vapautetaan kokonaan Malus-verosta, joka on
ajoneuvon kolmen ensimmadisen kdyttovuoden aikana kaytdssa oleva korotettu ajoneuvovero. Tama
voi suuripaastoiselld ajoneuvolla olla jopa 3000 euroa vuodessa. Lisdksi normaalissa
ajoneuvoverossa raja-arvon ylittavasta grammasta tulee veroa fossiilisella polttoaineella 22 kruunua
ja vaihtoehtoisella polttoaineella 11 kruunua. Nédma veroedut saa kayttéonsa, kun ajoneuvon
muutoskatsastaa etanolikonversion jalkeen. Kdaytannossa tdma on siis muuntotuen kaltainen
kannustin.

Luonnoksen omien perusteluiden ja lausunnon lisshuomioiden perusteella piddmme
etanolikonversioiden muuntotuen tason nostamista 200 eurosta 500 euroon hyvin perusteltuna.

Etanoliautoilijat ry

Antti Gronlund

Toiminnanjohtaja
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Gronlund Antti
Etanoliautoilijat ry
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Gasum Oy

Lausunto

22.03.2024

Asia: VN/1031/2024

Lausuntopyynto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle laiksi
vaihtoehtoisella kayttévoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan
maaraaikaisesta tukemisesta annetun lain muuttamisesta

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Gasum kiittda mahdollisuudesta esittaa asiantuntijalausunto asiakohdassa mainitusta asiasta.
Esitdamme lausuntonamme seuraavaa:

Siirtyma liikenteen vaihtoehtoisiin vahdpaastoisiin kdayttdévoimiin tapahtuu parhaillaan nopeasti.
Lilkenteen paastojen vahentdminen ja asetettujen padstovahennystavoitteiden saavuttaminen
edellyttavat laaja-alaista keinovalikoimaa ja tehokkaiden toimenpiteiden, kuten investointi-,
hankinta- ja infrastruktuuritukien, kayttoa.

Biokaasun merkitys erityisesti raskaan liikenteen polttoaineena on kasvanut merkittavasti viimeisten
vuosien aikana. Uusiutuva biokaasu on keskeisessa asemassa liikenteen paastéjen vahentamisessa ja
vuonna 2023 jo kaikki Suomessa myyty liikennekaasu oli nesteytettya ja paineistettua biokaasua.
Biokaasun tuotantopotentiaali Suomessa on merkittdava ja nykyisin tunnistetutulla potentiaalilla
voitaisiin kattaa yli viidennes maantieliikenteen energiankdytosta.

Kaasukayttoisia ajoneuvoja on tarjolla kaikissa kokoluokissa ja niiden kysynta erityisesti raskaassa
lilkenteessa on parhaillaan vahvassa kasvussa eri puolilla Eurooppaa. Hankintatuki kaasukayttoisille
raskaan kaluston ajoneuvoille on todistetusti nopeuttanut yritysten siirtymaa kaasukayttoisiin
ajoneuvoihin ja hankintatuen jatko on siten merkittava ja kannatettava toimenpide matkalla
vahapaastoisempaan raskaaseen liikenteeseen. Lisdksi hankintatuki kaasukayttoisille pakettiautoille
nopeuttaa myos osaltaan kaasukayttoisen kaluston lisdantymista. Kannatamme myods kaasu- ja
etanolikonversioiden muuntotukia koskevien pykélien palauttamista.
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Esityksen mukaan kaasukayttoisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatukea voidaan hakea
31.12.2024 saakka. Olisi kuitenkin mahdollisuuksien mukaan suotavaa, etta tuen jatkuvuus ja
suuruus olisi maaritelty nyt esitettya aikavalia pidemmaksi. Epdvarmuus tuen jatkuvuuden tai
suuruuden osalta aiheuttaa hairidita markkinan toimivuuteen.

Ala-Huikku Juha
Gasum Oy
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North European Oil Trade Oy

Lausunto

22.03.2024

Asia: VN/1031/2024

Lausuntopyynto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle laiksi
vaihtoehtoisella kayttévoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan
maaraaikaisesta tukemisesta annetun lain muuttamisesta

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

North European Qil Trade Oy (NEOT) kiittdd mahdollisuudesta lausua luonnokseen hallituksen
esitykseksi hankinta- ja muuntotukilain muuttamisesta.

NEOT on merkittdava Itdmeren alueella toimiva itsendinen polttoainehankintayhti®, jonka omistavat
St1 ja SOK. NEQOT toimittaa polttoaineita St1-, ABC- ja Shell-ketjujen asemille, lammitysoljyasiakkaille
sekd ilmailun ja merenkulun kayttoon Suomessa, Ruotsissa ja Norjassa vuosittain noin seitseman
miljardia litraa. NEOT:n markkinaosuus liikenteeseen jaelluista polttoaineista on Suomessa yli 40 %.
NEOT toimii valmisteverorajapinnassa.

NEOT tunnistaa vastuunsa ilmastonmuutoksen torjunnassa ja on sitoutunut tuottamaan
kestavampien energiamuotojen kayttdonottoa tukevaa ajantasaista ja paikkansapitavaa tietoa.
Roolimme on osaltamme mahdollistaa omistajiemme pyrkimyksia vauhdittaa energiasiirtymaa
luomalla arvoa, joka voidaan investoida kestavasti.

Talla hetkelld E85-polttoainetta myydadan kuluttajille yhteensa 181:11a ABC-, St1- ja Shell-asemalla.
NEOT on Suomen ainoa E85-polttoaineen maahantuoja ja jakelija.

Lakiluonnoksessa esitetdan, ettd kaasu- ja etanoliautojen muuntotukimahdollisuus palautetaan
lainsdadantoon eduskunnan lausuman (EV23/2023 vp) mukaisesti.
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FLEXFUEL -AUTOT LUOVAT KULUTTAJILLE MAHDOLLISUUDEN HINTAJOUSTOON

Orpon hallitusohjelmassa tavoitellaan monin eri keinoin mahdollisuuksia vaikuttaa polttoaineiden
hintaan. Erityisesti jakeluvelvoitteen ja valmisteverotuksen autoilijalle aiheuttamiin kustannuksiin on
pyritty puuttumaan lakimuutoksin. Toistaiseksi nailld toimenpiteilla on ollut kuluttajahintoihin
vahainen vaikutus, silla hintapolitiikkaa ohjaa pdaasiassa 6ljyn maailmanmarkkinahinta.

Bensiiniauton muuttaminen flexfuel-autoksi tuo kuluttajalle uuden mahdollisuuden kilpailuttaa
markkinoilla olevia polttoaineita. Kun bensiinin rinnalle on tuotu litramaaraisesti halvempi E85-
korkeaseosetanoli, niin autoilija pystyy arvioimaan huoltoasemalla hanelle edullisimman
polttoaineen. Taman lisdksi se tuo mahdollisuuden valita ymparistoystavallisempi biopolttoaine.

MUUNTOTUKI ON LISANNYT BIOETANOLIN KYSYNTAA

Muuntotuen kautta on muunnettu ldhes 7 000 bensiiniajoneuvoa kdyttamaan E85-bioetanolia.
Muuntotuki on mahdollistanut E85-bioetanolin kysynnan vakaan kasvamisen, silla uusia flexfuel-
autoja ei myyty vuosien 2016—2021 valilla lainkaan. Korkeaseosbioetanolin sdilyttdminen
polttoainepaletissa on antanut enemman mahdollisuuksia tayttaa jakeluvelvoitetta
kustannustehokkaasti. Perinteisiin 95E10 ja 98E5 polttoainelaatuihin ei voi kuitenkaan lisata
bioetanolia kuin polttoainestandardin maarittaman 10 prosentin maksimiarvon mukaisesti.

Korkeaseosetanoli E85:n suhteellinen kysynta on kasvanut vakaasti, kun sitd vertaa yleiseen
polttoaineen kulutuksen volyymiin. Kun uusien flexfuel-autojen myynti on ollut vahaista, niin suurin
kasvu E85:n kysynndssa on tullut juuri henkiléautojen etanolikonversioiden kautta. Muuntotuen
vaikutuksia ei voi taten rajata kohdistumaan vain henkildajoneuvokantaan vaan se vaikuttaa laajasti
koko liikennesektorin polttoainepolitiikkaan ja kokonaiskustannuksiin.

BIOETANOLI ON TARKEA OSA JAKELUVELVOITETTA

Korkeaseosetanoli E85 mahdollistaa jakeluvelvoitteen kustannustehokkaan tayton, kun sita
verrataan esimerkiksi uusiutuvaan dieseliin (HVO). Bioetanoli on markkinoilla merkittavasti
edullisempaa kuin HVO, joka on sille vaihtoehtoinen biokomponentti jakeluvelvoitteen
tayttamisessa. Bioetanolin kayttod bensiinikdyttdisessa ajoneuvokannassa tuo velvoitteen
tayttamiseen lisda joustoa myos jakelijan nakokulmasta, kun edullista bioetanolia voi tuoda
markkinoille enemman kuin 95E10 tai 98E5 polttoainetuotteet mahdollistavat. Velvoitteen
kustannustehokas tayttaminen nakyy valittomasti myos polttoaineiden tukkuhinnoissa ja sita kautta
my0s polttoaineen hinnoissa loppukuluttajalle.
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E85:n markkinaehtoinen kysynnan kasvu mahdollistaa yha tehokkaammin polttoainejakeiden
allokoinnin jakeluvelvoitteessa ja periaatteessa myos jakeluvelvoitteen kysyntajohtoisen ylittamisen.
Tata kautta jakeluvelvoitteesta voi saada ilmastohydtya ennakoitua enemman, kun esimerkiksi
kehittyneita biopolttoaineita jaellaan véahimmadistavoitetta enemman.

NEOT esittad muuntotuen korottamista etanolikonversioissa 500 euroon ajoneuvoa kohden.
Etanolikonversioiden teknologia on kehittynyt viime vuosina ja esimerkiksi suoraruiskuteknologialle
soveltuva muunnoslaite kustantaa paljon enemman kuin imusarjaruiskutteisen auton muuntaminen.
Tama osaltaan kertoo siitd, etta konversioteknologia seuraa paasténormien mukaista kehitysta,
jossa auton ympadristonsuojausjarjestelmiltd vaaditaan enemman.

Vilhartti Hanhilahti

Yhteiskuntasuhdepaallikko

North European Oil Trade Oy

Hamaldinen Simon
North European Oil Trade Oy
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Suomen Yrittdjat

Lausunto

22.03.2024

Asia: VN/1031/2024

Lausuntopyynto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle laiksi
vaihtoehtoisella kayttévoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan
maaraaikaisesta tukemisesta annetun lain muuttamisesta

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Suomen Yrittdjat kiittaa mahdollisuudesta lausua vaihtoehtoisella kdyttévoimalla toimivan
ajoneuvon hankinnan maaraaikaisesta tukemisesta annetun lain muuttamisesta.

Ehdotetut muutokset perustuvat EU:n nk. uudistettuun de minimis -asetukseen, jonka nojalla
voidaan myontaa vahamerkityksista tukea vaihto-ehtoisella kdyttévoimalla toimivan ajoneuvon
hankintaan. Muutokset mahdollistavat hankintatuen myontamisen jatkossa myés maanteiden
tavarakuljetuksiin tarkoitetuille kaasukayttoisille paketti- ja kuorma-autoille seka kaasu- ja
etanolikonversioiden muuntotuet henkiléautoille. Lisdksi yrityskohtainen maksimi hankintatuelle
tulisi olemaan 300 000 euroa.

Muutokset ovat perusteltuja ja tarpeellisia osana vaihtoehtoisten kayttévoimien kdyttoonottoa ja
siten liikenteen padstdjen vahentamista. Erityisesti raskaan ammattiliikenteen osalta
kayttdévoimasiirtyma on vasta alkamassa eika vaihtoehtoisten kayttévoimien kdyttéénotto ole vield
yrityksille kustannustehokasta.

Voimassa oleva laki edellyttda hankintatuen hakemista viimeistdadan 31.12.2024 (muuntotuissa
15.12.2024), kun laki itse on voimassa 31.12.2028 saakka. Naihin ei ehdoteta hallituksen
esitysluonnoksessa muutoksia.

Suomen Yrittdjat katsoo, etta hakuaikaa tulee kuitenkin jatkaa nykyisestd, jotta aidosti vauhditetaan
kayttévoimamurrosta. Liian lyhyt hakuaika voi johtaa myds siihen, ettd hankintatukiin jo varattuja
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madrdrahoja jaa kayttamatta. Nain on aiempina vuosina tapahtunut joidenkin hankintatukien
yhteydessa.

Parhaillaan on kaynnissa kansallisen liikenteen vaihtoehtoisten kdyttévoimien jakeluinfraohjelman
laadinta seka keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelman (KAISU) valmistelu. Mikali niissa paadytaan
jatkamaan hankintatukia ja osoitetaan tuille lisda budjettirahoitusta, on tarkoituksenmukaista
mahdollistaa sujuva hankintatukikaytanto jo ennakoiden talla samalla hallituksen esityksella.

Suomen Yrittajat

Sini Puntanen

liikenne- ja kaupunkipolitiikan asiantuntija

Puntanen Sini
Suomen Yrittajat
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Suomen ymparistokeskus SYKE

Lausunto

21.03.2024 SYKE/2024/384

Asia: VN/1031/2024

Lausuntopyynto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle laiksi
vaihtoehtoisella kayttévoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan
maaraaikaisesta tukemisesta annetun lain muuttamisesta

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Suomen ymparistokeskuksen kirjallinen asiantuntijalausunto

Suomen ymparistokeskus (Syke) kiittdd mahdollisuudesta lausua liikenne- ja viestintaministeriélle
vaihtoehtoisella kdayttévoimalla toimivien ajoneuvojen hankinnan maaradaikaisesta tukemisesta.

Suomen ymparistokeskus kannattaa seuraavia lakiin ehdotettuja lisdyksia. Kaasukayttoisen paketti-
ja kuorma-auton hankintatuen myontamisen edellytyksia koskevista sdannoksista poistettaisiin
rajoitukset hankintatuen myonndlle maanteiden tavarakuljetuksiin tarkoitetun ajoneuvon
hankintaan. Ja kaasukayttoisen paketti- ja kuorma-auton tuen yrityskohtaista kokonaismaaraa
nostettaisiin 300 000 euroon vuodessa voimassa olevan lain mukaisesta 200 000 eurosta
verovuodessa.

HE:n luonnoksessa ehdotetaan my®ds, etta lakiin palautetaan henkildautojen etanoli- ja kaasu-
konversioiden tukemista eli muuntotukia koskeva sadantely. Tahan henkiléautojen muuntotukeen
Sykella ei ole vield yksiselitteista kantaa, koska aineistojen perusteella seuraaviin kysymyksiin ei ole
riittavia vastauksia.

Henkildautojen sahkoéistyminen jatkuu voimakkaasti, ja autoteollisuus on selkedsti valinnut tdman
kehityskulun. Sahkdistyminen on myds yleisemmin olennainen osa yhteiskunnan kestavyysmurrosta.
Syke toteaa, kuten HE:n luonnoksessakin tuodaan esiin (s.14), etteivat erillistankattavat biokaasu ja
etanoli vdahenna lilkennepolttoaineista aiheutuvia padstoja jakeluvelvoitteen vuoksi. Tassa
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tilanteessa, mita erilaisia kestavyysetuja on siitd, ettd henkildautokannassa on autoja, jotka pystyvat
kayttamaan polttoaineenaan biokaasua tai korkeaseosetanolia? Ja edellyttavatkd nama
kestavyysedut ndin yleista henkiléautojen muuntotukea?

Kestavan biokaasun tuotantoa kannattaa edistda. Mutta tukeeko henkil6autojen muuntotuki
merkittavasti biokaasun tuotantoa, kun biokaasun paikayttokohteet ovat kuitenkin raskaassa
liilkenteessa, kiinteistdjen lammityksessa ja teollisuudessa?

Lausunnon valmisteluun osallistuivat kehittamispaallikkd Ari Nissinen, johtava tutkija Emilia
Suomalainen, ryhmapaallikké Susanna Horn, ja johtava tutkija Helena Valve.

Nissinen Ari
Suomen ymparistokeskus SYKE
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Suomen Biokierto ja Biokaasu ry

Lausunto

21.03.2024

Asia: VN/1031/2024

Lausuntopyynto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle laiksi
vaihtoehtoisella kayttévoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan
maaraaikaisesta tukemisesta annetun lain muuttamisesta

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Suomen Biokierto ja Biokaasu ry, SBB, kiittdd mahdollisuudesta toimittaa lausunto. Piddmme
hankintatukea tarkedana ohjauskeinona vaihtoehtoisten kayttévoimien lisddmiseksi raskaaseen
liikenteeseen Suomessa. Kaasu- ja sahkokayttoisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatuelle on
edelleen tarvetta, koska kyseiset ajoneuvot ovat huomattavasti kalliimpia kuin vastaavat
dieselkayttoiset ajoneuvot. Perustelumuistiossa tuodaan hyvin esille se, etta raskaiden
kaasuajoneuvojen hankintatuelle on kysyntaa. AFRyn tuoreen selvityksen mukaan kaasukayttdisen
raskaan liikenteen ajoneuvojen hankintatuki koetaan myds hyvin kohdistuvana keinona kasvattaa
biokaasun osuutta jakeluvelvoitteesta seka ylipaatansa tukea biokaasun investointiymparistoa
Suomessa (Selvitys hallitusohjelman uusiutuvien polttoaineiden jakeluvelvoitetta koskevien
kirjausten vaikutuksista seka RED lll-direktiivin kansallisesta toimeenpanosta). 2024. AFRY).

Lakiluonnos on monelta osin Orpon hallitusohjelman mukainen (mm. ei lisdta arjen liikkumisen
kustannuksia, edistetdan kotimaista biokaasun tuotantoa ja biokaasun kayttoa raskaissa
ajoneuvoissa). Kaasukayttdisten henkildajoneuvojen muuntotuki tukee myos hallitusohjelman
kirjauksia.

1 § Soveltamisala

Esitamme, etta laki vaihtoehtoisella kdayttovoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan maaraaikaisesta
tukemisesta olisi voimassa 31.12.2028 asti.
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Pykalissa 4, 5 ja 6 on joka tapauksessa kirjaukset “valtion talousarviossa tuen maksamista varten
varattua maardrahaa on kaytettavissa”, mika luo tosiasialliset rajoitukset tuen myéntamiseen.
Hankintatukilakia on paivitetty vuosina 2018-2023 useamman kerran; lausuntopalvelussa on ollut
kaikkiaan kuusi lausuntopyynt6a aiheeseen liittyen. Lain pidempi voimassaoloaika vahentaisi
hallinnollista taakkaa ja lisdksi pitkdaikainen hankintatuki loisi yrityksille ennakoitavan ja luotettavan
investointiympariston. Pitkdan aikavalin ohjauskeino olisi toivottava, jotta voitaisiin valttaa
ajoneuvojen markkinahairiot ja luoda selked ohjausvaikutus “muna-kana-ongelman”-
ratkaisemiseksi. Toimet kaasuautojen lisadmiseksi ovat erittdin tarkeita, koska se on tarkea signaali
ja tyontdvoima uuden kotimaisen biometaanin tuotantokapasiteetin kasvattamiseksi.

4 § Pakettiauton hankintatuen myoéntamisen edellytykset; 5§ Kuorma-auton hankintatuen
myontdamisen edellytykset

Kannatamme ehdotuksia, etta kaasukayttoisille paketti- ja kuorma-autoille voitaisiin myéntaa
hankintatukea nykyista lakia laajemmin. Pdivitetty de minis-asetus mahdollistaa hankintatuen
myontamisen maanteiden tavarakuljetuksiin tarkoitetun ajoneuvojen hankintaan, eli tuen
potentiaalin kohdejoukko on nykyista lakia laajempi.

Kehitysehdotuksena esitimme, ettd hankintatukea muutettaisiin siten, etta jatkossa yksittainen
yritys voisi saada tukea maksimissaan kymmenen kaasu- tai sahkokayttoisen paketti- tai kuorma-
auton hankintaan vuodessa. Nykyisellddn hankintatukea voi saada maksimissaan viiteen kaasu- tai
sahkoautoon vuodessa yhta yritysta kohti. Talla muutoksella poistettaisiin rajoituksia, jotka osaltaan
ovat vahentdneet hankintatukien kayttoa. Raskaiden sahko- ja kaasukuorma-autojen lukumaarat
ovat kasvaneet hitaasti ja hankintatukiin varattuja maararahoja on viela jaljella. Kaasuajoneuvojen
kohdalla de minimis-sdantely (12 b §) tuo joka tapauksessa 300 000 euron yrityskohtaisen tukikaton.

6 § Muuntotuen mydntamisen edellytykset

Kannatamme lampimasti ehdotusta, ettad etanoli- ja kaasukonversioille voidaan myontaa
muuntotukea. On tarkeda mahdollistaa myos toimet nykyisen autokannan paastojen
vahentamiseksi. Perustelumuistiossa kerrotaan, ettd LVM:n teettaman selvityksen alustavat tulokset
osoittavat, ettd muuntotukea on hyédynnetty eri kuluttajien tuloluokissa varsin tasaisesti.
Kaasukonvertoidut ajoneuvot ovat tarkeitd erityisesti pienten paikkakuntien biokaasun tuottajille ja
pienille biokaasun jakeluasemille, joiden kannattavuuteen kaasukonvertoitujen ajoneuvojen
lisdantymisella voi arvioida olevan positiivinen vaikutus. Uusien henkil6kaasuajoneuvoja ei ole enaa
saatavilla.
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11 § Kaasukayttdisen kuorma-auton hankintatuen maara

Esitamme, etta kaasukuorma-autojen hankintatukien tukisummaa nostetaan seuraavasti:

. Hankintatuki 8 000€ N2-luokan ajoneuvolle, jonka kokonaismassa on enintadn 12 tonnia
. Hankintatuki 16 000€ N3-luokan ajoneuvolle, jonka kokonaismaissa on enintdan 40 tonnia
J Hankintatuki 30 000€ ajoneuvolle, jonka kokonaismassa on yli 60 tonnia

De minimis -asetus mahdollistaa korkeammat hankintatukitasot kuin ryhmapoikkeusasetus. Tukien
nosto lisaisi kaasukayttoisten ajoneuvojen kysyntaa merkittavasti. Huomattava osa potentiaalisista
hankintatuen hakijoista on pienia ja keskisuuria yrityksia, joilla ei ole taloudellisia mahdollisuuksia
kantaa vaihtoehtoisiin kdyttovoimiin liittyvaa taloudellista riskia.

12 b § Yritykselle mydnnettdavan tuen maara

Kannatamme esitysta, etta kaasukayttoisten paketti- ja kuorma-autojen yrityskohtainen
kokonaismaara ei saa ylittaa 300 000 euroa minkaan kolmen vuoden aikana. Kirjaus on paivitetyn de
minimis-asetuksen mukainen. Alhaisempi kokonaismaara olisi yli EU-sadntelyssa asetettujen
vaatimusten, ja se voisi heikentda kansallista kilpailuasemaa, kuten luvussa 5.1. todetaan.

Lain voimaantulo

Pidamme tarkednad, etta laki tulee voimaan mahdollisimman pian. Erityisesti kaasukayttdisten
kuorma-autojen hankintatuelle on kova kysynta ja 1.7.2024 alkaen tukea ei kdytdannéssa voida
mydntaa.

Virolainen-Hynna Anna
Suomen Biokierto ja Biokaasu ry
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Kilpailu- ja kuluttajavirasto

Lausunto

21.03.2024

Asia: VN/1031/2024

Lausuntopyynto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle laiksi
vaihtoehtoisella kayttévoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan
maaraaikaisesta tukemisesta annetun lain muuttamisesta

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Kilpailu- ja kuluttajavirasto kannattaa vahvasti ilmastonmuutoksen torjumista, ja viraston
nakemyksen mukaan esitetyt muutokset kaasukadyttdisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatukia
koskeviin sadannodksiin seka henkiléautojen muuntotukia koskevan saantelyn palauttaminen
vaikuttavat ilmastonmuutoksen torjunnan nakékulmasta perustellulta, vaikka edellda mainituilla
hankintatuilla onkin vaikutusta eri polttoaineteknologioiden valiseen kilpailuasetelmaan. Virasto
kuitenkin my6s korostaa, etta hankintatukien vaikutusten jalkikdteisseuranta on keskeista tukien
kustannustehokkuuden arvioimiseksi, ja siind on syyta selvittda, kuinka paljon mydnnetyt
hankintatuet mahdollisesti nostavat hintoja ja erityisesti sitd, missa maarin tukien myota hankinnat
todella lisddntyvat ja minka suuruisia padstovahennyksia tuella saavutettiin.

Paakkonen Jussi
Kilpailu- ja kuluttajavirasto
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Logistiikkayritysten Liitto ry

Lausunto

21.03.2024

Asia: VN/1031/2024

Lausuntopyynto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle laiksi
vaihtoehtoisella kayttévoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan
maaraaikaisesta tukemisesta annetun lain muuttamisesta

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Logistiikkayritysten Liitto ry kiittaa mahdollisuudesta antaa lausunto otsikon aiheesta.

Esityksessa ehdotetaan muutettavaksi lakia vaihtoehtoisella kdyttovoimalla toimivan ajoneuvon
hankinnan maaraaikaisesta tukemisesta. Kaasukayttoisen paketti- ja kuorma-auton hankintatuen
myontamisen edellytyksia koskevia sdannoksia muutettaisiin poistamalla rajoitukset hankintatuen
myontdamiselle maanteiden tavarakuljetuksiin tarkoitetun ajoneuvon hankintaan. Kaasukayttoisen
paketti- ja kuorma-auton tuen yrityskohtaista kokonaismaéaraa nostettaisiin 300 000 euroon
vuodessa.

Kaasu- ja sahkodkayttoisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatuelle on edelleen tarvetta, koska
kyseiset ajoneuvot ovat huomattavasti kalliimpia kuin vastaavat dieselkayttéiset ajoneuvot.
Hankintatuet ovat lisanneet ndiden ajoneuvojen hankintoja. Suurin osa kuljetusyrityksista ei ole
voinut hakea kaasukuorma-autojen hankintatukea enaa 31.12.2023 jdlkeen, kun valtiotukisaaddksiin
tulleiden muutosten takia tuki rajautui pois ajoneuvoilta, joita kdytetdan tieliikenteen
tavarankuljetuksiin. Rajaus on nyt poistunut uudistetusta de minimis -asetuksesta joulukuussa 2023.

Siksi hankintatukia on paivitettava ehdotuksen mukaisesti, jotta tukea voi saada jatkossa
kaasukuorma-auton hankintaan riippumatta suoritettavasta kuljetustehtavasta.

Kannatamme myos sitd, ettd tuen yrityskohtainen kokonaismaara nostetaan 300 000 euroon.
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On valitettavaa, ettd tukea voidaan talla paatoksella hakea paketti- ja kuorma-autoille vain vuoden
2024 loppuun saakka. On tarkeda varmistaa, etta tuet jatkuisivat ilman katkoa ja nakyma tuelle olisi
useamman vuoden etukateen. Esitamme, ettd hankintatukea olisi mahdollista hakea vuoden 2027

loppuun saakka. N&in yritykset voivat suunnitella kaluston hankintaa pitkdjanteisesti ja toteuttaa
kdyttovoimasiirtymaa paastojen vahentamiseksi.

Jatkuvuuden kanalta on tarkeda saada laki voimaan mahdollisimman nopeasti.

Aaltonen Pekka
Logistiikkayritysten Liitto ry
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Puolustusministerio

Lausunto

21.03.2024

Asia: VN/1031/2024

Lausuntopyynto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle laiksi
vaihtoehtoisella kayttévoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan
maaraaikaisesta tukemisesta annetun lain muuttamisesta

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Puolustusministerio kiittda mahdollisuudesta lausua luonnoksesta hallituksen esitykseksi
eduskunnalle laiksi vaihtoehtoisella kdayttdvoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan maaraaikaisesta
tukemisesta annetun lain muuttamisesta.

Puolustusministeri6 toteaa kuitenkin kohteliaasti, ettei se tule lausumaan asiassa.

Nordstrom Hanna
Puolustusministerio

Einola Tuukka
Puolustusministerio
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Suomen Taksiliitto ry

Lausunto

20.03.2024

Asia: VN/1031/2024

Lausuntopyynto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle laiksi
vaihtoehtoisella kayttévoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan
maaraaikaisesta tukemisesta annetun lain muuttamisesta

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Suomen Taksiliitto kiittdad mahdollisuudesta lausua otsikkoasiassa. Lausuntonaan Taksiliitto esittaa
seuraavaa:

Taksiliikenteen tehokas sahkdistyminen on ratkaisevaa liikenteen paastévahennystavoitteiden
saavuttamiseksi

Suomi on sitoutunut tiukkoihin paastévahennystavoitteisiin. Ndiden tavoitteiden toteutumista on jo
yritetty edistdd monin keinoin, mutta nykytoimet eivat ole riittavia. Tuen puuttuminen uhkaa
muodostaa vahapadstoisen taksiliikenteen osalta pullonkaulan ja johtaa samalla ammattimaisen
taksiliikenteen kannalta kestamattomaan tilanteeseen.

Taksiautolla ajetaan vuosittain merkittavasti suurempia ajosuoritteita kuin yksityiskdyttoisella
henkildautolla. Ndin saavutettu kasvihuonepaastojen alenema olisi taksiautoille suunnatulla
hankintatuella merkittavasti yksityisajoneuvoja suurempi. Lisaksi taksiautot ovat keskimaaraista
suurempia henkildautoja, jolloin niiden osalta myos keskimaaraiset kasvihuonepdastot ovat jonkin
verran suurempia kuin yksityiskayttoisilla henkiloautoilla, vaikka taksit ovatkin keskimaaraisia
henkildautoja uudempia.

Yli 70 prosenttia taksiyrittdjista ei edes harkitse tayssahkdauton hankkimista

Taksiliiton marraskuussa 2023 toteuttaman jasenkyselyn vastaajista 76,3 prosenttia ei harkitse
sahkotaksiin siirtymistd. Vastaava luku oli 71,4 prosenttia elokuussa 2022. Ammattiliikenteen
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investointihalukkuus sdahkotaksiin on siis vahentynyt elokuun 2022 ja marraskuun 2023 valilla.
Investointihaluttomuuteen vaikuttaa useampi tekija: Taksiliikenne on yksi pahiten koronan ja
Ukrainan kriisin vuoksi karsineista toimialoista, mutta myos sadantelymurroksen luoma epavarmuus
on vaikuttanut investointihalukkuuteen.

Hankintatuki on ratkaiseva kannustin kohti vahapaastoista taksiliikennetta

Sahkon hinnan kehitykseen liittyvien epavarmuustekijojen takia edullisempia kdyttékustannuksia ei
ole nahty riittdvana kannustimena sahkdtaksin hankintaan. Sen sijaan olennaisena kannustimena
sahkoétaksin hankintaan nahtiin viime vuoden kyselyn tapaan erityisesti hankintatuki 46,2 prosentin
kannatuksella. Tuen saaminen erityisesti tilanteessa, jossa taksien autoverohuojennus poistui 2022,
koetaan darettoman merkityksellisena yrityksen ajoneuvohankintoja paatettdessa.

Jaakola Ville
Suomen Taksiliitto ry
Yrnporistdministernd

Milpsministariat
Ministry of the Envircnment
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Lausunto

19.03.2024

Asia: VN/1031/2024

Lausuntopyynto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle laiksi
vaihtoehtoisella kayttévoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan
maaraaikaisesta tukemisesta annetun lain muuttamisesta

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Liikenne- ja viestintaministerio on 21.2.2024 pyytanyt lausuntoa vaihtoehtoisilla kdyttovoimilla
toimivan ajoneuvon hankinnan maardaikaisesta tukemisesta annetun lain muuttamisesta.
Ympadristoministeri6 esittda lausuntonaan seuraavaa.

Hallituksen esityksen luonnoksessa ehdotetaan, etta kaasukayttoisen paketti- ja kuorma-auton
hankintatukia koskevissa sdanndoksissa huomioitaisiin EU:n uudistettu de minimis-asetus.
Kaasukayttoisen paketti- ja kuorma-auton hankintatuen myontamisen edellytyksia koskevia
saannoksia muutettaisiin poistamalla rajoitukset hankintatuen myéntamiselle maanteiden
tavarakuljetuksiin tarkoitetun ajoneuvon hankintaan. Kaasukayttoisen paketti- ja kuorma-auton tuen
yrityskohtaista kokonaism&araa nostettaisiin 300 000 euroon vuodessa.

Lisaksi lakiin ehdotetaan palautettavaksi henkildautojen muuntotukia koskeva sadntely, myds lain
nimed ehdotetaan muutettavaksi vastaamaan tata muutosta. Esityksen tavoitteena on mahdollistaa
hankintatukien myéntaminen myds jatkossa uuden de-minimissadanndstdn nojalla. Kaasukayttdisten
paketti- ja kuorma-autojen tukeminen olisi mahdollista ilman kansallisia rajoituksia. Muuntotukien
palauttaminen kaasun ja etanolin lilkkennekdytdn edistamiseksi on myds tarkea osa nyt esitettya
lakimuutosta.

Esitykseen sisaltyy arvioita lakimuutosten paastovaikutuksista, jotka yleisesti ottaen ovat
oikeansuuntaisia, vaikka jadavatkin kokonaisuudessaan varsin marginaalisiksi. Padstoarvioihin liittyy
paljon epdvarmuutta ja kdytetyt laskentaoletukset vaikuttavat merkittavasti tuloksiin. Toimien
vaikuttavuus paranee selvasti, jos oletetaan etta liikenteessa kadytetty kaasu on biokaasua.
Muuntotukien kustannustehokkuutta parantaa se, ettd seka etanolin etta biokaasun
tuotantokustannukset yleensd ovat alle kehittyneiden nestemaisten biopolttoaineiden
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tuotantokustannukset. Muuntotukien kdayton seurannassa on havaittu, etta niita on hydédynnetty
varsin tasaisesti eri tuloluokissa.

Ymparistoministerio katsoo, etta hallituksen esitysluonnos on hyvin ja perusteellisesti valmisteltu.
Esitykseen sisdltyvat muutokset ovat perusteltuja ja liikenteen paastokehityksen kannalta
oikeansuuntaisia. Liikennesektorin merkitys osana taakanjakosektoria on merkittava ja tehokkaita
padstovahennystoimia tarvitaan tulevina vuosina kasvavassa maarin. Hankinta- ja muuntotuista on
myonteisia kokemuksia, mika puoltaa niiden jatkamista. Nyt esitetyt tuet ovat myos
kustannustehokkuudeltaan varsin hyvalla tasolla.

Uski Veli-Matti
Ymparistéministerio

Cederlof Magnus
Ymparistéministerio
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Rahtarit ry

Lausunto

19.03.2024

Asia: VN/1031/2024

Lausuntopyynto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle laiksi
vaihtoehtoisella kayttévoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan
maaraaikaisesta tukemisesta annetun lain muuttamisesta

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Rahtarit ry kiittda mahdollisuudesta lausua asiasta.

Mielestamme on hyva, etta kaasukdyttoisten autojen kohdalta poistetaan ammattimaista
tavaraliikennetta koskeneet rajoitukset, nyt kaikki ovat samalla viivalla. Biokaasulla saadaan
merkittavia paastovahennyksia kohtuullisella kaluston hinnalla, kun taas tdyssdhkoisten kuorma-
autojen hankintahinnat eivat viela poikkeustapauksia lukuun ottamatta mahdollista sita nykyisilla
rahtien hinnoilla. Eika kuljetusyritykselle riitd pelkastdaan tayssdahkoisen ajoneuvon hankinta, vaan
merkittavia lisdinvestointeja tarvitaan myos latausjarjestelmien hankkimiseksi. Jo nyt on tullut esille
tapauksia, joissa alueellinen sdhkon syottokapasiteetti ei mahdollista latausasemien rakentamista.

Kokonaisuutena esitys on kannatettava, muutoskonversiota tehddan vain kohtuullisen vahdinen
maara vuosittain, mutta se mahdollistaa jo kdytdssa olevan kaluston muuttamisen vahemman
padstavaksi.

Nyt samassa yhteydessd haluaisimme tuoda esille muutaman asian tayssahkoisten autojen kohdalta:

Maamme pohjoinen sijainti ei ole optimaalinen sahkdautojen kayttda ajatellen, mielestamme
sahkdautoja tulisi ensisijaisesti sijoittaa niille alueille maailmassa, joissa vuoden keskilampétila olisi
akustojen toiminnan kannalta optimaalinen, eli esimerkiksi keskeinen Eurooppa sopisi mainiosti
[ampotilojensa puolesta. Samoiten Euroopassa kuljetusmatkat ovat keskimaarin meidan vastaavia
matkoja lyhyempia (kaukoliikenne). Meilld on juuri paattyvan talven aikana saatu kokemuksia
ammattililkenteen osalta sahkdisten ajoneuvojen toiminnasta maassamme ja niiden perusteella
voidaan todeta, etta toimintamatkat puolittuvat pakkaskauden aikana, mika tuottaa ongelmia
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kuljetusyrittdjille, kun autoilla ei voida ajaa suunniteltuja suoritteita. Kylmat olosuhteet kasvattavat
energiankulutusta jo pelkdstdaan ajoneuvon ja akustojen lammittamisen johdosta, kun taas
polttomoottori autoissa lammitysenergia saadaan sivutuotteena kdytannossa ilmaiseksi. Haaste on
samanlainen niin taksien kuin raskaampien ajoneuvojen kohdalla.

Haluaisimme samalla huomauttaa, etta osalla kuljetusyritystemme kaytossa olevasta kalustosta
voidaan paastd merkittavasti pienempiin pakokaasupéaastoihin, jos kadytettaisiin enenevassa maarin
biodieselia, mutta sen korkeampi hankintahinta rajoittaa sen tdysmaardista kayttoa. Katsoisimme,
ettd ammattimaiselle tavaraliikenteelle tulisi pikaisesti luoda jarjestelma, jossa biodieselin
kayttamisesta koituneet kustannuslisdaykset kompensoitaisiin tdysmaaraisesti, ndin saataisiin jo
olemassa olevalla kalustolla ilman minkaanlaisia lisdinvestointeja padstdja alenemaan merkittavasti.

Kima Timo
Rahtarit ry

TR—A—:—IC"‘M

Lilkenne- ja wsestinkavira:
ansport - ach kemmaunikationsye l- it
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Lausunto

18.03.2024 TRAFICOM/94969/03.03.00/2024

Asia: VN/1031/2024

Lausuntopyynto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle laiksi
vaihtoehtoisella kayttévoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan
maaraaikaisesta tukemisesta annetun lain muuttamisesta

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Lilkenne- ja viestintavirasto (jaljempéana Traficom) kiittdd mahdollisuudesta antaa lausunto
luonnoksesta hallituksen esitykseksi laiksi vaihtoehtoisella kdyttévoimalla toimivan ajoneuvon
hankinnan madraaikaisesta tukemisesta annetun lain muuttamisesta. Esityksessa ehdotetaan lakia
muutettavaksi vastaamaan EU:n valtiontukilainsdadanndén muutoksia, jotka koskevat uutta de
minimis-asetusta.

Traficom toteaa, ettad ehdotetut muutokset perustuvat de minimis-asetuksen muutoksiin, jotka
edellyttavat kansallisen lainsadadannon muuttamista. Traficom pitda ehdotettuja muutoksia
perusteltuina. Traficom toteaa, ettd uudistettu de minimis-asetus mahdollistaa kaasukayttoisten
paketti- ja kuorma-autojen hankintatuen myontamisen ajoneuvoihin, joita kdytetddn maanteiden
tavarakuljetuksiin. Muutos asettaa tuen hakijat tasavertaiseen asemaan hankintatukea haettaessa ja
rajauksen poistuminen helpottaa hakemuskasittelya.

Traficom pitda kannatettavana, etta lakiehdotuksella edistetdaan korkeaseosetanolin ja biokaasun
kayttoa liikenteessa siten, etta konversiotuki on mahdollista hakea ajoneuvon kayttévoiman
muuttamiseksi.

Ehdotetut muutokset edellyttavat paketti- ja kuorma-autojen hankintatukien osalta vahaisia
muutoksia nykyiseen hakemismenettelyyn. Konversiotukien osalta ehdotettu muutos edellyttda
henkiloresurssin lisadmista muuntotukihakemusten kasittelemiseksi.
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Keskihannu Irene
Liikenne- ja viestintdvirasto

LIKE

LUONNONVARAKESKUS
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Lausunto

08.03.2024

Asia: VN/1031/2024

Lausuntopyynto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle laiksi
vaihtoehtoisella kayttévoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan
maadraaikaisesta tukemisesta annetun lain muuttamisesta

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan
Esitysluonnoksessa ehdotetaan:

- Kaasukayttoisen paketti- ja kuorma-auton hankintatuen myontamisen edellytyksia koskevia
saannoksia muutettaisiin poistamalla rajoitukset hankintatuen myénnaolle maanteiden
tavarakuljetuksiin tarkoitetun ajoneuvon hankintaan. Kaasukayttoisen paketti- ja kuorma-auton tuen
yrityskohtaista kokonaismaaraad ehdotetaan nostettavaksi 300 000 euroon vuodessa voimassa
olevan lain mukaisesta 200 000 eurosta verovuodessa.

- Lakiin palautettavaksi henkil6autojen etanoli- ja kaasukonversioiden tukemista eli muuntotukia
koskeva sdantely.

Luonnonvarakeskus puoltaa ndita molempia ehdotuksia. Liikenteen sahkoistymisessa on vahva
trendi, mutta usean erityyppisen uusiutuvan kdyttévoiman tukeminen tuo maantieliikenteeseen
joustavuutta. Myods muita kuin sahkolla toimivia ajoneuvoja tulisi tukea koska:

- Jatteista ja tahteista valmistettu biokaasu, bioetanoli ja biodiesel ovat uusiutuvia kotimaisia
polttoaineita.

- Erityisesti biokaasulle on osoitettu useissa tutkimuksissa yhta suuri paastovahennyspotentiaali
liilkenteessa kuin uusiutuvalla séhkolla kulkeville ajoneuvaille.

- Biopolttoaineita voi kayttaa olemassa olevassa autokannassa, jolloin niihin voidaan siirtya
valittdmasti.
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- Globaalisti sahkdajoneuvojen maadran nopealle kasvulle on toistaiseksi viela ratkaisemattomia
ongelmia kuten akkumineraalien riittavyys.

Laitinen Riitta
Luonnonvarakeskus

Winquist Erika
Luonnonvarakeskus - Tuotantojarjestelmat -yksikko
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Sosiaali- ja terveysministerio

Lausunto

22.02.2024

Asia: VN/1031/2024

Lausuntopyynto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle laiksi
vaihtoehtoisella kayttévoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan
maaraaikaisesta tukemisesta annetun lain muuttamisesta

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Toimeksi saaneena ilmoitan kohteliaimmin, ettd sosiaali- ja terveysministeriolla ei ole tdhan asiaan
lausuttavaa.

Korkunov Daniil
Sosiaali- ja terveysministerio
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Lausunto VN/1031/2024

15.3.2024

Liikenne- ja viestintaministerio

Viite: Liikenne- ja viestintaministerion lausuntopyynt6 (VN/1031/2024)

Luonnos hallituksen esitykseksi eduskunnalle laiksi vaihtoehtoisella
kayttovoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan maaraaikaisesta tukemisesta
annetun lain muuttamisesta

Ehdotuksen mukaan kaasukayttoisen paketti- ja kuorma-auton hankintatuki myonnettaisiin
jatkossa uudistetun de minimis —asetuksen nojalla ja siten niitd koskevissa

sdaannoksissa huomioitaisiin uudistettu de minimis -asetus. Kaasukayttdisen

paketti- ja kuorma-auton hankintatuen myéntamisen edellytyksia koskevia pykalia
muutettaisiin poistamalla rajoitukset hankintatuen myonnélle maanteiden tavarakuljetuksiin
tarkoitetun ajoneuvon hankintaan. Kaasukdyttdisen paketti- ja kuormaauton

tuen yrityskohtaista kokonaismaaraa nostettaisiin 300 000 euroon vuodessa.

Lisdksi esityksessa ehdotetaan, etta lakiin palautetaan kaasu- ja etanolikonversioiden
muuntotukia koskevat pykdlat huomioiden muu saantelya koskeva voimassa

oleva lainsaadanto.

Valtiovarainministerion lausunto
Vuosien 2022-23 valtion talousarvioissa on budjetoitu yhteensa 12 miljoonaa euroa
paketti- ja kuorma-autojen hankintatukiin siirtomaararahana momentille
31.20.51. Maardraha jakaantuu puoliksi paketti- ja kuorma-autojen hankintatukiin
niin, ettd kummallekin ajoneuvoluokalle on vuosina 2022-23 osoitettu kuusi miljoonaa
euroa madrarahaa. Kaasukayttoisten kuorma-autojen hankintaa on tuettu
vuodesta 2020, sahkokayttoisten kuorma-autojen hankintaa vuodesta 2021 ja
vetykayttoisten kuorma-autojen hankintaa 31.12.2023 |dhtien. Huomioiden ennen

vuotta 2022 valtion talousarvioissa budjetoidut maararahat, kuorma-autojen hankintatukiin
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on budjetoitu yhteensa 7 miljoonaa euroa. Vuoden 2023 talousarviossa

ndistd maararahoista on budjetoitu yhteensa 2,5 miljoonaa euroa. Pdatdsosan
kdyttosuunnitelmassa maararaha jakautuu siten, ettd pakettiautojen hankintatukiin
olisi kaytettavissa 1,5 miljoonaa euroa ja kuorma-autojen hankintatukiin 1

miljoona euroa.

De minimis —asetuksen uudistukset eivat vaikuta sahko- tai vetykdyttoisten paketti-

ja kuorma-autojen hankintatukiin, silla kyseisia tukia myonnetaan ryhmapoikkeusasetuksen
nojalla. Uudistettu de minimis —asetus mahdollistaa lisaksi

kaasukayttoisen paketti- ja kuorma-auton hankintatuen myéntdamisen maanteiden
tavarakuljetuksiin tarkoitetun ajoneuvon hankintaan ja tuen yrityskohtaisen kokonaismaaran

noston 300 000 euroon vuodessa.

Muuntotukia oli mydnnetty vuodesta 2018 ldhtien ja niiden hakuaika paattyi lailla
986/2022 tehdyilld muutoksilla 31.12.2022. Muuntotukea oli myonnetty samasta
maararahasta kuin tdyssdahkoautojen hankintatukia. Téhan mennessa eduskunta

on tehnyt paatokset yhteensa 38 miljoonan euron rahoituksesta, sisdltaen myos
tayssahkodautojen hankintatuet. Tayssdahkoautojen hankintatukiin tai muuntotukiin

ei ole osoitettu lisdrahoitusta vuosille 2023-2024, mutta aiemmin budjetoidusta
madardrahasta on Liikenne- ja viestintaviraston arvion (30.1.2024) mukaan kayttamatta
noin 2,4 miljoonaa euroa. Kyseessa on vuonna 2022 mydnnetty kolmivuotinen
siirtomdararaha tayssahkoautojen hankintatukiin sisdltden kaasu- ja etanolikonversioiden
tuet. Siten muuntotukia voitaisiin tukea vuoden 2022 talousarviopaatosten

puitteissa. Liikenne- ja viestintdvirasto on arvioinut, ettd muuntotukihakemusten
asianmukainen kasittely aiheuttaisi lisdtoita yhden (1) henkilétyovuoden

verran.

Esitys ndyttaisi olevan osin puutteellinen valtiontaloudellisten vaikutusten osalta,

joten talta osin esitysta tulisi tarkentaa. Tosin lausuntovaiheessa liikenne- ja viestintdministerio
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on tarkentanut esityksen vaikutuksia todeten, ettei esityksella ole
uusia budjettivaikutuksia. Hankinta — ja muuntotukien maksatuksiin kdytetdaan ainoastaan
aikaisemmilta vuosilta siirtyvaa kolmivuotista siirtomaararahaa, jota esimerkiksi

muuntotukien osalta on jaljella noin 2,4 miljoonaa euroa.

Valtiovarainministerio (VM) huomauttaa, ettd mahdollisia henkiléresurssitarpeita
arvioidessa tulisi ensisijaisesti pyrkia priorisoimaan tehtéavia ja kuluja hallinnonalan

sisalla huomioiden Suomen julkisen talouden heikon taloudellisen tilanteen.

VM haluaa muistuttaa, etta kansallisesta resursoinnista paatetaan talousarviossa

ja julkisen talouden suunnitelmassa. Mikali esityksesta aiheutuisi muutoksia viranomaisten
toimintamenoihin, tulisi esitys antaa eduskunnalle budjettilakina ja

se tulisi kasitella raha-asiain valiokunnassa. Esityksen valtiontaloudellisten vaikutusten

tulee olla yhtenevaiset budjettiesityksen kanssa.

Esityksen tavoitteeksi on mainittu muun muassa kaasukayttdisen paketti- ja
kuorma-auton hankintatuen myéntaminen ilman kansallisia rajoituksia sekd mahdollisuus
kaasu- ja etanolikonversioiden muuntotukiin. Kyse on taltd osin ennemmin

esityksen keskeisista ehdotuksista kuin varsinaisista tavoitteista. Perustelematta

jaa tarkemmin se, miksi ndita tukimuotoja pidetaan tarpeellisena edistaa.

Lakiehdotuksen yleisend tavoitteena mainitaan kaasun ja etanolin liikkennekaytén
edistdminen ja siten liikenteen paastovahennysten saavuttamisen edesauttaminen.
Toisaalta esityksessa todetaan, ettd jakeluvelvoitteen nykyiset sdannot johtavat
tilanteeseen, jossa erillistankatulla biopolttoaineella, eli esimerkiksi korkeaseosetanolilla
tai biokaasulla, ei saada jarjestelmatasolla lisdisia paastévahennyksia.

Taltdkin osin jaa siis epaselvaksi, miksi kaasun ja etanolin kayttoa

liilkenteessa pyritdan edistamaan, jos silla ei saavuteta paastovahennyksia.

Lausuntopalvelu.fi
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Valtiosihteeri kansliapaallikkdna Juha Majanen

Osastopaallikko, budjettipaallikké Mika Niemela
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kirjaamo.liv@gov.fi Helsingissa 26.3.2024
Emmi Simonen, emmi.simonen@gov.fi

Suomalaisen Energiaosuuskunta SEOn lausunto: Hallituksen esitys
eduskunnalle laiksi vaihtoehtoisella kayttovoimalla toimivan ajoneuvon
hankinnan maaraaikaisesta tukemisesta annetun lain muuttamisesta

Aluksi:

SEO kiittaa mahdollisuudesta lausua hallituksen esityksestd, jossa ehdotetaan
muutettavaksi lakia vaihtoehtoisella kdayttovoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan
maaraaikaisesta tukemisesta (1289/2021). Esityksen mukaan kaasukayttoisen
paketti- ja kuorma-auton hankintatuen myontamisen edellytyksia koskevia
saannoksia muutettaisiin poistamalla rajoitukset hankintatuen myéntamiselle
maanteiden tavarakuljetuksiin tarkoitetun ajoneuvon hankintaan. Lisaksi
kaasukayttoisen paketti- ja kuorma-autotuen yrityskohtaista kokonaismaaraa
nostettaisiin 300 000 euroon vuodessa.

Suomalainen Energiaosuuskunta SEO on vuonna 1978 perustettu suomalainen
polttoaineiden tukku- ja vahittdiskauppa. SEOn 240 palvelu- ja lilkenneasemaa

sijaitsevat ympari Suomea Nauvosta Nuorgamiin.

SEO kannattaa esitysta — kotimainen biokaasu on tarkea ja helppo keino tavaraliikenteen
paastojen vahentamiseen

SEO katsoo, etta kotimaisen biokaasun kayttaminen raskaan liikenteen
kdyttévoimana on yksi tarkeimmista ja helpoimmista keinoista tavaraliikenteen
padstojen vahentamiseen. Biokaasun hyvia puolia kdyttdvoimana ovat muun
muuassa kotimaisuus ja mahdollisuus jaella jo olemassa olevassa polttoaineiden
jakeluverkostossa. Lisdksi biokaasulaitokset tukevat kotimaista yrittajyytta ja
maataloutta. My0s raaka-ainetta tulee koko ajan lisda ja biokaasun avulla se saadaan

hyotykayttoon. On tarkeda biokaasumarkkinan kehittymiselle, ettd biokaasua
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polttoaineena kayttavia ajoneuvoja saadaan riittavasti liikenteeseen.

SEO kannattaa esitysta hankintatuen rajoitusten poistamisesta tavarakuljetuksiin
tarkoitetun ajoneuvon hankintaan. SEO kannattaa myos kaasukdyttdisen paketti- ja
kuorma-autotuen yrityskohtaisen kokonaism&aran nostoa 300 000 euroon vuodessa.

Suomi tarvitsee polttoaineiden jakelijoille turvallisen ja ennustettavan toimintaympariston —
pidemmat tukiajat luovat ennustettavuutta

On harmillista, etta tukea voidaan esityksen mukaan hakea paketti- ja kuormaautoille
vain vuoden 2024 loppuun saakka. Liiketoiminnan suunnittelulle on tarkeaa
turvallinen ja ennustettava toimintaymparistd. Suomen tulisi selkeésti ja
johdonmukaisesti osoittaa biokaasun liikennekaytolle politiikkatoimia, jotka luovat
ennustettavan toimintaympariston koko ketjulle kuljetusyrityksesta jakelijaan.
Lyhytaikaiset tukijarjestelmat eivat luo mahdollisuutta luoda pitkdjanteisia
suunnitelmia kdyttavoimasiirtyman toteuttamiseksi.

Hallituksen tulisi kaikessa energiapolitiikassaan pyrkia luomaan turvallista ja
ennustettavaa toimintaymparistoa. Siksi myos tukijarjestelmissa kannattaisi tutkia

mahdollisuutta tukiaikojen pidentamiseen.

Suomalainen Energiaosuuskunta
Taina Roth
Yhteiskuntasuhteiden asiantuntija

Lausuntopalvelu.fi 57165



Landskapsregeringen anser att lagforslaget ar mestadels av lagteknisk karaktar, forutom att anyo
infora bestammelser om stod for etanol- och gaskonverteringar av personbilar, dvs
konverteringsstod. Gallande det aterinférda konverteringsstodet sa saknar koppling till
sjalvstyrelsepolitiska fragor eller till ndringar som har stor betydelse for Aland. Me danledning av
detta anses det att lagidndringar inte paverkar Aland.

Mvh

Gustav Blomberg
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Hei,

Kiitoksia viestistanne. Meill3 ei ole tdhan lausuttavaa.

Elisa Fagerstrom

Ty6- ja elinkeinoministerio
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llmoitus
22.3.2024
VN/1031/2024
VN/1031/2024-MMM-13
Liikenne- ja viestintaministerio

MMM; HE- luonnos, Vaihtoehtoisella kdyttévoimalla toimivien ajoneuvojen hankinnan
madrdaikaisesta tukemisesta annetun lain muuttaminen

Maa- ja metsatalousministerio ilmoittaa, ettei silld ole lausuttavaa tahan asiaan.

Vanhempi hallitussihteeri Jukka Mirvo

Jakelu Lilkenne- ja viestintdministerio

Emmi Simonen, liikenne- ja viestintaministerio
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Kirje

8.3.2024
VN/1031/2024

VN/1031/2024-SM-
Sisaministerion ilmoitus; ei lausuttavaa

Liikenne- ja viestintdministerio on pyytanyt sisdministerioltd mahdollista lausuntoa luonnoksesta
hallituksen esitykseksi eduskunnalle laiksi vaihtoehtoisella kdyttévoimalla toimivan ajoneuvon
hankinnan maaraaikaisesta tukemisesta annetun lain muuttamisesta. Sisaministerio ilmoittaa, ettei
silld ole asiassa lausuttavaa oman toimialansa osalta.

Asiantuntija Milja Jumppainen

Jakelu LVM Liikenne- ja viestintdministerio
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Lausunto

20.3.2024

VN/1031/2024

VN/1031/2024-OKM-12
LVM Liikenne- ja viestintaministerio

Opetus- ja kulttuuriministerion lausunto; ei lausuttavaa

Liikenne- ja viestintaministerio on 21.2.2024 pyytanyt opetus- ja kulttuuriministeriolta

lausuntoa aiheesta: Hallituksen esitys laiksi vaihtoehtoisella kdyttovoimalla toimivan ajoneuvon

hankinnan maaraaikaisesta tukemisesta annetun lain muuttamisesta.

Opetus- ja kulttuuriministerio ilmoittaa, ettei silld ole asiassa lausuttavaa.

Kansliapaallikko Anita Lehikoinen

Opetusneuvos Jukka Lehtinen

Jakelu LVM Liikenne- ja viestintaministeri®
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Demokratia- ja julkisoikeusosasto Lausunto
1.3.2024
Asia: VN/1031/2024

Liikenne- ja viestintaministerion lausuntopyynt6; luonnos hallituksen esitykseksi eduskunnalle
laiksi vaihtoehtoisella kdyttovoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan maaraaikaisesta tukemisesta
annetun lain muuttamisesta

Oikeusministeriolla ei ole lausuttavaa asiasta.

Yksikonpaallikko Timo Makkonen
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