Hallituksen esitys eduskunnalle lentoliikenteesti KamboZan kuningaskunnan kanssa tehdyn
sopimuksen hyviksymiseksi ja voimaansaattamiseksi

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessd ehdotetaan, ettd eduskunta hyviksyisi Suomen tasavallan hallituksen ja Kambozan
kuningaskunnan hallituksen vélisen lentoliikennesopimuksen seké lain sopimuksen lainsdédén-
non alaan kuuluvien miardysten voimaansaattamisesta.

Suomen ja Kambozan vilinen lentoliikennesopimus on luonteeltaan kahdenvilinen lentoliiken-
nesopimus. Sopimuksessa sovitaan muun muassa siitd, miten ja milla edellytyksilld osapuolet
voivat nimetd lentoyhtioitd kdyttiméaan sopimuksella myonnettyja liikenneoikeuksia. Sopimuk-
sessa maaritadn lentoyhtididen oikeuksista ja velvollisuuksista niiden harjoittaessa litkennetta.
Lisdksi sopimus siséltdd kansainvilisen kdytdnnon mukaiset vapautukset tietyistd veroista, tul-
leista ja muista maksuista kansainvélisen lentoliikenteen osalta.

Sopimus edistdd kilpailukykyé elinkeinoeldman ja yrittdjyyden edellytyksid parantamalla seké
avaa uusia mahdollisuuksia lentoliikenteelle Suomen ja Kambozan valilld. Sopimuksen maa-
raykset tarjoavat molempien maiden liikenteen harjoittajille vastavuoroisen vapauden lentolii-
kenteen harjoittamiseen maiden vililld ja niiden kautta seké niistd kolmanteen maahan. Jatko-
kohteista sovitaan tarkemmin ilmailuviranomaisten valill4.

Suomella ei ole aikaisempaa lentoliikennesopimusta Kambozan kanssa. Sopimuksen hyvaksy-
minen ja voimaansaattaminen lisddvit oikeusvarmuutta ja vihentavét siten liikennettd harjoit-
tavien lentoyhtididen toiminnanharjoittamiselle aiheutuvia riskeja.

Sopimuksen mukaan osapuolet ilmoittavat toisilleen diplomaattiteitse, kun sopimuksen voi-
maantulon edellyttdmat sisdiset oikeudelliset toimenpiteet on suoritettu. Sopimus tulee voi-
maan toisen kuukauden ensimmaéisend paiviand myohdisemman ilmoituksen antamisesta. Esi-
tykseen sisdltyy lakiehdotus sopimuksen lainsddddnnon alaan kuuluvien maardysten voimaan-
saattamisesta. Laki on tarkoitettu tulemaan voimaan valtioneuvoston asetuksella sdddettdviana
ajankohtana samaan aikaan, kun sopimus tulee voimaan.
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PERUSTELUT
1 Asian tausta ja valmistelu
1.1 Tausta

Suomen ja Kambozan vélill4 ei ole ollut aiemmin voimassa lentoliikennesopimusta. Nyt hyvak-
syttéviksi esitettdvalld, Helsingissd 29 pdivind tammikuuta 2019 allekirjoitetulla Suomen ja
Kambozan kahdenvéliselld lentoliikennesopimuksella mahdollistettaisiin lentoliikennesuhtei-
den ja —markkinoiden kehittdminen maiden vélilld. Sopimuksessa on otettu huomioon EU-oi-
keuden vaatimus EU-lentoyhtididen sijoittautumisvapaudesta EU:n alueella.

Kamboza kuuluu Kaakkois-Aasian valtioiden liittoon, eli ASEAN-maihin, joiden kanssa myos
Euroopan unioni on neuvotellut lentoliikennesopimuksesta. Euroopan unioni on saattanut sopi-
musneuvottelut padtdkseen, mutta sopimusta ei ole vield parafoitu eikéd sen allekirjoitusaika-
taulu ole selvilli. Eduskunnalle on annettu tietoa sopimusneuvotteluista U-kirjelmalld (U
23/2017 vp)

Kahdenvilinen sopimus eroaa EU-tasolla tehdysté sopimusluonnoksesta muun muassa vapaam-
pien rahtikuljetusmédrdysten, yhteisié reittitunnuksia koskevien médrdysten sekd suomalaisten
lentoyhtididen omistusméérdysten osalta. Kun monenvélinen sopimus on tullut voimaan, sen
madrdyksid sovellettaisiin ensisijaisesti siltd osin kuin sopimuksissa médratddn samoista asi-
oista. Lentoliikenteestd ASEAN-maiden kanssa tehty sopimusluonnos sisiltdd kuitenkin sopi-
musmadrdyksen, jonka mukaan kahdenvilisiin jdsenvaltion ja jonkin ASEAN-maan aiemmin
tekemiin lentoliikennesopimuksiin siséltyvid monenvilisté lentoliikennesopimusta suotuisam-
pia sopimusmaérdyksid muun muassa liikenneoikeuksiin ja omistajuusméaérdyksiin voidaan syr-
jimédttomin perustein edelleen soveltaa.

Esitys liittyy pddministeri Sanna Marinin hallitusohjelman strategiseen tavoitteeseen Elinvoi-
mainen Suomi.

1.2 Valmistelu
Sopimuksen valmistelu

Suomi on neuvotellut Kambozan kanssa lentoliikennesopimuksesta 19.-23.10.2015 Anta-
layassa, Turkissa ja 18.—19.7.2016 Phnom Penhissd, Kambozassa. Sopimusteksti parafoitiin
neuvottelujen paitteeksi. Sopimus on allekirjoitettu 29.1.2019 Helsingissa.

Kansallinen valmistelu

Suomen térkein tavoite sopimusneuvotteluissa oli mahdollistaa yhteiset markkinointijarjestelyt,
kuten yhteisten reittitunnusten kiaytté Suomeen ja Kambozaan sijoittautuneille lentoyhtiéille.

Liikenne- ja viestintiministerid asetti 30 paivana syyskuuta 2015 neuvotteluvaltuuskunnan Suo-
men ja Kambozan vilisiin lentoliikenneneuvotteluihin. Neuvotteluvaltuuskuntaan kuului jase-
nid liikenne- ja viestintéministeriosté seké silloisesta Liikenteen turvallisuusvirastosta.

Tasavallan presidentti myonsi sopimuksen allekirjoitusvaltuudet 18.1.2019 ja sopimus allekir-
joitettiin Helsingissd 29.1.2019.

Hallituksen esitys on valmisteltu liikenne- ja viestintdministeriossa. Esitysluonnoksesta on pyy-
detty lausunnot sopimuksen kannalta keskeisiltd ministerioiltd ja sidosryhmiltd. Hallituksen esi-
tyksen valmisteluasiakirjat ovat julkisessa palvelussa osoitteessa https://valtioneu-
vosto.fi/hanke?tunnus=LVMO045:00/2021



2 Sopimuksen tavoitteet

Sopimuksen tavoitteena on mahdollistaa lentoliikennesuhteiden ja -markkinoiden kehittdminen
Suomen ja Kambozan vililld. Sopimuksen tavoitteena on edistdd kilpailukykyad elinkeinoela-
mén ja yrittdjyyden edellytyksid parantamalla.

Sopimuksessa sovitaan muun muassa siitd, miten ja millé edellytyksilla osapuolet voivat nimeta
lentoliikenteen harjoittajia kiyttdméain sopimuksella myonnettyjé liikenneoikeuksia. Sopimuk-
sessa médritidn lentoliikenteen harjoittajien oikeuksista ja velvollisuuksista niiden harjoittaessa
litkkennettd. Sopimuksen maardykset tarjoavat molempien maiden litkenteen harjoittajille vasta-
vuoroisen vapauden lentoliikenteen harjoittamiseen maiden valilla ja niiden kautta sekd niistd
kolmanteen maahan. Viikkovuoroista ja jatkokohteista sovitaan tarkemmin ilmailuviranomais-
ten valilla.

Edell4 kuvattuja sopimuksen keskeisid tavoitteita toteuttavat muun muassa sopimuksen seuraa-
vat méiaraykset:

Sopimuksen 2 artiklassa méaaratdan molempien maiden liikenteen harjoittajille vastavuoroisesti
oikeudesta matkustajien, rahdin ja postin kuljettamiseen maiden yli ja niiden vélilla.

Sopimuksen 3 artiklassa mééritéén, ettd osapuoli voi nimeté toiselle osapuolelle tehtivalla kir-
jallisella ilmoituksella lentoyhtion hoitamaan sovittua liikennettd. Artiklassa maaratiaan lisaksi,
ettd osapuolten nimedmien lentoyhtiéiden on oltava sijoittautuneita yhtion nimeédmisen suorit-
taneen osapuolen alueelle. Lisdksi Kambozan nimedmia lentoyhtiéitd koskee vaatimus siité, ettd
Kambozalla tai sen kansalaisilla on yhtiossé tosiasiallinen méaraysvalta.

Sopimuksen 7 artiklan mukaan osapuolten nimetyillé lentoyhti6illd on oikeudenmukaiset ja yh-
talaiset mahdollisuudet kilpailla sopimuksen alaisten kansainvélisten lentoliikennepalvelujen
tuottamisessa ja myynnissa.

Sopimuksen 8§ artiklan mukaan osapuolten on annettava jokaisen nimetyn lentoyhtion paéttaa
lentoliikenteen hinnoista markkinoiden kaupallisten ndkdkohtien perusteella.

Sopimuksen 9 ja 10 artikloilla taataan osapuolten nimetyille lentoyhtidille yhtéldiset ja laajat
litketoimintamahdollisuudet muun muassa myyntiin ja maahuolintaan liittyen.

Sopimuksen 15 artiklalla taataan lentoliikenteen reilu kilpailu.
3 Keskeiset ehdotukset

Esityksessd ehdotetaan, ettd eduskunta hyvéksyy lentoliikenteestd Suomen tasavallan hallituk-
sen ja Kambozan kuningaskunnan hallituksen valilld tehdyn sopimuksen. Esitys sisdltdd myds
ehdotuksen niin sanotuksi blankettilaiksi, jolla saatetaan voimaan sopimuksen lainsdddannon
alaan kuuluvat maaraykset.

Ehdotetun lain 1 §:ssd sdddettdisiin, ettd sopimuksen lainsddddnnon alaan kuuluvat maardykset
ovat lakina voimassa sellaisina kuin Suomi on niihin sitoutunut. Pykéla sisdltdd tavanomaisen
blankettilain sddnndksen, jolla saatetaan voimaan lailla ne sopimusmaaraykset, jotka kuuluvat
lainsdadannon alaan.

Lain 2 §:ssé sdédettéisiin, ettd sopimuksen muiden kuin lainsédddannon alaan kuuluvien méaa-
rdysten voimaansaattamisesta sdddetddn valtioneuvoston asetuksella.

Lain 3 §:ssé sdddettiisiin, ettd lain voimaantulosta sdddetdén valtioneuvoston asetuksella.



4 Esityksen vaikutukset

Sopimus avaa mahdollisuuksia lentoliikenteelle Suomen ja Kambozan vilille. Sopimuksessa on
otettu huomioon EU-oikeuden vaatimus EU-lentoyhtididen sijoittautumisvapaudesta EU:n alu-
eella. Tastd koituu taloudellista etua lentoyhtidille ja kuluttajille.

Suorien lentojen méérdn Suomen ja Kambozan vililld odotetaan jatkuvan nykyisen kaltaisena
eikd sopimuksella siten ole merkittdvid lyhyen aikavilin yritysvaikutuksia. Sopimuksella ei ole
valtion talousarvioon ulottuvia vaikutuksia. Lentoliikennesopimus on elinkeinoelédmén edun
mukainen, koska sddnnoélliset lentoyhteydet mahdollistavat viennin kasvun ja tukevat suoma-
laisten yritysten kilpailukykya yrittdjyyden edellytyksid parantamalla.

Esitykselld ei ole vilittomia ympéristovaikutuksia. Mikéli matkustajavirroissa tapahtuu merkit-
tdvid muutoksia, markkinoiden avautumisella voi olla vaikutuksia kasvihuonekaasupééstdihin
ja lentomeluun. Jos matkustajavirrat kasvavat, voivat kasvihuonekaasupédstot ja lentomelu li-
saantyd. Jos liikennevirrat ohjautuvat joustavammin tarkoituksenmukaisempia reittejd, voivat
kasvihuonekaasupééstot ja lentomelu vahentya.

Esitykselld ei ole merkittdvid vaikutuksia viranomaisten toimintaan tai kansallisen tason orga-
nisaatio- tai henkilostovaikutuksia.

5 Lausuntopalaute
[*]
6 Sopimuksen méidraykset ja niiden suhde Suomen lainsdadantoon

Sopimuksen maaraykset perustuvat EU:n sekd Kansainvélisen siviili-ilmailujérjestdo ICAO:n
mallilausekkeisiin.

Sopimuksen johdannossa osapuolet toteavat haluavansa tehda lentoliikennesopimuksen, jonka
tarkoituksena on kehittdé lentoliikenneyhteyksié alueidensa vélilld ja niiltd edelleen, seké ha-
luavansa edistdd kansainvélistd ilmailujirjestelmédd, joka perustuu lentoyhtididen kilpailuun
markkinoilla sekéd varmistaa kansainvélisten lentoliikenneyhteyksien korkean lentoturvallisuus-
ja turvatason sekd antaa lentoyhtidille mahdollisuuden tarjota matkustavalle ja kuljettavalle
yleisolle erilaisia palveluvaihtoehtoja turvallisesti ja hallitusti sekd edistdd mahdollisimman pal-
jon kansainvilistd yhteistyoté lentoliikenteen alalla.

1 artikla. Mddritelmdt. Artiklassa méaritelldaan sopimuksessa kiytetyt keskeiset késitteet.

2 artikla. Oikeuksien myontdminen. Artiklan mukaan osapuolet myontavat toisilleen sopimuk-
sen 1 ja 2 kohdissa médritellyt ensimmadisen, toisen, kolmannen ja neljainnen vapauden liiken-
neoikeudet sovitun liikenteen harjoittamiseen sopimuksen liitteessd méérityilla reiteilld. Kan-
sainvilisen kaytdnnon mukaisesti artiklan 3 kohdassa kielletddn kabotaasi eli litkenndinti toisen
osapuolen alueella sijaitsevien pisteiden vililld. Sdédnnollisesté lentoliikenteestd Suomen ja kol-
mannen maan valilld sdddetddn liikkenteen palveluista annetun lain (320/2017) 13 luvussa.

3 artikla. Nimedminen ja lupien antaminen. Artiklassa médratdan, milld edellytyksin osapuolen
toimivaltaisen viranomaisen on mydnnettiva liitkennointilupa ja tekniset luvat saatuaan toisen
osapuolen lentoliikenteen harjoittajalta liikkenndintilupaa koskevan hakemuksen. Suomen ni-
meédmén lentoyhtion osalta edellytetéién voimassa olevaa liikennelupaa ja sijoittautumista Suo-
men alueelle sekd liikenneluvan myontdneen Euroopan unionin jasenvaltion yhtioon harjoitta-
maa tehokasta viranomaisvalvontaa. Kambozan osalta edellytetdén sijoittautumista toimilupaa,
sijoittautumista Kambozan alueelle sekd KambozZan tai sen kansalaisten tosiasiallista maarays-
valtaa yhtidssé.

Liikennointilupa ja tekniset luvat on annettava mahdollisimman pienelld menettelyihin liitty-
villa viiveelld edellyttden, ettd artiklan alakohdissa maarityt edellytykset tayttyvit. Suomessa
litkenneluvan myontdé Liikenne- ja viestintdvirasto lilkennepalvelulain 121 §:n nojalla.



4 artikla. Lupien peruuttaminen. Artiklassa maératadn tilanteista, joissa osapuolet voivat pe-
ruuttaa kokonaan tai mééréajaksi taikka rajoittaa toisen osapuolen nimedmaén lentoyhtion lii-
kenndintilupaa tai teknisié lupia. Keskeisia kriteereitd ovat edellisessd artiklassa méériteltyjen
luvan edellytysten puuttuminen.

5 artikla. Lakien ja mddrdysten soveltaminen. Artiklassa maarataan, ettd osapuolten lentolii-
kenteen harjoittajien on noudatettava toisen osapuolen alueella sen lakeja ja madrdyksid alueelle
tullessaan, sielld ollessaan tai sieltd ldhtiesséddn. Vastaavasti ilma-alusten matkustajiin, miehis-
toon rahtiin tai postiin sovelletaan kyseisen osapuolen maahanpédsyé, maassaoloa ja maasta
poistumista koskevia lakeja ja médarayksid. Lisdksi artikla sisdltdd méaaraykset valittomalla kaut-
takulkumatkalla olevien matkustajien yksinkertaisesta tarkastuksesta seké kansainvalistd lento-
litkennettd harjoittavien lentoyhtididen yhdenvertaisesta kohtelusta.

6 artikla. Vapautus veroista, tulleista ja muista maksuista. Artikla siséltdd madrdykset vasta-
vuoroisuuden perusteella myonnettdvistd vero-, tulli- ja maksuvapautuksista lentoliikenteessa.

7 artikla. Kapasiteettimddrdykset. Artiklassa vahvistetaan osapuolten nimetyille lentoyhtioille
yhtéldiset mahdollisuudet kilpailla sopimuksen alaisten kansainvélisten lentoliikennepalvelujen
tuottamisessa ja myynnissd sekd lentoyhtididen oikeus mééritelld vuorotiheys ja kapasiteetti
markkinoilla vallitsevien kaupallisten ndkokohtien perusteella.

8 artikla. Hinnoittelu. Artiklassa méaratién, ettd osapuolten on annettava jokaisen nimetyn len-
toyhtion paattdd lentoliikenteen hinnoista markkinoiden kaupallisten ndkokohtien perusteella.
Hinnoitteluun saadaan puuttua vain artiklassa maériteltyjen kilpailua vdaristdvien hintojen tai
kéaytiantojen estimiseksi. Artikla siséltdd madrdykset neuvottelumenettelysté, johon on ryhdyt-
tava, jos osapuoli uskoo, ettd hinnat ovat artiklan maéardysten vastaisia.

9 artikla. Lentoyhtion edustus ja myynti. Artiklassa turvataan osapuolten nimettyjen lentoyhti-
oiden oikeudet lentoliikenteen markkinointiin ja lentolippujen myyntiin toisen osapuolen alu-
eella paikallisessa tai vapaasti vaihdettavassa muussa valuutassa.

10 artikla. Kdyttomaksut. Artiklassa maéritiédn, ettd osapuolten toimivaltaisten viranomaisten
tai muiden elinten toisen osapuolen nimetyiltd lentoyhti6iltd perimien maksujen on perustuttava
kustannuksiin eivdtka ne saa olla syrjivid. Kdyttomaksujen maarittimisessa pyritddn kuulemaan
palveluja kayttavid lentoliikenteen harjoittajia. Lisdksi artikla sisdltdd madrdykset menettelysta
artiklaan liittyvien erimielisyyksien sovittelussa.

11 artikla. Lentoturvallisuus. Artiklassa maérétaén toimista, joihin toinen osapuoli voi ryhtyé
havaittuaan turvallisuuspuutteen tai muuten tarvetta neuvotella turvallisuusméérayksista toisen
osapuolen kanssa. Artiklan 3 kohdassa maaratdén, ettd osapuolen edustajat voivat ilma-aluksen
ollessa tdman osapuolen alueella suorittaa tarkastuksen toisen osapuolen lentoyhtion kaytta-
méissd ilma-aluksessa. Artiklan 7 kohdan mukaan artiklan méardyksia sovelletaan myos siind
tapauksessa, ettd osapuoli on nimennyt sellaisen lentoyhtion, jonka viranomaisvalvonnasta vas-
taa kolmas valtio. Suomessa lentoturvallisuudesta vastaava viranomainen on Liikenne- ja vies-
tintdvirasto, jonka ilmailuun liittyvistd viranomaistehtévistd sdédetéén laissa Liikenne- ja vies-
tintdvirastosta (935/2018), ilmailulaissa (864/2014) seka laissa liikenteen palveluista.

12 artikla. [Imailun turvaaminen. Artiklassa viitataan kansainvélisiin ilmailun turvaamista kos-
keviin sopimuksiin, joihin molemmat osapuolet ovat liittyneet ja midratdéin menettelyisté ilmai-
lun turvallisuuden takaamiseksi ja turvajérjestelyjen puutteisiin puuttumiseksi. Suomessa si-
viili-ilmailun turvaamisesta ja siihen liittyvistd toimivaltakysymyksistd sdddetdén ilmailulain 9
luvussa.

13 artikla. Eri litkennemuotojen viliset yhteydet. Artiklassa madratdan, ettd osapuolten lento-
yhtididen ja rahtikuljetuksia epdsuorasti tarjoavien yritysten on kansainvélisten lentokuljetusten
yhteydessa sallittava kayttda rahdin pintakuljetuksia.



14 artikla. Reilu kilpailu. Artiklassa miédratdén osapuolten tarvittaessa ryhtyvén toimenpiteisiin
poistaakseen kaikki syrjinnén tai epéreilun kilpailun muodot, jotka vaikuttavat haitallisesti toi-
sen osapuolen nimedmien lentoyhtididen kilpailuasemaan.

15 artikla. Tilastointi. Artiklassa maarataan osapuolten ilmailuviranomaisten toimittavan pyy-
dettdessd toisen osapuolen ilmailuviranomaisille tiedotustarkoituksiin sovitun liikenteen kapa-
siteettitilastoja.

16 artikla. Neuvottelut ja erimielisyyksien sovittelu. Artiklan mukaan osapuolten on ensisijai-
sesti pyrittdva ratkaisemaan erimielisyydet neuvotteluteitse. Artiklan 2 kohdassa maaratéén, etta
jos osapuolet eivit padse neuvotellen ratkaisuun, ne voivat sopia saattavansa erimielisyyden
valittdjan tai sovittelulautakunnan ratkaistavaksi. Artiklassa madrdtddn valimiesmenettelyssa
noudatettavista menettelytavoista.

17 artikla. Sopimuksen muuttaminen. Artiklassa méaaratain menettelysté, jolla sopimusta muu-
tetaan, ja muutosten voimaantulosta. Voimaantuloa koskevissa madarayksissd on otettu huomi-
oon lainsddadantomenettelyn Suomessa vaatima aika. Sopimuksen liitteen muutoksista voidaan
sopia osapuolten ilmailuviranomaisten kesken.

18 artikla. Monenviliset yleissopimukset. Artiklassa mairitdin kummankin osapuolen osalta
voimaan tulevan monenvélisen lentoliikennetté koskevan yleissopimuksen ensisijaisuudesta ta-
hin sopimukseen ndhden. Osapuolet voivat jarjestdd 16 artiklan mukaiset neuvottelut sen sel-
vittdmiseksi, missd médédrin monenvalisen yleissopimuksen madrdykset vaikuttavat kahdenvali-
sen sopimuksen méardyksiin.

19 artikla. Sopimuksen irtisanominen. Artiklassa mééritédén sopimuksen irtisanomismenette-
lysté. Artiklan 1 kohdan mukaan osapuoli voi milloin tahansa ilmoittaa toiselle osapuolelle paé-
toksestddn irtisanoa sopimus. Artiklan 2 kohdan mukaan sopimus lakkaa olemasta voimassa
kahdentoista kuukauden kuluttua siitd pdivastd, jolloin toinen osapuoli on vastaanottanut ilmoi-
tuksen.

20 artikla. Rekisterdinti Kansainvdlisessd siviili-ilmailujdrjestossd. Artiklan mukaan sopimus
ja kaikki sithen tehtdvéat muutokset on rekisteréitdva Kansainvilisessa siviili-ilmailujérjestossa.

21 artikla. Voimaantulo. Artiklassa maarataan sopimuksen voimaantulosta. Voimaantuloa kos-
kevissa médrdyksissd on otettu huomioon lainsédddéntdmenettelyn Suomessa vaatima aika. So-
pimus tulee voimaan toisen kuukauden ensimmaéisend pdivéné sen kuukauden jilkeen, jona osa-
puolet ovat ilmoittaneet toisilleen diplomaattinootteja vaihtamalla, ettd sen voimaantulon edel-
lyttdmét toimenpiteet on suoritettu.

Liite. Sopimuksen liite sisaltdd madrdyksia lentoreiteistd, joilla nimetyt lentoyhtiot voivat len-
tad. Lisaksi liitteessd madratddn, ettd osapuolten ilmailuviranomaiset voivat sopia viidennen va-
pauden liikenneoikeuksien kéytosta. Liitteessd madrataan myds edellytyksistd, joilla osapuolten
nimetyt lentoyhtiét voivat osallistua yhteisiin markkinointijérjestelyihin, kuten kiintiovarauk-
seen tai yhteisten reittitunnusten kdyttoon.

Sopimuksen voimaantulo ei edellytd muutoksia Suomen kansalliseen lainsdddantoon.

7 Voimaantulo

Sopimuksen 21 artiklan mukaan osapuolet ilmoittavat toisilleen diplomaattiteitse, kun sopimuk-
sen voimaantulon edellyttdmat sisdiset oikeudelliset toimenpiteet on suoritettu. Artiklan mu-
kaan sopimus tulee voimaan toisen kuukauden ensimmaéisend pdivand sen kuukauden jalkeen,

jona myo6hdisempi ilmoitus on annettu.

Ehdotetaan, ettd esitykseen siséltyva laki tulee voimaan valtioneuvoston asetuksella sdddetta-
vina ajankohtana samanaikaisesti sopimuksen kanssa.



8 Ahvenanmaan maakuntapéivien suostumus

Sopimus ei sisélld Ahvenanmaan toimivaltaan kuuluvia méérayksid, silld Ahvenanmaan itse-
hallintolain (1144/1991) 27 §:n 14 kohdan mukaan ilmailu kuuluu valtakunnan lainsdadanto-
valtaan.

9 Toimeenpano ja seuranta

Sopimuksen 16 artiklan mukaan molempien osapuolten aikomuksena on, etté osapuolten ilmai-
luviranomaiset voivat milloin tahansa pyytda neuvotteluja sopimuksen tdytdntoonpanosta, tul-
kinnasta, soveltamisesta ja tyydyttévéstd noudattamisesta.

10 Suhde muihin esityksiin

Eduskunnalle annetaan samanaikaisesti my0s hallituksen esitykset Kolumbian, Malediivien,
Nicaraguan sekd Ruandan kanssa tehtyjen lentoliikennesopimusten voimaansaattamisesta. Esi-
tykset eivét ole riippuvaisia toistensa voimaantulosta.

11 Eduskunnan suostumuksen tarpeellisuus ja Kisittelyjarjestys
Toimivallanjako unionin ja jdsenvaltion vililld

EU:n jasenvaltioiden ja kolmansien maiden vilisid kansainvilisid lentoliikennesuhteita on pe-
rinteisesti sddnnelty kahdenvilisilld lentoliikennesopimuksilla, niiden liitteilld ja muilla asiaan
liittyvilld kahdenvilisilld ja monenvilisilla jérjestelyilld. Euroopan unionin tuomioistuimen asi-
oissa C-466/98, C-467/98, C-468/98, C-469/98, C-471/98, C-472/98, C-475/98 ja C-476/98 an-
tamien tuomioiden mukaan unionilla on yksinomainen toimivalta kahdenvilisten sopimusten
tiettyjen kysymysten osalta. Tuomioiden johdosta kaikki jasenvaltioiden ja kolmansien maiden
nykyiset kahdenviliset sopimukset, joihin siséltyy unionin oikeuden vastaisia miarayksid, on
muutettava tai korvattava uusilla, unionin oikeuden mukaisilla sopimuksilla.

Koska lentoliikennesopimusten médraykset kuuluvat osittain unionin ja osittain jasenvaltioiden
toimivaltaan, Euroopan parlamentti ja neuvosto ovat antaneet asetuksen (EY) N:o 847/2004
jasenvaltioiden ja kolmansien maiden vilisten lentoliikennesopimusten neuvottelemisesta ja
taytantoonpanosta (jaljempand ulkosuhdeasetus). Asetuksella on perustettu jasenvaltioiden ja
komission vélinen yhteistyomenettely sen varmistamiseksi, ettd sopimukset ovat sopusoinnussa
unionin lainsédddédnnon kanssa. Ulkosuhdeasetuksella on luotu mekanismi, jolla Euroopan
unioni sallii tietyin edellytyksin jésenvaltion tekevén lentoliikennesopimuksia, jotka kuuluvat
siséltonsd puolesta osittain unionin yksinomaiseen toimivaltaan. Jdsenvaltio neuvottelee ja te-
kee sopimuksen kolmannen maan kanssa omissa nimissddn myos siltd osin kuin toimivalta ky-
seisessd asiassa ldhtokohtaisesti kuuluu unionille.

Ulkosuhdeasetuksen mukaisen menettelyn valossa kyse ei siis ole perinteisestd sekasopimuk-
sesta, joka sisdltdd sekd jdsenvaltion ettd Euroopan unionin toimivaltaan kuuluvia médrayksia
ja jonka osapuolina ovat sekd unioni ettd sen jdsenvaltiot. Kyse ei myoskédén ole sellaisesta so-
pimuksesta, johon Euroopan unionin jésenvaltiot sitoutuvat unionin puolesta (PeVL 16/2004
vp). Toimivallanjaosta huolimatta eduskunta hyviksyy sopimuksen kuitenkin kokonaisuudes-
saan, silld kyse on perustuslakivaliokunnan kannanoton (PeVL 7/2012 vp ja PeVL 14/2014 vp)
mukaan kokonaisuudessaan Suomen tekemaéstéd sopimuksesta. Eduskuntaa pyydetaén néin ollen
hyvéksyméén sopimus kokonaisuudessaan. Eduskuntaa pyydetddn liséksi hyvidksymaéén laki,
jolla saatetaan voimaan sopimuksen lainsdédddnnon alaan kuuluvat mééraykset. Ulkosuhdease-
tuksen mukainen komission lupa tehdd sopimus tarvitaan niille sopimusméaarayksille, jotka
edelld selostetulla tavalla siséltonsd puolesta kuuluvat 1dahtokohtaisesti unionin yksinomaiseen
toimivaltaan. Annetun unionilainsddddnnén myo6ta unionin toimivalta lentoliikenneasioissa on
kéynyt varsin laajaksi. Jdsenvaltioiden kansallinen toimivalta rajoittuu ldhinnéd siihen, kuinka
jasenvaltio jarjestdd asetusten kulloinkin edellyttdmat julkiset hallintotehtavit.

Jasenvaltion tulee ennakolta ilmoittaa komissiolle aikeistaan aloittaa neuvottelut kolmannen
maan kanssa seka tiedot siitd, mitd sopimuksen maardayksid neuvottelut koskevat ja mikd on



neuvottelujen tavoite seké kaikki muut merkitykselliset tiedot. Komissio kutsutaan tarvittaessa
osallistumaan neuvotteluihin tarkkailijana. Asetuksen mukaan jasenvaltio voi tehdd kolmannen
maan kanssa lentoliikennesopimuksen, jos sopimus sisaltdd asetuksessa tarkoitetut, jdsenvalti-
oiden ja komission yhteisesti laatimat ja vahvistamat vakiolausekkeet, jotka varmistavat sen,
ettd jasenvaltioiden lentoyhtititd kohdellaan tasapuolisesti. Ulkosuhdeasetuksen mukaan jésen-
valtioiden on tehdessddn kolmansien valtioiden kanssa lentoliikennesopimuksen ilmoitettava
neuvottelutuloksesta komissiolle. Komissio antaa luvan sopimuksen tekemiseen, jos sopimus
siséltdd asiaankuuluvat vakiolausekkeet. Jos sopimus ei sisdlld vakiolausekkeita, késitelldén so-
pimus ulkosuhdeasetuksen mukaisessa komitologiamenettelyssa, edellyttien ettei sopimuksesta
ole haittaa unionin yhteisen lentoliikennepolitiikan tavoitteelle ja tarkoitukselle. Jasenvaltio voi
soveltaa sopimusta tilapdisesti, kunnes kyseinen menettely on johtanut tulokseen. Euroopan ko-
missio hyviksyi ulkosuhdeasetuksen mukaisesti Suomen ja KamboZan valisen neuvottelutulok-
sen 5.8.2016.

Suomen ja Kambozan vilisen lentoliikennesopimuksen kattamista seikoista asetuksia on an-
nettu muun muassa lentoliikenteen harjoittamisen yhteisistd sdannoistd ((EY) N:o 1008/2008)),
yhteisistd siviili-ilmailua koskevista sddnnoistd ja Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston
perustamisesta ((EU) N:o 2018/1139, EASA-asetus), siviili-ilmailun turvaamisesta ((EY) N:o
300/2008), 1dht6- ja saapumisaikojen jakamisesta Euroopan yhteison lentoasemilla (neuvoston
asetus (ETY) N:o 95/93, slot-asetus), lennonvarmistuspalvelujen yhteisestd maksujérjestel-
mastd ((EU) N:o 391/2013), poikkeamien ilmoittamisesta siviili-ilmailun alalla ((EU) N:o
376/2014) sekd meluun liittyvien toimintarajoitusten asettamisesta unionin lentoasemilla ((EU)
N:0 598/2014). Lisdksi on annettu direktiivitasoisia sddnnoksid muun muassa maahuolinnasta
(96/67/EY, maahuolintadirektiivi) sekd lentoasemamaksuista (2009/12/EY, lentoasemamaksu-
direktiivi).

Talld perusteella sopimuksen méadrdyksistd ainakin 1 artikla (Mééritelmét), 3 artiklan (Nimea-
minen ja lupien antaminen) 2 kohdan a-alakohta, 4 artiklan (Lupien peruuttaminen) 1 kohdan
a-alakohta, 5 artikla (Lakien ja maaraysten soveltaminen), 6 artikla (Vapautus veroista, tulleista
ja muista maksuista), 8 artiklan (Hinnoittelu) 1 ja 2 kohta, 9 artikla (Lentoyhtion edustus ja
myynti), 10 artikla (Maahuolinta), 11 artikla (K&yttomaksut), 12 artikla (Lentoturvallisuus), 13
artikla (Ilmailun turvatoimet) ja 15 artikla (Reilu kilpailu) kuuluvat unionin ja osittain jésenval-
tioiden toimivaltaan. Méardysten taustalla ovat SEUT 49 artiklan sijoittautumisvapaus seka ul-
kosuhdeasetuksen sdidnndkset. Sopimuksen madrdyksiin erityisesti lentoyhtididen tasapuoli-
sesta kohtelusta, reilusta kilpailusta ja hinnoittelusta sovelletaan lisdksi Euroopan unionin kil-
pailusddntdja (SEUT 101 ja 102 artikla).

Lainsddddnnon alaan kuuluvat mddrdykset

Perustuslain 94 §:n 1 momentin mukaan eduskunta hyvéksyy sellaiset valtiosopimukset ja muut
kansainvéliset velvoitteet, jotka sisédltdvat lainsdddannon alaan kuuluvia médarayksid. Perustus-
lakivaliokunnan tulkintakdytdnndn mukaan méérdys on luettava lainsdddénnon alaan kuulu-
vaksi, jos se koskee jonkin perustuslaissa turvatun perusoikeuden kdyttdmisté tai rajoittamista,
jos médrdys muutoin koskee yksilon oikeuksien ja velvollisuuksien perusteita, jos médrdyksen
tarkoittamasta asiasta on perustuslain mukaan sééddettdvé lailla, tai jos méaérayksessa tarkoite-
tusta asiasta on jo voimassa lain sddnndksii taikka siitd on Suomessa vallitsevan késityksen
mukaan sdddettdva lailla. Perustuslakivaliokunnan mukaan kansainvilisen velvoitteen maarays
kuuluu néiden perusteiden mukaan lainsdddannon alaan siitd riippumatta, onko méaarays ristirii-
dassa vai sopusoinnussa Suomessa lailla annetun sddnnoksen kanssa (ks. esimerkiksi PeVL
11/2000 vp ja PeVL 12/2000 vp).

Sopimuksen 1 artiklassa luetellaan ja mééritelldéin sopimuksessa kiytettyjd kisitteitd. Téllaiset
madrdykset, jotka vilillisesti vaikuttavat aineellisten lainsdaddnndn alaan kuuluvien maardysten
tulkintaan ja soveltamiseen, kuuluvat itsekin lainsdédédnnon alaan (PeVL 24/2001 vp). Artikla
siséltdd néin ollen lainsdddédnnon alaan kuuluvia médrayksia.

Sopimuksen 2 artikla sisdltdé liikenneoikeuksien myontdmista koskevat méaédraykset. Saannol-

tolitkennesopimukseen perustuvia kayttorajoituksia, sdddetddn liikenteen palveluista annetun



lain 13 luvussa. Suomea sitovat kansainvéliset velvoitteet ovat ensisijaisia lain sddnndksiin néh-
den. Sopimuksen méérdykset ovat niin yksityiskohtaiset, etteivét ne edellytéd tdydentdvid kan-
sallisia sddnnoksid. Sopimuksen 2 artiklassa méératiadn yksilon oikeuksien ja velvollisuuksien
perusteista ja méadraysten voidaan ndin ollen katsoa kuuluvan Suomessa lainsdddannon alaan.

Lentoyhtiéiden nimedmisté sekd litkenndintilupien myontamista ja peruuttamista koskevat so-
pimuksen 3 ja 4 artiklat liittyvit Liikenne- ja viestintéviraston toimivaltaan ja menettelyyn, josta
on sdddetty liikenteen palveluista annetun lain 13 luvussa. Artikla kuuluu lainsddaddnnon alaan.

Sopimuksen 5 artiklan 1 ja 2 kohdassa on maardyksid Suomen lainsddddnnon soveltamisesta
tiettyihin Suomen alueella oleviin ilma-aluksiin, matkustajiin, miehist6on, rahtiin, matkatava-
roihin ja postiin. Artiklan madaraykset koskevat yksilon oikeuksien ja velvollisuuksien perusteita
ja kuuluvat néin ollen lainsdéddnnon alaan. Artiklan méérdyksistd on siédetty liikenteen palve-
luista annetun lain 13 luvussa ja ne kuuluvat lainsdddannon alaan.

Sopimuksen 6 artikla sisaltdd maadrayksid vastavuoroisuuden perusteella myonnettivistd vero-,
tulli- ja maksuvapautuksista. Maardykset vastaavat kansainvalistd kidytdntod. Perustuslain 81
§:n mukaan valtion veroista ja maksuista sdddetdédn lailla. Artiklan médrdykset kuuluvat siten
lainsdddannon alaan.

Sopimuksen 8 artiklassa maérdtdén hinnoittelusta. Artiklan mukaan osapuoli voi halutessaan
vaatia toisen osapuolen nimettyd lentoyhtiétd ilmoittamaan sen ilmailuviranomaisille ne hinnat,
jotka yhtid perii toisen osapuolen alueelta lahtevistd ja sinne suuntautuvista lennoista. Liikenne-
ja viestintdvirasto vahvistaa tarvittaessa sadnnéllisen liikenteen kuljetusmaksut litkenteen pal-
veluista annetun lain 123 §:n mukaan. Kohdan méérdykset koskevat yksilon oikeuksien ja vel-
vollisuuksien perusteita ja ovat tarkeité perustuslain 18 §:ssé turvatun elinkeinovapauden néko-
kulmasta. Sopimuksen 8 artiklan méérdyksistd on séddetty liikenteen palveluista annetun lain
13 luvussa. Méaaraykset kuuluvat siten lainsdddannoén alaan.

Lentoyhtion edustusta ja myyntid koskeva sopimuksen 9 artikla siséltda sijoittautumisoikeutta
koskevia midrdyksid. Suomessa maahantulosta, maassa oleskelusta ja tyonteosta on sdddetty
ulkomaalaislaissa (301/2004) ja artiklan méaraykset kuuluvat siten lainsdddéannon alaan.

Turvallisuutta koskeva sopimuksen 11 artikla liittyy Liikenne- ja viestintdviraston toimivaltaan
lentoturvallisuutta valvovana kansallisena siviili-ilmailuviranomaisena, mista on sdddetty laissa
Liikenne- ja viestintdvirastosta, ilmailulaissa ja laissa liikenteen palveluista. Artiklan maarayk-
set kuuluvat lainsdddénnon alaan. Artiklan 3, 5 ja 6 kohdan méérdysten voidaan katsoa kuuluvan
Suomessa lainsdddénnon alaan, silld niissd méaératddn lisdksi yksilon oikeuksista ja velvolli-
suuksista.

Sopimuksen 12 artikla sisdltdd méardykset ilmailun turvaamisesta. Suomessa siviili-ilmailun
turvaamisesta ja siihen liittyvistd toimivaltakysymyksistd sdddetddn ilmailulain 9 luvussa, joten
artiklan médrdykset kuuluvat lainsédddénnon alaan.

Reilua kilpailua koskevan sopimuksen 15 artiklan méaardyksistd sdddetddn kilpailulaissa. Silté
osin kuin on kyse vaikutuksesta jasenvaltioiden véliseen kauppaan, sovelletaan SEUT 101 ja
102 artiklan kilpailusdéntdja. Artiklan médrdykset kuuluvat néin ollen lainsddddnnon alaan.

Kdsittelyjdrjestys

Sopimuksen ei voida katsoa siséltdvin madrdyksid, jotka koskisivat perustuslakia sen 94 §:n 2
momentissa tarkoitetulla tavalla, eikd esitykseen siséltyvd lakiehdotus koske perustuslakia sen
95 §:n 2 momentissa tarkoitetulla tavalla. Perustuslakivaliokunnan lausunnossa 7/2012 vp, kos-
kien Suomen ja Vendjan vilisen lentoliikennesopimuksen muuttamisesta tehdystd poytékirjasta
annettua hallituksen esitystd 10/2012 vp, todettiin ettd poytékirjan hyvaksymisesté voitiin paét-
tdd ddnten enemmistolld ja lakiehdotus voitiin késitelld tavallisen lain sddtamisjarjestyksessa.
Lausunnossa perustuslakivaliokunta otti ensimmaisti kertaa kantaa ulkosuhdeasetukseen sisil-
tyvan mekanismin mukaisesti tehdyn lentoliikennesopimuksen kansalliseen hyviksymis- ja
voimaansaattamismenettelyyn. Suomen ja Kambozan vélinen lentoliikennesopimus on tehty



mainitun mekanismin puitteissa. Sopimus voidaan niin ollen hallituksen kédsityksen mukaan
hyvéksya dénten enemmistollé ja ehdotus sen voimaansaattamislaiksi tavallisen lain sdétédmis-
jérjestyksessa.

Koska sopimus ei sisdllda madrdyksia, jotka koskisivat perustuslakia sen 94 §:n 2 momentissa
tai 95 §:n 2 momentissa tarkoitetulla tavalla, sopimus voidaan hallituksen késityksen mukaan
hyvéksya dénten enemmistolld ja ehdotus sen voimaansaattamislaiksi tavallisen lain séétédmis-
jérjestyksessa.

1. Ponsi

Edelld olevan perusteella ja perustuslain 94 §:n mukaisesti esitetdén, ettd eduskunta hyviksyisi
lentoliikenteestd Suomen tasavallan ja Kambozan kuningaskunnan vililld Helsingissa
29.1.2019 tehdyn sopimuksen.

2. Ponsi

Koska sopimus sisdltdd maarayksid, jotka kuuluvat lainsdddannon alaan, annetaan samalla
eduskunnan hyvéksyttavéksi seuraava lakiehdotus:



Lakiehdotus

Laki

lentoliikenteestd KambozZan kanssa tehdysti sopimuksesta
Eduskunnan paitoksen mukaisesti sdddetién:
1§
Lentoliikenteestd Suomen tasavallan hallituksen ja Kambozan kuningaskunnan hallituksen

vélilld Helsingissé 29 paivénd tammikuuta 2019 tehdyn sopimuksen lainsédédénnon alaan kuu-
luvat méérdykset ovat lakina voimassa sellaisina kuin Suomi on niihin sitoutunut.

28
Sopimuksen muiden kuin lainsddddannon alaan kuuluvien méérdysten voimaansaattamisesta
sdddetddn valtioneuvoston asetuksella.

3§

Téamén lain voimaantulosta sdddetdidn valtioneuvoston asetuksella.

Helsingissd xx.xx.2022

Paidministeri

Sanna Marin

Liikenne- ja viestintdministeri Timo Harakka



SOPIMUS SUOMEN TASAVALLAN
HALLITUKSEN JA KAMBODZAN KU-
NINGASKUNNAN HALLITUKSEN VA-
LILLA LENTOLIIKENTEESTA

Suomen tasavallan hallitus ja Kambodzan
kuningaskunnan hallitus (jdljempand "osa-
puolet"), jotka

ovat Chicagossa 7 pdivéind joulukuuta 1944
allekirjoitettavaksi avatun kansainvélisen si-
viili-ilmailun yleissopimuksen osapuolia;

haluavat edistééd keskindisid suhteitaan si-
viili-ilmailun alalla ja tehdd sopimuksen,
jonka tarkoituksena on saada aikaan lentolii-
kenneyhteydet niiden alueiden vilille ja niiltd
edelleen,

haluavat edistdd kansainvalistd ilmailujar-
jestelmad, joka perustuu lentoyhtididen kil-
pailuun markkinoilla, ja jossa hallitusten va-
liintulo ja séddntely on mahdollisimman vé-
héistd,

haluavat helpottaa kansainvilisten lentolii-
kennemahdollisuuksien laajenemista,

haluavat varmistaa kansainvélisen lentolii-
kenteen korkean lentoturvallisuus- ja turvata-
son seké ilmaisevat vakavan huolensa ilma-
alusten turvallisuuteen kohdistuvista toimista
ja uhkista, jotka voivat vaarantaa henkildiden
tai omaisuuden turvallisuuden, vaikuttaa epa-
suotuisasti lentolitkenteen harjoittamiseen ja
heikentdi yleison luottamusta siviili-ilmailun
turvallisuuteen,

haluavat antaa lentoyhtidille mahdollisuu-
den tarjota matkustavalle ja kuljettavalle
yleisélle erilaisia palveluvaihtoehtoja ja kan-
nustaa yksittdisid lentoyhtiditd kehittdmain
ja toteuttamaan innovatiivista ja kilpailuky-
kyistéd hinnoittelua,

ovat sopineet seuraavasta:

1 artikla
Mddritelmdit

Ellei toisin mainita, tdssd sopimuksessa:

1. "ilmailuviranomaiset" tarkoittaa Suomen
osalta Suomen siviili-ilmailuviranomaista ja
Kambodzan osalta State Secretariat of Civil
Aviationia ja muuta henkil6d tai elinté, joka
on valtuutettu suorittamaan ylld mainittujen
ilmailuviranomaisten nykyisin hoitamia teh-
tdvid tai samankaltaisia tehtivié;

Sopimusteksti

AIR SERVICES AGREEMENT BE-
TWEEN THE GOVERNMENT OF THE
REPUBLIC OF FINLAND AND THE
GOVERNMENT OF THE KINGDOM OF
CAMBODIA

The Government of the Republic of Fin-
land and the Government of the Kingdom of
Cambodia (hereinafter referred to as the
"Contracting Parties");

Being Parties to the Convention on Interna-
tional Civil Aviation opened for signature at
Chicago on 7 December 1944;

Desiring to promote their mutual relations
in the field of civil aviation and to conclude
an agreement for the purpose of establishing
air services between and beyond their respec-
tive territories;

Desiring to promote an international avia-
tion system based on competition among air-
lines in the marketplace with minimum gov-
ernment interference and regulation;

Desiring to facilitate the expansion of inter-
national air service opportunities;

Desiring to ensure the highest degree of
safety and security in international air ser-
vices and reaffirming their grave concern
about acts or threats against the security of
aircraft, which jeopardize the safety of per-
sons or property, adversely affect the opera-
tion of air services and undermine public
confidence in the safety of civil aviation;

Desiring to make it possible for airlines to
offer the travelling and shipping public a va-
riety of service options and wishing to en-
courage individual airlines to develop and
implement innovative and competitive
prices;

Have agreed as follows:

Article 1
Definitions

For the purposes of this Agreement, unless
otherwise stated, the term:

1. "Aeronautical authorities" means, in the
case of Finland, the Civil Aviation Authority,
and in the case of the Cambodia, the State
Secretariat of Civil Aviation and any person
or body authorised to perform any functions
at present exercised by the said acronautical
authorities or similar functions;



2. "sopimus" tarkoittaa titd sopimusta, sen
liitettd sekd sopimukseen ja liitteeseen teh-
tyjd muutoksia;

3. "yleissopimus" tarkoittaa Chicagossa 7
pdivana joulukuuta 1944 allekirjoitettavaksi
avattua Kansainvélisen siviili-ilmailun yleis-
sopimusta, mukaan lukien kaikki molempien
osapuolten ratifioimat muutokset, jotka ovat
tulleet voimaan yleissopimuksen 94 artiklan
a kohdan mukaisesti, ja kaikki yleissopimuk-
sen 90 artiklan mukaisesti hyvéksytyt liitteet
ja niiden muutokset, sikéli kuin ndma liitteet
ja muutokset ovat kyseisend aikana voimassa
molempien osapuolten osalta;

4. "nimetty lentoyhtid" tarkoittaa timén so-
pimuksen 3 artiklan mukaisesti nimettya ja
liikkenndintiluvan saanutta lentoyhtiota;

5. "hinta" tarkoittaa hintaa tai maksua,
jonka lentoyhtid tai sen asiamies perii mat-
kustajien (ja heidén matkatavaroidensa) ja/tai
rahdin (postia lukuun ottamatta) kuljetuk-
sesta lentoliikenteessd, mukaan lukien kan-
sainviliseen lentokuljetukseen mahdollisesti
liittyva pintakuljetus, sekd tdmén hinnan tai
maksun kéytettavyyttd koskevat ehdot;

6. termeilld "alue", "lentoliikenne", "kan-
sainvdlinen lentoliikenne", "lentoyhtid" ja
"laskeutuminen ilman kaupallista tarkoi-
tusta" on niille yleissopimuksen 2 ja 96 artik-
lassa annettu merkitys;

7. "kdyttomaksu" tarkoittaa lentoyhtioiltd
perittdvéd maksua lentoasema- ja lennonvar-
mistuslaitteiden tai -palvelujen, ilmailun tur-
valaitteiden tai -palvelujen sekd niihin liitty-
vien palvelujen ja laitteiden kdytostd; ja

8. "Euroopan unionin perussopimukset"
tarkoittavat Euroopan unionista tehtyd sopi-
musta ja Euroopan unionin toiminnasta teh-
tyd sopimusta.

2 artikla
Oikeuksien myéntiminen

1. Osapuolet myontévit toiselle osapuo-
lelle seuraavat kansainvilistd lentoliikennettd
koskevat oikeudet:

a. oikeuden lentdé laskeutumatta alueensa
yli;

b. oikeuden laskeutua alueelleen ilman
kaupallista tarkoitusta.

2. Osapuoli myontdd toiselle osapuolelle
tdssd sopimuksessa madritellyt oikeudet kan-
sainvélisen lentoliikenteen harjoittamiseen
timén sopimuksen liitteessd madritellyilld
reiteilld. Téllaista litkennett ja néitd reittejé
kutsutaan jaljempana “’sovituksi liikenteeksi”

2. "Agreement" means this Agreement, its
Annex, and any amendments to the Agree-
ment or to the Annex;

3. "Convention" means the Convention on
International Civil Aviation, opened for sig-
nature at Chicago on 7 December 1944, and
includes: any amendment that has entered
into force under Article 94(a) of the Conven-
tion and has been ratified by both Contracting
Parties, and any Annex or any amendment
thereto adopted under Article 90 of the Con-
vention, insofar as such Annexes or amend-
ments is at any given time effective for both
Contracting Parties;

4. "Designated airline" means an airline
designated and authorised in accordance with
Article 3 of this Agreement;

5. "Price" means any fare, rate or charge for
the carriage of passengers (and their bag-
gage) and/or cargo (excluding mail) in air
service including surface transportation in
connection with international air transporta-
tion, if applicable, charged by airlines, in-
cluding their agents, and the conditions gov-
erning the availability of such fare, rate or
charge;

6. “Territory”, “air service”, "international
air service", “airline” and "stop for non-traf-
fic purposes" have the meaning specified in
Articles 2 and 96 of the Convention;

7. "User charges" means a charge imposed
on airlines for the provision of airport, air
navigation or aviation security facilities or
services including related services and facili-
ties; and

8. "EU Treaties" means the Treaty on Eu-
ropean Union and the Treaty on the Function-
ing of the European Union.

Article 2
Grant of Rights

1. Each Contracting Party grants to the
other Contracting Party the following rights
in respect of international air services:

a. the right to fly across its territory without
landing;

b. the right to make stops in its territory for
non-traffic purposes;

2. Each Contracting Party grants to the
other Contracting Party the rights specified in
this Agreement for the purpose of operating
international air services on the routes speci-
fied in the Annex to this Agreement. Such
services and routes are hereinafter called “the
agreed services” and “the specified routes”



ja vastaavasti “méadratyiksi reiteiksi”. Har-
joittaessaan sovittua litkennettd maératylld
reitilld osapuolen nime&maélld yhdelld tai use-
ammalla lentoyhtiolld on oikeus, niiden oi-
keuksiensa lisdksi, jotka on médritelty tdmén
artiklan 1 kohdassa, laskeutua toisen osapuo-
len alueelle liitteessd asianomaista reittid var-
ten médrityissd paikoissa ottaakseen ja/tai
jattadkseen kansainvélisessd liikenteessd
matkustajia, rahtia ja postia joko yhdessa tai
erikseen.

3. Tamén sopimuksen méiérdysten ei pida
katsoa oikeuttavan osapuolen nimettyé lento-
yhtiotd ottamaan toisen osapuolen alueella
matkustajia, rahtia ja postia kuljetettavaksi
korvausta tai maksua vastaan toiseen paik-
kaan tdmén toisen osapuolen alueella.

3 artikla
Nimedminen ja lupien antaminen

1. Kummallakin osapuolella on oikeus ni-
metéd lentoyhtid tai lentoyhtiditd hoitamaan
sovittua liikennettd sekd peruuttaa téllainen
nimedminen tai muuttaa sitd. Nimeédminen on
tehtdvd kirjallisesti ja siitd on ilmoitettava
toiselle osapuolelle diplomaattiteitse. Siitd on
ilmettévé, missé laajuudessa lentoyhtiolld on
lupa harjoittaa téssé sopimuksessa maérattya
ilmakuljetusta.

2. Kun toinen osapuoli on ottanut vastaan
téllaisen ilmoituksen ja nimetyn lentoyhtion
médrdmuotoiset ja madratylla tavalla toimite-
tut hakemukset liikenndintilupien ja teknis-
ten lupien saamiseksi, sen on myoOnnettdva
asianmukaiset luvat kisittelyn vaatimassa
vahimmaisajassa edellyttden, etté:

a) Suomen nimedman lentoyhtion osalta:

(i) yhti6 on sijoittautunut Suomen alueelle
Euroopan unionin perussopimusten mukai-
sesti ja silld on Euroopan unionin sddnndsten
mukainen voimassa oleva liikennelupa; ja

(i1) lentotoimintaluvan mydntdnyt Euroo-
pan unionin jésenvaltio harjoittaa ja yllépitéé
lentoyhtion tehokasta viranomaisvalvontaa,
ja siitd vastaava ilmailuviranomainen on sel-
vasti madritelty nimedmisen yhteydessa;

b) KambodZan nimedmin lentoyhtion
osalta:

(i) yhti6 on sijoittautunut Kambodzan val-
tion alueelle ja sillda on Kambodzan lainsia-
ddnnén mukainen toimilupa; ja

respectively. While operating an agreed ser-
vice on a specified route the airline(s) desig-
nated by each Contracting Party shall enjoy,
in addition to the rights specified in para-
graph 1 of this Article, the right to make stops
in the territory of the other Contracting Party
at the points specified for that route in the An-
nex for the purpose of taking up and/or put-
ting down international traffic in passengers,
cargo and mail, separately or in combination.

3. Nothing in this Agreement shall be
deemed to confer on a designated airline of
one Contracting Party the right of taking on,
in the territory of the other Contracting Party,
passengers, cargo and mail carried for remu-
neration or hire and destined for another
point in the territory of that other Contracting
Party.

Article 3
Designation and Authorisation

1. Each Contracting Party shall have the
right to designate an airline or airlines for the
purpose of operating the agreed services and
to withdraw or alter such designations. Such
designations shall be made in writing and
transmitted to the other Contracting Party
through diplomatic channels and shall iden-
tify the extent to which the airline is author-
ised to conduct the type of air transport spec-
ified in this Agreement.

2. On receipt of such a designation and of
applications from the designated airline, in
the form and manner prescribed for operating
authorisations and technical permissions, the
other Contracting Party shall grant the appro-
priate authorisations and permissions with
minimum procedural delay, provided:

a) in the case of an airline designated by
Finland:

(i) it is established in the territory of Fin-
land under the EU Treaties and has a valid
Operating Licence in accordance with Euro-
pean Union law; and

(i1) effective regulatory control of the air-
line is exercised and maintained by the Euro-
pean Union Member State responsible for is-
suing its Air Operator Certificate and the rel-
evant aeronautical authority is clearly identi-
fied in the designation;

b) in the case of an airline designated by
Cambodia:

(i) it is established in the territory of Cam-
bodia and is licensed in accordance with the
applicable law of Cambodia, and



(i1) yhti6 on KambodZzan ja/tai sen kansa-
laisten omistuksessa joko suoraan tai osake-
enemmiston kautta ja sen tai niiden tosiasial-
lisessa mddraysvallassa.

¢) nimetty lentoyhtio tdyttda niihin lakeihin
ja maardyksiin sisdltyvit ehdot, joita hake-
muksen késittelevd osapuoli normaalisti so-
veltaa kansainvilisen lentoliikenteen harjoit-
tamiseen.

3. Kun lentoyhtié on ndin nimetty ja sille
on myonnetty liikenndintilupa, se voi milloin
tahansa aloittaa sovitun liikenteen, edellyt-
tden ettd lentoyhtio noudattaa kaikkia tdmén
sopimuksen soveltuvia méérayksiéa.

4 artikla
Lupien peruuttaminen

1. Osapuoli voi peruuttaa toisen osapuolen
nimedmin lentoyhtion liikenndintiluvan tai
tekniset luvat kokonaan tai médrdajaksi tai
rajoittaa niitd, jos:

a) Suomen nimedman lentoyhtion osalta:

(i) yhtio ei ole sijoittautunut Suomen alu-
eelle Euroopan unionin perussopimusten mu-
kaisesti tai silld ei ole voimassaolevaa Euroo-
pan unionin sddnndsten mukaista liikennelu-
paa; tai

(i1) lentotoimintaluvan myontdnyt Euroo-
pan unionin jasenvaltio ei harjoita tai yllapidé
lentoyhtion tehokasta viranomaisvalvontaa,
tai siitd vastaavaa ilmailuviranomaista ei ole
selvisti mddritelty nimedmisen yhteydessi;

b) KambodZzan nimedmin
osalta:

(i) se ei ole sijoittautunut Kambodzan alu-
eelle ja silld ei ole KambodZzan lainsdddannon
mukaista toimilupaa; tai

(i1) yhtio ei ole Kambodzan ja/tai sen kan-
salaisten suoraan omistama tai enemmisto-
omistuksessa eikd sen tai niiden tosiasialli-
sessa madrdysvallassa.

¢) lentoyhtio on laiminly6nyt timén sopi-
muksen 5 artiklassa tarkoitettujen lakien ja
madrdysten noudattamisen.

2. Ellei tdimén artiklan 1 kohdassa mainittu
luvan peruuttaminen tai ehtojen asettaminen
ole vilittdmasti tarpeen lakien ja/tai méérays-
ten jatkuvan rikkomisen estdmiseksi, tatd oi-
keutta voidaan kéyttdd vasta, kun toisen osa-
puolen ilmailuviranomaisten kanssa on neu-
voteltu. Téllaiset neuvottelut on aloitettava
viidentoista (15) pdivan kuluessa siitd pii-
véstd, jolloin neuvottelupyyntd on esitetty,
tai kuten muutoin osapuolten vililld on
sovittu.

lentoyhtion

(i1) it is owned directly or through majority
ownership and it is effectively controlled by
Cambodia and/or by its nationals.

¢) the designated airline is qualified to meet
the conditions prescribed under the laws and
regulations normally applied to the operation
of international air services by the Contract-
ing Party considering the application or ap-
plications.

3. When an airline has been so designated
and authorised it may begin at any time to op-
erate the agreed services, provided that that
the airline complies with all applicable provi-
sions of the Agreement.

Article 4
Revocation of Authorisation

1. Either Contracting Party may revoke,
suspend or limit the operating authorisation
or technical permissions of an airline desig-
nated by the other Contracting Party where:

a) in the case of an airline designated by
Finland:

(i) it is not established in the territory of
Finland under the EU Treaties or does not
have a valid Operating Licence in accordance
with European Union law; or

(i) effective regulatory control of the air-
line is not exercised or not maintained by the
European Union Member State responsible
for issuing its Air Operator Certificate, or the
relevant aeronautical authority is not clearly
identified in the designation;

b) in the case of an airline designated by
Cambodia:

(i) it is not established in the territory of the
Cambodia and is not licensed in accordance
with the applicable law of Cambodia; or

(i1) it is owned directly or through majority
ownership and it is effectively controlled by
Cambodia and/or by its nationals.; or

¢) that airline has failed to comply with the
laws and regulations referred to in Article 5
of this Agreement.

2. Unless immediate revocation, suspen-
sion or imposition of the conditions men-
tioned in paragraph 1 of this Article is essen-
tial to prevent further infringements of laws
and/or regulations, such right shall be exer-
cised only after consultations with the aero-
nautical authorities of the other Contracting
Party. Such consultations shall begin within
a period of fifteen (15) days from the date of
a request for consultations or as otherwise
agreed between the Contracting Parties.



5 artikla
Lakien ja mddrdysten soveltaminen

1. Osapuolen lakeja ja madrdyksid, jotka
sddnteleviat kansainvilisessd lentoliiken-
teessd olevien ilma-alusten tuloa sen alueelle,
lahtod sieltd tai sellaisten ilma-alusten toi-
mintaa ja lentdmistd mainitun alueen sisélla,
sovelletaan toisen osapuolen nimedméaén yh-
teen tai useampaan lentoyhtioon.

2. Osapuolen lakeja ja maérdyksid, jotka
sadnteleviat matkustajien, miehiston, rahdin
tai postin tuloa tdmén osapuolen alueelle,
sielld oloa tai sieltd 14ht64, kuten maahan tu-
loa, maasta laht6d, maasta muuttoa ja maahan
muuttoa, tullia, terveyttd ja karanteenia kos-
kevat muodollisuudet, sovelletaan toisen osa-
puolen nimedmén yhden tai useamman lento-
yhtién ilma-alusten kuljettamiin matkusta-
jiin, miehistoon, rahtiin ja postiin niiden ol-
lessa mainitulla alueella.

3. Osapuolen alueen kautta valittomalla 14-
pikulkumatkalla oleville matkustajille, mat-
katavaroille ja rahdille, jotka eivét poistu len-
toaseman téhin tarkoitukseen varatulta alu-
eelta, ei saa tehdd muuta kuin yksinkertaisen
tarkastuksen. Tdma ei kuitenkaan koske tur-
vatoimia, jotka on suunnattu vékivallante-
koja, huumeiden salakuljetusta ja lentoko-
nekaappauksia vastaan.

4. Kumpikaan osapuoli ei saa antaa omalle
lentoyhtidlleen tai millekdan muulle lentoyh-
tidlle etusijaa toisen osapuolen nimedmaan,
samankaltaista kansainvélistd lentoliiken-
nettd harjoittavaan lentoyhtioon nidhden so-
veltaessaan maahanmuutto-, tulli-, karan-
teeni- ja muita vastaavanlaisia méaaréyksidan.

6 artikla
Vapautus veroista, tulleista ja muista mak-
suista

1. Osapuolen nimedmain lentoyhtién kan-
sainvélisessd lentoliikenteessd kaytettavat
ilma-alukset, samoin kuin niiden vakiovarus-
teet, varaosat, poltto- ja voiteluaineet sekd
ilma-aluksessa olevat varastot (mukaan lu-
kien ruoka, juoma ja tupakka) ovat vapaat
kaikista veroista, tulleista, tarkastusmak-
suista ja muista sen kaltaisista maksuista saa-
puessaan toisen osapuolen alueelle edellyt-
tden, ettd tillaiset varusteet, varaosat ja varas-
tot jadvat ilma-alukseen siihen asti, kunnes
ne jélleen viedddn maasta tai kdytetdén tai
kulutetaan kyseisessd ilma-aluksessa sen len-
tdessd mainitun alueen yldpuolella.

Article 5
Application of Laws and Regulations

1. The laws and regulations of one Con-
tracting Party governing entry into, or depar-
ture from its territory of aircraft engaged in
international air services or to the operation
and navigation of such aircraft while within
the said territory shall apply to the designated
airline(s) of the other Contracting Party.

2. The laws and regulations of one Con-
tracting Party governing entry to, stay in or
departure from its territory of passengers,
crew, cargo or mail, such as formalities re-
garding entry, exit, emigration and immigra-
tion, customs, health and quarantine shall ap-
ply to passengers, crew, cargo and mail car-
ried by the aircraft of the designated airline(s)
of the other Contracting Party, while they are
within the said territory.

3. Passengers, baggage and cargo in direct
transit across the territory of either Contract-
ing Party and not leaving the area of the air-
port reserved for such purposes shall, except
in respect of security measures against acts of
violence, smuggling of narcotics and air pi-
racy, be subject to no more than a simplified
control.

4. Neither Contracting Party shall give
preference to its own or any other airline over
a designated airline of the other Contracting
Party engaged in similar international air ser-
vices in the application of its immigration,
customs, quarantine and similar regulations.

Article 6
Exemption from Taxes, Customs Duties
and other Charges

1. Aircraft operated on international air ser-
vices by a designated airline of one Contract-
ing Party, as well as their regular equipment,
spare parts, supplies of fuel and lubricants,
aircraft stores (including food, beverages and
tobacco) on board such aircraft shall be ex-
empted from all taxes, customs duties, in-
spection fees and other similar charges on ar-
riving in the territory of the other Contracting
Party, provided such equipment, spare parts,
supplies and stores remain on board the air-
craft up to such time as they are re-exported
or are used or consumed by such aircraft on
flights over that territory.



2. Osapuolten lakien ja méardysten mukai-
sesti ja kummankaan osapuolen antamatta
omalle lentoyhtidlleen tai millekddn muulle
lentoyhtidlle etusijaa toisen osapuolen ni-
medmadn, samankaltaista kansainvélistd len-
tolitkennetté harjoittavaan lentoyhtiéon néh-
den, tdmdén artiklan 1 kohdassa tarkoitetuista
veroista, tulleista ja maksuista, lukuun otta-
matta suoritetun palvelun kustannuksiin pe-
rustuvia maksuja, ovat vapaita myos:

a) osapuolen alueella ilma-alukseen otetut
kohtuulliset varastot, jotka on tarkoitettu kéy-
tettdviksi toisen osapuolen nimedmén lento-
yhtion kansainvilisessd lentoliikenteessé
kayttamissd ilma-aluksessa tdltd alueelta
pois suuntautuvalla lennolla;

b) toisen osapuolen nimedméin lentoyhtion
kansainvélisessd liikenteessd kiyttamien
ilma-alusten huoltoa tai korjausta varten osa-
puolen alueelle tuodut varaosat, mukaan lu-
kien moottorit;

¢) osapuolen alueelle tuodut ja sielld han-
kittavat polttoaine, voiteluaineet ja tekniset
kulutustarvikkeet, jotka on tarkoitettu kéytet-
tiavéksi toisen osapuolen nimedmén lentoyh-
tion kansainvélisessd liikenteessd, siindkin
tapauksessa, ettd niitd kdytetddn lennettdessa
ensiksi mainitun osapuolen alueen yldpuo-
lella olevalla matkaosuudella, jonka alueella
ne on otettu ilma-alukseen;

d) lentoyhtion asiakirjat, kuten lentoliput ja
lentorahtikirjat sekd kohtuuden rajoissa mai-
nos- ja myynninedistimismateriaalit, jotka
on tarkoitettu osapuolen nimedmén lentoyh-
tion kayttoon ja tuodaan toisen osapuolen
alueelle.

3. Taman artiklan 2 kohdassa tarkoitetut ta-
varat voidaan vaatia pidettavéksi tullivalvon-
nassa.

4. Osapuolen nimedmaén lentoyhtion litken-
ndéiméin ilma-aluksen vakiovarusteet, kuten
myos ilma-aluksessa yleensd pidettdvit tar-
vikkeet, varastot ja varaosat, saadaan purkaa
toisen osapuolen alueella ainoastaan tdmén
osapuolen tulliviranomaisen antaessa siihen
luvan. T4ll6in ne voidaan asettaa mainittujen
viranomaisten valvontaan sithen asti, kunnes
ne jélleen viedédén alueelta tai niiden suhteen
muutoin menetelldén tullimiéraysten mukai-
sesti.

5. Osapuolen alueen kautta valittomalla 14-
pikulkumatkalla olevat matkatavarat ja rahti
ovat vapaat veroista, tulleista ja muista sen
kaltaisista maksuista, jotka eivét perustu nii-
den saapuessa tai ldhtiessd annetun palvelun
kustannuksiin.

2. Subject to the laws and regulations of
each Contracting Party and neither Contract-
ing Party giving preference to its own or any
other airline over a designated airline of the
other Contracting Party engaged in similar
international air services, there shall also be
exempt from the taxes, duties, fees and
charges referred to in paragraph 1 of this Ar-
ticle, with the exception of charges based on
the cost of the service provided:

a) aircraft stores taken on board in the ter-
ritory of one Contracting Party, within rea-
sonable limits, for use on an outbound air-
craft engaged in an international air service
of a designated airline of the other Contract-
ing Party;

b) spare parts, including engines, intro-
duced into the territory of one Contracting
Party for the maintenance or repair of air-
craft engaged in an international air service
of a designated airline of the other Contract-
ing Party;

¢) fuel, lubricants and consumable tech-
nical supplies introduced into or supplied in
the territory of one Contracting Party for use
in an international air service of a designated
airline of the other Contracting Party, even
when these supplies are to be used on the part
of the journey performed over the territory of
the first mentioned Contracting Party, in
which territory they are taken on board.

d) airline documents, such as tickets and air
waybills, as well as publicity and promo-
tional material within reasonable limits, in-
tended for use by a designated airline of one
Contracting Party and introduced into the ter-
ritory of the other Contracting Party.

3. Materials referred to in paragraph 2 of
this Article may be required to be kept under
customs supervision or control.

4. The regular airborne equipment, as well
as the materials, supplies and spare parts nor-
mally retained on board aircraft operated by
a designated airline of one Contracting Party,
may be unloaded in the territory of the other
Contracting Party only with the approval of
the customs authorities of that Contracting
Party. In such case, they may be placed under
the supervision of the said authorities up to
such time as they are re-exported or other-
wise disposed of in accordance with customs
regulations.

5. Baggage and cargo in direct transit
across the territory of a Contracting Party
shall be exempt from taxes, customs duties,
fees and other similar charges not based on
the cost of services on arrival or departure.



6. Tésséd artiklassa méadrétyt poikkeukset
ovat voimassa myos silloin, kun toisen osa-
puolen nimetyt lentoyhtiét ovat sopineet ta-
man artiklan 1 ja 2 kohdassa méériteltyjen ta-
varoiden lainasta tai siirrosta toisen osapuo-
len alueella muun lentoyhtion kanssa, jolle
toinen osapuoli on myodntinyt samanlaiset
vapautukset.

7 artikla
Kapasiteettimddrdiykset

1. Kumpikin osapuoli antaa osapuolten ni-
metyille lentoyhtidille oikeudenmukaiset ja
yhtéldiset mahdollisuudet kilpailla timén so-
pimuksen alaisten kansainvélisten lentolii-
kennepalvelujen tuottamisessa ja myynnissa.

2. Kumpikin osapuoli sallii, ettd nimetyt
lentoyhtidt méaérittelevit tarjoamansa kan-
sainvélisen lentoliikenteen vuorotiheyden ja
kapasiteetin markkinoilla vallitsevien kau-
pallisten ndkokohtien perusteella.

3. Kumpikaan osapuoli ei yksipuolisesti ra-
joita litkenteen méadrdd, vuorotiheyttd tai
sadnnollisyyttd eikd toisen osapuolen nime-
tyn lentoyhtion kéyttimien ilma-alusten
tyyppid tai tyyppejd, ellei se ole vilttama-
tontd tulli-, teknisistd, toiminnallisista tai ym-
péristosyistd. Vilttamattomat rajoitukset to-
teutetaan yhtéldisin ehdoin yleissopimuksen
15 artiklan mukaisesti.

4. Kumpikaan osapuoli ei aseta toisen osa-
puolen nimetylle lentoyhtidlle etuoikeusmaa-
rdystd, matkustaja- tai rahtikiintiotd, vastus-
tamattomuusmaksua tai esitd muuta kapasi-
teettia, vuorotiheytta tai lilkennetti koskevaa
vaatimusta, joka olisi timén sopimuksen tar-
koituksen vastainen.

5. Kumpikin osapuoli voi vaatia toisen osa-
puolen nimettyjd lentoyhti6itd ilmoittamaan
litkkenneohjelmastaan seké yksittdisistd len-
noistaan tai lentotoimintasuunnitelmastaan.
Tietojen toimittamisvaatimuksista koituva
hallinnollinen tyé on minimoitava ja ilmailu-
viranomaisten on kisiteltava kaikki ilmoituk-
set pikaisesti.

8 artikla
Hinnoittelu

1. Osapuolet antavat jokaisen nimetyn len-
toyhtion pééttdd lentoliikenteen hinnoista
markkinoiden kaupallisten nédkdkohtien pe-
rusteella. Osapuolet saavat puuttua hinnoitte-
luun vain:

6. The exemptions provided by this Article
shall also be available where the designated
airlines of one Contracting Party have con-
tracted with another airline, which similarly
enjoys such exemptions from the other Con-
tracting Party, for the loan or transfer in the
territory of the other Contracting Party of the
items specified in paragraphs 1 and 2 of this
Article.

Article 7
Capacity provisions

1. Each Contracting Party shall allow a fair
and equal opportunity for the designated air-
lines of both Contracting Parties to compete
in providing and selling the international air
services covered by this Agreement.

2. Each Contracting Party shall allow each
designated airline to determine the frequency
and capacity of the international air services
it offers based upon commercial considera-
tions in the marketplace.

3. Neither Contracting Party shall unilater-
ally limit the volume of traffic, frequency or
regularity of service, or the aircraft type or
types operated by a designated airline of the
other Contracting Party, except as may be re-
quired for customs, technical, operational, or
environmental reasons under uniform condi-
tions consistent with Article 15 of the Con-
vention.

4. Neither Contracting Party shall impose
on the other Contracting Party's designated
airlines a first-refusal requirement, uplift ra-
tio, no-objection fee, or any other require-
ment with respect to capacity, frequency or
traffic that would be inconsistent with the
purposes of this Agreement.

5. Each Contracting Party may require the
filing of traffic programmes and individual
flights or operational plans by the designated
airlines of the other Contracting Party. The
administrative burden of filing requirements
shall be minimized and all filings shall be
dealt with promptly by the respective aero-
nautical authorities.

Article 8
Pricing

1. Each Contracting Party shall allow
prices for air services to be decided by each
designated airline based on commercial con-
siderations in the marketplace. Intervention
by the Contracting Parties shall be limited to:



a) estddkseen kohtuuttoman syrjivét hinnat
tai kdytdnnot;

b) suojatakseen kuluttajia kohtuuttoman
korkeilta tai rajoittavilta hinnoilta, jotka pe-
rustuvat madradvan aseman vaarinkayttoon;
ja

c) lentoyhtididen suojaamiseksi keinote-
koisen alhaisilta hinnoilta, jotka perustuvat
suoraan tai vélilliseen valtion avustukseen tai
tukeen.

2. Kumpikin osapuoli voi vaatia toisen osa-
puolen nimettyd lentoyhtiotd ilmoittamaan
sen ilmailuviranomaisille ne hinnat, jotka yh-
tid perii toisen osapuolen alueelta ldhtevisté
ja sinne suuntautuvista lennoista. Molempien
osapuolten lentoyhtiditd voidaan vaatia il-
moittamaan hinnat viimeistddn kolmekym-
mentd (30) pdivdd ennen chdotettua voi-
maantulopdivamadrad. Yksittdistapauksissa
ilmoittaminen voidaan sallia lyhyemmalla
varoitusajalla kuin normaalisti. Kumpikaan
osapuoli ei vaadi toisen osapuolen nimettya
lentoyhtiotd ilmoittamaan kuljetuksen tilaa-
jan yleisoltd veloittamia hintoja, ellei se ole
syrjiméttomin perustein tiedotussyisté valtta-
matonta.

3. Jollei tdssd artiklassa toisin madrdta,
kumpikaan osapuoli ei saa ryhtyd yksipuoli-
siin toimiin estddkseen sellaisen hinnan kayt-
toonoton tai jatkamisen, jota kumman ta-
hansa osapuolen nimetty lentoyhtié on ehdot-
tanut perittdvéksi tai perii kansainvélisesté
lentokuljetuksesta.

4. Jos osapuoli katsoo, ettd toisen osapuo-
len nimetyn lentoyhtion kansainvilisestd len-
tokuljetuksesta perittdviksi ehdottama hinta
on tdmén artiklan 1 kohdassa esitettyjen peri-
aatteiden vastainen, se pyytdd neuvotteluja ja
ilmoittaa toiselle osapuolelle tyytymétto-
myytensd syyt mahdollisimman pian. Nima
neuvottelut pidetddn viimeistddn kolmen-
kymmenen (30) pdivdn kuluttua pyynnoén
vastaanottamisesta. Osapuolet yhteistydssé
varmistavat, ettd asian perusteltua ratkaisua
varten on kéytettivissé tarvittavat tiedot. Jos
osapuolet padsevdt sopimukseen hinnasta,
jota tyytyméattomyysilmoitus koskee, kumpi-
kin osapuoli pyrkii parhaansa mukaan pane-
maan tdmén sopimuksen taytdntdon. Jos kes-
kindiseen sopimukseen ei pddstd, aiempi
hinta pysyy voimassa.

9 artikla
Lentoyhtion edustus ja myynti

a) prevention of unreasonably discrimina-
tory prices or practices;

b) protection of consumers from prices that
are unreasonably high or restrictive due to the
abuse of a dominant position; and

¢) protection of airlines from prices that are
artificially low due to direct or indirect gov-
ernmental subsidy or support.

2. Each Contracting Party may require no-
tification with its aeronautical authorities of
prices to be charged to or from its territory by
a designated airline of the other Contracting
Party. Notification or filing by the airlines of
both Contracting Parties may be required no
more than thirty (30) days before the pro-
posed date of effectiveness. In individual
cases, notification or filing may be permitted
on shorter notice than normally required.
Neither Contracting Party shall require the
notification or filing by a designated airline
of the other Contracting Party of prices
charged by charterers to the public, except as
may be required on a non-discriminatory ba-
sis for information purposes.

3. Except as otherwise provided in this Ar-
ticle, neither Contracting Party shall take uni-
lateral action to prevent the inauguration or
continuation of a price proposed to be
charged or charged by a designated airline of
either Contracting Party for international air
transportation.

4. If a Contracting Party believes that a
price proposed to be charged by a designated
airline of the other Contracting Party for in-
ternational air transportation is inconsistent
with considerations set forth in paragraph 1
of this Article, it shall request consultations
and notify the other Contracting Party of the
reasons for its dissatisfaction as soon as pos-
sible. These consultations shall be held not
later than thirty (30) days after receipt of the
request, and the Contracting Parties shall co-
operate in securing information necessary for
reasoned resolution of the issue. If the Con-
tracting Parties reach agreement with respect
to a price for which a notice of dissatisfaction
has been given, each Contracting Party shall
use its best efforts to put that agreement into
effect. Without such mutual agreement to the
contrary, the previously existing price shall
continue in effect.

Article 9
Airline Representation and Sales



1. Osapuolen nimetyll& lentoyhtiolla tai ni-
metyilld lentoyhti6illd on oikeus hankkia ja
ylldpitdd toisen osapuolen alueella sielld voi-
massa olevien lakien ja mddrdysten rajoissa
asianomaisen nimetyn lentoyhtion toiminnan
kannalta tarpeellisia toimistoja sekd hallin-
nollista, kaupallista ja teknistd henkilokun-
taa.

2. Osapuolen nimetyilld lentoyhtioilld on
oikeus vapaasti myyda ilmakuljetuspalveluja
omilla kuljetusasiakirjoillaan kummankin
osapuolen alueilla, joko suoraan tai asiamie-
hen vilitykselld, paikallisessa valuutassa tai
muussa vapaasti vaihdettavassa valuutassa.
Osapuoli ei saa rajoittaa toisen osapuolen ni-
medmén lentoyhtion oikeutta myyda eiké ke-
nenkdin oikeutta ostaa téllaisia kuljetuksia.

3. Osapuoli antaa toisen osapuolen nime-
tylle lentoyhtidlle oikeuden pyynnosta
muuntaa paikallisia tuloja toiseksi valuutaksi
ja siirtdd niitd valitsemaansa maahan siltd
osin kuin tuloja ei kdytetd paikallisesti. Tél-
laiset siirrot sallitaan silld valuuttakurssilla,
jota sovelletaan maksusuorituksiin silloin,
kun tulojen muuntoa ja siirtoa esitetddn, eika
niihin saa normaaleja pankkimaksuja ja -me-
nettelyjd lukuun ottamatta liittyd muita mak-
suja, rajoituksia tai viivytyksié.

10 artikla
Kdyttomaksut

1. Niiden kdyttomaksujen, joita osapuolen
toimivaltaiset viranomaiset tai muut elimet
perivit toisen osapuolen nimetyiltd lentoyh-
tiGiltd, on oltava oikeudenmukaisia ja koh-
tuullisia. Maksut eivét saa olla epdoikeuden-
mukaisesti syrjivid, ja niiden on jakauduttava
tasapuolisesti eri kéyttdjdryhmien kesken.
Joka tapauksessa toisen osapuolen nimetyille
lentoyhtidille maédrittyjen kayttomaksujen
ehtojen on oltava vihintddn yhtd edulliset
kuin ne edullisimmat ehdot, jotka ovat minka
tahansa muun lentoyhtion saatavissa maksu-
jen médraédmishetkelld.

2. Toisen osapuolen nimetyiltd lentoyh-
tiGiltd perittavat kayttomaksut saavat vastata,
mutta eivat ylittdd, niitd tdysid kustannuksia,
jotka toimivaltaisille viranomaisille tai eli-
mille aiheutuvat asianmukaisten lentoasema-
, ympdristonsuojelu-, lennonvarmistus- ja il-
mailun turvalaitteiden ja -palvelujen tuotta-
misesta ja ylldpidosta lentoasemalla tai lento-

1. The designated airline(s) of each Con-
tracting Party shall have the right to establish
and maintain in the territory of the other Con-
tracting Party, within the scope of the laws
and regulations in force therein, such offices
and administrative, commercial and technical
personnel as may be necessary for the re-
quirements of the designated airline con-
cerned.

2. The designated airlines of the Contract-
ing Parties shall be free to sell air transport
services on their own transportation docu-
ments in the territories of both Contracting
Parties, either directly or through an agent, in
local currency or in any freely convertible
other currency. Each Contracting Party shall
refrain from restricting the right of a desig-
nated airline of the other Contracting Party to
sell, and of any person to purchase such
transportation.

3. Each Contracting Party shall grant to a
designated airline of the other Contracting
Party the right to convert and remit to the
country of its choice on demand local reve-
nues in excess of sums locally disbursed.
Such transfers shall be permitted at the rate
of exchange applicable to current transac-
tions in effect at the time revenues are pre-
sented for conversion and remittance, and
shall not, with the exception of normal bank-
ing charges and procedures, be subject to any
charge, limitation or delay.

Article 10
User Charges

1. User charges that may be imposed by the
competent charging authorities or bodies of
each Contracting Party on the designated air-
lines of the other Contracting Party shall be
just, reasonable, not unjustly discriminatory,
and equitably apportioned among categories
of users. In any event, any such user charges
shall be assessed on the designated airlines of
the other Contracting Party on terms not less
favourable than the most favourable terms
available to any other airline at the time the
charges are assessed.

2. User charges imposed on the designated
airlines of the other Contracting Party may
reflect, but shall not exceed, the full cost to
the competent charging authorities or bodies
of providing the appropriate airport, airport
environmental, air navigation and aviation
security facilities and services at the airport
or within the airport system. Such full cost



asemajarjestelmissd. Niihin tdysiin kustan-
nuksiin voi kuulua kohtuullinen kokonais-
pddoman tuotto poistojen jélkeen. Laitteet ja
palvelut, joiden kdytostd maksuja peritddn,
on tuotettava ja ylldpidettdva tehokkaasti ja
taloudellisesti.

3. Osapuolet edistdvit alueellaan maksuja
perivien toimivaltaisten viranomaisten tai
elinten ja palveluja ja laitteita kdyttdvien len-
toyhtididen vilisid neuvotteluja sekd kannus-
tavat toimivaltaisia viranomaisia tai elimié ja
lentoyhtiditd vaihtamaan sellaisia tietoja,
jotka voivat olla tarpeen tarkan kuvan saa-
miseksi maksujen kohtuullisuudesta tdmén
artiklan 1 ja 2 kohdan periaatteiden mukai-
sesti. Osapuolet kannustavat maksuja perivia
toimivaltaisia viranomaisia ilmoittamaan
kayttdjille kaikista ehdotetuista kdyttomaksu-
jen muutoksista kohtuullisesti etukédteen,
jotta kéyttdjét voivat ilmaista mielipiteensa
ennen muutosten toteuttamista.

4. Osapuolen ei tdmédn sopimuksen 16 ar-
tiklan mukaisissa erimielisyyksien sovittelu-
menettelyisséd katsota rikkoneen tdmén artik-
lan méérdyksia, ellei se (i) jatd kohtuullisessa
ajassa suorittamatta sellaisen maksun tai kdy-
tannon tarkastelua, josta toinen osapuoli on
valittanut; tai (ii) jata tallaisen tarkastelun jal-
keen toteuttamatta vallassaan olevia toimen-
piteitd tdmén artiklan vastaisen maksun tai
kéytdnnon oikaisemiseksi.

11 artikla
Lentoturvallisuus

1. Osapuoli voi milloin tahansa pyytéé neu-
votteluja turvallisuusnormeista, joita toinen
osapuoli noudattaa ilmailulaitteistojen, oh-
jaamomichiston, ilma-alusten ja lentotoimin-
nan osalta. Tallaiset neuvottelut pidetddn kol-
menkymmenen (30) péivin kuluessa pyyn-
non esittdmisesta.

2. Mikéli osapuoli téllaisten neuvottelujen
jalkeen havaitsee, ettd toinen osapuoli ei te-
hokkaasti yllapida edelld 1 kohdassa maini-
tuilla aloilla sellaisia turvallisuusnormeja,
jotka téyttidvit yleissopimuksen mukaisesti
asianomaisena ajankohtana vahvistetut nor-
mit, toiselle osapuolelle ilmoitetaan néisté
havainnoista ja niistd toimenpiteistd, jotka
katsotaan tarpeellisiksi normien noudatta-
miseksi. Toinen osapuoli ryhtyy asianmukai-
siin korjaustoimenpiteisiin sovitun maéra-
ajan kuluessa.

3. Yleissopimuksen 16 artiklan mukaisesti
sovitaan lisaksi, ettd osapuolen valtuutetut
edustajat voivat ilma-aluksen ollessa timén

may include a reasonable return on assets af-
ter depreciation. Facilities and services for
which charges are made shall be provided on
an efficient and economic basis.

3. Each Contracting Party shall encourage
consultations between the competent charg-
ing authorities or bodies in its territory and
the airlines using the services and facilities,
and shall encourage the competent charging
authorities or bodies and the airlines to ex-
change such information as may be necessary
to permit an accurate review of the reasona-
bleness of the charges in accordance with the
principles of paragraphs 1 and 2 of this Arti-
cle. Each Contracting Party shall encourage
the competent charging authorities to provide
users with reasonable notice of any proposal
for changes in user charges to enable users to
express their views before changes are made.

4. Neither Contracting Party shall be held,
in dispute resolution procedures pursuant to
Article 16 of this Agreement, to be in breach
of a provision of this Article, unless (i) it fails
to undertake a review of the charge or prac-
tice that is the subject of complaint by the
other Contracting Party within a reasonable
amount of time; or (ii) following such a re-
view it fails to take all steps within its power
to remedy any charge or practice that is in-
consistent with this Article.

Article 11
Flight Safety

1. Each Contracting Party may request con-
sultations at any time concerning safety
standards maintained by the other Contract-
ing Party in areas relating to acronautical fa-
cilities, flight crew, aircraft and the operation
of aircraft. Such consultations shall take
place within thirty (30) days of that request.

2. If, following such consultations, one
Contracting Party finds that the other Con-
tracting Party does not effectively maintain
and administer safety standards in the areas
mentioned in paragraph 1 that meet the stand-
ards established at that time pursuant to the
Convention, the other Contracting Party shall
be informed of such findings and of the steps
considered necessary to conform with those
standards. The other Contracting Party shall
then take appropriate corrective action within
an agreed time period.

3. Pursuant to Article 16 of the Convention,
it is further agreed that, any aircraft operated



osapuolen alueella suorittaa tarkastuksen
missd tahansa toisen osapuolen lentoyhtion
kéyttdmdssd tai sen nimissd kdytettavéssé
ilma-aluksessa, joka litkenno6i osapuolen alu-
eelle tai alueelta, edellyttden ettd tima ei koh-
tuuttomasti viivéstytd ilma-aluksen toimin-
taa. Yleissopimuksen 33 artiklassa mainittu-
jen velvoitteiden estimattd timin tarkastuk-
sen tarkoituksena on varmistaa tarvittavien
ilma-aluksen asiakirjojen ja miehiston lupa-
kirjojen voimassaolo sekd tarkistaa, ettd
ilma-aluksen varustus ja kunto ovat silla het-
kelld yleissopimuksen mukaisesti vahvistet-
tujen normien mukaiset.

4. Jos lentotoiminnan turvallisuuden var-
mistamiseksi on valttdmatonta ryhtya kiireel-
lisiin toimenpiteisiin, kumpikin osapuoli pi-
dattaa itselleen oikeuden vilittomasti muut-
taa toisen osapuolen lentoyhtion tai lentoyh-
tididen liikenndintilupaa tai peruuttaa sen
maaraajaksi.

5. Toimenpide, johon osapuoli on ryhtynyt
tdman artiklan 4 kohdan mukaisesti, on kes-
keytettdvd heti, kun télle toimenpiteelle ei
endd ole perustetta.

6. Edelld olevaan 2 kohtaan viitaten silloin,
kun osapuolen todetaan sovitun méddrdajan
paatyttyd edelleen toimivan silld hetkelld
yleissopimuksen mukaisesti vahvistettujen
normien vastaisesti, asiasta tulisi ilmoittaa
Kansainvilisen siviili-ilmailujirjeston pai-
sihteerille. Pédsihteerille tulisi ilmoittaa
myo0s tilanteen myShemmastd tyydyttavasta
ratkaisusta.

7. Jos osapuoli on nimennyt sellaisen len-
toyhtidn, jonka viranomaisvalvonnasta vas-
taa kolmas valtio, toiselle osapuolelle tdmén
artiklan mukaisesti kuuluvia oikeuksia sovel-
letaan yhtéldisesti timédn kolmannen valtion
turvallisuusnormien kéyttdonottoon, noudat-
tamiseen ja yllépitoon seké kyseisen lentoyh-
tion litkenndintilupaan.

12 artikla
Ilmailun turvaaminen

1. Kansainviliseen oikeuteen perustuvien
oikeuksiensa ja velvollisuuksiensa mukai-
sesti osapuolet vahvistavat, ettd niiden vel-
vollisuus toisiaan kohtaan suojella siviili-il-
mailun turvallisuutta siithen kohdistuvilta
laittomilta teoilta on olennainen osa titi so-
pimusta. Rajoittamatta kansainviliseen oi-

by, or on behalf of an airline of one Contract-
ing Party, on service to or from the territory
of the other Contracting Party, may, while
within the territory of the other Contracting
Party be the subject of a search by the author-
ised representatives of the other Contracting
Party, provided that this does not cause un-
reasonable delay in the operation of the air-
craft. Notwithstanding the obligations men-
tioned in Article 33 of the Convention, the
purpose of this search is to verify the validity
of the relevant aircraft documentation, the li-
censing of its crew, and that the aircraft
equipment and the condition of the aircraft
conform to the standards established at that
time pursuant to the Convention.

4. When urgent action is essential to ensure
the safety of an airline operation, each Con-
tracting Party reserves the right to immedi-
ately suspend or vary the operating authori-
sation of an airline or airlines of the other
Contracting Party.

5. Any action by one Contracting Party in
accordance with paragraph 4 of this Article
shall be discontinued once the basis for the
taking of that action ceases to exist.

6. With reference to paragraph 2 above, if
it is determined that a Contracting Party re-
mains in non-compliance with the standards
established at that time pursuant to the Con-
vention when the agreed time period has
lapsed, the Secretary General of the Interna-
tional Civil Aviation Organization should be
advised thereof. The latter should also be ad-
vised of the subsequent satisfactory resolu-
tion of the situation.

7. Where one Contracting Party has desig-
nated an airline whose regulatory control is
exercised and maintained by a third State, the
rights of the other Contracting Party under
this Article shall apply equally in respect of
the adoption, exercise or maintenance of
safety standards by that third State and in re-
spect of the operating authorisation of that
airline.

Article 12
Aviation Security

1. Consistent with their rights and obliga-
tions under international law, the Contracting
Parties reaffirm that their obligation to each
other to protect the security of civil aviation
against acts of unlawful interference forms an
integral part of this Agreement. Without lim-
iting the generality of their rights and obliga-
tions under international law, the Contracting



keuteen perustuvien oikeuksiensa ja velvolli-
suuksiensa yleispatevyyttd osapuolten on eri-
tyisesti toimittava niiden méérdysten mukai-
sesti, jotka sisdltyvdt Tokiossa 14 pdivani
syyskuuta 1963 allekirjoitettuun rikoksia ja
erditd muita tekoja ilma-aluksissa koskevaan
yleissopimukseen, Haagissa 16 pdivina jou-
lukuuta 1970 allekirjoitettuun yleissopimuk-
seen ilma-alusten laittoman haltuunoton eh-
kdisemisestd, Montrealissa 23 pdivand syys-
kuuta 1971 allekirjoitettuun yleissopimuk-
seen siviili-ilmailun turvallisuuteen kohdis-
tuvien laittomien tekojen ehkédisemisestd,
Montrealissa 24 paivané helmikuuta 1988 al-
lekirjoitettuun poytékirjaan kansainviliseen
siviili-ilmailuun kéytettavilld lentoasemilla
tapahtuvien laittomien vikivallantekojen eh-
kéisemisestd, tai muuhun monenkeskiseen,
molempia osapuolia sitovaan siviili-ilmailun
turvaamista koskevaan sopimukseen.

2. Osapuolet antavat pyydettdessa toisil-
leen kaiken tarpeellisen avun siviili-ilma-
alusten laittoman haltuunoton ja téllaisten
ilma-alusten turvallisuuteen, niiden matkus-
tajiin ja miehistoon, lentoasemiin ja lennon-
varmistuslaitteisiin kohdistuvien laittomien
tekojen seké siviili-ilmailun turvallisuuteen
kohdistuvan muun uhan torjumiseksi.

3. Osapuolet toimivat vahintddn Kansain-
vélisen siviili-ilmailujédrjestéon antamien ja
yleissopimuksen liitteeksi otettujen ilmailun
turvaamista koskevien maérdysten ja teknis-
ten vaatimusten mukaisesti siind laajuudessa
kuin téllaiset turvaméaaraykset ja vaatimukset
ovat osapuoliin sovellettavissa; osapuolet
vaativat, ettd niiden rekisterissd olevien ilma-
alusten kayttdjat tai sellaiset ilma-alusten
kéyttdjat, joiden padtoimipaikka tai vakitui-
nen kotipaikka on osapuolen alueella tai jotka
ovat sijoittautuneet Suomen alueelle Euroo-
pan unionin perussopimusten mukaisesti ja
saaneet Euroopan unionin sddnndsten mukai-
sen liikenneluvan, sekd niiden alueella ole-
vien lentoasemien pitdjit toimivat ndiden il-
mailun turvaamista koskevien médrdysten
mukaisesti.

4. Kumpikin osapuoli suostuu siihen, ettéd
téllaisten ilma-alusten kayttdjien vaaditaan
noudattavan edelld 3 kohdassa tarkoitettuja
ilmailun turvaamista koskevia méaréyksié ja
vaatimuksia, joita toinen osapuoli vaatii nou-
datettavan ilma-aluksen saapuessa tdmén toi-
sen osapuolen alueelle, 1dhtiessd sielti tai ol-
lessa sielld. Suomen alueelle saapumisen,
sieltd ldhtemisen ja sielld olemisen osalta
ilma-alusten kédyttdjien vaaditaan noudatta-
van Euroopan unionin sddnndsten mukaisia
ilmailun turvamaardyksid. Kumpikin osa-
puoli varmistaa, ettd sen alueella sovelletaan

Parties shall in particular act in conformity
with the provisions of the Convention on Of-
fences and Certain Other Acts Committed on
Board Aircraft, signed at Tokyo on 14 Sep-
tember 1963, the Convention for the Sup-
pression of Unlawful Seizure of Aircraft,
signed at the Hague on 16 December 1970,
the Convention for the Suppression of Un-
lawful Acts against the Safety of Civil Avia-
tion, signed at Montreal on 23 September
1971, and the Protocol for the Suppression of
Unlawful Acts of Violence at Airports Serv-
ing International Civil Aviation, signed at
Montreal on 24 February 1988, and any
other multilateral agreement governing avia-
tion security binding upon both Contracting
Parties.

2. The Contracting Parties shall provide
upon request all necessary assistance to each
other to prevent acts of unlawful seizure of
civil aircraft and other unlawful acts against
the safety of such aircraft, their passengers
and crew, airports and air navigation facili-
ties, and any other threat to the security of
civil aviation.

3. The Contracting Parties shall, as a mini-
mum, act in conformity with the aviation se-
curity provisions and technical requirements
established by the International Civil Avia-
tion Organization and designated as Annexes
to the Convention to the extent that such se-
curity provisions and requirements are appli-
cable to the Contracting Parties; they shall re-
quire that operators of aircraft of their regis-
try or operators of aircraft who have their
principal place of business or permanent res-
idence in their territory or are established in
the territory of Finland under the EU Treaties
and have received an operating licence in ac-
cordance with European Union law and the
operators of airports in their territory act in
conformity with such aviation security provi-
sions.

4. Each Contracting Party agrees that such
operators of aircraft shall be required to ob-
serve the aviation security provisions and re-
quirements referred to in paragraph 3 above
required by the other Contracting Party for
entry into, departure from, or while within
the territory of that other Contracting Party.
For entry into, departure from, or while
within the territory of Finland, operators of
aircraft shall be required to observe aviation
security provisions in conformity with Euro-
pean Union law. Each Contracting Party shall
ensure that adequate measures are effectively



tehokkaasti asianmukaisia toimenpiteité
ilma-alusten suojaamiseksi ja matkustajien,
miehiston, kdsimatkatavaroiden, matkatava-
roiden, rahdin ja ilma-aluksen varastojen tar-
kastamiseksi ennen ilma-alukseen nouse-
mista tai sen lastaamista sekd ndiden tapahtu-
mien aikana. Kumpikin osapuoli myos har-
kitsee my0Onteisesti toisen osapuolen pyyntoé
kohtuullisista erityisturvatoimista tiettyd uh-
kaa vastaan.

5. Kun siviili-ilma-alukseen kohdistuu tai
sitd uhkaa laiton haltuunotto tai ilma-aluksen
turvallisuutta, sen matkustajia ja miehistod,
lentoasemia tai lennonvarmistuslaitteita koh-
taan tapahtuu muu laiton teko, tai kun tillai-
nen uhka on olemassa, osapuolet avustavat
toisiaan helpottamalla yhteyksid ja muita asi-
anmukaisia toimenpiteitd, joiden tarkoituk-
sena on nopeasti ja turvallisesti saattaa paa-
tokseen tdllainen tapaus tai sen uhka.

6. Kun osapuolella on riittdva syy uskoa,
ettd toinen osapuoli on poikennut timén ar-
tiklan ilmailun turvaamista koskevista maa-
rayksistd, osapuolen ilmailuviranomaiset
voivat pyytdd vilittdmid neuvotteluja toisen
osapuolen ilmailuviranomaisten kanssa. Jos
tyydyttdvdin sopimukseen ei pdéstd viiden-
toista (15) paivan kuluessa téllaisen pyynnon
esittdmisestd, se on peruste timén osapuolen
nimetyn lentoyhtion tai lentoyhtididen lii-
kenndintiluvan ja teknisten lupien peruutta-
miselle kokonaan tai méarédajaksi, rajoittami-
selle tai ehtojen asettamiselle. Jos hitétilanne
niin vaatii, osapuoli voi ryhtyd véliaikaisiin
toimenpiteisiin ennen viidentoista (15) péi-
van madrdajan padttymistd. Tdmadn kohdan
mukaiset toimenpiteet keskeytetddn heti, kun
toinen osapuoli taas noudattaa timén artiklan
turvamaérayksia.

13 artikla
Eri liikennemuotojen viliset yhteydet

Sen estdmdttd, mitd tdmin sopimuksen
muissa madrdyksissd sanotaan, molempien
osapuolten nimetyt lentoyhtitt ja vilillisten
rahtikuljetusten tarjoajat saavat rajoituksetta
kéyttdd kansainvélisten lentokuljetusten yh-
teydessd mitd tahansa rahdin pintakuljetusta
mihin tahansa paikkaan tai misté tahansa pai-
kasta osapuolten alueilla tai kolmansissa
maissa, mukaan lukien kuljetukset kaikille
tullipalveluja tarjoaville lentoasemille ja len-
toasemilta, ja niilld on soveltuvissa tapauk-
sissa oikeus kuljettaa tullaamatonta tavaraa

applied within its territory to protect the air-
craft and to inspect passengers, crew, carry-
on items, baggage, cargo and aircraft stores
prior to and during boarding or loading. Each
Contracting Party shall also give sympathetic
consideration to any request from the other
Contracting Party for reasonable special se-
curity measures to meet a particular threat.

5. When an incident or threat of an incident
of unlawful seizure of civil aircraft or other
unlawful acts against the safety of such air-
craft, their passengers and crew, airports or
air navigation facilities occurs, the Contract-
ing Parties shall assist each other by facilitat-
ing communications and other appropriate
measures intended to terminate rapidly and
safely such incident or threat thereof.

6. When a Contracting Party has reasonable
grounds to believe that the other Contracting
Party has departed from the aviation security
provisions of this Article, the aeronautical
authorities of that Contracting Party may re-
quest immediate consultations with the aero-
nautical authorities of the other Contracting
Party. Failure to reach a satisfactory agree-
ment within fifteen (15) days from the date of
such request shall constitute grounds to with-
hold, revoke, limit, or impose conditions on
the operating authorisation and technical per-
missions of an airline or airlines designated
by that Contracting Party. When required by
an emergency, a Contracting Party may take
interim action prior to the expiry of fifteen
(15) days. Any action taken in accordance
with this paragraph shall be discontinued
upon compliance by the other Contracting
Party with the security provisions of this Ar-
ticle.

Article 13
Intermodal Services

Notwithstanding any other provision of this
Agreement, designated airlines and indirect
providers of cargo transportation of both
Contracting Parties shall be permitted, with-
out restriction, to employ in connection with
international air services any surface trans-
portation for cargo to or from any points in
the territories of the Contracting Parties or in
third countries, including transport to and
from all airports with customs facilities, and
including, where applicable, the right to
transport cargo in bond under applicable laws
and regulations. Such cargo, whether moving



voimassa olevien lakien ja médrdysten mu-
kaisesti. Lentoasemien tullipalvelut ovat kéy-
tettdvissd tdllaista rahtia varten riippumatta
siitd, kuljetetaanko rahti pintakuljetuksena
vai ilmakuljetuksena. Lentoyhti6t voivat ha-
lutessaan suorittaa itse omat pintakuljetuk-
sensa tai sopia niistd muiden pintakuljetusta
harjoittavien yritysten kanssa, mukaan lukien
muiden lentoyhtididen ja lentorahtipalveluita
valillisesti tarjoavien yritysten suorittamat
pintakuljetukset. Tallaiset eri kuljetusmuoto-
jen viliset rahtikuljetukset voidaan tarjota
yhtendiseen ilma- ja pintakuljetuksen késitta-
véan kauttakulkuhintaan edellyttéden, etté
rahdinantajia ei harhaanjohdeta téllaisen kul-
jetuksen suhteen.

14 artikla
Reilu kilpailu

Osapuoli ryhtyy tarvittaessa kaikkiin asian-
mukaisiin, oikeudenkdyttdvallassaan oleviin
toimenpiteisiin poistaakseen kaikki syrjinnin
tai epéreilun kilpailun muodot, jotka vaikut-
tavat haitallisesti toisen osapuolen nimedmén
yhden tai useamman lentoyhtion kilpailuase-
maan.

15 artikla
Tilastointi

Osapuolen ilmailuviranomaiset toimittavat
pyydettdessd toisen osapuolen ilmailuviran-
omaisille tiedotustarkoituksiin sovitun lii-
kenteen kapasiteettitilastoja siind méérin
kuin on kohtuudella tarpeen osapuolten la-
kien ja médrdysten mukaisesti.

16 artikla
Neuvottelut ja erimielisyyksien sovittelu

1. Laheisen yhteistyon hengessd kumman-
kin osapuolen ilmailuviranomaiset voivat
milloin tahansa pyytdd neuvotteluja tdmén
sopimuksen tdytantdonpanosta, tulkinnasta,
soveltamisesta ja sen méérdysten tyydytta-
vastd noudattamisesta. Téllaiset neuvottelut
aloitetaan kuudenkymmenen (60) pdivan ku-
luessa siitd pdivastd, kun pyynto on vastaan-
otettu, ellei ilmailuviranomaisten valilld ole
muuta sovittu.

2. Jos erimielisyyttd ei voida ratkaista neu-
votteluin, se voidaan kumman tahansa osa-

by surface or by air, shall have access to air-
port customs processing and facilities. Air-
lines may elect to perform their own surface
transportation or to provide it through ar-
rangements with other surface carriers, in-
cluding surface transportation operated by
other airlines and indirect providers of cargo
air services. Such intermodal cargo services
may be offered at a single, through price for
the air and surface transportation combined,
provided that shippers are not misled as to the
facts concerning such transportation.

Article 14
Fair competition

Each Contracting Party shall, where neces-
sary, take all appropriate action within its ju-
risdiction to eliminate all forms of discrimi-
nation or unfair competitive practices ad-
versely affecting the competitive position of
the designated airline(s) of the other Con-
tracting Party.

Article 15
Provision of Statistics

The aeronautical authorities of one Con-
tracting Party shall supply the aeronautical
authorities of the other Contracting Party, at
their request, with such statistics as may be
reasonably required for information purposes
subject to the laws and regulations of each
Contracting Party.

Article 16
Consultations and Settlement of Disputes

1. In a spirit of close co-operation the aero-
nautical authorities of either Contracting
Party may at any time request consultations
related to the implementation, interpretation,
application and satisfactory compliance with
the provisions of this Agreement or compli-
ance with this Agreement. Such consultations
shall begin within a period of sixty (60) days
from the date of the receipt of such a request,
unless otherwise agreed between the aero-
nautical authorities.

2. Any dispute which cannot be resolved by
consultations may, at the request of either
Contracting Party be submitted to a mediator



puolen pyynndosti antaa vilittdjan tai sovitte-
lulautakunnan ratkaistavaksi. Tallaista vilit-
tdjad tai lautakuntaa voidaan kayttad valityk-
seen, erimielisyyden asiasisillon toteamiseen
taikka oikaisukeinon tai ratkaisun suosittami-
seen.

3. Osapuolet sopivat etukiteen valittdjan tai
lautakunnan tydjarjestyksestd, toiminnan
padperiaatteista tai arviointiperusteista seké
valittdjadn tai lautakuntaan turvautumisen
ehdoista. Ne harkitsevat tarvittaessa myos ti-
lapaisid jarjestelyjd tilanteen helpottamiseksi
sekd sellaisten osapuolten osallistumismah-
dollisuutta, joihin erimielisyys voi suoraan
vaikuttaa. Téssd yhteydessd on pidettdva
mielessd yksinkertaisen, joustavan ja nopean
menettelyn tavoite ja tarve.

4. Vilittdja tai lautakunnan jasenet voidaan
nimetd Kansainvélisen siviili-ilmailujarjes-
ton (ICAO) yllépitdmaisti pétevien asiantun-
tijoiden luettelosta. Asiantuntija tai asiantun-
tijat valitaan viidentoista (15) paivan kulu-
essa siitd, kun pyynt6 erimielisyyden antami-
sesta vilittdjan tai lautakunnan ratkaistavaksi
on vastaanotettu. Jos osapuolet eivit pidse
yksimielisyyteen asiantuntijan tai asiantunti-
joiden valinnasta, valinta voidaan jitt4a Kan-
sainvélisen siviili-ilmailujarjeston neuvoston
puheenjohtajan  tehtdvdksi. Menettelyssa
kaytettavilla asiantuntijoilla olisi oltava riit-
tivé pétevyys erimielisyyden aihealueella.

5. Vilitysmenettely olisi saatava péaatok-
seen kuudenkymmenen (60) péivéin kuluessa
siitd, kun valittdjd tai lautakunta aloittaa
tyOnsd, ja asiasisalto olisi todettava ja mah-
dollinen suositus annettava kuudenkymme-
nen (60) paivan kuluessa asiantuntijan tai asi-
antuntijoiden tyon aloituksesta. Osapuolet
voivat etukdteen sopia, ettd vélittédja tai lauta-
kunta voi pyynnosta antaa valituksentekijélle
luvan tilapdisiin jarjestelyihin tilanteen hel-
pottamiseksi, jolloin on ensin todettava asia-
sisélto.

6. Osapuolet tekevit vilpittomasti yhteis-
tyota edistddkseen vélitysmenettelyd ja pan-
nakseen vilittdjan tai lautakunnan paatoksen
tai toteamuksen taytantoon, elleivat ne etuka-
teen sovi padtoksen tai toteamuksen toisen-
laisesta sitovuudesta. Jos osapuolet ovat etu-
kéteen sopineet pyytdvénséd vain asiasisillon
toteamista, niiden on kdytettdva niité tosiasi-
oita erimielisyyden ratkaisemiseen.

7. Tamédn menettelyn kustannukset arvioi-
daan sen kdynnistdmisen yhteydessd ja jae-
taan tasan, mutta jako on voitava arvioida uu-
delleen lopullisen paéatoksen mukaan.

or a dispute settlement panel. Such a media-
tor or panel may be used for mediation, de-
termination of the substance of the dispute or
to recommend a remedy or resolution of the
dispute.

3. The Contracting Parties shall agree in ad-
vance on the terms of reference of the medi-
ator or of the panel, the guiding principles or
criteria and the terms of access to the media-
tor or the panel. They shall also consider, if
necessary, providing for an interim relief and
the possibility for the participation of any
Party that may be directly affected by the dis-
pute, bearing in mind the objective and need
for a simple, responsive and expeditious pro-
cess.

4. A mediator or the members of a panel
may be appointed from a roster of suitably
qualified aviation experts maintained by the
International Civil Aviation Organization
(ICAO). The selection of the expert or ex-
perts shall be completed within fifteen (15)
days of receipt of the request for submission
to a mediator or to a panel. If the Contracting
Parties fail to agree on the selection of an ex-
pert or experts, the selection may be referred
to the President of the Council of ICAO. Any
expert used for this mechanism should be ad-
equately qualified in the general subject of
the dispute.

5. A mediation should be completed within
sixty (60) days of engagement of the media-
tor or the panel and any determination includ-
ing, if applicable, any recommendation,
should be rendered within sixty (60) days of
engagement of the expert or experts. The
Contracting Parties may agree in advance
that the mediator or the panel may grant in-
terim relief to the complainant, if requested,
in which case a determination shall be made
initially.

6. The Contracting Parties shall cooperate
in good faith to advance the mediation and to
implement the decision or determination of
the mediator or the panel, unless they other-
wise agree in advance to be bound by deci-
sion or determination. Ifthe Contracting Par-
ties agree in advance to request only a deter-
mination of the facts, they shall use those
facts for resolution of the dispute.

7. The costs of this mechanism shall be es-
timated upon initiation and apportioned
equally, but with the possibility of re-appor-
tionment under the final decision.



8. Menettely ei estd neuvottelumenettelyn
kéyton jatkamista, myohempéd valimiesme-
nettelyn kiyttod eikd sopimuksen irtisano-
mista 19 artiklan mukaisesti.

17 artikla
Sopimuksen muuttaminen

1. Mikali jompikumpi osapuoli pitdd timéan
sopimuksen jonkin madrdyksen muuttamista
toivottavana, se voi pyytdd neuvotteluja toi-
sen osapuolen kanssa. Téllaiset neuvottelut
on aloitettava kuudenkymmenen (60) pédivin
kuluessa pyynnon esittimisestd, elleivét osa-
puolet sovi midrdajan pidentdmisestd. Neu-
votteluissa sovitut muutokset hyvéksytdan
kummankin osapuolen oikeudellisia menet-
telytapoja noudattaen, ja ne tulevat voimaan
toisen kuukauden ensimmaéisend paivand sen
jélkeen kun osapuolet ovat ilmoittaneet toi-
silleen diplomaattiteitse, ettd nditd menettely-
tapoja on noudatettu.

2. Sen estdmittd, mitd tdmédn artiklan 1
kohdassa méératiaédn, pelkéstddn sopimuksen
liitettd koskevista muutoksista voidaan sopia
osapuolten ilmailuviranomaisten véliselld so-
pimuksella, ja ne tulevat voimaan siten kuin
viranomaisten vililld sovitaan niiden kansal-
listen lakien ja médrdysten mukaisesti.

18 artikla
Monenvdliset yleissopimukset

Jos monenvilinen lentoliikennetti koskeva
yleissopimus tulee voimaan kummankin osa-
puolen osalta, sellaisen yleissopimuksen
maaraykset ovat ensisijaisia tdhdn sopimuk-
seen ndhden. Tdmén sopimuksen 16 artiklan
mukaiset neuvottelut voidaan jérjestdd, jotta
saadaan selvitettyd, missd méérin mainitun
monenvilisen yleissopimuksen méadrdykset
vaikuttavat tdhdn sopimukseen.

19 artikla
Sopimuksen irtisanominen

1. Osapuoli voi milloin tahansa ilmoittaa
toiselle osapuolelle padtoksestddn irtisanoa
tdmd sopimus. Ilmoitus on samanaikaisesti
toimitettava Kansainviliselle siviili-ilmailu-
jérjestolle.

2. Siind tapauksessa tdméd sopimus lakkaa
olemasta voimassa kahdentoista (12) kuu-
kauden kuluttua siitd pdivastd, jolloin toinen

8. The mechanism is without prejudice to
the continuing use of the consultation pro-
cess, the subsequent use of arbitration, or ter-
mination of the Agreement under Article 19.

Article 17
Amendments

1. If either of the Contracting Parties con-
siders it desirable to modify any provision of
this Agreement, it may request consultations
with the other Contracting Party. Such con-
sultations shall begin within a period of sixty
(60) days from the date of the request, unless
both Contracting Parties agree to an exten-
sion of this period. Any modification agreed
in such consultations shall be approved by
each Contracting Party in accordance with its
legal procedures and shall enter into force on
the first day of the second month after the
Contracting Parties have notified each other
through diplomatic channels that these proce-
dures have been complied with.

2. Notwithstanding the provisions of para-
graph 1 of this Article, amendments relating
only to the Annex may be agreed upon be-
tween the aeronautical authorities of the Con-
tracting Parties and shall become effective as
agreed between them subject to their national
laws and regulations.

Article 18
Multilateral Conventions

If any multilateral convention concerning
air transportation enters into force in respect
of both Contracting Parties, the provisions of
such convention shall prevail. Consultations
in accordance with Article 16 of this Agree-
ment may be held with a view to determining
the extent to which this Agreement is af-
fected by the provisions of the said multilat-
eral convention.

Article 19
Termination

1. Either Contracting Party may at any time
give notice to the other Contracting Party of
its decision to terminate this Agreement.
Such notice shall simultaneously be commu-
nicated to the International Civil Aviation
Organization.

2. In such case this Agreement shall termi-
nate twelve (12) months after the date of re-
ceipt of the notice by the other Contracting



osapuoli on vastaanottanut mainitun ilmoi-
tuksen, elleivét osapuolet sovi irtisanomisen
peruuttamisesta ennen méérdajan paitty-
mistd. Ellei toinen osapuoli tunnusta vastaan-
ottaneensa ilmoitusta, se katsotaan vastaan-
otetuksi neljantoista (14) pdivan kuluttua
siitd, kun Kansainvélinen siviili-ilmailujér-
jestd on sen vastaanottanut.

20 artikla
Rekisterointi
mailujdrjestossd

Kansainvilisessd  siviili-il-

Taméd sopimus ja kaikki siithen tehtdvit
muutokset rekisterdidddn Kansainvélisessé
siviili-ilmailujarjestossa.

21 artikla
Voimaantulo

Tami sopimus tulee voimaan toisen kuu-
kauden ensimmdisend pdivand sen jilkeen,
kun osapuolet ovat diplomaattiteitse ilmoitta-
neet toisilleen, ettd timéin sopimuksen voi-
maantulon edellyttdmét toimenpiteet on suo-
ritettu.

TAMAN VAKUUDEKSI allekirjoittaneet,
hallitustensa sithen asianmukaisesti valtuut-
tamina, ovat allekirjoittaneet timén sopimuk-
sen kahtena kappaleena englannin, khmerin,
suomen ja ruotsin kielelld, kaikkien tekstien
ollessa yhtd todistusvoimaiset. Jos timén so-
pimuksen tulkinnasta syntyy erimielisyytta,
englanninkielinen teksti on ratkaiseva.

Party unless the notice is withdrawn by
agreement of the Contracting Parties prior to
the expiry of such period. In the absence of
acknowledgement of receipt by the other
Contracting Party, notice shall be deemed to
have been received fourteen (14) days after
the receipt of the notice by the International
Civil Aviation Organization

Article 20
Registration with ICAO

This Agreement and any amendment
thereto shall be registered with the Interna-
tional Civil Aviation Organization.

Article 21
Entry into force

This Agreement shall enter into force on the
first day of the second month after the Con-
tracting Parties have notified each other
through diplomatic channels that the proce-
dures necessary for the entry into force of
this Agreement have been completed.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned
being duly authorized thereto by their re-
spective Governments, have signed this
Agreement in duplicate in the English,
Khmer, Finnish and Swedish languages all
texts being equally authentic. In the case of
differences in interpretation of provisions of
this Agreement the English text shall pre-
vail.



Muut liitteet

Liite

Annex
LIITE

sopimukseen lentoliikenteestd Kambodzan kuningaskunnan hallituksen ja Suomen tasavallan
hallituksen vililld

1. Reitit, joita Kambodzan nimedmaét lentoyhtidt voivat litkenndidd molempiin suuntiin:

Lahtopaikat Vililld olevat paikat | Médrdpaikat Maérapaikasta edel-
leen olevat paikat

Mika tahansa paikka | Miké tahansa paikka | Miké tahansa paikka | Mika tahansa paikka
Kambodzassa Suomessa

2. Reitit, joita Suomen nimedmat lentoyhtiét voivat litkkenndidd molempiin suuntiin:

Lahtopaikat Vililld olevat paikat | Médrdpaikat Maérapaikasta edel-
leen olevat paikat

Mika tahansa paikka | Mika tahansa paikka | Miké tahansa paikka | Miké tahansa paikka
Suomessa Kambodzassa

- Osapuolen nimetty lentoyhtié/nimetyt lentoyhtit voi/voivat litkennoida vlilld oleviin paik-
koihin ja méérépaikasta edelleen oleviin paikkoihin harjoittamatta viidennen vapauden liiken-
neoikeuksia.

- Osapuolten ilmailuviranomaiset voivat sopia viidennen vapauden liikenneoikeuksien kdy-
tosta.

- Molempien osapuolten lentoyhtidt voivat valintansa mukaan milld tahansa tai kaikilla len-
noillaan:

(a) harjoittaa lentotoimintaa kumpaan tahansa tai molempiin suuntiin,

(b) yhdistéa eri lennon numeroita yhteen ilma-aluksen lentoon,

(c) litkkennoida valilla olevien paikkojen ja madrdpaikasta edelleen olevien paikkojen vélilld
tdman liitteen 1 kohdassa méaaritellyn mukaisesti ja osapuolten alueilla olevien paikkojen vi-
lilla, yhdistden nditd miten ja missa jarjestyksessd tahansa,

(d) jattad laskeutumatta mihin tahansa paikkaan tai paikkoihin,

(e) siirtdd missé tahansa paikassa liikennettd mistd tahansa ilma-aluksestaan mihin tahansa toi-
seen ilma-alukseensa,

(f) tehda valipysdahdyksia mihin tahansa paikkaan kumman tahansa osapuolen alueen sisalla
tai sen ulkopuolella,

(g) kuljettaa kauttakulkuliikennetti toisen osapuolen alueen ldpi, ja

(h) yhdistéa liikennetté samaan ilma-alukseen riippumatta siitd, misté téllainen litkenne on
1ahtoisin.

3. Osapuolen nimetty lentoyhti6 voi sen nimenneen osapuolen lakien ja madrdysten mukaisesti
osallistua yhteisiin markkinointijérjestelyihin kuten kiintidvaraukseen ja yhteisten reittitunnus-
ten kayttoon:

a) kumman tahansa osapuolen alueelle sijoittautuneen lentoyhtion tai lentoyhtididen kanssa,
tai

b) kolmannen osapuolen yhden tai useamman lentoyhtion kanssa. Jos kyseinen kolmas osa-
puoli ei anna lupaa ndihin verrattaviin jarjestelyihin tai salli niitd toisen osapuolen nimettyjen
lentoyhtidéiden ja muiden lentoyhtididen vélilla liikennditdessa tdhdn kolmanteen maahan,
sieltd pois tai sen kautta, osapuolilla on oikeus olla hyviksymatta tdllaisia jarjestelyja.

Edelld mainitut méérdaykset edellyttévét kuitenkin, ettd



(a) téllaisissa jérjestelyissé liikenndivilld lentoyhtidilld on asiaankuuluvat litkenneoikeudet, ja
(b) kaikki lentoyhtiot tayttévét téallaisiin jarjestelyihin sovellettavat asiakastiedottamiseen ja

ilmoittamismenettelyihin liittyvit vaatimukset.

ANNEX

to the Air Services Agreement between the Government of the Kingdom of Cambodia and the
Government of the Republic of Finland

1. Routes which may be operated by the designated airlines of Cambodia, in both directions:

Points of origin

Intermediate points

Points of Destination

Points beyond

Any points in the
Cambodia

Any points

Any points in Fin-
land

Any points

2. Routes which may be operated by the designated airlines of Finland, in both directions:

Points of origin

Intermediate points

Points of Destination

Points beyond

Any points in Fin-
land

Any points

Any points in the
Cambodia

Any points

Any intermediate points and points beyond may be served by the designated airline(s) of each
Contracting Party without exercising Fifth Freedom traffic rights.

The exercise of Fifth Freedom traffic rights may be agreed upon by the acronautical authori-
ties of the two Contracting Parties.

Air carriers of both Parties may on any or all flights and at their option:

(a) operate flights in either or both directions;

(b) combine different flight numbers within one aircraft operation;

(c) serve intermediate and beyond points, as specified in paragraph 1 of this Annex, and points
in the territories of the Parties in any combination and in any order;

(d) omit stops at any point or points;

(e) transfer traffic from any of its aircraft to any of its other aircraft at any point;

(f) make stopovers at any points whether within or outside the territory of either Party;

(g) carry transit traffic through the other Party's territory; and

(h) combine traffic on the same aircraft regardless of where such traffic originates.

3. Any designated airline of one Contracting Party may subject to the laws and regulations of
the Contracting Party designating it, enter into co-operative marketing arrangements such as
blocked-space or code sharing arrangements, with:

(a) An airline or airlines established in the territory of either Contracting Party, or

(b) An airline or airlines of a third Party. Should such third Party not authorise or allow com-
parable arrangements between the designated airlines of the other Contracting Party and other
airlines on services to, from and via such third country, the Contracting Parties have the right
not to accept such arrangements.

The above provisions are, however, subject to the condition that:

(a) operating airlines in such arrangements hold the appropriate traffic rights and

(b) all the airlines meet the requirements applied to such arrangements regarding information
to customers and filing procedures.
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