LUONNOS

Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi henkildautojen romutuspalkkiosta ja séhkokayttdisten
henkildautojen hankintatuesta sekd henkildautojen kaasu- tai etanolikayttoisiksi muuntami-
sen tuesta annetun lain muuttamisesta

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessa ehdotetaan muutettavaksi laki henkildautojen romutuspalkkiosta ja sahkokayttois-
ten henkildautojen hankintatuesta seka henkildautojen kaasu- tai etanolikayttoisiksi muuntami-
sen tuesta. Esityksen tarkoituksena on muuttaa lakia siten, etta laissa sdadettdisiin uudet edelly-
tykset kaasukayttoisten kuorma-autojen hankintatuen myontamisestd. Valtio maksaisi kaasu-
kayttdisten kuorma-autojen hankintatukea vuosina 2020-2021. Hankintatukea myoénnettdisiin
luonnolliselle henkil6lle tai oikeushenkilélle, joka hankkii, pitk&aikaisvuokraa uuden kaasu-
kayttdisen kuorma-auton.

Esitys liittyy lisitalousarvioon ja on tarkoitettu kasiteltdvaksi sen yhteydessa.

Paaministeri Sanna Marinin hallitusohjelman mukaisesti lailla edistettéisiin kdyttdvoimien as-
teittaista uudistumista ja kansallisen biokaasuohjelman tavoitteiden toteutumista.

Laki on tarkoitettu tulemaan voimaan 1 paivana joulukuuta 2020 ja olemaan voimassa 31 péi-
vand joulukuuta 2021.



SISALLYS

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO.....ccooiieiiteiieee et 1
PERUSTELUT ...ttt sttt b bbbttt ettt 3
1 Asian tausta ja VaIMISTEIU .........cceiieiiiiic e e 3
LLTAUSEA .o Virhe. Kirjanmerkki& ei ole maaritetty.
1.2 ValmistelU......cccoovvvieiiirce e, Virhe. Kirjanmerkkid ei ole maaritetty.
2 NYKYLia ja SEN ArVIOINTI......ccvviieieiecc et re e sresre s 3
S TAVOITIERE ...ttt b bbbttt b bbb e 5
4 Ehdotukset ja niiden VAIKUTUKSEL ............ccoiiiiiiieceee e 5
4.1 KeSKeISEt BNAOTUKSEL .......cuiiviieiieieieis st 5
4.2 Pa8asialliset VAIKUIUKSEL...........coiiiiiiiiiiii e 5
5 Muut toteuttamiSVaiNtOBNAOL .........c.oiviiiiiicires e 9
5.1 Vaihtoehdot ja niiden VaIKUTUKSEL............cccooveiieiiiiiiieseeeee s 9
5.2 Ulkomaiden lainsdadanto ja muut ulkomailla kéytetyt keinot............c.ccoeevveveienne, 10
B LAUSUNTOPAIAULE .......eeviiiieic et s te et e s re e sr e s be et e steeteebesreeneenre e 11
7 SAANNOSKONLAISEt PEIUSLEIUL.......ccviiiieie et re e re e 11
8 Lakia alemman asteinen saantely .............c..c......... Virhe. Kirjanmerkkia ei ole maaritetty.
LS AV 010 L1 (1] o L PR 12
10 Toimeenpano ja SEUranta ..........ccocevrererverrereennas Virhe. Kirjanmerkki& ei ole maaritetty.
11 Suhde MUININ ESTEYKSTIN.....cuiiiiiieiece e 12
11.1 Esityksen riippuvuus muista esityksista... Virhe. Kirjanmerkkia ei ole maaritetty.
11.2 Suhde talousSarViOESITYKSEEN ........ccviiiiieieiciee e 12
12 Suhde perustuslakiin ja SAAtAMISJAMJESTYS ......ocviiriirerieeeiee e 12
VALITSE KOHDE. .......cooiiiiiiieieieeee ettt sttt saeneebeanestesnennesaennenes 13
[Kirjoita sdddoksen nimi tahan] ..........c..cc.o..... Virhe. Kirjanmerkkia ei ole maaritetty.
VALITSE KOHDE. ... .ottt sttt sttt 16
VALITSE KOHDE. ...ttt sttt se st ase st sne e e eenes 16
[Kopioi saddoksen nimi tahan]..........c.cccevnee. Virhe. Kirjanmerkki& ei ole maaritetty.



PERUSTELUT
1 Asian tausta ja valmistelu

Liikenteen paastot vastaavat noin viidennestd Suomen kaikista kasvihuonekaasupaastoista ja
noin 40 prosenttia ns. taakanjakosektorin padstoista. Kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaas-
tot olivat vuonna 2018 yhteensé noin 11,5 miljoonaa tonnia hiilidioksidiekvivalenttia. Vuonna
2018 paéstot kasvoivat 0,2 milj. tonnia. Kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaéstot ovat li-
sdantyneet 1990-luvun alun laman jalkeen melko tasaisesti aina vuoteen 2007 asti. Vuodesta
2008 alkaen paastdt ovat padsadntoisesti vahentyneet (poikkeuksina vuodet 2010, 2016 ja
2018). Paastodjen vahentyminen on kuitenkin ollut hyvin hidasta ja nykytoimilla liikenteen paas-
tot eivat vahene riittavissé maarin suhteessa paéastovahennystavoitteisiin.

EU-lainsdadannon mukaan Suomen tulee véhent&é kasvihuonekaasupaasttjaan taakanjakosek-
torilla 39 prosentilla vuoteen 2030 mennesséd vuoden 2005 tasoon verrattuna (ns. taakanjako-
paatds). Taakanjakosektoriin kuuluvat liikenne, maatalous, rakennusten erillislammitys seka
jatteet. Kotimaan liikenteen paastdista 90 prosenttia syntyy tieliikenteessa. Tieliikenteen péas-
toista noin 55 prosenttia aiheutuu henkildautoista ja noin 33% raskaasta kalustosta. Kansallisella
tasolla Suomi on sitoutunut vahentdméaan liikenteen paastoja 50 prosentilla vuoteen 2030 men-
nesséd. Kansallisista tavoitteista on sovittu kansallisessa energia- ja ilmastostrategiassa (2016) ja
keskipitkén aikavalin ilmastosuunnitelmassa (Kaisu, 2017). Sanna Marinin hallitusohjelman
mukaisesti liikenteen paastoja tulisi vahentaa vahintaan 50 prosenttia vuoteen 2030 mennessa
vuoden 2005 paastotasoon verrattuna.

Liikenteen aiheuttamien kasvihuonekaasupaastdjen méaéraé voidaan karkeasti jaotellen véhen-
t44 kolmella tavalla: 1) vahentdmalld péé&stoja tuottavan liikenteen suoritetta (kilometrejd) ja
parantamalla muilla tavoin liikennejérjestelman energiatehokkuutta, 2) siirtymalla liikenneva-
lineissa vahéapaastoisiin tai paastottomiin teknologioihin seka 3) ottamalla kayttéon entisté va-
héapéastdisempid tai uusiutuvia polttoaineita. Paastottdmien ja vahapaastoisten teknologioiden
kayttoonottoa on pyritty edistamaan kohdentamalla maérdaikaista rahoitusta sdhkdautojen han-
kintatuelle sek& kaasu- ja flex fuel — autojen konvertointiin yhteensa 6 milj. euroa vuosittain
ajalle 2018-2021. Tuet ovat kohdistettu henkildautojen vahapadstoistymisen edistamiseen.

Paaministeri Marinin hallitusohjelman mukaisesti on laadittu kansallinen biokaasuohjelma,
jolla otetaan kayttoon biokaasun tuotantopotentiaali seka kehitetddn Suomen elinvoimaisuutta
ja edistetdan ilmastotavoitteisiin pddsya. Biokaasuohjelmassa tunnistetaan kaasun merkitys eri-
tyisesti raskaan kaluston péastovahennysten aikaansaamisessa. Lisdtalousarviossa péatettiin
kohdistaa 1 milj. euroa rahoitusta kaasukayttisen raskaan kaluston hankintatukea varten. Ta-
voitteena on edistaa raskaan kaluston vahapaastoistymista.

Esitys on laadittu virkamiestyona liikenne- ja viestintdministeriossa.
2 Nykytila ja sen arviointi

Fossiilisia polttoaineita korvaavien kayttévoimien kayttéonotto on ollut hitaampaa raskaan lii-
kenteen piirissé kuin henkildautoliikenteessa. Kuorma-autoja oli Liikenne- ja viestintavirasto
Traficomin mukaan vuoden 2019 lopussa liikennekéytdssa 95 141, joista 0,6 prosentin kaytto-
voima oli jokin muu kuin bensiini tai diesel. Kaasua kayttévoimanaan kayttavia kuorma-autoja
oli vuoden 2019 lopussa 181 kappaletta, joista yli 16 tonnin suurimman sallitun kokonaismassan
kuorma-autoja oli 128 kappaletta.



Vaihtoehtoisilla k&yttévoimilla toimivien raskaan liikenteen ajoneuvojen lukumaaréista tavoi-
tetta ei ole asetettu. Liikenteen ilmastopolitiikan tydryhman laatimassa toimenpideohjelmassa
on asetettu noin 6000 kaasukayttdisen raskaan liikenteen ajoneuvon tavoite vuodeksi 2030,
jonka on laskettu olevan linjassa liikenteen péastdjen vahenemistavoitteen kanssa. Raskaan lii-
kenteen kayttévoimien monipuolistumista julkisen sektorin kalusto- ja palveluhankinnoissa
vauhdittaa puhtaan kaluston direktiivin taytantdonpanovelvoite, jonka tayttamiseksi julkisen
raskaan liikenteen kalusto- ja kuljetuspalveluhankinnoista 9 prosentin tulee olla puhtaita
8/2021-2025 ja 15 prosentin vuodesta 2026 eteenpdin. Suuri osa julkisen sektorin raskaaksi lii-
kenteeksi tulkittavista kalusto- ja palveluhankinnoista kohdistuu kuitenkin ajoneuvoihin, jotka
ovat tassa esityksessa suunnittelun tukimuodon ulkopuolella, kuten linja-autoihin ja kevyempiin
paketti- ja kuorma-autoihin.

Tall& hetkell& vaihtoehtoisilla kayttovoimilla toimivien raskaan liikenteen ajoneuvojen hankin-
taa ei suoraan tueta rahallisesti. Biokaasun verottomuus sekéd nesteytetyn kaasun matalampi
polttoaineverotus verrattuna dieseliin muodostavat kuitenkin kannustimen vaihtoehtoisilla kayt-
tévoimilla toimivien ajoneuvojen hankinnalle.

Vaihtoehtoisten kayttévoimien kayttoonottoa raskaassa liikenteessd rajoittaa ennen kaikkea
korkea hankintahinta. Ollakseen kaupallisesti houkutteleva vaihtoehto loppukayttdjille, vaihto-
ehtoisen kéyttévoiman tulee olla elinkaarihinnaltaan kilpailukykyinen. Korkeampi auton osto-
hinta voi kompensoitua alhaisemmilla polttoainekustannuksilla, ja vaihtoehtoisen kayttévoiman
houkuttelevuuteen voi vaikuttaa hankintatuella.

Kaasukayttdiset raskaan liikenteen ajoneuvot ovat uutta, kehittyvad teknologiaa, josta saatavilla
olevaa tietoa ja kéayttdjadkokemuksia on toistaiseksi rajallisesti. Kéytdnndssa kaikki kaasua kéyt-
tévoimanaan kayttavat raskaat kuorma-autot on otettu Suomessa kayttéén kahden viime vuoden
aikana. Vuosittain kayttéon on otettu noin 50 kappaletta autoja. Kaasukayttdisten raskaiden
kuorma-autojen saatavuus on parantunut, kun useat valmistajat ovat tuoneet viime aikoina uusia
malleja. Suomessa nesteytettyd kaasua kéyttévia raskaita kuorma-autoja tarjoaa talla hetkella
kolme eri valmistajaa ja paineistettua kaasua kayttavia kevyempia kuorma-autoja nelja valmis-
tajaa.

Kaasukayttdinen polttoaine- ja moottoriteknologia jakautuu CNG (compressed natural gas, pai-
neistettu maakaasu) ja LNG (liquified natural gas, nesteytetty maakaasu) -teknologioihin. Nes-
teytetyssa kaasussa on huomattavasti parempi energiatiheys, ja mahdollistaa pidemmat toimin-
tasateet raskaille puoli- ja tdysperdvaunuyhdistelmille. CNG-teknologia sopii paremmin lyhyi-
den ja keskipitkien matkojen ajoon, kuten jakeluautojen tai jateautojen kayttdén. Maakaasun
sijaan kaasukéayttdiset ajoneuvot voivat kdyttdd myds paineistettua biokaasua (CBG) tai nes-
teytettyd biokaasua (LBG). Maakaasun kéytt6 polttoaineena vahentéé kasvihuonekaasupéastoja
noin 10-20 prosenttia verrattuna fossiiliseen dieseliin, ja biokaasua kéayttamalla on mahdollista
saavuttaa noin 90 prosentin paastovédhenema fossiiliseen dieseliin verrattuna.

Raskaan liikenteen kaluston hankintahinnan vaihteluvali on suuri riippuen ajoneuvon ominai-
suuksista ja koosta. My6s sopimuskohtaiset hankintahinnat voivat vaihdella suuresti. Taman
vuoksi kaasukayttdisen kaluston hankintatuen vaikutusta hankintahalukkuuteen on vaikea arvi-
oida. Virkamiesarvion sekd Autoalan Tiedotuskeskuksen arvion mukaan kaasukayttoisen ka-
luston hinta on dieselkayttdisia ajoneuvoja talla hetkelld noin 15-30 prosenttia kalliimpaa, mika
tarkoittaa kymmeni& tuhansia euroja suurempaa hankintahintaa riippuen ajoneuvon ominai-
suuksista. Raskaan kaluston suurten pddomakustannusten johdosta leasing-sopimukset ovat
suosittu hankintamuoto uuden kaluston hankintaan. Leasing-sopimusten hinnat ovat tapaus- ja
ajoneuvokohtaisia, joten tuen merkitysté vaihtoehtoisilla kdyttdvoimilla toimivien ajoneuvojen
leasing-sopimusten houkuttelevuuteen on haastavaa arvioida.
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Kuorma-auton hankintahinnan liséksi vaihtoehtoisten kdyttovoimien kayttoonottohalukkuutta
rajoittaa talla hetkelld my6s polttoaineen saatavuus. Liikennekaytt6on tarkoitetun kaasun jake-
luasemat sijoittuvat talla hetkelld padasiassa vilkkaimpien véylien ja logististen solmukohtien
yhteyteen. Polttoaineen jakelualan toimijat tulevat laajentamaan jakeluverkostoa lahitulevai-
suudessa, mutta jakeluverkoston nykytila voi olla rajoittava tekija liikenngitsijoiden tehdessa
investointipaatoksia.

Kuljetusyritykset suhtautuvat uuteen teknologiaan toistaiseksi varauksellisesti. Suomen Kulje-
tus ja Logistiikka SKAL ry selvitti jasenyrityksiensd halukkuutta investoida vaihtoehtoisilla
kayttovoimilla toimivaan kuljetuskalustoon kesékuussa 2020 koostetussa kuljetusbaromet-
rissa.! Vastanneista yrityksista 82 prosenttia ei ollut aikeissa hankkia vaihtoehtoisilla kaytto-
voimilla toimivaa kuljetuskalustoa seuraavan vuoden aikana, 16 prosenttia ei osannut sanoa,
1,18 prosenttia aikoi hankkia nesteytettyé kaasua kayttavaa kalustoa, 0,34 prosenttia aikoi hank-
kia paineistettua kaasua kayttavaa kalustoa ja 0,34 prosenttia aikoi hankkia sdhkoa kayttavaa
kalustoa. Kyselytutkimuksen otos oli 593 yritysta.

3 Tavoitteet

Myontdmalld hankintatukea kaasukayttdisen kuorma-autojen hankintaa varten pyritaan edista-
madn liikenteen paastdvahennysten saavuttamista. Tavoitteena on edistdd kaasun kayttoa ras-
kaassa liikenteessa seka kaasuntankkausinfrastruktuurin laajentumista liséamalla kysyntéa.

4 Ehdotukset ja niiden vaikutukset
4.1 Keskeiset ehdotukset

Esityksessa ehdotetaan kaasukayttdisten kuorma-autojen hankintatuen saamisen ehdot. Tukea
myonnettdisiin uuden kaasukayttdisen kuorma-auton ostoa tai leasingia varten. Tukea myon-
nettaisiin 5 000 euroa paineistettua kaasua kayttévoimana kayttavan kuorma-auton hankintaa
varten ja 12 000 euroa nesteytettyd kaasua kayttdvoimana kayttavan kuorma-auton hankintaa
varten. Liikenne- ja viestintdvirasto Traficom vastaisi tuen myontamisestd. Lisaksi esityksessa
ehdotetaan romutuspalkkiota koskevien vaatimusten kumoamista, koska mééarérahaa romutus-
palkkion myontamiseksi ei ole ollut saatavilla vuoden 2018 jalkeen. Jo paattyneen romutuspalk-
kioon liittyvien pykalien kumoaminen on lakitekninen muutos. Romutuspalkkiota sekd mah-
dollisia muita tukimuotoja arvioidaan kokonaisuudessaan fossiilittoman liikenteen tiekartan yh-
teydessa ja ndistd annetaan tarvittaessa erillinen hallituksen esitys.

4.2 Paaasialliset vaikutukset
4.2.1 Taloudelliset vaikutukset

Hankintatuki kaasukayttdisen kuorma-auton ostoa tai leasingia varten tekee paineistettua tai
nesteytettyd kaasua kéyttGvoimanaan kayttdvan kaluston hankinnan houkuttelevammaksi las-
kemalla hankintahintaa ja siten parantamalla elinkaarikustannuksia verrattuna dieselid kaytta-
vaan kalustoon. Riittavia tietoja tukisumman vaikuttavuuden arvioimiseksi esimerkiksi hinta-
joustojen avulla ei kuitenkaan ole mahdollista johtuen puuttuvista hintatiedoista ja kaasukayt-
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tdisen ajoneuvokaluston uutuudesta, jonka johdosta riittdvaa historiatietoa luotettavaan tren-
diarvioon ei ole. Arviot taloudellisista vaikutuksista ja tuen kayttoasteesta ovat siksi epdvar-
moja.

Kéytannodssa kaikki paineistettua tai nesteytettya kaasua kayttavien yli 16-tonnisten kuorma-
autojen kayttoonotot ovat tapahtuneet viime kahden vuoden aikana. Suhteellinen kasvu on ollut
ripedd johtuen ajoneuvojen alhaisesta kappalemaarasta. Vuonna 2018 otettiin kdyttoon 13 pai-
neistettua kaasua (CNG) ja 8 nesteytettyd kaasua (LNG) polttoaineena kayttavas, tuen ehdot
tayttdvaa ajoneuvoa. Vuonna 2019 tuen ehdot tayttdvia CNG-ajoneuvoja otettiin kayttoon 32
kappaletta ja LNG-ajoneuvoja 25 kappaletta.

Mikali ajoneuvojen suosio kehittyisi vahvasti my6s vuonna 2020, rekisterditdisiin CNG-ajo-
neuvoja noin 78 kappaletta ja LNG-ajoneuvoja vastaavasti noin 78 kappaletta. Kuljetusyrityk-
sien varauksellisen suhtautumisen koskien vaihtoehtoisia k&yttévoimia sekd COVID-19 pande-
miasta johtuvan heikon taloussuhdanteen johdosta oletus kasvavasta ajoneuvojen kayttéonoton
kappalelukumaarasta on todennédkdisesti ylioptimistinen. On mahdollista, ettd kustannuskilpai-
lukyky raskaan kaluston investointipaatoksissa korostuu entisestddn, miké voi johtaa vaihtoeh-
toisilla kayttovoimilla toimivan kaluston kysynnan kasvun taittumiseen. Oletuksina taloudellis-
ten ja ympéristovaikutusten arvioinnissa on kadytetty alarajana vuoden 2019 kysynta ja ylara-
jana oletettua ajoneuvomaaréé, jos miljoonan euron tukisumma kéytetéan taysimaaraisesti. Pe-
rustuen CNG- ja LNG-ajoneuvojen aiempaan kysyntaan, arvioidut ajoneuvohankintamaarat
vuodelle 2020 ovat tassé vaihtoehdossa 58 kappaletta CNG-autoja ja 59 kappaletta LNG-autoja.
Hankintatuella on todennékdisesti pieni positiivinen vaikutus hankinnan houkuttelevuuteen,
mutta vaikutusta ei tarkasti pysty arvioi-maan.

Taulukko 1: Arvioita ajoneuvomadristé ja kdytetyista tuista.

Mikéli kysynta pysyy Mikali tuki kayte-
2019 tasolla Kéytetty tuki tdan kokonaan Kéytetty tuki
CNG 32 160 000 € 58 290 000 €
LNG 25 300 000 € 59 708 000 €
460 000 € 998 000 €

Tuen asettamisella haluttujen vaikutusten toteutuminen riippuu olennaisesti siitd, muuttavatko
tuensaajat kdyttdytymistaan haluttuun suuntaan. Tukisumman koon ja kaasukayttéisen raskaan
kaluston kysynnan kehityksen perusteella on todennakdistd, ettd hankintatuki kohdistuu sellai-
sille tuensaajille, jotka olisivat hankkineet kaasukayttoista raskasta kalustoa myds ilman han-
kintatukea. Tallgin hankintatuen paéasiallinen vaikutus on hankintatuen saavien yritysten Kil-
pailukyvyn parantuminen verrattuna tilanteeseen, jossa hankintatukea ei ole saatavilla.

Kaasukayttdisen raskaan kaluston hankintatuen taloudelliset vaikutukset valtiolle muodostuvat
hankintatukiin kéytettdvaan enintddn yhden miljoonan euron tukisumman lisaksi alentumista
polttoaine- ja ajoneuvo-verokertymiin vaihtoehtoisilla k&yttévoimilla toimivien ajoneuvojen
syrjayttaessa dieselilla toimivaa kalustoa seka dieselin kayttéa. Ndiden verokertymamuutosten
koko on ajoneuvojen pienen kappaleméaaran johdosta maltillinen.



4.2.2 Vaikutukset viranomaisten toimintaan

Uuden tuen myontamisesta vastaisi Liikenne- ja viestintavirasto Traficom. Tukisumman alhai-
sen tason ja ajoneuvojen vahdisen méarén takia vaikutukset viranomaisen toimintaan on hyvin
maltilliset.

4.2.3 Ympéristovaikutukset

Kaasukayttdisen ajoneuvokaluston tavoiteltujen ymparistovaikutuksien toteutuminen riippuu
vahvasti siita, kayttavatko ajoneuvot maakaasua vai biokaasua. Maakaasun kayttd polttoaineena
vahentéa paastoja noin 10-20 prosenttia. Maakaasun suhteellinen ympdristoystavéllisyys fossii-
liseen dieseliin verrattuna véhenee ajan myotd biopolttoaineen jakeluvelvoitteen asteittain ki-
ristyessé. Biokaasua kayttdmalla on mahdollista paéstd noin 80-90 prosentin paastévéhene-
maan. Liikennekayttoon tarkoitettu kaasu myydédéan Kiloissa, joka vastaa 1,39 litraa dieselia.
Maakaasun arvonlisidveroton litraperusteinen hinta on 0,565 €/1 ja biokaasun 0,697 €/1 fossiili-
sen dieselin arvonlisdverottoman hinnan ollessa n. 0,912 €/I. (kaasuhintatiedot 11.8.2020, Ga-
sum). Maakaasu on selvasti Kilpailukykyisempdaa biokaasuun nahden, joten on todennékdista,
ettd kaasua polttoaineenaan kayttavat raskaan liikenteen ajoneuvot suosivat maakaasua. Bio-
kaasua suosivat esimerkiksi sellaiset kuljetusyritykset, joiden asiakkaat edellyttavat kuljetus-
palveluita tuottavilta yhteisty6kumppaneiltaan ympéristoystavéllisten tavoitteiden tayttamista.
Paastdvaheneman arvioinnissa on siksi oletettu, etta kaasua polttoaineenaan kayttavét ajoneuvot
kayttavat 80-prosenttisesti maakaasua ja 20-prosenttisesti biokaasua polttoaineenaan. Vaihto-
ehtoisessa skenaariossa ajoneuvot kayttéisivat ainoastaan biokaasua.

Paastovahenemad arvioitaessa on kaytetty seuraavia taustatietoja? seka laskentatapaa:

¢ Maakaasun paastdvahenema 15 prosenttia, biokaasun paastévahenema 85 prosenttia
dieseliin verrattuna.

o CNG-ajoneuvojen CO2-ekvivalenttipdastét 600g/km, polttoaineen keskikulutus 25,5
1/100 km, vuotuinen ajosuorite 60 000 km/ajoneuvo.

¢ LNG-ajoneuvojen CO2-ekvivalenttipadstot 960g/km, polttoaineen keskikulutus 40,9
1/100 km, vuotuinen ajosuorite 150 000 km/ajoneuvo.

o Kaasun kayton padstokerroin verrattuna fossiilisen dieselin kayttoon, kun maakaasua
kaytetadn 80-prosenttisesti ja biokaasua 20-prosenttisesti: 1 - (0,80*0,15 + 0,20*0,85)
=0,71

e Ajoneuvokohtainen padstdvahenema: vuotuinen ajosuorite * ajoneuvon paastot g/lkm *
kaasun kayton paastokerroin.

e Paastovahenema yhteensa: ajoneuvokohtainen paastovahenema kerrottuna skenaa-
riokohtaisella ajo-neuvomaaralla.

2 LIPASTO-yksikkopaastotietokanta
2 Tavoiteltu kokonaispagstdvahennys: 50 prosenttia vuoden 2005 paastétasosta, joka oli 12,4 miljoonaa
CO»-tonnia (Lipasto)



Taulukkoihin 2 ja 3 on koottu arviot ymparistolle haitallisten paést6jen véhenemisesté eri ajo-
neuvomaarilla ja biokaasun kéyttéosuuksilla. Mikali ajoneuvot kayttavat 80-prosenttisesti maa-
kaasua ja 20-prosenttisesti biokaasua, vuotuinen paastévahenema on arviolta 1378-3069 CO2-
ekvivalenttitonnia riippuen kayttdéon otettujen ajoneuvojen maarasta. Mikéli ajoneuvot kayttai-
sivat ainoastaan biokaasua, vuotuinen paastévahenema? on arviolta 4039-8996 CO2-ekvivalent-
titonnia riippuen k&ytto0on otettujen ajoneuvojen maarasta.

Mikali ajoneuvot kayttavat 80-prosenttisesti maakaasua ja 20-prosenttisesti biokaasua, p&asto-
vahenemé on noin 0,04%-0,09% kuorma-autoliikenteen vuotuisista paastoista ja noin 0,01%-
0,02% liikenteen pa&stovahennystavoitteesta.

Mikali ajoneuvot kayttdvat 100-prosenttisesti biokaasua, péastévahenemé on noin 0,12%-
0,26% kuorma-autoliikenteen vuotuisista paastoisté ja noin 0,03%-0,07% liikenteen pééstova-
hennystavoitteesta®.

Arvion pohjalta ei kuitenkaan voi todeta, kuinka suuri osuus paastévahenemasta johtuu hankin-
tatuen kayttoonotosta. Raskaan liikenteen padstdvaikutukset vaihtelevat huomattavasti ajoneu-
vokohtaisesti, ja merkittdvimmat padstévahenemat syntyvat, jos paljon ajavien raskaiden tays-
peravagllJInuyhdistelmien ajoneuvokanta uudistuisi vaihtoehtoisilla kdyttévoimilla toimivilla ajo-
neuvoilla.

Taulukko 2: Arvio paastdista ja paastévahenemasta ajoneuvojen kayttaessa 80-prosenttiseti
maakaasua ja 20-prosenttisesti biokaasua, CO,_ekvivalenttia, tonnia/vuosi

Mikali ajoneu- Mikali ajoneu- Mikali han- Mikali ajoneuvot
vojen kysynta vot kéyttaisivat | kintatuki kdy- | kayttaisivat 100%
pysyy 2019 ta- | 100% fossiilista | tetddn koko- fossiilista dieselia
solla dieselia naan
CNG-gjo- 818 1152 1482 2088
neuvot
LNG 2556 3600 6032 8496
Yhteensa 3374 4752 7515 10584
Paéstovahe- 1378 3069
nema

Taulukko 3: Arvio paastoista ja paastévahenemasta ajoneuvojen kayttdessa 100-prosenttisesti
biokaasua, CO,_ekvivalenttia, tonnia/vuosi

3 Kuorma-autoliikenteen paastot vuonna 2018 olivat noin 3,49 miljoonaa CO2-tonnia (Tilastokeskus)
4 Tavoiteltu kokonaispaastovahennys: 50 prosenttia vuoden 2005 paastotasosta, joka oli 12,4 miljoonaa
CO2-tonnia (Lipasto)



Mikali ajoneuvo- | Mikali ajoneuvot | Mikali hankin- | Mikali ajoneuvot
jen kysynté py- kayttaisivat tatuki kayte- kayttaisivat 100%
syy 2019 tasolla | 100% fossiilista | tdan kokonaan | fossiilista dieselié
dieselia
CNG-gjo- 173 1152 313 2088
neuvot
LNG 540 3600 1274 8496
Yhteensa 713 4752 1588 10584
Paéstova- 4039 8996
henemd

On todennakdista, etta kaasukayttdisten raskaiden ajoneuvojen paastdvahenema olisi toteutunut
markkinaehtoisesti hankintatuesta huolimatta. Hankintatuki on kuitenkin signaali kuljetusalalle
valtion sitoutumisesta biokaasuohjelman, kansallisen ilmastostrategian seka vahapaastoisen lii-
kenteen tiekartan tavoitteisiin, joka voi muuttaa kuljetusalan suhtautumista vaihtoehtoisilla
kayttovoimilla toimivia raskaita ajoneuvoja kohtaan. Muita positiivisia ajureita vaihtoehtoisilla
kayttdvoimilla toimivien raskaiden ajoneuvojen yleistymiselle ovat logistiikkapalveluja osta-
vien merkittavien asiakkaiden omat ympéristétavoitteet, teknologian yleistyminen ja alenevat
kustannukset seka dieselin suhteellisen kustannusedun mahdolliset tulevat muutokset. Vaihto-
ehtoisilla kdyttovoimilla toimivien ajoneuvojen houkuttelevuutta parantaa myos liikennekéyt-
toon tarkoitetun kaasun jakeluverkoston laajentuminen lahitulevaisuudessa.

4.2 .4 Yhteiskunnalliset vaikutukset

Esityksella ei arvioida olevan merkittaviéd yhteiskunnallisia vaikutuksia ympéristo- ja taloudel-
listen vaikutusten liséksi.

5 Muut toteuttamisvaihtoehdot
5.1 Vaihtoehdot ja niiden vaikutukset

Kaasuhankintatuen suuruus voitaisiin maarittdé niin, ettd se maaraytyisi fossiilisella polttoai-
neella kulkevan raskaan ajoneuvon ja kaasukayttéisen ajoneuvon hinnaneron perusteella. Tal-
laista tukimallia on kaytetty esimerkiksi Ruotsissa ja Norjassa. Tuki olisi kuitenkin kéytdnndssa
haastavaa toteuttaa, silld kuorma-autojen markkinahinnat eivat ole Suomessa julkisesti saata-
villa. Tuen myéntdminen ajoneuvon hintaeron perusteella arvioidaan lisddvan viranomaisten
hallinnollista tyota.

Kaasuhankintatuen suuruus voisi maaraytyd myos esimerkiksi sen mukaan, mit& kaasupolttoai-
netta ajoneuvossa kaytetddn. Tuki voisi olla suurempi ajoneuvoille, jotka kéyttavat polttoai-
neena maakaasun sijaan biokaasua. Talla olisi tieliikenteestd aiheutuvia paastoja vahentava vai-
kutus ja siten positiivisia ympéristovaikutuksia. Kaasuhankintatuen kohdentaminen biokaasua



kayttaviin ajoneuvoihin olisi kuitenkin hyvin haastavaa, silla kaytettdvén polttoaineen seuraa-
minen vaatisi jatkuvaa valvontaa ja olisi hallinnollisesti erittain raskasta toteuttaa. Liséksi bio-
kaasun jakeluinfrastruktuurin saatavuus voisi koitua haasteeksi, jos tukea mydnnettaisiin aino-
astaan biokaasua polttoaineena kayttaville.

Lisaksi kaasukayttdisten ajoneuvojen houkuttelevuutta voitaisiin lisata verotuksen ja muiden
hinnoitteluun liittyvien vaihtoehtojen avulla.

5.2 Ulkomaiden lainsaddanto ja muut ulkomailla kdytetyt keinot

Kaasukayttdisten raskaiden kuorma-autojen hankintatukia on kaytéssa monissa eri maissa. Han-
Kintatukien toteutuskeinona on ollut suorat tuet. Lisaksi kaasuajoneuvojen kayttod on tuettu va-
lillisesti tullimaksuvapautuksien seké polttoaineen verotukseen liittyvien huojennuksien avulla.

Ruotsi

Ruotsissa on ollut kéytdssd vuodesta 2015 lahtien oikeushenkil6ille suunnattu ilmastoinvestoin-
tien hankintatuki, jota voi hakea myds kaasuk&yttdisen kuorma-auton hankintaa varten. Tuki
myonnetddn prosenttiosuutena kaasukayttoisen raskaan ajoneuvon ja yksinomaan fossiilisella
polttoaineella kulkevan ajoneuvon hinnanerosta. Tuen suuruuteen vaikuttaa investoinnin avulla
saavutettavien paastdvahennysten maéard, kuten se, missa suhteessa ajoneuvon polttoaineena on
tarkoitus kayttad maakaasua ja biokaasua. Lisaksi hakijan tulee antaa tiedot hakemushetkella
kaytossa olevan ajoneuvon ajokilometreistd, polttoaineenkulutuksesta seka hankittavan ajoneu-
von odotetusta kayttdajasta. Kéytannossa kaasukayttoisille kuorma-autoille myénnetty tuki on
ollut 40-60 % fossiilisella polttoaineella kulkevan ajoneuvon ja kaasuk&yttdisen ajoneuvon hin-
nanerosta.

Liséksi Ruotsin energiavirasto myodntaa tukea biokaasun kehittdmista ja kayton edistamista var-
ten. Biokaasutuesta on sdadetty kansallisessa asetuksessa (Forordning 2018:1545 om stdd for
utveckling och anvandning av flytande biogas). Asetuksen mukaan oikeushenkil6lle voidaan
myontdd tukea biokaasun kdyttoa edistaviin hankkeisiin, kuten kaasukdyttoisen raskaan kalus-
ton ajoneuvon hankintaa varten. Tukea haetaan erillisen innovaatioklusterin (Drive LBG)
kautta. Ruotsin energiavirasto on mydntanyt biokaasun tukemiseen yhteensd 200 miljoonaa
kruunua vuoden 2021 loppuun saakka. Kaasua kayttévoimanaan kayttaville ajoneuvoille myon-
netty tuki on ollut 40 % hinnanerosta verrattuna vastaavaan dieselkéayttdiseen raskaan kaluston
ajoneuvoon.

Norja

Norjassa oikeushenkil6t voivat hakea hankintatukea massaltaan yli 3,5 tonnin kaasu-, sdhko tai

vetyajoneuvon hankintaa varten. Tuen suuruus perustuu kaasuajoneuvon ja yksinomaan fossii-

lisella polttoaineella kulkevan ajoneuvon hinnaneroon. Tuen suuruus on suurille yrityksille 40

% ja pienille ja keskisuurille yrityksille 50 % hinnanerosta. Kaasuajoneuvon hankintatuen saa-

g}islizn edellytyksend on, ettd vahintaan puolet ajoneuvon polttoaineesta sitoudutaan hankkimaan
iokaasuna.

Saksa

Saksassa on vuodesta 2018 lahtien ollut kaytossa tukiohjelma kuljetusalan energiatehokkaiden
ja/tai vahapaastoisten raskaiden ajoneuvojen hankinnoille. Ohjelma on téll4 hetkella voimassa
vuoden 2020 loppuun saakka. Paineistettua kaasua kayttévoimana kayttdvan raskaan kaluston
hankintatuen suuruus on enintd&n 8 000 euroa ja nesteytettyd kaasua kayttévoimana kéyttavan
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ajoneuvon hankintatuki on enintd&n 12 000 euroa. Tuen mééra voi kuitenkin olla enintédén 40 %
dieselajoneuvon ja kaasukéyttdisen ajoneuvon hinnanerosta.

Espanja

Espanjassa on kaytossa vaihtoehtoisille kdyttovoimille suunnattu hankintatuki, jota voi hakea
my0s kaasukéyttdisen kuorma-auton hankintaa varten. Tukea myénnettiin ensimmaéistd kertaa
vuonna 2019. Vuonna 2020 tukea my6nnetdéan raskaan kaluston ajoneuvojen hankintaa varten
siten, ettd N2 luokan kaasukayttdiselle ajoneuvolle myonnettéva tuki on enintédén 4 500 euroa.
N3 luokan ajoneuvoista massaltaan alle 18 tonnin ajoneuvo voi saada tukea enintdén 6 300 eu-
roa ja massaltaan yli 18 tonnin ajoneuvo voi saada tukea enintdén 13 500 euroa. Tuki on yhta
suuri paineistettua ja nesteytettya bio- ja maakaasua kéyttévoimanaan kéyttavalle ajoneuvolle.

6 Lausuntopalaute

Esitys on laadittu liikenne- ja viestintdministeriossa virkatyona. Esitysluonnos on ollut lau-
suntokierroksella 19.8.-13.9.2020.

Esitysluonnoksesta pyydettiin lausunnot xx
Lausuntopyyntdon saatiin vastauksia Xx
7 Saannodskohtaiset perustelut

1 8. Soveltamisala ja suhde valtionavustuslakiin. Pykalaan ehdotetaan lisattavaksi lain so-
veltamisalaan mahdollisuus mydntaa valtion avustusta kaasukayttdisen kuorma-auton han-
kintaa tai pitkaaikaisvuokrausta varten (kaasuhankintatuki). Pykalasta ehdotetaan poistetta-
vaksi viittaus romutuspalkkioon. Romutuspalkkiota varten varattiin valtion varoja vuodelle
2018, jonka jalkeen romutuspalkkiota varten ei ole kohdennettu lisérahoitusta. Poistamalla
romutuspalkkion soveltamisalasta selkeytetdan lainsdadantoa.

2 8. Romutuspalkkion myontéamisen edellytykset. Pykéld ehdotetaan kumottavaksi.

3 §. Hankintatuen mydntamisen edellytykset. Pyké&lan 3 momentti ehdotetaan kumottavaksi.
Pykélan 3 momentissa saddettiin, ettei hankintatukea makseta, jos saman séhkéauton hankin-
taa varten on maksettu romutuspalkkio. Nykyinen 1 ja 2 momentti séilyisi ennallaan.

3 a 8. Kaasuhankintatuen mydntamisen ehdot. Lakiin ehdotetaan otettavaksi uusi pykald, jolla
sdadettaisiin hankintatuen maksamisen ehdoista. Kaasuhankintatukea myénnettaisiin uuden
ajoneuvon hankintaan, jonka suurin tieliikenteessa sallittu massa on yli 16 000 kilogrammaa ja
jonka ajonaikaisena kayttdvoimana on pédéasiallisesti kaasu. Tuen maksamisen edellytyksena
olisi, ettd avustuksen maksamista varten varattua madrarahaa on kdytettavissa.

5 8. Avustuksen maara. Pykélan 1 ja 2 momentti ehdotetaan kumottavaksi. Pykélan 1 ja 2 mo-
mentissa sdédettiin romutuspalkkiona myonnettdvan avustuksen maarastd. Nykyinen 3 mo-
mentti siirtyisi 1 momentiksi. Pyk&l&an lisattdisiin uusi 2 momentti, jossa saddettéisiin kaasu-
hankintatuen suuruudeksi 5 000 euroa paineistettua kaasua kayttdvoimana kayttavan kuorma-
auton hankintaa tai pitkaaikaisvuokrausta varten. Lisaksi lisattaisiin uusi 3 momentti, jossa
séadettéisiin kaasuhankintatuen suuruudeksi 12 000 euroa nesteytettya kaasua kayttévoimana
kayttdvan kuorma-auton hankintaa tai pitk&aikaisvuokrausta varten. Nykyinen 4 momentti séi-
lyisi muuttumattomana.
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6 8. Avustuksen saaja. Pykéalan 1 momentti ehdotetaan kumottavaksi. Nykyinen 2 momentti
siirtyisi 1 momentiksi. Pykal&an lisattaisiin uusi 2 momentti, jossa saddettdisiin kaasuhankin-
tatuen saajiksi oikeushenkil6 seka luonnollinen henkil®, joka ostaa tai pitkéaikaisvuokraa kaa-
sukayttoisen kuorma-auton. Nykyinen 3 momentti sailyisi muuttumattomana.

7 8. Romutuspalkkion maksaminen. Pyké&la ehdotetaan kumottavaksi.

9 a 8. Kaasuhankintatuen maksaminen. Lakiin ehdotetaan otettavaksi uusi pykél, jolla s&a-
dettéisiin kaasuhankintatuen maksamisesta. Pykalan 1 momentin mukaan uuden kaasukéyttoi-
sen kuorma-auton ostajalle tai pitk&aikaisvuokraajalle mydnnettéisiin kaasuhankintatuki hake-
muksesta. Liikenne- ja viestintavirasto mydntaisi tuen hakijalle. Sitoumus kaasuhankintatuen
maksamisesta voitaisiin myontaa myos ennakkoon. Tuki maksettaisiin avustuksen saajalle jal-
kikéateen. Pykélan 2 momentissa saddettéisiin velvoite ilmoittaa Liikenne- ja viestintaviras-
tolle, jos hankitun kaasukéyttdisen kuorma-auton pitkaaikaisvuokraus paattyy ennen kolmen
vuoden madraaikaa.

14 §. Voimaantulo. Pykalasta ehdotetaan poistettavaksi viittaus romutuspalkkioon. Pykalaan
lisattdisiin kaasuhankintatuen voimaantulo sek& hakemusten jattdmisen méaaraaika.

8 Voimaantulo

Laki ehdotetaan tulevaksi voimaan 1. joulukuuta 2020.

9 Suhde muihin esityksiin

9.1 Suhde talousarvioesitykseen

Esitys liittyy lisatalousarvioon ja on tarkoitettu kasiteltavaksi sen yhteydessa.
10 Suhde perustuslakiin ja saatamisjarjestys

Esityksessd ehdotetaan muutettavaksi laki henkildautojen romutuspalkkiosta ja sahkokayttois-
ten henkilbautojen hankintatuesta seka henkildautojen kaasu- tai etanolikayttdisiksi muuntami-
sen tuesta siten, ettd laissa saadettaisiin uudet edellytykset kaasukayttdisten kuorma-autojen
hankintatuen myontamisesta. Lailla pyritdan edistdmadn autokannan uusiutumista ja vaihtoeh-
toisten polttoaineiden yleistymista. Lailla oikeutettaisiin uuden kaasukayttdisen kuorma-auton
omistaja tai pitkdaikaisvuokraaja saamaan taloudellista hyvitysta laissa sdédettévien edellytys-
ten tayttyessa. Esityksessd ehdotetuilla muutoksilla ei saadettaisi yksilon oikeuksien rajoittami-
sesta tai yksiloitd koskevista velvollisuuksista. Lain mukainen menettely olisi tasapuolinen ja
yhdenvertainen. Lailla ei mydskéaan saadettdisi markkinoille tulon esteité tai rajoitettaisi ajoneu-
vojen maahantuontia tai jalleenmyyntia.

Edelld esitetyn mukaisesti ehdotetut muutokset lakiin eivat sisélla perustuslain kannalta ongel-

mallisia perusoikeusrajoituksia. Siten on perusteltua katsoa, etta esitykseen sisaltyvé lakiehdo-
tus voidaan kasitell tavallisessa saatamisjarjestyksessé.

Ponsi
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Edella esitetyn perusteella annetaan eduskunnan hyvéksyttaviksi seuraavat lakiehdotukset: /
Edell4 esitetyn perusteella annetaan eduskunnan hyvaksyttéavaksi seuraava lakiehdotus:

Valitse kohde.

Laki

henkildautojen romutuspalkkiosta ja séhkokayttdisten henkildautojen hankintatuesta seka
henkildautojen kaasu- tai etanolikayttoisiksi muuntamisen tuesta annetun lain muuttami-
sesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti kumotaan henkil6autojen romutuspalkkiosta ja sdéhkdkayt-
toisten henkildautojen hankintatuesta seka henkildautojen kaasu- tai etanolikayttoisiksi muun-
tamisen tuesta annetun lain (971/2017) 2,7 §

muutetaan nimike, 1, 5, 6, 14 8§

lisataan 3 a, 9 a 8 seuraavasti:

Laki

sahkokayttoisten henkildautojen hankintatuesta ja kaasukadyttdisen kuorma-auton hankinta-
tuesta seka henkildautojen kaasu- tai etanolikayttdisiksi muuntamisen tuesta annetun lain muut-
tamisesta

18§
Soveltamisala ja suhde valtionavustuslakiin

Valtion varoista myodnnetadn avustusta tdyssahkokayttdisen henkildauton hankintaa tai
pitkdaikaisvuokrausta varten (hankintatuki), kaasukayttdisen kuorma-auton hankintaa tai
pitkdaikaisvuokrausta varten (kaasuhankintatuki) sekd henkil6auton muuntamiseksi kaasu-
tai etanolikayttdiseksi (muuntotuki) valtion talousarvioon varattujen maarédrahojen puitteissa
vuosina 2018—2021 siten kuin tassa laissa saddetédédn. Valtionavustuksista sadadetdén lisaksi
valtionavustuslaissa (688/ 2001).

3asg
Kaasuhankintatuen mydntamisen ehdot

Kaasuhankintatuki voidaan myontéé sellaiselle luonnolliselle henkil6lle tai oikeushenkildlle,
joka vuosina 2020-2021 ostaa tai sitoutuu vahintdén kolmeksi vuodeksi vuokraamaan uuden
ensirekisterdimattoman kaasukayttdisen kuorma-auton.

Avustus mydnnetaan, jos:

1) hankittavan tai pitkdaikaisvuokrattavan raskaan ajoneuvon pédasiallisena kayttGvoimana

on kaasu;

2) hankittavan ajoneuvon suurin sallittu massa tieliikenteessa on yli 16 000 kilogrammaa; ja

3) valtion talousarviossa avustuksen maksamista varten varattua maérdrahaa on kaytetta-

Vissa.
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58§
Avustuksen maara

Hankintatukea myonnetdén valtion varoista 2 000 euroa uuden sahkodkayttdisen henkilo-
auton hankintaa tai pitkdaikaisvuokrausta varten.

Kaasuhankintatukea my&nnetaan valtion varoista 5 000 euroa paineistetulla kaasua kayt-
tovoimana kayttavan kuorma-auton hankintaa tai pitk&aikaisvuokrausta varten.

Kaasuhankintatukea mydnnetaan valtion varoista 12 000 euroa nesteytettyd kaasua kéyt-
tovoimana kayttavan kuorma-auton hankintaa tai pitk&aikaisvuokrausta varten.

Muuntotukea mydnnetaan valtion varoista 1 000 euroa henkiléauton muuntoon kaasukayt-
toiseksi ja 200 euroa henkiléauton muuntoon etanolikéyttoiseksi.

68

Avustuksen saaja

Hankintatuen saaja on 3 8:ssd séadetyt edellytykset tayttdvan uuden sahkokayttdisen hen-
kildauton omistajana tai haltijana oleva luonnollinen henkild, joka ostaa tai pitk&aikaisvuok-
raa sahkokayttdisen auton yksinomaan kayttéonsa.

Kaasuhankintatuen saaja on 3 a §:ssé saadetyt edellytykset tayttdvan uuden kaasukayttoi-
sen kuorma-auton omistajana tai haltijana oleva luonnollinen henkild tai oikeushenkil®, joka
ostaa tai pitk&aikaisvuokraa kaasukéyttdisen raskaan ajoneuvon.

Muuntotuen saaja on 4 §:ssa sdadetyt edellytykset tdyttavan muunnettavan henkildauton
omistaja tai haltija. Muuntotuen saajan tulee olla luonnollinen henkild ja han voi saada avus-
tuksen vain kerran kalenterivuodessa.

9a8§

Kaasuhankintatuen maksaminen

Liikenne- ja viestintavirasto voi myont&é ennakkoon sitoumuksen kaasuhankintatuen mak-
samisesta avustuksen saajalle kaasuhankintatuen 3 a 8:ssd séédetyt edellytykset tayttavéan
kaasukayttdisen kuorma-auton hankintaa varten. Myonnetty kaasuhankintatuki maksetaan
avustuksen saajalle jalkikateen hakemuksesta. Hakemuksessa on ilmoitettava yksiloity selvi-
tys hankitusta kaasukayttoisestd ajoneuvosta.

Avustuksen saajan tulee ilmoittaa Liikenne- ja viestintavirastolle, jos hankitun kaasukéayt-
téisen kuorma-auton pitkaaikaisvuokraus paattyy ennen kolmen vuoden maéraaikaa.

14 §
Voimaantulo

Tama laki tulee voimaan 1 péivanéd tammikuuta 2018 ja on voimassa 31 péivéan joulu-
kuutta 2021.

Taté lakia sovelletaan:

1) hankintatukeen, jota maahantuoja, palveluntarjoaja hakee viimeistddn 30 pdivana
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marraskuuta 2021;

2) kaasuhankintatukeen, jota ajoneuvon omistaja tai haltija hakee viimeistaan 30 pai-
vana marraskuuta 2021;

3) muuntotukeen, jota henkildauton omistaja tai haltija hakee viimeistadn 30 péivana
marraskuuta 2021,

Tama laki tulee voimaan péivané kuuta 2020.

Helsingissa paivana kuuta 2020.

Paaministeri

Sanna Marin

Liikenne- ja viestintdministeri Timo Harakka
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Valitse kohde.
Valitse kohde.

Laki

henkildautojen romutuspalkkiosta ja séhkdkayttdisten henkildautojen hankintatuesta seka
henkildautojen kaasu- tai etanolikayttdisiksi muuntamisen tuesta annetun lain muuttami-
sesta

Eduskunnan paatdksen mukaisesti sdadetaan:

Voimassa oleva laki

18
Soveltamisala ja suhde valtionavustuksiin

Valtion varoista myonnetdén avustusta
uuden henkiléauton hankintaan romutetta-
van henkildauton tilalle (romutuspalkkio),
tayssahkokéyttdisen henkiléauton hankin-
taa tai pitk&aikaisvuokrausta varten (han-
kintatuki) sek& henkildauton muunta-
miseksi kaasu- tai etanolikayttoiseksi
(muuntotuki) valtion talousarvioon varattu-
jen madrérahojen puitteissa vuosina 2018—
2021 siten kuin tassa laissa saédetaan. Val-
tionavustuksista séadetdén lisaksi valtion-
avustuslaissa (688/2001).

28
Romutuspalkkion mydntamisen edelly-
tykset

Romutuspalkkio voidaan myontaa sel-
laiselle luonnolliselle henkildlle, joka
hankkii uuden aiemmin ensirekistergimat-
téman henkildauton, jos hén on toimittanut
vahintaan 10 vuotta ja viimeisen kalenteri-
vuoden ennen romutusta liikennekaytdssa
olleen henkildauton, jonka ajoneuvoliiken-
nerekisteriin merkitty omistaja han on, ro-
mutettavaksi jatelain (646/2011) 58 §:ssa
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18
Soveltamisala ja suhde valtionavustuksiin

Valtion varoista myonnetdan avustusta
tayssahkokéayttdisen henkiléauton hankin-
taa tai pitk&aikaisvuokrausta varten (han-
kintatuki), kaasukayttdisen raskaan kalus-
ton hankintaa tai pitk&aikaisvuokrausta
varten (kaasuhankintatuki) seka henkil6-
auton muuntamiseksi kaasu- tai etanoli-
kayttoiseksi (muuntotuki) valtion talousar-
vioon varattujen maararahojen puitteissa
vuosina 2018—2021 siten kuin tdssa laissa
séadetddn. Valtionavustuksista sdddetdan
lisdksi valtionavustuslaissa (688/ 2001).

(kumotaan)
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edellytetylla tavalla.

Avustus mydnnetaan, jos:

1) hankittavan auton kayttdvoimana on
joko kokonaan tai sen toisena kayttévoi-
mana on korkeaseosetanoli, sahko tai me-
taanista koostuva polttoaine; tai

2) hankittavan auton hiilidioksidipaas-
tot ovat enintddn 110 grammaa kilomet-
riltd maariteltyind niiden tyyppihyvaksyn-
tavaatimusten mukaisesti, jotka olivat voi-
massa ensirekisterdinnin ajankohtana voi-
massa olleen Euroopan unionin lainsaa-
danndn mukaan.

Avustuksen myontamisen edellytyksena
on lisaksi, etta:

1) avustuksen kohteena olevan uuden
auton myynyt jalleenmyyja on saanut avus-
tuksen saajan romutettavaksi toimitta-
masta autosta jatelain 59 §:ssa tarkoitetun
romutustodistuksen, josta ilmenee romu-
tustodistuksen antopdivamaara, romutet-
tavan auton rekisteritunnus ja sen ajoneu-
voliikennerekisteriin  merkitty omistaja
sekd romutettavan auton ajoneuvoluokka;

2) romutustodistus ja uuden auton ti-
laussopimus on pdivatty aikaisintaan 1
paivana tammikuuta 2018 ja viimeistaan
31 paivana elokuuta 2018; ja

3) valtion talousarviossa avustuksen
maksamista varten varattua maararahaa
on kaytettavissa.

Avustusta voidaan maksaa samasta hen-
kildautosta ainoastaan kerran.

38
Hankintatuen myéntamisen edellytykset

Hankintatuki voidaan myontaé sellai-
selle luonnolliselle henkil6lle, joka vuo-
sina 2018-2021 ostaa tai sitoutuu vahin-
tddn kolmeksi vuodeksi vuokraamaan yk-
sinomaan omaan kayttéonsé uuden koko-
naishinnaltaan enintdan 50 000 euroa mak-
savan aiemmin ensirekister6imattéman

17

Ehdotus

28
Hankintatuen myoéntamisen edellytykset

Hankintatuki voidaan myontaé sellai-
selle luonnolliselle henkil6lle, joka vuo-
sina 2018-2021 ostaa tai sitoutuu vahin-
tdan kolmeksi vuodeksi vuokraamaan yk-
sinomaan omaan kayttoonsé uuden koko-
naishinnaltaan enintdan 50 000 euroa mak-
savan aiemmin ensirekisteréimattoman
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séhkokayttoisen henkildauton.

Avustus myonnetédan, jos hankittavan tai
pitkaaikaisvuokrattavan henkil6auton ai-
noa kayttévoima on sahko ja valtion ta-
lousarviossa avustuksen maksamista var-
ten varattua maérarahaa on kéytettavissa.

Hankintatukea ei makseta, jos saman
sdhkdauton hankintaa varten on maksettu
romutuspalkkio.

58
Avustuksen maara

Romutuspalkkiota myonnetdan valtion
varoista 2 000 euroa henkiléauton hankin-
taa varten, jonka kayttdvoimana on joko
kokonaan tai sen toisena kdyttévoimana on
korkeaseosetanoli, sdhkd tai metaanista
koostuva polttoaine.

Romutuspalkkiota myonnetaan valtion
varoista 1 000 euroa uuden henkiléauton
hankintaa varten, jonka hiilidioksidipaas-
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sahkokayttoisen henkildauton.

Avustus myonnetaan, jos hankittavan tai
pitkaaikaisvuokrattavan henkil6auton ai-
noa kayttévoima on sahko ja valtion ta-
lousarviossa avustuksen maksamista var-
ten varattua maérarahaa on kéytettavissa.

2a8§
Kaasuhankintatuen myontamisen edel-
lytykset

Kaasuhankintatuki voidaan myontaa
sellaiselle luonnolliselle henkil6lle tai oi-
keushenkil6lle, joka vuosina 2020-2021
ostaa tai sitoutuu vahintaan kolmeksi vuo-
deksi vuokraamaan uuden ensirekisteroi-
mattdman kaasukayttdisen raskaan ajo-
neuvon.

Avustus mydnnetaan, jos:

1) hankittavan tai pitkdaikaisvuokratta-
van raskaan ajoneuvon paaasialli-
sena kayttévoimana on kaasu;
hankittava ajoneuvo on massaltaan
yli 16 000 kilogrammaa; ja
valtion talousarviossa avustuksen
maksamista varten varattua maara-
rahaa on kaytettavissa.

2)

3)

48
Avustuksen maara

Hankintatukea myonnetdéan valtion va-
roista 2 000 euroa uuden sahkokayttoisen
henkildauton hankintaa tai pitk&aikais-
vuokrausta varten.

Kaasuhankintatukea myonnetdén val-
tion varoista 5 000 euroa paineistetulla
kaasua kayttovoimana kayttdvan raskaan
kaluston hankintaa tai pitk&aikaisvuok-
rausta varten.

Kaasuhankintatukea myodnnetdan val-
tion varoista 12 000 euroa nesteytettya



Voimassa oleva laki

tét ovat enintdan 110 grammaa Kkilomet-
rilta.

Hankintatukea myonnetdan valtion va-
roista 2 000 euroa uuden sédhkokayttdisen
henkildauton hankintaa tai pitkaaikais-
vuokrausta varten.

Muuntotukea myonnetadn valtion va-
roista 1 000 euroa henkildauton muuntoon
kaasukayttoiseksi ja 200 euroa henkildau-
ton muuntoon etanolikayttoiseksi.

68
Avustuksen saaja

Romutuspalkkion saaja on 2 §:ssd saa-
detyt edellytykset tayttavan uuden henkil6-
auton omistajana tai haltijana oleva luon-
nollinen henkild, joka on merkitty ajoneu-
voliikennerekisteriin romutettavan auton
omistajaksi. Avustuksen saajan on tullut
olla merkittyn& romutettavan auton omis-
tajaksi, kun auto poistetaan lopullisesti re-
kisterista.

Hankintatuen saaja on 3 §:ssé séadetyt
edellytykset tayttdvan uuden sahkokayttoi-
sen henkilfauton omistajana tai haltijana
oleva luonnollinen henkil®, joka ostaa tai
pitkdaikaisvuokraa sahkokayttdisen auton
yksinomaan kéayttéonsa.

Muuntotuen saaja on 4 §:ssé séadetyt
edellytykset tayttdvdn muunnettavan hen-
kildauton omistaja tai haltija. Muuntotuen
saajan tulee olla luonnollinen henkild ja
hén voi saada avustuksen vain kerran ka-
lenterivuodessa.

78
Romutuspalkkion maksaminen

Romutuspalkkio maksetaan siten, etté
autojen myyntid harjoittava jalleenmyyja,
joka myy 2 §:ss8 sdadetyt edellytykset tayt-
tavan uuden henkildauton, antaa ostajalle
auton myyntihinnasta 5 §:ss& sdadetyn
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kaasua kayttovoimana kayttéavan raskaan
kaluston hankintaa tai pitkaaikaisvuok-
rausta varten.

Muuntotukea myonnetaan valtion va-
roista 1 000 euroa henkiléauton muuntoon
kaasukayttoiseksi ja 200 euroa henkildau-
ton muuntoon etanolikayttoiseksi.

58
Avustuksen saaja

Hankintatuen saaja on 3 §:ssd saadetyt
edellytykset tayttavan uuden sahkokayttoi-
sen henkil6auton omistajana tai haltijana
oleva luonnollinen henkil®, joka ostaa tai
pitkaaikaisvuokraa sdhkokayttdisen auton
yksinomaan kayttoonsa.

Kaasuhankintatuen saaja on 3 a 8:ssd
saadetyt edellytykset téayttavan uuden kaa-
sukayttoisen raskaan kaluston omistajana
tai haltijana oleva luonnollinen henkild tai
oikeushenkild, joka ostaa tai pitkaaikais-
vuokraa kaasukayttdisen raskaan ajoneu-
von.

Muuntotuen saaja on 4 8:ssd séadetyt
edellytykset tayttdvan muunnettavan henki-
I6auton omistaja tai haltija. Muuntotuen
saajan tulee olla luonnollinen henkild ja
han voi saada avustuksen vain kerran ka-
lenterivuodessa.

(kumotaan)
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summan suuruisen alennuksen, jos tassa
laissa saddetyt edellytykset tayttyvat.

Maahantuoja maksaa ostajalle annetun
alennuksen suuruisen summan jalleenmyy-
jalle.

Liikenteen turvallisuusvirasto maksaa
maahantuojalle jalleenmyyjalle maksetun
hyvityksen suuruisen summan. Hakemuk-
seen on liitettdva yksiloity selvitys siitéd
myydysté autosta, jonka hankintaa varten
valtionavustus on maksettu, ja jaljennds 2
8:n 1 momentin 1 kohdassa tarkoitetusta
romutustodistuksesta.

14 §
Voimaantulo

Tama laki tulee voimaan 1 paivana tam-
mikuuta 2018 ja on voimassa 31 péivaan
joulukuutta 2021. Romutuspalkkiota var-
ten lakia sovelletaan kuitenkin 31 paivaan
joulukuuta 2018.

Taté lakia sovelletaan:

1) romutuspalkkioihin, joita mahan-
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7a8
Kaasuhankintatuen maksaminen

Liikenne- ja viestintavirasto voi mydntaa
ennakkoon sitoumuksen kaasuhankintatuen
maksamisesta avustuksen saajalle kaasu-
hankintatuen 3 a 8:ssa saadetyt edellytyk-
set tayttavan kaasukayttdisen raskaan ka-
luston hankintaa varten. Mydnnetty kaasu-
hankintatuki maksetaan avustuksen saa-
jalle jalkikateen hakemuksesta. Hakemuk-
sessa on ilmoitettava yksiloity selvitys han-
kitusta kaasukayttdisestd ajoneuvosta.

Avustuksen saajan tulee ilmoittaa Lii-
kenne- ja viestintavirastolle, jos hankitun
kaasukayttoisen raskaan kaluston pitk&ai-
kaisvuokraus paattyy ennen kolmen vuoden
madaraaikaa.

12§
Voimaantulo

Tama laki tulee voimaan 1 paivana tam-
mikuuta 2018 ja on voimassa 31 pdivaan
joulukuutta 2021.

Tata lakia sovelletaan:

1) hankintatukeen, jota maahantuoja,
palveluntarjoaja hakee viimeistdin
30 paivand marraskuuta 2021;

2) kaasuhankintatukeen, jota ajoneuvon
omistaja tai haltija hakee viimeis-
tdén 30 paivand marraskuuta 2021,
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tuoja hakee viimeistaan 31 paivana tammi-
kuuta 2019;

2) hankintatukeen, jota maahantuoja tai
palveluntarjoaja hakee viimeistaan 30 péi-
vana marraskuuta 2021;

3) muuntotukeen, jota henkiléauton omis-
taja tai haltija hakee viimeistadn 31

21

Ehdotus

3) muuntotukeen, jota henkildauton
omistaja tai haltija hakee viimeistaan
30 paivand marraskuuta 2021;

Tama laki tulee voimaan péivand kuuta 2020



