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Lausuntopyynto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle laiksi
ajoneuvolain muuttamisesta seka eraiksi siihen liittyviksi laeiksi

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Vaikka siirtyminen fossiilittomiin liikkumismuotoihin on kdynnistynyt vauhdilla ja kiihty entisestaan,
tulee polttomoottoritekniikka sdilymaan tieliikenteessa viela pitkdan. Niin kauan kun on
polttomoottoreita, niin kauan niiden muutostéihin kohdistuu omistajien mielenkiintoa, ikava kylla
myo6s pdaastomanipuloinnin muodossa.

Erilaisten DPF, EGR ja SCR (AdBlue) padstomanipulointien kitkeminen on kannatettava ajatus ja
pelkan kiellon etta sanktion lisdksi niihin tulee luoda uskottava valvonta, tehostamaan vaikutusta ja
ennaltaehkdisemaan palveluiden tarjontaa. Esitetty rahallinen rangaistustaso ei tule pitdmaan
tarjontaa poissa. Valtaosa padastomanipulointeja tarjoavista yrityksista on pienia yrityksia, pienella
liilkevaihdolla. Toisaalta my0s isompi toimija voi jarjestella liiketoimintansa niin etta
paastomanipuloinnit pidetaan erillddn mahdollisesta muusta liiketoiminnasta. Rangaistukseksi
esitetty 1/100 liikevaihdosta on sen verran mitaton, etta se ei itsessaan luo merkittavaa
pelotevaikutusta. Useimmissa tapauksissa sakon maara muodostuu niin pieneksi, ettad sen
aiheuttama rahallinen menetys on kuitattu takaisin jo seuraavassa tai sita seuraavassa
padstomanipulointityossa. Pitdd muistaa, ettd esim. raskaskaluston paastomanipuloinnista
laskutettava hinta on tyosta riippuen tyypillisesti luokkaa 750 - 1800 euroa. Rangaistukseen tulisi
miettid selked progressio perustuen langetettujen rangaistusten toistuvuuteen.

Erds keskeisimmista asioista toimialamme kannalta on kuitenkin padastémanipulaation maarittely
terminad. Asian esittely yhteydessa on todettu seuraavaa:

---- lainaus ----
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"Paastomanipulaatiolla tarkoitetaan pakokaasupaastojen jalkikasittelyjarjestelman tai moottorin
ohjausjarjestelman tarkoituksellista muuttamista siten, etta ajoneuvo ei enaa tayta ymparisto-
ominaisuuksiltaan pakokaasupdastoja koskevia vaatimuksia. Muutoksia tehdaan ajoneuvoihin jopa
heti kayttoonoton jalkeen, mutta myos ennen kdyttdonottoa, vaikkakin tdma on harvinaisempaa.
Ajoneuvoihin tehdaan karkeasti kahdentyyppisia muutoksia: 1) ohjelmistomuutoksia
moottorinohjaukseen ja 2) fyysisid muutoksia pakokaasujen jalkikasittelylaitteistoon. Kevyen
kaluston puolella taustalla on usein moottoritehon kasvattaminen (ohjelmistomuutos) tai
vanhempien autojen tapauksessa huolto- ja korjauskustannusten valttaminen (fyysinen muutos).
Raskaan kaluston puolella taustalla on pyrkimys kadytto- ja huoltokustannusten pienentdmiseen
(ohjelmistomuutos tai fyysinen muutos) tai moottoritehon kasvattamiseen (ohjelmistomuutos)."

---- lainaus loppuu ----

Voidaan todeta ettd, paastomanipulaatiolla pyritddn muokkaamaan ajoneuvon
pakokaasunjalkikasittelylaitteistoa. Muokkaus voi olla mekaanista eli itse osiin ja antureihin liittyvaa,
tai ohjelmallista jossa ohjainlaitteen (ECU/ECM/ACM) ohjelmistoa muokataan sen
pakokaasunjalkikasittelyyn liittyvien toimintojen osalta. Huomioitavaa on, etta kyseessa on
alkuperdisen ohjelman muokkaaminen, ei ldheskaan aina sen korvaaminen toisella. Toinen
huomioitava asia on etta talldinen paastdomanipulaatioon liittyva ohjainlaitteen ohjelman
muokkaaminen kohdistuu nimenomaan vain pakokaasunjalkikasittelyyn, ei koko ohjainlaitteen
ohjelmistoon, joka kattaa valtavan maaran ajoneuvon moottorin ohjaustoimintoja ja valvontaa.
Sanktioimalla esim. moottoriohjainlaitteen ohjelmamuutos kategorisesti, voidaan epahuomiossa
sanktioida myds sellaisia moottoriohjainlaitteen ohjelmamuutoksia, joilla ei ole mitdaan tekemista
moottorin paastohallinnan kanssa. Mielestimme muistiossa on selkeasti yksiloity
padstomanipuloinnin menetelma erilaisten paastojarjestelmien osalta kuten EGR, DPF, SCR (AdBlue).
Moottorin ohjelmallinen tehomuutos ns. "optimointi / chip-tuning" on vaikeasti tulkittavissa tekstin
perusteella.

Mikali paastomanipulaatio kdsitteena halutaan maaritella selkedsti ja ymmarrettavasti,
paastomanipulaatiolla tarkoitetaan vain ja ainoastaan polttomoottorin pakokaasun
jalkikasittelylaitteiston (DPF, EGR ja SCR) muodostamaa kokonaisuutta ja sen manipulointia, niin
mekaanisesti kuin siihen liittyvien ohjelmamuutosten osalta. Mielestamme on kyseenalaista
voidaanko moottoriohjainlaitteen (ECU) ohjelmamuutos luokitella pdastomanipulaatioksi
kategorisesti, jos silla ei tavoitella pakokaasunjalkikasittelylaitteiden toiminnan heikentamista tai
niiden kaytostapoistoa. Mikali moottoriohjainlaitteiden ohjelmointi kielletdan kategorisesti, kielto
vaikuttaa my0s sellaiseen ECU-ohjelmointityohdn milld ei ole mitddn tekemistd padstojen tai
padstomanipulaation kanssa.

On esitetty, etta taloudentoimijan tulee itse selvittaa ettei ohjelmamuutos aiheuta paastdjen
kasvamista. Epdselvada on, tuleeko vertailuarvoksi aina kyseisesta ajoneuvosta mitattu todellinen
padstomaara ennen ohjelmamuutosta, vai kdytetdaanko ajoneuvon paastéluokituksen mukaista
yleista esim. EUROG raja-arvoja? Mikali moottoritehon kasvattamiseen pyrkiva
moottoriohjainlaitteen (ECU) ohjelmointi (ohjelmamuutos) luetaan paastémanipulaatioksi, tulee
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selvin esimerkein selventdaa miten taloudentoimijan tulee esittda ohjelmamuutoksen vaikutus
paastoihin. Jos taloudentoimija tarjoaa asiakkaalleen esim. EURO6 paastoluokiteltuun ajoneuvoon
moottoritehoa kasvattavaa ohjelmointia, niin tuleeko kyseisen taloudentoimijan varmistaa etta
myo6s ohjelmamuutoksen jalkeen ajoneuvon paastot vastaavat kyseisesta ajoneuvosta mitattua
WLTP/RDE paastotasoa, vai tuleeko paastojen olla paastoluokituksen mukainen (esimerkin EUROG)
paddstotaso? Miten menetelldan tilanteessa jossa ajoneuvo ei alkuperdiskuntoisenakaan paase sille
luokiteltuun paastotasoon, voidaanko talloin hyvaksya kyseisestad ajoneuvosta mitattu todellinen
padstotaso, vaikka se ylittadkin kyseiselle ajoneuvolle hyvaksytyn paastotason? Viittaan tassa siihen
mita useat autolehdet ovat vuosien aikana todenneet omissa testeissaan, ilmoitettu paastoluokitus
ei laheskaan aina vastaa todellista paastotasoa.

Ongelmaksi tulee muodostumaan myds paastomittauspalvelut. Niitd tuottavia riippumattomia
kaupallisiatoimijoita on Suomessa yksi tai kaksi. Miten varmistetaan mittauspalveluiden resurssien
riittavyys maanlaajuisesti jos kymmenet moottorioptimointialan taloudentoimijat tarvitsevat
paivittdin naita kyseisia palveluita?

Mielestamme olisi kohtuullista ja kaytannollista pitda todelliset paastomanipuloinnit, eli
polttomoottorien pakokaasunjalkikasittelylaitteiden, mukaanlukien niitd ohjaavien ohjainlaitteiden
ohjelmien manipulaatiot erilldadn muista moottoriohjainlaitteiden ohjelmamuutoksista, kuten
moottoritehoa nostavasta ohjelmoinnista. Perusteluksi esitamme ns. polttomoottoreihin liittyvan
"optimoinnin / chip-tuning" alan luonnollisen alasajon. Nopeasti kasvava sdahkdautojen maara, seka
uusissa polttomoottoriautoissa kdytetyt uuden sukupolven entistd paremmin suojatut ja
monimutkaiset ohjainlaitteet pitavat siita huolen, etta vuosi vuodelta alan kokonaismarkkina
pienenee. Kun kokonaismarkkina kutistuu tarpeeksi, se tulee nakymaan hiljalleen myos palveluiden
tarjonnan alasajona.
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