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Viitaten liikenne- ja viestintdaministerion 1.12.2020 paivadmaan lausuntopyyntoon koskien arviomuistiota

Liikenne- ja viestintaministeriolle

paastdmanipulaatioista Suomessa Yksityisten Katsastustoimipaikkojen liitto ry (YKL) esittaa kunnioittavasti

seuraavaa:

Yleista

YKL ry pitda hyvana, ettd LVM on aloittanut asiassa hankkeen. Lausunnolla olevassa arviomuistiossa on
monipuolisesti mutta silti tiiviisti keratty keskeisimpia asiaan liittyvia vaikutusmekanismeja. Taydellisesti
paastomanipulaatiot estdavaa valvontajarjestelmas ei ole kustannussyistd mielekasta rakentaa. Silti nykyisen
jarjestelman kehittaminen on syyta tehd3, jotta uusien testausmenetelmien mahdollistamat hyodyt
saataisiin kayttoon, ja liikenteen haitallisia ymparistovaikutuksia pienennettya.

Paastomanipulaatioihin liittyy myos paljon harmaata taloutta, koska usein paastomanipulaation kautta
saatu taloudellinen hyoty niin tekijéiden kuin tilaajien puolella ei paady viralliseen kirjanpitoon.

Katsastusdirektiivin vaatimukset

Arviomuistiossa on todettu katsastusta tehtdvan katsastusdirektiiviin 2014/45 edellyttamalla tavalla.
Paastomittauksen kehittdmisen osalta muistiossa on viitattu muiden kuin katsastajien tekemiin mittauksiin,
ja paastomittauspaikkoja on todettu olevan noin 4000. Katsastustoimipisteita Suomessa on kuitenkin
selvasti vahemman, vain noin 550. Muistiossa on pohdittu paastomittausten tekemisen rajoittamista
pelkastdaan katsastustoimipaikoilla, mutta rajoittamisella on esitetty olevan vaikutuksia tarkastuksia
tekevien toimijoiden elinkeinonharjoittamiseen.

Nahdiaksemme Suomen lainsdadanto ei katsastuksen osana tehtavien paastomittausten osalta nykyisellaan
ole linjassa katsastusdirektiivin kanssa. Katsastusdirektiivi edellyttaa katsastusta tekevilta toimijoilta
direktiivin mukaista koulutusta seka laatuun liittyvia menettelyita. Niiltd osin, kuin katsastuksen osia
tehdaan muualla kuin katsastustoimipaikoilla, eivat vaatimukset tayty. Nédhddksemme toteutettaessa
taman hankkeen myo6ta paastomanipulaatioita estavia toimenpiteita, tulisi samassa yhteydessa
katsastuksen paastomittausten parantamisen kanssa myos siirtyd Suomessa katsastusdirektiivin
edellyttamaan toimintamalliin. Katsastuksia ei saisi tehda sellaisten henkildiden ja toimijoiden toimesta,
jotka eivat vaatimuksia tayta.

Lausuntopyynnossa esitetyt kysymykset
Millaiseksi ndette pddstomanipulaatioiden suuruusluokan Suomessa?

YKL Ry:n jasenistolleen esittamaan kyselyyn suuruusluokkaa koskien on vastattu esim. seuraavalla tavoin:
”jokaisella konttorilla muutama auto paivassa on sellainen, jossa on hyvin vahva tuntuma jonkinlaisista
kepulikonsteista, vaikkei katsastuksen puitteissa tehtavilla mittauksilla mitdan ole havaittavissa”. Myos
muussa saamassamme palautteessa annetaan saman tyyppisia vastauksia. Kdytannossa puhutaan kuitenkin
kymmenista tuhansista autoista. Monimutkaisilla puhdistuslaitteistoilla varustettujen autojen osuus kasvaa
koko ajan ja samalla ne myoskin ikdantyvat. Ikdantymisen myo6ta niiden hinta alenee ja korjauskustannukset
suhteessa auton arvoon nousevat. Tama on omiaan lisddmaan houkutusta padstémanipulaatioon.
Suuruusluokka on siis koko ajan kasvava.
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Koska tarkastus tulisi tehda kolmannen osapuolen toimesta olosuhteissa, joissa ajoneuvon tarkastaminen

Mikdi olisi ensisijainen keino, jolla pddstomanipulaatioihin kannattaisi puuttua? Miksi?

luotettavasti on mahdollista, olisi ensisijainen kehityskeino katsastuksessa tehtava tarkastus seka
tarkastusmenetelmien kehittaminen. Tienvarsitarkastusten kehittamisen keskeisena ongelmana se, etta
hankalissa olosuhteissa paastoihin liittyvissa epaselvyyksissa syy-seuraus-suhteiden maarittaminen on liki

mahdotonta.

Mikdi olisi viimesijainen keino, jolla pddstémanipulaatioihin kannattaisi puuttua? Miksi?

Viimesijainenkeino on korjaamon todistus asiasta. Suuri osa korjaamoista toimii vastuullisesti, mutta eivat
kaikki. Koska asiaan liittyy oman tyon arviointi, ei tdllainen toiminta voi tehokkaasti poistaa
paastomanipulaatioita, vaikka testausmenetelmia kehitettaisiinkin.

Tulisiko pddstomanipulaatioiden valvonnan ja sanktioinnin tehostamisessa keskittyd ensisijaisesti
raskaiden vai kevyiden ajoneuvojen pddstomanipulaatioihin vai molempiin? Miksi?

Lahtokohtaisesti molempiin tulisi keskittya. Asiasta tulisi laatia hyoty-kustannusanalyysi, jossa tarkastellaan
haitallisten paastojen maariin eri manipulaatioilla ja eri ajoneuvoluokilla. Liséksi niissa tulisi huomioida
ajomaarat seka saadut kustannushyodyt, seka valtion saamatta jadvat verotulot. Paastomaarista YKL ry:lla
ei valitettavasti ole tietoa.

Tulisiko pddstomanipulaatioiden valvonnan ja sanktioinnin tehostamisessa keskittyd ensisijaisesti
manipulointien tekijoihin vai ajoneuvojen kdyttdjiin? Miksi?

Raskaan kaluston osalta sanktiointia tulisi kehittaa ensisijaisesti ajoneuvon kayttdjana toimivalle
oikeushenkildlle suunnattuun sanktiointiin, jotta sdddostenvastainen toiminta tulisi taloudellisesti
kannattamattomaksi. Kevyen kaluston osalta tarve oikeushenkilon sanktiointiin ei ole niin suuri, vaan
luonnollisen henkilon sanktiointi paaosin riittaisi.

Seka kevyen- ettd raskaan kaluston osalta olisi hyva, jos auton kadyttdja/omistaja voisi siirtad osan
mahdollisesta sanktiostaan manipulaation tekijan vastuulle. Talloin kynnys sdadostenvastaiseen toimintaan
kasvaisi seka palvelun kysynnan seka tarjonnan puolella.

Katsastuksen tehtdvan paastojentestauksen kehittiminen

YKL ry pitaisi tarkeana, ettd katsastuksen paastotestauksessa kehitettaisiin niin OBD-testausta kuin
varsinaista paastomittausta.

OBD-testauksen osalta haasteena on tunnistaa erilaisten todellisten antureiden tuottama data
manipuloituihin autoihin asennettujen emulaattoreiden tuottamasta datasta. Uskomme, ettad tdhan on

olemassa testausmenetelmis, ja ne tulisikin ottaa kayttoon.

Paastomittauksissa tulisi pyrkia l0ytamaan ratkaisu, joka olisi Euroopassa mahdollisimman yhtenainen,
mutta samanaikaisesti kustannuksiltaan seka vikaantumisherkkyydeltaan alhainen. Nahdaksemme
partikkeleiden osalta olisi massan tutkiminen on kustannustehokkaampaa kuin lukumaaran.

Helsingissa 28.1.2021

Bjorn Ziessler
Toiminnanjohtaja
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