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Liikenne- ja viestintaministerio
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Lausuntopyyntd VN/6348/2020-LVM-31 6.6.2022

Lausunto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle laiksi
ajoneuvolain muuttamisesta sekéa eraiksi siihen liittyviksi laeiksi

Liikenne- ja viestintaministerio on pyytanyt lausuntoa luonnoksesta hallituksen
esitykseksi eduskunnalle laiksi ajoneuvolain muuttamisesta seka eraiksi siihen
liittyviksi laeiksi. Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry on tutustunut
luonnokseen ja esittdd lausuntonaan seuraavaa.

Esityksella ehdotetaan muutettavaksi ajoneuvolakia, liikenteen palveluista
annettua lakia, tielikennelakia ja ajoneuvojen katsastustoiminnasta annettua
lakia. Esityksessa selkeytettaisiin padstomanipulaatioita koskevaa saantelya.
Esityksessa ehdotetaan, ettéa ajoneuvojen paastdmanipulaatioon kaytettavien
laitteiden myynti, kaytto ja asentaminen olisi kiellettya.

Tieliikenteen automaation edistdmiseksi ehdotetaan séantelyd, joka
mahdollistaisi automaattisilla ajojarjestelmilla tehtavaa testaamista yleisilla teilla
ilman ihmiskuljettajaa. Esityksella pantaisiin taytantoon EU-saantelysté johtuvia
velvoitteita ja ehdotettaisiin erditéd ajonaikaisten kulutustietojen kerdamisesta
annetun taytantdonpanoasetuksen edellyttdmi& muutoksia kansalliseen
lainsd&dantoon. Esityksessé ehdotetaan muutettavaksi ajoneuvolakia siten, etta
ajoneuvon kayttdvoimien muutokset (konversiot) sallittaisiin kaikkiin
ajoneuvoluokkiin ja kaiken ikaisiin ajoneuvoihin

Esityksella ajantasaistettaisiin ulkomailla ja Ahvenanmaan maakunnassa
rekisteroidyn ajoneuvon kayttéa Suomessa koskevaa saantelya. Lisaksi
ehdotuksessa otettaisiin huomioon puolustusministerion valmistelema
sotilasajoneuvoja koskeva uusi lainsaadanto, josta aiheutuisi ajoneuvolakiin
eraita sisallollisia muutoksia.

Paastomanipulaatiot

Esityksessa ehdotetaan paastdmanipulaation maarittelemista ja etta
paastémanipulaatioon kaytettavien jarjestelmien myynti ja asentaminen
kiellettaisiin. Jatkossa ei saisi myyda tai asentaa liikenteessé kaytettavaan
ajoneuvoon sellaista pakokaasupaastojen jalkikasittelyjarjestelmaa tai moottorin
ohjausjarjestelmad, jonka seurauksena ajoneuvo ei enaa tayta vaatimuksia.
SKAL pitda esitysta hyvana ja kannatettavana.
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SKAL katsoo, etta paastomanipulaatioihin voidaan tehokkaimmin puuttua
kohdistamalla valvontaa ja sanktioita paastomanipulaatioihin liittyvien tuotteiden
ja jarjestelmien markkinointiin, myyntiin ja asentamiseen. SKAL kannattaa
esitysluonnoksen ehdotusta, ettd ajoneuvojen paastomanipulaatioon kaytettavien
laitteiden myynti, kaytto ja asentaminen olisi kiellettya. SKAL pitaéa hyvana uuden
saéntelyn tavoitetta lisata palveluntarjoajien tietoisuutta kielletysta toiminnasta
seka erityisesti lisata niiden vastuuta kielletyn toiminnan seuraamuksista.

SKAL pitdéd hyvana ja kannattaa sita, etta ajoneuvolakiin lisattéisiin 6 a §, jonka
mukaan talouden toimija ei saa myyda tai asentaa liikenteessa kaytettavaan
ajoneuvoon paastdmanipulaatioon kaytettavaa jarjestelmaa, jonka seurauksena
ajoneuvo ei enda tayta vaatimuksia.

Samoin SKAL pitaa hyvana, etta 2 8:n maaritelmiin lisattaisiin
paastdmanipulaation maaritelma. SKAL kuitenkin esittaa tarkennusta
paastdmanipulaatioiden maaritelmaan, jolloin ei jaa tulkinnanvaraa siita, mitka
pakokaasupadastoja koskevat vaatimukset tulee tayttaa. Lisaksi SKAL katsoo,
ettd maaritelméassa on tarkedd mainita my6s ohjelmistomuutokset erikseen.

"32 a) paéstémanipulaatiolla sellaista pakokaasupééastéjen
jalkikasittelyjarjestelméan tai moottorinohjausjarjestelman tai sen
ohjelmiston tarkoituksellista muuttamista siten, ett ajoneuvo ei endé
tayta ymparistbominaisuuksiltaan pakokaasupéaéstoja koskevia
vaatimuksia sen ensimmaisen kdyttdoénoton ajankohtana tai tata

mydhemmin.”

SKAL esittaa Myds 189 § saannodskohtaisiin perusteluihin lisattavaksi
moottoreiden ohjausjarjestelmien ohjelmistot, silld koko auton moottorin
ohjausjarjestelmaa ei valttamatta muuteta, vaan jarjestelmaan tehdaan
pelkastaan padstémanipulaation aiheuttava paivitys.

”... talouden toimija ei saa myyda tai asentaa liikenteessé kaytettavaan
ajoneuvoon sellaista pakokaasupaastojen jalkikasittelyjarjestelmaa tai
moottorin ohjausjarjestelmaa tai sen ohjelmistoa, jonka seurauksena
ajoneuvo ei enéé tayté vaatimuksia ...”

Pakokaasujen kasittelyjarjestelmien takuu pidemmaksi

Ajoneuvojen valmistajat antavat pdasaantoisesti yhden vuoden takuun
pakokaasujen kasittelyjarjestelmille ja tulevat ehka toisen vuoden ajan viela
jollakin tavalla kustannuksissa vastaan, jos laitteet lakkaavat toimimasta. Nama
pakokaasujen kasittelyjarjestelmat ovat nykyaan yksi yleisimmista syista, minka
vuoksi kuorma-auto joutuu korjattavaksi ja korjaukset ovat myos kalliita. SKAL
esittaa, etta pyritdén vaikuttamaan EU-lainsdadantoon siten, etta paastoihin
vaikuttaviin jarjestelmiin valmistajan tulisi antaa pitempia takuita. Silloin
valmistajillakin olisi intressi tehda niista kestavampia, kun eivat voisi siirtda
kustannuksia kayttgjille. Esimerkiksi 4 vuotta tai 500 000 km, voisi olla sellainen
kayttoika, jonka tallaisille ajoneuvon kannalta olennaisille jarjestelmille pitaisi
pystya valmistajan lupaamaan ja takaamaan.
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Automaatio
Esitysluonnoksessa ehdotetaan automaation edistamiseksi saéntelya, joka
mahdollistaisi automaattisilla ajojarjestelmilla tehtavaa testaamista yleisilla teilla
ilman ihmiskuljettajaa. Endotuksen taustalla on Wienin kansainvéliseen
tielikennesopimukseen tehtavéat muutokset, jotka astuvat voimaan heindkuussa
2022. SKAL pitdd automaation edistamista kannatettavana ja kansallisen
lainsdaadannon sopeuttamista kansainvalisen tieliikennesopimuksen mukaiseksi
tarkoituksenmukaisena.

SKAL pitaa tarkednd, etta perusteluissa esitetyn tavoitteen mukaisesti
automaatiotestaamisessa varmistetaan kokeilujen ja testaamisen turvallisuus.
SKAL kannattaa ja pitaa hyvana, ettd ehdotuksen mukaan séédettaisiin testaajan
velvollisuudesta raportoida kokeilun tuloksista Liikenne- ja viestintavirastolle ja
Liikenne- ja viestintavirastoa julkaisemaan kokeilujen tuloksia. Liséksi SKAL
edellyttdd, ettd kokeilut eivat saa aiheuttaa markkinahdirioita eika kilpailuetua
kenellekaan.

Rekisterdintitodistus

Esitysluonnoksessa ehdotetaan, etté rekisterdintitodistuksen | osan
automaattisesta antamisesta rekisteri-ilmoituksen yhteydessa raskaille
ajoneuvoille luovuttaisiin. Lakia tdydennettaisiin lisddmalla sddnnokset ajoneuvon
omistajan ja haltijan oikeudesta saada rekisterdintikatsastustodistuksen | osa
aina pyynnosta ja tdsmennettéisiin vastaamaan nykytilaa pyynnén ajankohdan
osalta.

SKAL kannattaa sita, ettéd ajoneuvon omistaja tai haltija saa ajantasaisen
rekisterointitodistuksen | osan aina pyynnosta. SKAL pitaa valttdmattomana, etta
rekisterointitodistuksen | osa annetaan jatkossakin aina maaraaikaiskatsastuksen
yhteydessa.

Lisaksi SKAL esittaa, ettd rekisterodintitodistuksen | osa annettaisiin jatkossakin
automaattisesti rekisteri-ilmoituksen yhteydessa raskaille ajoneuvoille sellaisten
ajoneuvojen ja niiden peravaunujen omistajille tai haltijoille, joiden suurin
tielikenteessa sallittu massa on yli 3 500 kilogrammaa. Kuljettajalla on tarpeen
olla mukana uuden tai uudelleen rekisterdidyn ajoneuvon tekniset tiedot mm.
sallittujen painojen osalta heti kayttdonotosta alkaen.

Ulkomaisen ajoneuvon kayttamiseen liittyva saantely

Esitysluonnoksessa ehdotetaan, etta ajoneuvolain Geneven ja Wienin
sopimuksiin liittyneissé valtioissa rekisterdityjen ajoneuvojen kaytttd koskevaan
126 §:aan lisattaisiin uusi 4 momentti, johon siirrettaisiin muutettuna sédénnokset
125 8:n 1 momentista koskien kansainvalisia enintdén seitseman paivaa kestavia
kuljetuksia. Pykala vastaisi sisalléltaan aiempaa, mutta saannokseen tehtaisiin
maahantuloajankohtaa koskevat 125 §:n 2 momenttia vastaavat paivitykset
selvityksen muotovaatimuksista luopumisen osalta.
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SKAL toteaa, ettd nykyisin voimassaolevassa 126 8:ssa ei mainita kansainvalisia
enintdan seitseman paivaa kestavia kuljetuksia, joilla mahdollisesti tarkoitetaan
kabotaasikuljetuksia. SKAL edellyttdd taman kohdan tasmallisempia perusteluja
ja selkeampéa ilmaisua itse pykalatekstiin. Nyt ehdotetussa muodossa asia jaa
epaselvaksi ja vaikuttaa, etta tekstin siirtamisessa 125 8:sta, tekstin muotoilussa
ja yhdistelyssa olisi mahdollisesti tapahtunut jokin virhe.

Seuraamuskollegio

Esitysluonnoksessa ehdotetaan etté Liikenne- ja viestintavirastoon perustettaisiin
kolmen hengen kokoonpanosta muodostuva seuraamuskollegio, joka méaaraisi
virastolle laissa sdadettyja hallinnollisia seuraamusmaksuja kuten mm.
paastdmanipuloinnin sanktiona olevat seuraamusmaksut. Seuraamuskollegio ei
olisi paatoiminen, vaan se kokoontuisi tarvittaessa Liikenne- ja viestintaviraston
tyojarjestyksen mukaisesti. Ehdotuksen mukaan Liikenne- ja viestintavirastosta
annetussa laissa sadadettaisiin seuraamuskollegion kokoonpanosta.

SKAL ei pida kollegion perustamista tarpeellisena. SKAL kuitenkin toteaa, etta
mikali kollegio paatetaan perustaa, tulee kollegion kokoonpanon olla riittavan
suuri, jotta silla riittd& asiantuntemusta sanktioiden asettamiseen. Erityisesti
SKAL edellyttaa, etta kollegiossa tulee olla kuljetusalan asiantuntemusta
mahdollisen kuljetusyritykselle asetettavan seuraamusmaksun arvioimiseksi.

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry

Anssi Kujala Ari Herrala
toimitusjohtaja edunvalvontajohtaja
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