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Kysymykset lausunnonantajille
Millaiseksi ndette padastomanipulaatioiden suuruusluokan Suomessa

Lilkenne- ja viestintdvirasto kannattaa liikenteen paastdjen vahentamista. Tukemalla ajoneuvojen
vahdpaastoisen teknologian kdyttdonottoa ja ajoneuvojen oikeaa kayttéa valvomalla liikenteen
padstot vahenevat ja padstojen seka kansainvalisten etta kansallisten alentamistavoitteiden
saavuttaminen on mahdollista.

Paastémanipulaatioiden suuruusluokkaa Suomessa on vaikea arvioida. Suurinta osaa tehdyista
manipulaatioista on lahes mahdotonta havaita esimerkiksi maaraaikaiskatsastuksissa. Tama
perustuu siihen, etta nykylainsddadannon mahdollistamat/hyvaksymat tekniset mittalaitteet eivat
pysty havaitsemaan paastdmanipulaatioita autoista.

Hieman paremmat valmiudet paastomanipulaatioiden paljastamiseen on raskaan liikenteen
tienvarsitarkastuksissa, joissa valvontaviranomaisen kayttama tekninen mittalaitteisto on erilaista
kuin maaradaikaiskatsastuksissa, seka heidan oma lainsdadanténsa mahdollistaa tarkempien
tutkinnallisten toimenpiteiden suorittamisen kuin maaraaikaiskatsastuksissa.

Mika olisi ensisijainen keino, jolla padastomanipulaatioihin kannattaisi puuttua? Miksi?

Paastdomanipulaatioiden tehokas ehkdiseminen sekd vahentdaminen on monen pienemman asian
summa, joiden yhteisvaikutuksella saavutettaisiin paras lopputulos.

Laitteistoiden markkinointi, myynti ja asentaminen on talla hetkelld varsin helppoa ja halpaa.
Ensisijaisena keinona tulisi puuttua naiden palvelujen tarjoamiseen.
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Jo asennettujen laitteistojen havaitsemista sekda maaraaikaiskatsastuksissa etta
tienvarsitarkastuksissa voisi tehostaa muuttamalla Suomen kansallista katsastuslainsdadantoa niin,
ettd se mahdollistaisi esim. uusilla laitehankinnoilla partikkelien lukumaaramittauksen
maaradaikaiskatsastuksissa ja teknisissa tienvarsitarkastuksissa.

Riittavan vaikutuksen luomiseksi olisi syyta myos tarkastella paastomanipulaatiosta maarattavia
rangaistuksia ja muita sanktioita seka niiden rahallista suuruusluokkaa, jotta laitteistojen
manipulointi ei olisi enda taloudellisesti kannattavaa suhteessa kiinnijaamisriskiin ja kiinnijadmisen
seuraamuksiin.

Samalla voisi my0s tarkastella valvontaviranomaisen kaytdssa olevia omia rikosoikeuteen
pohjautuvia tutkintakeinoja, joissa ei ole samanlaisia rajoitteita kuin maaraaikaiskatsastuksia ja
tienvarsitarkastuksia saatelevassa kansallisessa- ja kansainvalisessd lainsdaadannossa.

Mika olisi viimesijainen keino, jolla paastomanipulaatioihin kannattaisi puuttua? Miksi?

On vaikea nimeta yhta yksittdista keinoa, koska vaikuttavuus saavutetaan usean eri keinon
vhteisvaikutuksella. Tarkeinta on l6ytaa yksinkertainen ja helposti toimeenpantava kokonaisuus.

Tulisiko padastomanipulaatioiden valvonnan ja sanktioinnin tehostamisessa keskittya ensisijaisesti
raskaiden vai kevyiden ajoneuvojen padstomanipulaatioihin vai molempiin? Miksi?

Seka kevyen- etta raskaan kaluston paastomanipulaatioiden valvontaa ja sanktiointia tulisi tehostaa.
Molempien osalta on selvitettava tehokkaat puuttumisen keinot, koska valvonnan haasteet ovat
ndissa erilaisia. Haasteista mainittakoon kevyen kaluston osalta maaraaikaiskatsastuksen
suorittaminen, raskaan kaluston osalta tienvarsitarkastukset seka maaraaikaiskatsastukset.
Molempien osalta yhteneva ongelma loytyy padastomanipulaatiolaitteistojen myynnista,
markkinoinnista ja asentamisesta.

Valvonta ja sen mukana kasvanut kiinnijaamisriski edesauttavat estamaan paastdomanipulaatioita.
Sanktiointi olisi hyva ulottaa ajoneuvon kuljettajan lisaksi myos manipuloinnin tekijaan seka
ammattiliikenteessa vastuulliseen kuljetusyritykseen.

Raskaan kaluston osalta manipuloinnit lisddvat sekda harmaata taloutta etta epatervetta kilpailua. Ero
kustannuksellisesti on hyvin merkittava tilanteessa, jossa paastolaitteistoja/-tekniikkaa on
manipuloitu.

Tulisiko padastomanipulaatioiden valvonnan ja sanktioinnin tehostamisessa keskittya ensisijaisesti

Lausuntopalvelu.fi 2/3



Molempiin, mikali halutaan saavuttaa tehokkain mahdollinen paastdmanipulointeja vahentava
lopputulos.

Muut ndkemykset padastomanipulaatioista ja niiden sadntelysta Suomessa?

Mikali valvonnan tehostaminen toisi Traficomille uusia tehtavia, tdma vaatisi lisdresursseja seka
osaamisen kasvattamista.

Lisaksi olisi vaikutettava kansainvalisen yhteistyon kautta niin, etta kuljetusyrityksen
hyvamaineisuuteen liittyvdssa sadntelyssa kyseinen rikkomus vaikuttaisi ns. ERRU-rikkomusten
kautta myos yrityksen maineeseen. Tama olisi osa kuljetusyrityksen riskiluokitusta ja voisi johtaa
maineen menetykseen, liikenneluvan peruuttamiseen ja sitd kautta puuttumiseen yritykseen
oikeuteen toimia.

Aholammi Erno
Liikenne- ja viestintavirasto
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