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Lausuntopyynto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle laiksi
ajoneuvolain muuttamisesta seka eraiksi siihen liittyviksi laeiksi

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Liikenne- ja viestintaviraston lausunto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle laiksi
ajoneuvolain muuttamisesta seka erdiksi siihen liittyviksi laeiksi

Liikenne- ja viestintaministerio on 6.6.2022 pyytanyt Liikenne- ja viestintdvirastolta lausuntoa
hallituksen esityksestd eduskunnalle laiksi ajoneuvolain muuttamisesta seka eraiksi siihen liittyviksi
laeiksi.

Liikenne- ja viestintdvirasto on osallistunut lausuttavana olevan lainsaadannon valmisteluun, ja
kannattaa esitysta ja sen tavoitteita. Virasto esittaa lainsdaadannon valmisteluun seuraavat huomiot.

Laki ajoneuvolain muuttamisesta
Soveltamisala

Voimassa olevan ajoneuvolain 1 §:n mukaisesti ajoneuvolaki koskee sellaisten jarjestelmien,
komponenttien, erillisten teknisten yksikdiden, osien ja varusteiden maahantuontia, myytavaksi
valmistamista, kaupan pitamistd, myyntia ja muuta luovuttamista, joiden teknisista ominaisuuksista
taikka varustamisesta hyvaksymismerkinnalla sddadetdaan ajoneuvolaissa tai sen nojalla.

Kasilla olevan ehdotuksen mukaisesti soveltamisalaa ei rajattaisi vastaavasti, vaan jatkossa uudet
ajoneuvot seka ajoneuvoihin tarkoitetut jarjestelmat, komponentit, erilliset tekniset yksikot, osat ja
varusteet kuuluisivat soveltamisalaan laajemmin.

Lilkenne- ja viestintavirasto katsoo, etta ehdotus osaltaan laajentaisi viraston markkinavalvonnan
toimivaltaa myos sellaisiin tuotteisiin, joiden teknisista ominaisuuksista ei saddettaisi ajoneuvolailla
tai sen nojalla. Nain ollen ehdotetun saantelyn mukaan esimerkiksi kansallisen saantelyn piiriin
kuuluvien ajoneuvojen varusteet, kuten polkupyéran lastenistuimet, joiden katsotaan kuuluvan
yleisiin kulutustarvikkeisiin ja olevan Turvallisuus- ja kemikaaliviraston (Tukes) toimivallan alaisia,
tulisivat Liikenne- ja viestintdviraston vastuulle. Soveltamisalan rajauksia koskevan ehdotetun uuden
1 a §&:n perusteluiden mukaan lain soveltamisalaa ei kuitenkaan olisi tarkoitus muuttaa. Perusteluissa
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ei myoskdan ole osaltaan otettu kantaa esitettyyn toimivallan siirtoon Turvallisuus- ja
kemikaalivirastolta Liikenne- ja viestintavirastolle. Liikenne- ja viestintdvirasto ehdottaa talta osin
soveltamisalaa ja sen rajauksia koskevat ehdotukset korjattavan vastaamaan voimassa olevaa
saantelya.

Ajoneuvon kdyttévoiman muuttaminen

Esityksessa ehdotetaan muutettavaksi ajoneuvolakia siten, ettd ajoneuvon kayttévoimien muutokset
(konversiot) sallittaisiin aiempaa laajemmin ajoneuvoihin. Ehdotus liittyy hallitusohjelman
kirjaukseen traktoreiden kaasukonversioista seka liikenne- ja viestintaministerion Fossiilittoman
liilkenteen tiekartan kirjauksiin.

Lilkenne- ja viestintavirasto katsoo, etta saantelyn kannalta kayttévoiman muutosten osalta
ymparistovaikutusten arviointi on keskeisessa osassa. Siltad osin kuin on kyse vahaista suuremmista
kielteisista vaikutuksista, joita muutoksista niin ikddan saattaa juontua, ei kdyttévoiman muutos
edelleenkaan olisi perusteltavissa tai tarkoituksenmukaista. Sdantelykontekstin osalta on hyva
huomioida myo6s esimerkiksi paastomanipulaatioita koskeva kiellettavyytta korostava saantely, seka
muu velvoittava melu- ja paastorajoja koskeva saantely.

Liikenne- ja viestintdvirasto toteaa, ettda ymparistovaikutusten ohella ehdotuksella on vaikutusta
verosaantelyyn. Talld hetkelld esimerkiksi auton hiilidioksidipdaastot maaritellaan paastoja koskevan
EU-asetuksen mukaisesti. Autoverolaissa (777/2020) ja ajoneuvoverolaissa (1281/2003) puolestaan
viitataan EU-lainsdadannon mukaisiin padstoihin verotuksen pohjana. Ehdotettua sdantelya tulisi
tarkastella myos verolainsaadannon nakdkulmasta, jossa ajoneuvon hyvaksyminen rekisteriin tietyin
hiilidioksidipaastoja koskevin perustein ja verotuksen perusteena toimivien mahdollisesti
poikkeavien hiilidioksidipaastoja koskevien tietojen keskinadiset vaikutukset tulisivat arvioitavaksi.

Osaltaan my0s polttoainemaksusta annetun lain (1280/2003, polttoainemaksulaki) sdannoksilld on
vaikutusta ajoneuvon kayttoon, ja verotussdantely olisi taltdkin osin huomioitava esityksen
jatkovalmistelussa. Polttoainemaksulain 1 §:n mukaisesti ajoneuvosta, jossa kdytetaan
moottoribensiinia tai diesel6ljya lievemmin verotettua polttoainetta, suoritetaan valtiolle
polttoainemaksua siten kuin kyseisessa laissa sdadetdan. Lain 7 §:n mukaisesti puolestaan traktoria
saadaan kayttaa polttoainemaksua suorittamatta maa- ja metsataloudessa. Esimerkiksi biokaasu on
moottoribensiinia ja dieselid lievemmin verotettu polttoaine, jolloin polttoainemaksulain mukaan
traktoreita saa kayttaa, ilman polttoainemaksun suoritusvelvollisuutta, bensiinia tai dieselia
lievemmin verotetulla polttoaineella vain kyseisessa laissa maaritetyissa tilanteissa. Jos kayttoa
halutaan mahdollistaa laajemmin, tulisi ajoneuvon kayttévoiman muuttaminen talta osin ottaa
huomioon my6s polttoainemaksulain 6 §:ssd, jossa vapautetaan tietyn tyyppiset ajoneuvot
polttoainemaksun suorittamisvelvollisuudesta. Lisaksi esimerkiksi L-luokan ajoneuvojen osalta
polttoainemaksulaki rajoittaa lievemmin verotetun polttoaineen kayttoa.

Paastomanipulaatiot

Paastomanipulaatioiden osalta ehdotetaan, ettad ajoneuvojen pdaastdmanipulaatioon kaytettavien
laitteiden myynti, kdytto ja asentaminen olisi kiellettya. Kiellon rikkomisesta seuraisi
lilkennevirhemaksu tai seuraamusmaksu. Seuraamusmaksun maaraisi Liikenne- ja viestintavirasto.

Lilkenne- ja viestintadvirasto katsoo, ettd luonnoksessa esitetdan padastomanipulaatioiden valvonnan
osalta tehtavia virastolle, jotka poikkeavat luonteeltaan viraston nykyisista markkinavalvonnan
lahtokohdista. Uudessa 6 a §:ssd sdadettdisiin padastomanipulaatioon kadytettavien jarjestelmien
myynnista ja asentamisesta. Pykdlan 2 momentin mukaisesti ndyttotaakka olisi sdddetty talouden
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toimijalle. Liikenne- ja viestintdvirasto ehdottaa, ettd sdannoksen perusteluissa voisi pyrkia
tdsmentamaan erityisesti tahallisuuteen ja sen arviointiin liittyvia laintulkintaa ohjaavia seikkoja
esimerkein.

Ehdotetut sdanndkset edellyttdisivat myods uudentyyppista valvontaa seka lisaisivat viraston
tyomaaraa. Esitykselld katsotaankin olevan vaikutuksia viraston toimintaan, ja
padstomanipulaatioiden valvonnasta aiheutuvat kulut tulisi kattaa esitetylla tavalla valtion
budjetista. Liikenne- ja viestintavirasto nostaa lisdksi ehdotuksen osalta esiin, ettd aiemmin uutta
1.3.2021 voimaan tullutta ajoneuvolakia (82/2021) sdadettaessa Liikenne- ja viestintdvaliokunta on
mietinn6ssaan (LiVM 19/2020 vp) osaltaan kantanut huolta Liikenne- ja viestintdviraston resursseista
ja kyvysta selviytya tehtavistaan seka ottanut kantaa viraston resurssien turvaamiseen sille lailla
saadettyjen tehtavien hoitamista varten. Valiokunta on todennut pitavansa valttamattomana, etta
valtioneuvosto pitda huolta Liikenne- ja viestintaviraston resurssien riittavyydesta.

Liikenne- ja viestintdvirasto pyytaa jatkovalmistelussa huomioimaan, etta esitys lisdisi myds muiden
ehdotusten osalta viraston markkinavalvonnan toimivaltaa ja tehtdvia tavalla, jota ei ole kasitelty
esityksen perusteluissa. Osaltaan automaattisella ajojarjestelmalla varustetut ajoneuvot seka
ehdotettu uusi 29 a §:ssa sdadetty kevyt automaattinen tavarankuljetin tulisivat markkinavalvonnan
toimivaltaan. Liikenne- ja viestintdvirasto kantaakin huolta resurssien riittavyydesta toimivallan
kasvaessa.

Automaatio

Tieliikenteen automaation edistamiseksi esityksessa ehdotetaan saantelya, joka mahdollistaisi
automaattisilla ajojarjestelmilla tehtavaa testaamista yleisilla teilla ilman ihmiskuljettajaa. Saantelyn
taustalla on Wienin kansainvaliseen tieliikennesopimukseen tehtavat muutokset, jotka astuvat
voimaan heindkuussa 2022. Lisdksi ehdotetaan saantelya, joka mahdollistaa liiketoimintamallien
testaamista tarjottaessa liikkkumisen palveluita automaattisilla ajoneuvoilla, sekd annetaan
selkeyttavaa, kevyita automaattisia tavarankuljettimia koskevaa saantelya.

Liikenne- ja viestintdvirasto toteaa sadntelyn mahdollistavan osaltaan automaatioajoneuvojen
testaamista annetuin reunaehdoin seka selkeyttdvan tiettyjen sadntelyn piiriin tulevien ajoneuvojen
saantelya.

Lilkenne- ja viestintdvirasto huomauttaa, ettd kokeilutoiminnan vastikkeellisuutta koskevassa 2.3.3
kohdassa todetaan, etta ajoneuvon hyvaksyminen liikenteeseen voi tapahtua neljaa eri vaylaa pitkin.
Lisaksi kohdassa todetaan muutoskatsastuksen olevan voimassa vain Suomessa. Liikenne- ja
viestintdvirasto ehdottaa, etta kohtaa korjataan huomioimaan myos rekisterdintikatsastus
ajoneuvon prosessuaalisena liikenteeseen hyvaksymisen keinona. Lisaksi ajoneuvo voidaan hyvaksya
muun muassa liikenteeseen vaatimuksenmukaisena kayttodnoton tai siirtomerkein varustelun
perusteella. Muutoskatsastuksen voimassaolo puolestaan ei rajoitu yksinomaan Suomeen.

Uudenlaisen ajoneuvosaantelyn (kevyt automaattinen tavarankuljetin) osalta Liikenne- ja
viestintavirasto pyytda kiinnittamaan huomiota lainsadadanndlla annettavien ehdotettujen
reunaehtojen laveuteen, joilla on myds tulevaisuuteen tahtaavia vaikutuksia talla hetkelld olemassa
olevien sdadanndksen alaan sopivien ajoneuvojen lisaksi. Sdantelyyn voisi olla syyta harkita otettavan
myo0s rajauksia mahdollisia uudenlaisia innovaatioita silmalla pitden. Lisaksi ehdotuksen mukaisesti
tielilkennelakiin lisattaisiin ainoastaan mahdollisuus kayttaa ajoneuvolain 29 a §:ssa tarkoitettua
ajoneuvoa jalkakaytavalla tietyin edellytyksin. Ajoneuvon kayttoa koskeva saantely saattaakin
jatkossa osaltaan estda tavoitellun oikeustilan toteutumisen. Ehdotus jattaa osaltaan muiden
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kayttosaantojen ohella epaselviksi esimerkiksi sen, mika taho on vastuussa siitd, etta jalankulkijalle
annetaan esteeton kulku.

Esityksen mukaan liikenne- ja viestintaministerioé on asettanut kevadalla 2021 hankkeen
valmistelemaan Wienin kansainvalisen tieliikkennesopimuksen muuttamisen edellyttdmaa kansallista
saantelya. Hankkeen tueksi on asetettu laaja-alainen tydoryhma, jonka kanssa on kayty keskustelua
kasilla olevasta esityksesta tyoryhman epavirallisessa Automaattinen joukkoliikenne -
alatydéryhmassa. Lisdksi esityksessa todetaan, etta likkenne- ja viestintdministerio valmistelee
laajempia lainsaadantoon tarvittavia muutoksia laaja-alaisen tyoryhman tukemana, ja tyo kestaa
ainakin vuoden 2023 ajan. Liikenne- ja viestintavirasto katsoo kuljettajan tai muun ajoneuvon
kaytosta tiella vastuussa olevan tahon oikeudellisen aseman laaja-alaisen tarkastelun olevan
keskeistda automaatiosaantelyn kehityksessa. Erityisesti vastuuta, tahallisuutta seka osaltaan ajo-
oikeutta ja kdyttosdaantoja koskeva tarkastelu on valttamatonta.

Ajonaikaisten kulutustietojen keruu

Esityksessa ehdotetaan ajoneuvolakiin lisattavaksi saannokset, joilla velvoitettaisiin keraamaan
maaradaikaiskatsastuksen yhteydessa ajoneuvosta todellisia ajo-olosuhteita edustavat kulutustiedot
ja toimittamaan ne Liikenne- ja viestintavirastolle, joka toimittaisi ne edelleen komissiolle.

Ehdotetuilla pykdlamuutoksilla tehtaisiin kansalliseen lainsddadantoon ne muutokset, joita
henkil6autojen ja kevyiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipaastoihin liittyvien tietojen seurannasta ja
ilmoittamisesta annettu taytantéonpanoasetus (EU) 2021/392 edellyttaa.

Liikenne- ja viestinvirasto toteaa, ettd komission taytantdonpanoasetuksessa (EU) 2021/392
edellytetdan kulutustiedot kerattdavan ajoneuvon sdhkoiseen liitantdan kytkettavaa laitetta, kuten
OBD-skanneria. Kdytettavan laitteen avulla on voitava lukea tiedot sellaisina kuin ne on kirjattu
ajoneuvoon asennettuun polttoaineen- ja/tai energiankulutuksen seurantalaitteeseen (On-Board
Fuel Consumption Measurement eli OBFCM-laitteisto). Koska tdytantodnpanoasetuksessa tai nyt
lausuttavassa esityksessa ei ole vaatimusta siitd, ettd ajoneuvon seurantalaitteesta skannerilla
luettavaa tietoa ei saa kasitella manuaalisesti, on vaarana, etta tietojen eheys kérsii, mika vaarantaa
myo6s komissiolle toimitettavien tietojen oikeellisuuden. Liikenne- ja viestintdvirasto on tasta syysta
alkanut rakentamaan tietojen toimittamiselle automatisoitua tietojen siirtdmista rajapinnan kautta
katsastustoimijoilta aina komissiolle saakka. Mikali tietoja kuitenkin on mahdollista kasitelld
katsastustoimipaikalla manuaalisesti, ei automaattisella kasittelylla Liikenne- ja viestintavirastossa
voida varmistua tietojen oikeellisuudesta. Liikenne- ja viestintavirasto esittaakin esitykseen
lisattavaksi vaatimuksen tietojen automaattisesta kasittelysta myos katsastustoimipaikalla.

Samasta, edelld mainitusta syysta lakiesityksessa tulisi edellyttad, ettd katsastustoimipaikat
toimittavat tiedot Liikenne- ja viestintavirastolle rajapinnan kautta.

Tietojen toimittamisesta on talla hetkella voimassa, mita saddetdan liikenteen palveluista annetun
lain (320/2017) 217 §:ss&. Pykalan 5 momentin mukaan saman pykalan 1-4 momentissa tarkoitetut
tiedot toimitetaan maksutta rajapinnan kautta tai muutoin sdhkoisessa muodossa siten kuin siita
Liikenne- ja viestintaviraston kanssa sovitaan. Saman pykaldan 6 momentin mukaan Liikenne- ja
viestintdvirasto voi antaa tarkempia maarayksia tietojen toimittamisen tavoista.
Maaradyksenantovaltuus ei kuitenkaan koske saman pykalan 5 momentissa saddetysta
perussadannoksesta poikkeamista, eli siita, ettd tiedot toimitetaan rajapinnan kautta tai muutoin
sahkoisessa muodossa. Liikenne- ja viestintavirasto katsoo néin ollen, etta silla ei ole valtuutta
maarata toimittamaan tiedot ainoastaan rajapinnan kautta, koska liikenteen palveluista annetun lain
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217 §:n 5 momentin mukaan tiedot toimitetaan rajapinnan kautta tai muutoin sdhkoisessa
muodossa.

Talla hetkelld osa katsastustoimipaikoista kdyttaa katsastusta koskevien tietojen luovuttamiseen
rajapintaa ja muutama katsastustoimipaikka sahkoista kayttoliittymaa. Komission
taytantoonpanoasetuksen (EU) 2021/392 11 artiklan 4 kohdan mukaan 10 artiklan mukaisesti
kerattyja tietoja ei saa kayttaa muihin kuin asetuksen (EU) 2019/631 12 artiklassa maariteltyihin
tarkoituksiin ja Liikenne- ja viestintavirasto saa 10 artiklan 5 kohdan d alakohdan mukaan sailyttaa
tietoja ainoastaan niin kauan, kunnes tiedot on toimitettu Euroopan ymparistokeskukselle. Liikenne-
ja viestintdviraston on nain ollen pidettava kulutustietoja koskevat tiedot erillddn muista katsastusta
koskevista tiedoista. Rajapinnan kautta toimitettavat tiedot voidaan automaattisesti ohjata
sailytettavaksi erilleen muista katsastustoimipaikan toimittamista katsastusta koskevista tiedoista.
Sahkoisen kayttoliittyman kautta toimitettavien tietojen osalta sama automaattinen tietojen
erottaminen ei ole samalla tavoin mahdollista kuin rajapinnan kautta vaan edellyttaisi erillisen
sahkoisen kayttoliittyman rakentamista. Mikali Liikenne- ja viestintavirasto joutuu rakentamaan
muun sdhkoisen kayttoliittyman tietojen toimittamiselle, aiheutuu tasta lisdkustannuksia Liikenne- ja
viestintdvirastolle kertaerana arviolta 40 000-50 000 euroa. Kustannusarvio perustuu siihen, etta
sahkoisen kayttoliittyman rakentaminen edellyttda maarittelytyon lisaksi toteutuksen koodaustyona,
tietoturva-auditoinnin, sisdistd testausta sekd kumppanitestausta, ohjeistuksen laatimisen ja
loppukayttajien kouluttamisen seka jatkuvaa yllapitoa. Toteutusaika kayttoliittyman sisaltavalle
ratkaisulle olisi arviolta 4-5 kk, jonka lisaksi kumppanitestaukseen katsastusalan kanssa pitaa varata
taman jalkeen 2-3 kk. Pelkan rajapintaratkaisun sisaltavalle toteutukselle vastaava aika-arvio olisi
noin 1-2 kk toteutusta seka 2—3 kk kumppanitestausta. Kustannusarvio olisi noin kolmannes
verrattuna kayttoliittyman sisaltavaan ratkaisuun verrattuna. Vuosittainen yllapito ei sisally hinta-
arvioihin. Kayttoliittymallisen ratkaisun osalta on my6s vaarana, etta Liikenne- ja viestintavirastolla ei
olisi riittavasti aikaa rakentaa seka testata toimivaa tiedonsiirtoratkaisua ennen 20.5.2023 alkavaa
datan kerdysta. Rajapintaan perustuvan toteutuksen osalta Liikenne- ja viestintadvirastolla olisi
riittavasti aikaa toteuttaa seka testata tiedonsiirto. Molemmat aikatauluarviot ottavat huomioon
vain Liikenne- ja viestintaviraston toteutuksen, jossa ei ole viela huomioitu katsastusalan tarkempia
resursseja ja aikatauluja toteutukseen tai testaukseen heidan osaltaan.

Ulkomailla ja Ahvenanmaan maakunnassa rekisterdidyn ajoneuvon kayttd Suomessa

Esitykselld paivitettaisiin osaltaan my6s ulkomailla ja Ahvenanmaan maakunnassa rekisterdidyn
ajoneuvon kayttoda Suomessa koskevaa saantelya. Liikenne- ja viestintavirasto toteaa luvun usean eri
viranomaisen toimivaltaan kuuluvien ja vaikuttavien sdannosten selkeyden olevan tarkeaa ja
tukevan osaltaan yhdenvertaisuutta.

Laki ajoneuvojen katsastustoiminnasta annetun lain muuttamisesta
Saadoksen nimike

Liikenne- ja viestintdvirasto ehdottaa muuttamaan lain nimikkeen muotoon "Laki ajoneuvojen
katsastustoiminnasta annetun lain 22 §:n muuttamisesta". Muutossaaddkselld muutetaan vain yhta
pykalda, jolloin pykala tulisi yksildida lain nimikkeessa.

Laki liikenne- ja viestintdvirastosta annetun lain muuttamisesta

Seuraamuskollegio
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Liikenne- ja viestintavirasto kannattaa ehdotusta Liikenne- ja viestintavirastoon perustettavasta
seuraamuskollegiosta. Ehdotus tukisi osaltaan aiempaa tarkemmin perustuslaillisten vaatimusten ja
keskeisten oikeusperiaatteiden tayttymistd, kun eri viranomaistehtavien valisen toimivallan
jakautuminen ja eriyttdminen huomioitaisiin aiempaa nimenomaisemmin lailla.

Ehdotetun 7 a §:n 3 momentin mukaisesti seuraamuskollegion puheenjohtajan ja
varapuheenjohtajan olisi oltava oikeustieteen tai muun ylemman korkeakoulututkinnon kuin
kansainvalisen ja vertailevan oikeustieteen maisterin tutkinnon suorittanut henkild, jolla on hyva
perehtyneisyys Liikenne- ja viestintaviraston toimialaan ja muu tehtavan hoidon edellyttama
patevyys. Yksityiskohtaisten perusteluiden mukaan puolestaan kollegion puheenjohtajaksi ja
varapuheenjohtajaksi voidaan nimittaa oikeustieteen muun ylemman korkeakoulututkinnon kuin
kansainvalisen ja vertailevan oikeustieteen maisterin tutkinnon suorittanut henkil®. Liikenne- ja
viestintdvirasto ehdottaa yhdenmukaistamaan koulutusta koskevat vaatimukset vastaamaan
pykaldssa saadettya.

Laki liilkenteen palveluista annetun lain muuttamisesta
Yleiset madritelmat

Liikenne- ja viestintdvirasto pyytaa harkitsemaan automaattisella ajojarjestelmalld varustetun
ajoneuvon 2 §:3dn ehdotetun maaritelman sopivuutta liikenteen palveluista annetun lain (320/2017)
systematiikkaan. Liikenteen palveluista annetun lain | osan maaritelmissa on yleisid maaritelmia,
jotka liittyvat useampaan lain lukuun tai osaan. Yleisten maaritelmien lisaksi osassa lain luvuista on
erillisia maaritelmia koskevia pykalia, kuten 19, 42, 97 ja 120 §:t.

Maaritelman sijoittelun lisdksi Liikenne- ja viestintdvirasto huomauttaa, etta jollei jatkovalmistelussa
ole tarkoitus lisata automaattisella ajojarjestelmalld varustettua ajoneuvoa koskevaa saantelya,
termia kaytettaisiin ehdotuksen mukaan laissa vain kerran, jolloin erilliselle maaritelmalle ei olisi
tarvetta.

Tiedonluovutuksen rajoittaminen liikenneasioiden rekisterista

Lilkenne- ja viestintadvirasto pitdaa ehdotuksen etenemista tarkeana erityisesti turvakiellon kohteena
olevan henkilon oikeuksien ja yhdenvertaisten yhteiskunnan toimintaan
osallistumismahdollisuuksien kannalta. Liikenne- ja viestintdvirasto ehdottaa tasmennettavan
saannoksen yksityiskohtaisiin perusteluihin sdanndoksen sanamuotoa vastaavasti, etta
luovutusrajoitus koskisi tarkemmin lain 227 §:n 1 momentin 2—4 kohdassa, 228 ja 229 §:ssa 227-229
§:ssd sdadettyja tilanteita.

Thomasén Emma
Liikenne- ja viestintdvirasto
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