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Lausuntoyhteenveto arviomuistiosta koskien ajoneuvojen paastomanipulaatioita Suomessa

Yleista lausuntopyynnosta

Arviomuistio oli lausuntokierroksella 1.12.2020-1.2.2021 lausuntopalvelu.fi -palvelussa. Lausuntoja
saatiin yhteensad 24 kappaletta. Lausunnon antoivat seuraavat tahot: sisdministerion poliisiosasto,
Liikenne- ja viestintavirasto, Poliisihallitus, Itd-Uudenmaan poliisilaitos, Pohjanmaan poliisilaitos, A-
Katsastus Oy, K1-Katsastajat Oy, Autotuojat ja -teollisuus ry, Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry,
Yksityisten Katsastustoimipaikkojen Liitto YKL ry, Tampereen yliopisto, Pegasor Oy, Diagno Finland
Oy, Suomen Tydkalu Oy, Erikoismoottori Airaksinen Ky, Linja-autoliitto ry, Motorbit Oy, CDI Tuikku Oy
seka nelja yksityishenkil6a. Oikeusministerio ja Taksiliitto ry ilmoittivat, ettei heilla ole lausuttavaa tassa
vaiheessa.

Tiivistelma saaduista lausunnoista

Kaikki lausunnonantajat keskittyivat nimenomaan hiukkaspaastoihin (PM) ja niiden vahentamiseen
tahtaavaan jalkikasittelyteknologiaan. Vain muutama lausunnonantaja mainitsi typen oksidit (NOXx) ja
lahinna siina mielessa, etta niihin liittyva tutkimus ja teknologia olisi talla hetkella riittamatonta.

Suurin osa lausunnonantajista piti katsastusta parhaana keinona puuttua paastémanipulaatioihin.
Monet korostivat, etta tehokas katsastustoiminta vie kysynnan manipulaatio-markkinoilta. Lisaksi jotkut
lausunnonantajat toivat esille, ettd markkinatoimijoihin kohdistettu valvonta ja sanktiointi saattaisi
pahimmassa tapauksessa johtaa alan siirtymiseen pimeille markkinoille, ulkomaille ja harmaan
talouden piiriin. Toisaalta jotkut lausunnonantajat korostivat nimenomaan markkinoiden tiukkaa
valvontaa ja sanktiointia ensisijaisena keinona manipulaatioihin puuttumiseen. Osa lausunnonantajista
piti monien arviomuistiossakin mainittujen keinojen yhteisvaikutusta parhaana mahdollisena keinona.

Lausunnonantajat olivat melko yksimielisia siita, ettd katsastuksissa kaytettdvid hiukkaspaastoja
mittaavia valineita ja tekniikoita olisi syyta kehittaa. Tama aiheuttaisi lausunnonantajien mielesta lahes
poikkeuksetta lisdkustannuksia katsastajille. Lausunnonantajat olivat osittain eri mieltd naiden
kustannusten maarasta seka tarvittavan teknologian ja tietotaidon tarkemmista yksityiskohdista. Melko
yhteinen ndkemys kuitenkin oli, ettd nykyisten OBD-testien lisaksi manipulaatioiden tunnistamisessa
tarvittaisiin uudenlaisia pakoputkesta otettavia mittauksia. Joidenkin lausunnonantajien mielesta tahan
tarkoitukseen soveltuvaa teknologiaa on jo olemassa ja osittain kaytdssa joissakin Euroopan maissa.

Suurin osa lausunnonantajista oli sitd mielta, etta valvonnassa ja sanktioinnissa tulisi keskittya seka
kevyisiin etta raskaisiin ajoneuvoihin. Loput keskittyisivat ensisijaisesti raskaisiin ajoneuvoihin, silla
niiden kayttomaara ja paastot ovat huomattavan suuret ja manipulaatio vaarentaa kilpailua ja lisaa
harmaata taloutta. Muutama lausunnonantaja nosti myods esille erilaisiin tyokoneisiin ja traktoreihin
liittyvat paastomanipulaatiot.

Osa lausunnonantajista toi esiin huolen siita, etta tarkoituksellisten manipulaatioiden lisdksi Suomessa
on mahdollisesti huomattava maara autoja, joiden jalkikasittelyjarjestelmat eivat vain yksinkertaisesti
toimi. Tama koskee etenkin vanhoja autoja. Monien mielestd myds uusissa autoissa
jalkikasittelyjarjestelmat on tehty kohtuuttoman kestamattémiksi ja ongelman parantamiseksi
autonvalmistajat tulisi velvoittaa rakentamaan kestavampia jarjestelmia.
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Lausunnonantajakohtainen yhteenveto

Oikeusministerio
Oikeusministerit ei antanut asiasta lausuntoa tassa kasittelyvaiheessa.

Sisaministerion poliisiosasto

Sisaministerion  poliisiosasto korosti lausunnossaan monien eri keinojen yhteisvaikutusta
paastomanipulaatioiden ehkaisyssa. Erillisistd keinoista mainittiin markkinavalvonta, katsastus,
tienvarsitarkastukset ja hallinnolliset maksut manipulaatioita tarjoaville markkinatoimijoille. Valvonnan
ja sanktioinnin tehostamisessa tulisi keskittyd sekd kevyisiin ettd raskaisiin ajoneuvoihin, ja seka
manipulaatioiden tekijoihin ettd ajoneuvojen kayttdjiin. Lausunnossa korostettiin mahdollisuutta
pakkokeinolain mukaisiin toimiin tienvarsitarkastusten tehostamiseksi. Lisaksi tuotiin esille muita
mahdollisia keinoja manipuloiduilla ajoneuvoilla likkumisen estdmiseksi. Naihin keinoihin voisi saada
mallia ylikuormamaksusta annetun lain 10 §:std ja merenkulun ymparistdnsuojelulain 3 luvun 6
pykalasta.

Liikenne- ja viestintavirasto

Liikenne- ja viestintaviraston mukaan ensisijainen keino paastdmanipulaatioiden ehkaisyyn olisi
markkinavalvonta, mutta paras lopputulos saavutettaisiin eri keinojen yhteisvaikutuksella. Valvonnan ja
sanktioinnin tehostamisessa tulisi keskittya seka kevyisiin etta raskaisiin ajoneuvoihin, ja seka
manipulaatioiden tekijoihin ettd ajoneuvojen kayttajiin. Liikenne- ja viestintavirasto toi myos esille
mahdollisten lisaresurssien tarpeen siina tilanteessa, etta valvonnan tehostaminen toisi sille uusia
tehtavia. Lisaksi lausunnossa mainittiin, etta kuljetusyritysten tekemat manipulaatiot voisivat ns. ERRU-
rikkomuksen kautta vaikuttaa yrityksen maineeseen kansainvalisella tasolla.

Poliisihallitus

Poliisihallitus toi lausunnossaan esille Oulun poliisilaitoksen alueella viime vuonna tehdyt
testausluonteiset paastomittaukset, joissa 112:sta kuorma-autosta 39 (33%) ei lapaissyt testin
paastoarvoja. Poliisihallitus ehdotti paastomanipulaatioiden ehkaisyyn ensisijaisesti tehokkaita
tienvarsitarkastuksia ja toissijaisesti ajon maaraamista keskeytettavaksi ja ajoneuvon maaraamista
valvontakatsastukseen rekisterdintikatsastuksen laajuudessa. Lisaksi katsastustoimintaa ja
tienvarsitarkastuksia tulisi kehittda ja valvontaviranomaisilla tulisi olla pakkokeinolain mukaiset ja muut
tehokkaat keinot puuttua manipulaatioihin. Markkinavalvonnassa pitaisi selkeasti kieltaa
paastomanipuloinnissa kaytettavien tuotteiden markkinointi, myynti ja asentaminen. Poliisihallitus
ehdotti paastdmanipuloinnin sanktioksi hallinnollista maksua sekad liikkenteenharjoittajalle etta
kuljettajalle. Valvonnan ja sanktioinnin tehostamisessa tulisi keskittya ensisijaisesti raskaisiin
ajoneuvoihin, silld Poliisihallitus piti ndiden paastoja merkittavimpina. Valvonta ja sanktiointi tulisi myos
kohdistaa ensisijaisesti liikenteenharjoittajiin, silla ne saavat paastdmanipulaatiosta oikeudetonta
hyotya ja kilpailuetua. Koko toimintaketjuun kohdistettu valvonta ja sanktiointi olisi kuitenkin kaikista
tehokkainta.

Itd-Uudenmaan poliisilaitos

Itd-Uudenmaan poliisilaitos korosti lausunnossaan monien eri  keinojen yhteisvaikutusta
paastdmanipulaatioiden ehkaisyyn. Paastdmanipulaatiopalveluiden tarjpaminen tulisi kriminalisoida ja
manipuloimisesta tulisi seurata tuntuvat sakot ja hallinnolliset maksut manipulaatioiden tarjoajille ja
ajoneuvojen omistajille. Katsastustoimintaa ja tienvarsitarkastuksia tulisi kehittda. Valvonnan ja
sanktioinnin tehostamisessa tulisi keskittyd sekd kevyisiin ettd raskaisiin ajoneuvoihin, ja seka
manipulaatioiden tekijéihin ettd ajoneuvojen kayttajiin.

Pohjanmaan poliisilaitos
Pohjanmaan poliisilaitos toi esille, ettd euro 4 ja 5 luokan raskaan liikkenteen ajoneuvoihin tehdyt
manipulaatiot ovat vahentyneet tehostuneen valvonnan seurauksena. Euro 6 luokassa manipulaatioita
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arvioidaan olevan vield paljon ja poliisilla ei talla hetkella ole riittdvaa tietoa, taitoa tai valineitd tdman
luokan ajoneuvoihin tehtyjen manipulaatioiden havaitsemiseksi. Naitd resursseja Pohjanmaan
poliisilaitos toivoi lausunnossaan lisda. Ensisijaisesti pitaisi keskittyd raskaisiin ajoneuvoihin ja vasta
sen jalkeen kevyisiin. Valvonnan ja sanktioinnin tehostamisessa tulisi keskittya seka manipulaatioiden
tekijoihin etta ajoneuvojen kayttajiin.

A-Katsastus Oy

A-Katsastus Oy arvioi manipulaatioita tekevien yritysten mainonnan perusteella, ettd manipulointeja on
tehty tuhansittain. Ensisijaiseksi keinoksi manipulaatioiden ehkaisemiseen A-Katsastus Oy ehdotti
lakisdateistd katsastusta seka poliisin tekeman valvonnan tehostamista. Valvonnan ja sanktioinnin
tehostamisessa tulisi keskittyd sekd kevyisiin etta raskaisiin ajoneuvoihin, ja sekda manipulaatioiden
tekijoihin ettd ajoneuvojen kayttajiin.

K1-Katsastajat Oy

K1-Katsastajat Oy arvioi manipulaatioita tekevien yritysten mainonnan perusteella, ettd manipulointeja
on tehty tuhansittain. Ensisijaisena keinona manipulaatioihin puuttumiseen nahdaan katsastajien ja
poliisin suorittama liikennekelpoisuuden valvonta. Koska katsastustoiminta olisi aiempaa laajempaa, se
aiheuttaisi merkittdvia kustannuksia kuluttajille katsastushintojen nousun myo6ta. Lisaantynyt
koulutuksen tarve ja merkkikohtaisten ohjelmistolisenssien hankintakulut nostaisivat kustannuksia. K1-
Katsastajat Oy nakee viimesijaiseksi puuttumiskeinoksi markkinavalvonnan ja Traficomin
valvontaresurssien kasvattamisen. Valvonnan ja sanktioinnin tehostamisessa tulisi keskittya seka
kevyisiin etta raskaisiin ajoneuvoihin. Valvonta tulisi lisaksi keskittdd nimenomaan ajoneuvojen
kayttajiin, jolloin kayttajien kiinnijaamisen riski poistaisi markkinan manipuloijilta. Mikali valvonta
keskittyisi manipulaatioiden tekijoihin, manipulointi voisi valua esimerkiksi Viroon tai manipuloijat
voisivat esimerkiksi kiertaa kieltoja ilmoittamalla tekevansa manipulointeja vain ei tielikennekayttéon
tarkoitettuihin autoihin. K1-Katsastajat Oy korosti lausunnossaan mahdollista suurta kynnysta siirtya
katsastuksissa aikaa vievaan ja kustannuksia lisaavaan auton rakenteiden purkamiseen ja katsastajien
mahdollisesti tarvitsemaan laajempaan tietotaitoon ja yhteistydhon autonvalmistajien kanssa.

Autotuojat ja -teollisuus ry

Autotuojat ja -teollisuus ry:n jasenten arvion mukaan jopa 30 - 50% kuorma-autoista olisi jollain tavoin
paastomanipuloituja kolmannen osapuolen toimesta. Lausunnossa korostetaan monien eri keinojen
yhteisvaikutusta manipulaatioiden ehkaisemisessa. Keinoista mainitaan tehokkaat
tienvarsitarkastukset, tehokas viestintd ja tietoisuuden lisddminen, ajokielto ja valvontatarkastus,
markkinavalvonta, katsastus sekd ajoneuvon valmistajan hyvaksyman korjaamon todistus
tielikennekelpoisuudesta. Katsastusta tulisi kehittdd tehokkaampien valvontatekniikoiden ja -
kaytanteiden osalta. Autotuojat ja -teollisuus ry toi myos esille, ettd ajoneuvon valmistajan edustajan
korjaamolla tai maahantuojan valtuuttamalla korjaamolla olisi kdytanndssa parhaat edellytykset ja
ammattitaito tutkia ajoneuvon jarjestelmien toimivuus. Valvonnan ja sanktioinnin tehostamisessa tulisi
keskittya seka kevyisiin ettd raskaisiin ajoneuvoihin, ja sekd manipulaatioiden tekijoihin etta
ajoneuvojen kayttajiin. Autotuojat ja -teollisuus ry toi myos esille erilaisiin tydkoneisiin ja traktoreihin
littyvat paastémanipulaatiot. Lausunnossa mainittin myds autokaupan kuluttajariitoihin liittyvat
haasteet. Jos esimerkiksi autoliikkeeseen toimitetaan vaihtoautona manipuloitu ajoneuvo,
kustannukset sen tielikennekelpoiseksi saattamisesta jaavat tyypillisesti ajoneuvon eteenpain myyvalle
likkeelle.

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry

SKAL ry:n mukaan markkinavalvonta on tehokkain keino puuttua paastémanipulaatioon. Valvonnan ja
sanktioinnin tehostamisessa tulisi keskittya seka kevyisiin etta raskaisiin ajoneuvoihin. Lisaksi valvonta
ja sanktiointi tulisi keskittda ensisijaisesti manipulaatioiden tekijoihin. SKAL ry tuo myos esille, etta
paastdmanipulaatiot vaaristdvat kilpailua ja ovat osa harmaata taloutta. SKAL ry Kkorosti
autonvalmistajien vastuuta asiassa. Monesti motivaationa manipuloinneille ovat Iyhytikaiset
jalkikasittelyjarjestelmat. Tasta syysta pitaisi pyrkia vaikuttamaan EU-tasoiseen saantelyyn niin, etta
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autonvalmistajilta edellytettaisiin pitempia takuuaikoja jarjestelmilleen, mika loisi intressin valmistaa
kestavampia jarjestelmia.

Yksityisten Katsastustoimipaikkojen Liitto YKL ry

YKL ry arvioi, ettd manipuloituja autoja olisi Suomessa kymmenia tuhansia. Lausunnon mukaan
ensisijainen keino manipulaatioiden estadmiseksi olisi katsastus ja sen kehittdminen. Paastdmittausta
olisi kehitettava niin OBD-testauksen kuin varsinaisen paastomittauksen osalta. Mittausta olisi syyta
kehittdd mahdollisimman kustannustehokkaaksi ja vikaantumisherkkyydeltaan alhaiseksi, seka
yhtenaiseksi koko Euroopassa. Viimesijaisena keinona YKL ry nakee korjaamoiden myontamat
todistukset, jotka tosin ovat ongelmallisia epaluotettavuutensa vuoksi. Valvonnan ja sanktioinnin
tehostamisessa tulisi keskittyd sekd kevyisiin ettd raskaisiin ajoneuvoihin. Toimenpiteiden
kohdistamisessa tulisi kayttda hyoty-kustannusanalyysia. Valvonnassa ja sanktioinnissa tulisi keskittya
sekd manipulaatioiden tekijoihin, etta ajoneuvojen kayttjiin. YKL ry otti lausunnossaan kantaa myos
varsinaisen asian lisdksi katsastuksen nykykaytantdihin ja katsastusdirektiiviin. Lausunnon mukaan
muualla kuin katsastustoimipaikoilla tehtavat katsastuksen osat eivat aina tayta katsastusdirektiivin
edellyttdmia standardeja koulutuksen ja laadun osalta.

Tampereen yliopisto

Tampereen yliopisto korosti heti lausuntonsa alussa, ettd pakokaasuissa on laaja kirjo terveydelle
haitallisia hiukkasmaisia ja kaasumaisia komponentteja, joita kaikkia ei edes valvota ja tarkasteta.
Valvonnassa pitaisi keskittyd tahallisen manipuloinnin lisaksi tahattomasti epakunnossa oleviin
jalkikasittelyjarjestelmiin. Tampereen yliopiston mittausten mukaan diesel-auto, josta on poistettu DPF-
suodatin, aiheuttaa 100 - 1000 kertaiset pienhiukkaspaastot toimivaan autoon verrattuna. Tampereen
yliopiston kasityksen mukaan pienhiukkapaastdjen mittaaminen on mittausproseduurin ja -laitteiden
nakdkulmasta mahdollista tuoda katsastukseen. Sen sijaan typen oksidien (NOx) mittaaminen ja niihin
littyva yleinen tutkimus ja tietamys ovat talld hetkelld puutteellisia. Pienhiukkassuodattimen
suorituskykya tulisi mitata pakoputken paastd tehtavalla mittauksella; pelkkd OBD-testi ei riita.
Valvonnan ja sanktioinnin tehostamisessa tulisi keskittya seka kevyisiin etta raskaisiin ajoneuvoihin.
yliopisto toi viela esille, etta silla on mahdollisuus tehda laboratoriotesteja moottorioptimointien ja
jalkikasittelyjarjestelmien muokkausten vaikutuksista.

Pegasor Oy

Lausuntonsa alussa Pegasor Oy toi esille huolen hiukkassuodattimien lahtokohtaisesta kestavyydesta.
Ongelmaan pitaisi puuttua sen juurisyistd alkaen, eli autonvalmistajien tasolla. Katsastus ja
tienvarsitarkastukset olisivat ensisijainen keino manipulaatioiden ehkaisyyn. Pegasor Oy korosti, etta
tehostunut markkinavalvonta saattaisi pahimmillaan johtaa toiminnan siirtymiseen nakymattémiin.
Valvonnan ja sanktioinnin tehostamisessa tulisi keskittya seka kevyisiin ettad raskaisiin ajoneuvoihin.
Lausunnossa tuodaan ilmi, etta raskaaseen kalustoon kohdistuvien tienvarsitarkastusten ja sanktioiden
tulisi olla tehokkaita, silla muuten liikenteenharjoittajilla voisi olla intressi purkaa manipulaatiot aina

Diagno Finland Oy

Diagno Finland Oy arvioi, ettd pelkastaan viallisella tai puuttuvalla hiukkassuodattimella varustettua
euro 5 ja euro 6- dieselhenkildautoja voisi olla Suomessa liikenteessa 40 000 - 50 000 kappaletta.
Taman lisaksi SCR-manipuloituja ajoneuvoja lienee tuhansia. Katsastus olisi ensisijainen keino puuttua
manipulaatioihin. Diagno Finland Oy avaa lausunnossaan pienhiukkasten mittausprosessia. Seka
katsastajat ettd autokorjaamot voisivat tehda luotettavasti pienhiukkasten maaraan liittyvia mittauksia
hyédyntamalla CPC-tekniikkaa tai DC-menetelmaa. Lausunnon mukaan partikkelien lukumaaraa
mittaavat laitteistot olisivat suurin piirtein samassa hintaluokassa, kuin nykyisin kaytdssa olevat
nelikaasu- ja opasiteettimittarit. Valvonnan ja sanktioinnin tehostamisessa tulisi keskittya seka kevyisiin
ettd raskaisiin ajoneuvoihin, ja seka manipulaatioiden tekijdihin ettéd ajoneuvojen kayttajiin.
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Suomen Tyokalu Oy

Suomen Tyokalu Oy arvioi, ettd Suomessa on tuhansia manipuloituja ajoneuvoja. Katsastus olisi
ensisijainen keino puuttua manipulaatioihin. Suomen Tyokalu Oy avasi lausunnossaan
pienhiukkasmittaukseen liittyva teknisia ja lakiteknisia yksityiskohtia. Lausunnossa tuotiin myos esille,
etta typen oksidien (NOx) mittaaminen on talla hetkelld haastavaa, silld se vaatisi erityisia laitteita, joita
ei voida kohtuudella edellyttdd katsastusasemilta. Lausunnon mukaan PM-massavirran mittaamiseen
tarvittavat laitteistot ovat edullisia ja niiden mittatarkkuus on riittdva. Sen sijaan CPC-teknologiassa
laitteiden anturit ovat erittain kalliita ja herkkia, joten niiden huoltotarve on suurempi ja kustannukset
korkeammat. Kyseinen teknologia voi olla Suomen Tydkalu Oy:n mielesta jopa liian tarkka ja vikaherkka
kaytannon tarkastuksiin. Valvonnan ja sanktioinnin tehostamisessa tulisi keskittya seka kevyisiin etta

Erikoismoottori Airaksinen Ky

Lausunnon mukaan katsastus olisi ensisijainen keino puuttua manipulaatioihin. Erikoismoottori
Airaksinen Ky:n mielesta on ongelmallista, mikali kaikki moottorinohjauslaitteeseen (ECU) tehdyt, myds
asianmukaiset muutokset rinnastettaisiin manipulaatioihin. Paastdémanipulaatio kasitteena tulisi rajata
koskemaan ainoastaan EGR-, DPF-, OPF- ja SCR-jarjestelmiin tehtavia suoria paastdémanipulaatioita.
Erikoismoottori Airaksinen Ky pitaisi ongelmallisena sita, jos manipulaatioiden tarjoaminen kiellettaisiin
Suomessa. Tama ei estaisi manipulaatioiden tekemistd, silla ulkomaiset toimijat voisivat viela
kaytanndssa kaupata manipulaatio-valineita postimyynnillda. Taman sijaan manipulaatioiden ostaminen
tulisi kieltaa, silla tama kohdistuisi tasaisesti kotimaisiin ja ulkomaisiin markkinatoimijoihin. Lausunnon
mukaan viimesijaisena keinona manipulaatioiden ehkaisyyn olisi kaikkien muokkauksien taydellinen
kieltaminen. Tama olisi kuitenkin taysin kohtuutonta, silla se vaikuttaisi alalla asiallisesti toimivien
yrittdjien elinkeinonharjoitukseen. Valvonnan ja sanktioinnin tulisi kohdistua ensisijaisesti raskaaseen
kalustoon suuresta kaytosta ja kulutuksesta johtuen. Lisdksi lausunnossa muistutetaan tyokoneisiin

Linja-autoliitto ry

Linja-autoliitto ry mainitsee lausunnossaan markkinavalvonnan, maaraaikaiskatsastukset ja
tienvarsitarkastukset keinoina puuttua manipulaatioihin. limiéta pitaisi ennaltaehkaista sanktioinnin
sijaan.

Motorbit Oy

Lausunnon mukaan Suomessa tehdaan vuosittain tuhansia manipulointeja. Motorbit Oy:n mukaan
tehokas markkinavalvonta ja sanktioiminen olisi paras keino puuttua manipulaatioihin. Viimesijaisena
keinona manipulaatioiden ehkaisyyn olisi kaiken moottorioptimoinnin kieltdminen. Tama olisi haitaksi
alalla toimiville vastuullisille yrittdjille, joiden liiketoiminta ei sisalla paastdmanipulointeja. Valvonnan ja
sanktioinnin tehostamisessa tulisi keskittyd seka kevyisiin ettd raskaisiin ajoneuvoihin, ja seka
manipulaatioiden tekijoihin ettd ajoneuvojen kayttijiin. Vaadittavien laiteinvestointien ja koulutuksen
kustannusten vuoksi Motorbit Oy suhtautui skeptisesti hiukkasmittausten tehostamiseen katsastuksissa
[&hitulevaisuudessa. Tilanne kuitenkin tulee todennakoisesti muuttumaan uusien laitteiden ja
tekniikoiden myo6ta. Lausuntonsa lopussa Motorbit Oy korosti sitd, ettd mahdollisessa uudessa
saantelyssa tulisi kiinnittaa erityistd huomiota siihen, ettad kaikki moottorioptimointi ei lisaa haitallisia
paastoja.

CDI Tuikku Oy

CDI Tuikku Oy toi esille, etta johtuen Suomen autokannan ikarakenteesta, hyvin monet autot eivat tayta
vaadittavia paastostandardeja, vaikka niita ei olisi manipuloitu milldan tavalla. Vasta uudemmissa, euro
6-luokan autoissa on sellaisia elementteja kayttojarjestelmissa, jotka pystyvat tunnistamaan vialliset
jalkikasittelytekniikat. Katsastus olisi ensisijainen keino manipulaatioiden ehkaisyssa. Ajoneuvojen
kayttajiin kohdistetut sanktiot eivat olisi oikea vaihtoehto, silla ne olisivat kohtuuttomia edella mainittu
autokannan ikdrakenne huomioiden. Lausunnossa korostetaan, ettd taloudellinen hydty ei olisi
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ensisijainen motiivi manipulaatioille. Sen sijaan motiivina olisivat lahtékohtaisesti huonosti suunnitellut
ja toimimattomat laitteet. Lausunnon lopussa avattiin suodattimiin liittyvia teknisia yksityiskohtia.

Suomen Taksiliitto ry
Suomen Taksiliitto ry:lla ei ollut asiaan lausuttavaa.

Yksityishenkiloiden antamat lausunnot

Eras lausunnonantaja arvioi henkildautojen manipulaatioiden liikkuvan tuhansissa. Ensisijainen keino
manipulaatioiden ehkaisemiseen olisi katsastuksissa tehtdva OBD-tarkistus ja silmamaarainen
tarkistus. Viimesijainen keino olisi manipulaatioiden kriminalisoiminen, mikd voisi tosin johtaa alan
siitymiseen harmaan talouden piiriin. Lausunnossa korostettiin myos sita, ettd monesti vioittuneiden
jalkikasittelyjarjestelmien korjauskustannukset ylittaisivat usein koko auton myyntihinnan, mista syysta
usein paadytaan jalkikasittelyjarjestelman poistamiseen.

Toisen lausunnonantajan mielesta paastdmanipulaatiot ovat Suomessa vahaisia. Ensisijainen keino
manipulaatioiden ehkaisemiseksi olisi autokannan uudistaminen ja viimesijainen keino sanktiot.
Lausunnonantajan mukaan paastdmanipulaatiot eivat ole ongelma.

Kolmannen lausunnonantajan mielestd manipulaatioiden vaikutukset olisivat hyvin pienid ja niista
saatavat hyodyt selvasti suurempia, kuin niistd aiheutuvat haitat. Manipulaatioihin ei tulisi puuttua,
mikali normaalissa pakokaasumittauksessa ei esiinny poikkeamaa sallituista arvoista.
Sakkorangaistusta manipuloidun ajoneuvon omistajalle ei tulisi missdan nimessa edes harkita.
Valvontaa ei tulisi tehostaa nykyisestd. Lausunnossa tuodaan viela esille, ettd moottorioptimointi
parantaisi lahes aina ajoneuvon kestavyytta ja laskisi polttoaine- ja huoltokustannuksia seka todellisia
paastoja.

Neljannen lausunnonantajan mielestd kyse olisi marginaali-ilmidsta, jonka paastoja lisdavasta
vaikutuksesta ei olisi mitaan nayttda. Ensisijaisesti viranomaisten tulisi vain tutkia ilmiota ja keskittya
autokannan uudistamiseen. Mikali tutkimusten perusteella paadyttaisiin kiristyneeseen valvontaan ja
sanktiointiin, tulisi lahtokohtaisesti keskittya raskaisiin ajoneuvoihin seka manipulaatioiden tekijoihin ja
ajoneuvojen kayttdjiin. Lausunnonantaja myos korostaa, ettd asiantuntevasti tehty moottorioptimointi
saattaisi itseasiassa vahentaa vanhojen autojen paastoja.
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