Stop autoilijoiden kuritukselle kansanliike

Lausunto
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Asia: VN/11908/2023

Luonnos hallituksen esitykseksi uusiutuvien polttoaineiden kdyton
edistamisesta liikenteessa annetun lain muuttamisesta (jakeluvelvoite)

Lausunnonantajan lausunto
1. Koko esitysluonnosta koskevat lausunnot

Yhdymme SKAL (yleistad osioon) ja MaRa, lausuntoon:

1. Koko esitysluonnosta koskevat lausunnot
2. Mita mielta olette ehdotetusta joustomekanismimallista?
3. Mita mielta olette erityisesti ehdotetuista hyvaksymiskriteereista, niiden toimivuudesta,

todentamisesta, valvonnasta ja hyvaksymismenettelysta?

4. Mita mieltad olette ehdotetusta RFNBO-polttoaineita koskevasta vahimmaisosuusvelvoitteesta
(ml. vélituotevety) ja sille asetettavasta seuraamusmaksutasosta?

5. Mita mielta olette ehdotetusta mallista lisata uusiutuva liikennesahko osaksi
jakeluvelvoitetta?

Lausumme erityisesti yksityisautoilijan ja yksinrittdjien seka pk-yritysten nakdkulmasta

Jakeluvelvoitetason hitaampaa nostoa vastustavien kommenteissa usein todetaan, etta
jakeluvelvoitteen lasku aiempien vuosien nostotavoitteista lisda fossiilisten polttoaineiden kayttoa ja
siten liikenteen paastoja. Ndinhan se ei ole. Se ei lisda polttoaineiden fossiilisen osuutta, vaan
vahentaa sita.
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Jakeluvelvoitteen nosto lisaa polttoaineiden hintaa pumpulla, mutta ei vdhenna polttoaineiden
tarvetta eikd muuta vaativia olosuhteitamme. Taten kuluttajalla ei ole mahdollisuutta vaikuttaa
ostamansa polttoaineen ymparistoystavallisyyteen. Tieliikenne on luonteeltaan
valttamattomyyshyodyke, jonka hankintaan hinta ei havaittavasti vaikuta. Liikennepolttoaineiden
kysynta on varsin joustamatonta, joten on siksikin epatodennakoistd, ettd liikenteen paastot
vahenisivat. Suomen autokanta vanhenee jatkuvasti ja uusien autojen rekisterdinti on vahentynyt
huomattavasti. Talla hetkelld ostettujen autojen keskihinta on n. 5000€ luokkaa ja siina
hintaluokassa ei ole mahdollisuutta esim. sdhkéauton ostoon tai ylipdataan uuden auton ostoon.

Suomalaiset haluavat edelleen ostaa autoja, joita he pystyvat itse huoltamaan ja korjaamaan,
tallaisia autoja ovat mm. dieselautot. Dieseliad kayttovoimanaan kayttavat autot ovat jo nyt
tekniikaltaan sellaisia, etta niissa voidaan kayttaa vaikka 100% uusiutuvaa polttoainetta. Uusi auto
tai ylipdataan auto on Suomessa iso investointi kotitalouksille ja yrityksille niinpa niiden kestavyys ja
hinta ovat monille tarkeita kriteereita hankintaa tehdessa.

Siksi olisi tarkeaa, ettd Suomi keskittyisi EU-tasolla polttomoottoriautojen myyntikiellon
kumoamiseen. Uusien polttomoottoriautojen myyntikielto ei ole ymparistéteko. Suomen korkea
autoilun verotus ei ole ymparistoteko. Autojen verotus jatkuu ldpi autojen kdyttdidn maassamme
korkeana, mika tekee jakeluvelvoitemekanismista kuluttajien kannalta entistad kestamattomamman.
Kotitaloudet ja yritykset maksavat paastdistdaan moninkertaisesti verrattuna paastokauppasektorin
yrityksiin. Tama on kansantaloudellemme tuhoisaa. Olemme EU:n toiseksi korkeimmin
autoverotettu maa mika jattaa negatiiviset jalkensa yhteiskuntaamme.

Jakeluvelvoitteen paamaarana on pyrkia eroon fossiilisista polttoainesta, mika sinansa pitkalla
aikavalilla voi olla osittain kannatettavaa. Ongelmaksi muodostuu aikataulu, jolla siihen pyritdaan seka
se, ettd toimenpiteet joita tehdaan tai aioitaan tehda fossiilisista polttoaineista eroon paasemiseksi.
Ne voivat olla yhtd huonoja ymparistolle tai jopa huonompia kuin fossiilisen energian kaytto.
Vaaditaan lisda tutkimusta ja harkintaa. Tahan tarvitaan aikaa ja resursseja, jotta ei tehda vahinkoa
taloudellisesti ja yhteiskunnallisesti sekd ymparistolle. On my6s huomioitava, etta biopolttoaineiden
kapasiteetti ei kasva samassa suhteessa kysynnan kanssa, joten sen ennustetaan johtavan
niukkuuteen vuotta 2030 lahestyttdessa. Koska biopolttoaineiden raaka-aineen maara on ollut varsin
rajallinen ja ylipdataan biopolttoaineiden tuotantokustannukset merkittavat niiden hinta on noussut
mika vaikuttaa kaikkiin muihinkin polttoainelaatuihin, koska sen kustannuksia jaetaan muille
polttoainelaaduille. Jakeluvelvoitetasojen nostossa kestdvavyysajattelu joutuisi koetukselle.

Jakeluvelvoitteen kasvu tietyilta osin lisdisi investointihalukkuutta mm. synteettisten polttoaineiden
valmistuksen kapasiteetin kasvuun, mutta kasvun olisi kuitenkin tarkeaa tapahtua markkinoiden
ehdoilla.

Hallitusohjelmassa oleva kirjaus jakeluvelvoitteen maltillisemmasta nostosta on kannatettavaa.
Mielestamme noston tulisi kuitenkin olla nyt ehdotettua maltillisempaakin ja itse asiassa nosto tulisi
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jattaa tekematta ja jaadyttaa. Nain siksi, ettd Suomi on ottanut ensimmaisena maailmassa
jakeluvelvoitteen kayttoon ja tasomme on korkeampi kuin monien muiden valtioiden jo nyt.
Joissakin EU-maissa ei ole vielakaan jakeluvelvoitetta vaikka EU:ssa on ensin RED | ja sitten RED Il -
direktiivit olleet suosittamassa sellaisen kayttoonottoa. Se on kdynyt maassamme jopa 19,5
prosentissa. Suomen tulisi edetd EU:n edellyttdman 29 prosentin uusiutuvan energian tavoitteen tai
14,5 paastointensiteetin vahennyksen vuodelle 2030 mukaisesti. Suomella ei ole muuta tarvetta
korottaa jakeluvelvoitetta EU:n velvoitteen yli kuin omat kunnianhimoiset ymparistotavoitteensa,
jotka voivat tassa asiassa aiheuttaa pdinvastoin merkittdavaa rasitusta ymparistéllemme ja
kansantaloudellemme.

On hyva, etta hallitus estaa polttoaineen hinnan nousua lieventamalla jakeluvelvoitetta suhteessa
talla hetkelld voimassa olevaan lainsdadantoon. On tarkeaa, ettd paastovahennyskeinojen osalta
tarkastellaan aina myos niiden vaikutuksia energian ja liikkkumisen hintaan seka laajemminkin
kansalaisten kantokykyyn.

Hallitusohjelman kirjaus jakeluvelvoitteen polttoaineen pumppuhintaa nostavan vaikutuksen
kompensoinnista on tarpeen ottaa huomioon paastévahennystavoitteiden kiristyessa.

Kotimaisen biokaasun osuus lisdvelvoitteen tayttymisessa kannattaa maksimoida.

2. Mita mielta olette ehdotetusta joustomekanismimallista?

Mita mielta olette erityisesti ehdotetuista hyviksymiskriteereistd, niiden toimivuudesta, todentamisesta,
valvonnasta ja hyviksymismenettelysta?

3. Mita mieltd olette ehdotetusta RFNBO-polttoaineita koskevasta vahimmaisosuusvelvoitteesta (ml.
valituotevety) ja sille asetettavasta seuraamusmaksutasosta?

4. Mita mielta olette ehdotetusta mallista lisdtd uusiutuva liikennesdahko osaksi jakeluvelvoitetta?

Uusiutuvan lilkkennesahkon lisdaminen osaksi jakeluvelvoitetta on hyva asia, mutta se onko julkisten
latausasemien sahko aina uusiutuvista lahteista, on vaikeasti seurattavissa.

Ruotsalainen Leevi
Stop autoilijoiden kuritukselle kansanliike
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