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Lausunnonantajan lausunto
1. Koko esitysluonnosta koskevat lausunnot

Esitysluonnoksessa ehdotettujen lakimuutosten arvioidaan vaikuttavan paasaantoisesti kielteisesti
ymparistoon, silla tielilkenteen CO2-paastdjen arvioidaan nousevan jakeluvelvoitteen lievennysten ja
seuraamusmaksujen porrastamisen vuoksi. Suomen ymparistokeskus katsoo, etta arviot
vaikutuksista Suomen tieliikenteen CO2-paastéihin ovat oikeansuuntaisia ja etta esitys
toteutuessaan hankaloittaa Suomen taakanjakosektorin paastovelvoitteiden saavuttamista
merkittavasti. Lisatoimet, kuten erillistankkauksen eriyttaminen jakeluvelvoitteesta ja
jakeluvelvoitteen korottaminen siihen sisallytettya lilkkennesahkda vastaavasti, mahdollistaisivat
osaltaan suurempien paastovahennysten saavuttamisen tieliikenteessa ja siten taakanjakosektorilla.

Suomen ymparistokeskus kuitenkin korostaa, ettei uusiutuvien polttoaineiden ymparistovaikutuksia
ja kokonaiskestdvyytta voi kokonaisuudessaan hahmottaa tarkastelemalla pelkdstaan tieliikenteen
padstoja. Suomessa kdytettavien biopolttoaineiden tuotannon aiheuttamia
kasvihuonekaasupaastoja ei ole mahdollista arvioida luotettavasti, koska julkista tietoa
biopolttoaineiden alkuperasta maarineen ei ole saatavilla. Lisdksi polttoaineiden tuotantoon ja
kayttoon kytkeytyy erilaisia ilmaan, vesistoihin, maaperaan ja elidihin kohdistuvia
ymparistovaikutuksia. Lainsaadanto kuten ns. RED Il -direktiivi ottavat osan naista huomioon, mutta
uusiutuvien polttoaineiden kestavyysarviointia tulee edelleen kehittaa.

2. Mita mielta olette ehdotetusta joustomekanismimallista?

Mita mielta olette erityisesti ehdotetuista hyviksymiskriteereista, niiden toimivuudesta, todentamisesta,
valvonnasta ja hyviaksymismenettelysta?

Esitysluonnokseen on sisallytetty joustomekanismi, jolla osa jakeluvelvoitteen tayttamisesta voidaan
korvata paastovahennystoimilla, jotka hyddyttavat taakanjakosektoria. Toimilta edellytetdan, ettd ne
tuottavat kaksinkertaisen hyodyn verrattuna yhden megajoulen dieselin aiheuttamaan
kasvihuonekaasupaastoon. Toimet voivat esitysluonnoksen mukaan olla joko taakanjako- tai
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maankayttosektorille kohdistuvia. Maankayttosektorille kohdistuvilta toimilta edellytetdan vuosien
tai vuosikymmenten pysyvyytta seka sita, etteivat ne aiheuta hiilivuotoa.

Suomen ymparistokeskus katsoo, etta joustomekanismiin liittyy useita riskeja, vaikka lakiesityksen
pykaldssa 5 esitetyt vaatimukset toteutuessaan johtaisivatkin lisaisiin paastovahennyksiin verrattuna
siihen, ettei joustomekanismia olisi. Pysyvyyden osoittaminen on haasteellista hyvin monissa
maankayttdsektorin toimissa, ja hiilivuotoriski on olemassa kaytannossa kaikissa sellaisissa toimissa,
jotka supistavat biomassan tuotantoa tai maankayttomahdollisuuksia alueellisesti. Pysyvyyden ja
hiilivuodon valttamisen todentaminen paastovahennystoimien osalta on kdytanndssa vaikeaa. Nain
ollen joustomekanismiin liittyy riski siitd, etteivat toimet todellisuudessa johda niille arvioituun
paastovahenemaan. Myos lisdisyyden takaaminen on vaikeaa, ja onkin mahdollista, etta
joustomekanismilla rahoitetut toimet olisivat toteutuneet ilman joustomekanismiakin. Lisaksi
joustomekanismin kayttéonotto lisdisi todenndkdisesti selvasti Energiaviraston kustannuksia.

3. Mita mieltd olette ehdotetusta RFNBO-polttoaineita koskevasta vahimmaisosuusvelvoitteesta (ml.
valituotevety) ja sille asetettavasta seuraamusmaksutasosta?

Teknologiakohtaisiin vahimmaisosuusvelvoitteisiin liittyva yleinen haaste ilmastopolitiikan vdlineena
on se, ettei kustannustehokkuus paastévahennyksissa luultavasti toteudu, koska markkinat luodaan
teknologiakohtaisesti, eikd markkinaehtoisesti. Kuten esitysluonnoksessa on tuotu esille, RFNBO-
polttoaineet ovat huomattavasti fossiilisia ja biopolttoaineita kalliimpia. Ne voivat myos olla
kalliimpia muihin liikenteen paastovahennyskeinoihin verrattuna. RENBO-polttoaineille asetettu
vahimmaisosuusvelvoite luo kuitenkin markkinoita kyseisille tuotteille, joka edesauttaa teknologian
kehittamista ja kaupallistamista. Valituotevedyn kaytto ei mahdollista tieliikenteen CO2-paastojen
vahentamista, kuten esitysluonnoksessakin todetaan, joten se hankaloittaa Suomen
taakanjakosektorin velvoitteen saavuttamista.

4. Mitd mielta olette ehdotetusta mallista lisdtd uusiutuva liikennesdhko osaksi jakeluvelvoitetta?

Liikenteen sahkoistyminen on merkittava keino vahentaa liikenteen paastoja. On kuitenkin
epaselvaa, missa maarin esitysluonnoksessa ehdotettu malli lisdta uusiutuva liikkennesahko osaksi
jakeluvelvoitetta edistaisi liikenteen sahkdistymista julkisen latausinfran kehittymisen kautta.
Liikennesahkon lisdaaminen jakeluvelvoitteeseen korottamatta jakeluvelvoitetasoa vastaavasti johtaa
vaistamatta tielilkenteen CO2-paastojen kasvuun biopolttoaineiden jakelun pienentymisen
seurauksena. Vaikutus tieliikenteen ja siten taakanjakosektorin suoriin CO2-paastoéihin on siis
padstoja kasvattava. Kuten alleviivasimme kohdassa 1, biopolttoaineiden kulutuksen vahentyminen
vahentaa toisaalta biopolttoaineiden tuotannon haitallisia ymparistovaikutuksia, ja
kokonaiskestavyyden arviointi on puutteellisten nykytietojen valossa vaikeaa.
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