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Lausunnonantajan lausunto

1. Koko esitysluonnosta koskevat lausunnot

Helen kiittda mahdollisuudesta antaa lausunto luonnoksesta hallituksen esitykseksi laeiksi
uusiutuvien polttoaineiden kdyton edistamisesta liikenteessa annetun lain muuttamisesta,
biopolttoaineista, bionesteista ja biomassapolttoaineista annetun lain 4 §:n ja 6 §:n muuttamisesta
seka erdiden polttoaineiden elinkaarenaikaisten kasvihuonekaasupaastéjen vahentamisesta annetun
lain kumoamisesta. Helenin lausunto koskee erityisesti RFNBO-polttoaineiden minimiosuutta,
joustomekanismia seka uusiutuvaa liikennesahkoa.

2. Mita mielta olette ehdotetusta joustomekanismimallista?

Mita mielta olette erityisesti ehdotetuista hyviksymiskriteereistd, niiden toimivuudesta, todentamisesta,
valvonnasta ja hyviksymismenettelysta?

Helen kannattaa ehdotetun joustomekanismin toteutusta pysyvien hiilenpoistoprojektien
mahdollistamiseksi. Mielestimme joustomekanismin toteutuksessa keskeista on, ettd hankkeiden
laatu tayttda kansainvalisten hiilenhallintakriteeriston periaatteet, esimerkiksi EU:n CRCF-
viitekehyksessa (Carbon Removals and Carbon Farming) mainittu pysyva hiilidioksidin talteenotto -
metodologian tai Luonnonvarakeskuksen 10.6.2024 julkaiseman politiikkasuosituksen mukaisesti.
Talla tavoin toteutettuna joustomekanismi voisi osaltaan edistda myos Suomen hallitusohjelmassa
keskeiseksi tavoitteeksi asetettua biogeenisen hiilidioksidin talteenottoa ja varastointia, mutta myos
muiden innovatiivisten hiilenpoistojen syntymista Suomeen. Tama tukisi osaltaan myds Suomen
hiilinegatiivisuustavoitetta pidemmalla aikajanteelld. Erityisesti poistojen luotettava mitattavuus ja
pysyvyys ovat keskeisid kriteerejd, mutta osa hallituksen esityksessa listatuista esimerkkikeinoista on
haasteellisia ndista nakokulmista.

Helen nadkee, etta jakeluvelvoitteen joustomekanismin kohdentaminen pysyviin hiilenpoistoihin,
kuten biogeenisen hiilidioksidin talteenottoon ja varastointiin (BECCS, Bioenergy with carbon
capture and storage) voisi avustaa kansallisten hankkeiden syntymista. Jakeluvelvoitteen
joustomekanismi voisi olla BECCS-hankkeiden, mutta myds muiden pysyvien hiilenpoistojen
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kannalta, positiivinen uudistus, mahdollistaen projektien rahoitusta tulevaisuudessa. Hiilidioksidin
talteenotto ja varastointi Vuosaaren biolampdlaitoksesta (BECCS) on yksi Helenin kehityshankkeista.
Vaikka BECCS-hankkeiden toteutusajankohdat sijoittuvat aikaisintaan vuosikymmenen
loppupuolelle, liittyy tekniseen hiilensidontaan Suomessa myos merkittavaa startup-lahtoista
innovaatiotoimintaa, jotka voisivat mahdollistaa joustomekanismin hyédyntamisen jo ennen tata.

Biogeenisen hiilidioksidin talteenoton ja varastoinnin kannusteet puuttuvat viela pitkalti.
Jakeluvelvoitteen joustomekanismi ja RFNBO-vahimmaisosuus myds tukevat toisiaan. Erityisesti
suurissa biogeenisen CO2:n lahteissa talteenotto ja varastointi (BECCS) voi olla mittakaavallisesti
sopivampi vaihtoehto jo lyhyemmalla aikajanteella. Biogeenista hiilidioksidia tuottavan laitoksen
omistajan nakokulmasta hiilidioksidin talteenoton sisallyttaminen jakeluvelvoitteen
joustomekanismiin tuo vaihtoehdon sahkoépolttoaineiden tekemisen rinnalle, kun myds hiilidioksidin
talteenotto ja varastointi tuottaa kaupan kdynnin valineita eli “tiketteja”. Tama osaltaan ohjaa myds
kustannustehokkaaseen hiilenpoistojen tuottamiseen. EU komissio on vuoteen 2026 mennessa
julkaisemassa selvityksen siita, tulisiko hiilidioksidin poistot sisallyttaa paastokauppaan. On tarkeaa,
ettd toimijoilla on etukateen selkedd, miten tama vaikuttaa hiilidioksidin poistojen
hyvaksyttavyyteen jakeluvelvoitteen joustomekanismissa.

Esitys nykymuodossaan on kuitenkin haastava hiilidioksidin talteenoton ja varastoinnin kannalta,
eika riita yksinaan kannustamaan hankkeisiin varsinkaan, jos taakanjakosektorin
paastovahennystoimet ja lyhytaikaiset varastot hyvaksytdaan jakeluvelvoitteen piiriin. Naemme etta
asetuksella olisi hyva saatda etukateen joustomekanismiin hyvaksytyt toimet. Alla on listattuna
erilaisia muutoksia ja selkeytyksia, jotka mahdollistaisivat hiilidioksidin talteenottohankkeet.

1. Jos esityksessa keskitytaan hankkeiden pysyvyyteen ja mitattavuuteen ja asetetaan tiukat kriteerit
talle, ei ole perusteita vaatia kaksinkertaisia padastovahenemia megajoulea kohden dieseliin
verrattuna. Hiilidioksidin talteenotossa ja varastoinnissa on selvaa ja varmaa, kuinka paljon
padstovahennyksia on saavutettu ja ettd ne ovat pysyvia.

2. Jakeluvelvoitteen joustomekanismin voisi toteuttaa myds sallimalla alkuun laajemman joukon
toimia ja siirtymalla asteittain kohti tiukempia kriteereita sallittujen toimien osalta. Hiilidioksidin
talteenotto ja varastointi -hankkeet eivat ehdi heti seuraavina vuosina tuottamaan "tiketteja”. Jotta
BECCS-hankkeita kuitenkin saataisiin kayntiin, tarvitaan varmuus joustomekanismin saantéihin siita,
etta laadullisesti huonommat hankkeet eivat voita laadukkaita ja pysyvia hiilidioksidin poistoja
synnyttavia BECCS-hankkeita tulevassa kilpailussa. Nadin ollen esimerkiksi vuodesta 2029 alkaen voisi
jakeluvelvoitteen joustomekanismi olla enenevissa maarin rajattu BECCS-hankkeille.

3. Talla hetkelld hallituksen esityksessa joustomekanismi on polttoainejakelijavetoinen: jakelija
varmistaa ja hyvaksyttaa joustomekanismiin hyvaksyttavat hankkeet. Jatkossa olisi hyva harkita,
tulisiko joustomekanismissa muiden kuin jakelijoiden voida itse kehittda ja hyvaksyttda hanke ja
myyda se kenelle tahansa jakelijalle.
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3. Mitd mieltd olette ehdotetusta RFNBO-polttoaineita koskevasta vahimmadisosuusvelvoitteesta (ml.
valituotevety) ja sille asetettavasta seuraamusmaksutasosta?

Helen on mukana useassa uusiutuvaan vetyyn liittyvassa hankkeessa. Ty0 ja elinkeinoministerion
tukemassa 3H2 Helsinki Hydrogen Hub -hankkeessa Helen investoi kolmen megawatin tehoiseen
elektrolyyseriin, joka tuottaa vetya paaosin liikennekayttoon. Helenin partneri Vireon investoi
vedyntankkausasemaan, joka ostaa Helenin tuottaman vedyn ja jakelee sen raskaan liikenteen
kayttoon. Lisdaksi olemme mukana Gasgridin vetamadssa Uudenmaan vetylaakso -hankkeessa, joka on
yhdistynyt osaksi Nordic Baltic Hydrogen Corridoria, jossa Helenin rooli on teollisen mittakaavan
vedyntuotanto. Lisdksi Helen on mukana EU-rahoitteisessa Baltic Sea H2 tutkimushankkeessa, jossa
tutkitaan eri vedyntuotannon osa-alueita.

Yleisesti pidamme hyvana, ettda RENBO-polttoaineiden osuus on asetettu korkeammalle kuin EU:n
minimivaatimus, ja mielestamme myd&s ehdotettu sakkotaso on hyva. Tama mahdollistaa
vetymarkkinan syntymisen Suomeen ja sen mukanaan tuomat edut Suomen kansantaloudelle.
Mielestamme vuoden 2029 RFNBO-minimiosuus voisi olla vuosien 2028 ja 2030 tasojen keskella eli
kolme prosenttiyksikk6a. Mielestamme on hyva, ettd RFNBO tayttda myos hallituksen esityksen
lisdvelvoitetta.

On hyva, RFNBO-tavoitteessa huomioidaan useita eri tapoja sen tayttamiseen. Mielestamme olisi
kuitenkin jarkevaa, etta valituotevedyn osuutta nostettaisiin vahintaan niin etta silla voisi tayttaa
vuosina 2028 ja 2029 yhden prosenttiyksikon velvoitteesta ja vuonna 2030 kaksi prosenttiyksikkoa.
Kahden prosenttiyksikon vélituotevedyn salliminen vuonna 2030 mahdollistaa suuruuden
ekonomian vetyhankkeissa, mita yhden prosenttiyksikon raja ei mahdollista. Lisdksi on oleellista,
ettd valituotevety lasketaan keinoksi tayttaa lisdvelvoitetta, muiden RFNBO-polttoaineiden ohella.

Olisi hyva, jos hallituksen esityksessa selkeytettdisiin RENBO-velvoitteen mahdolliset tayttotavat.
Esimerkiksi suoraa kaasumaista vetya koskien. Ymmarryksemme mukaan kaikki RENBO-sdaannot
tayttava vety ja vedyn jatkojalosteet, joita kdytetdan liikenteessa, voivat tayttaa jakeluvelvoitetta.
On kuitenkin epaselvaa valituotevedyn asema erityisesti koskien jalostamoja, jotka jalostavat seka
tielilkenne- etta lento- ja meriliikennepolttoaineita: minka tavoitteen alla tdma kokonaisuus
lasketaan? Vaikka FuelEU Maritime ja REfuelEU Aviation eivat ole tassa hankkeessa kasiteltyja
saannoksia, toimijoiden kannalta olisi hyva, jos liityntda naihin sdanndksiin avattaisiin myos
jakeluvelvoite-esityksessa: Miten eri tavat valmistaa synteettisia polttoaineita, kuten Fischer trops,
alcohol to jet ja methanol to SAF lasketaan velvoitteisiin? Miten valituotevety lasketaan, kun
prosessissa tehddaan HEFA SAF -polttoainetta: tayttaako se REfuel -tavoitetta vai voiko tayttaa
liikenteen velvoitetta? Mielestamme olisi hyva, etta HEFA SAF -vdlituotevety lasketaan REfuelin alla.
Nain Suomi voi vieda vetytuotteita myos ulkomaille ja ottaa kokoaan isomman osan EU:n
markkinasta.

4. Mita mielta olette ehdotetusta mallista lisdta uusiutuva liikennesahko osaksi jakeluvelvoitetta?

Helen on tdysin kotimainen latausoperaattori, jonka omistuksessa on yli 700 julkista latauspistetta
ympari Suomen. Helenin julkiset latauspisteet sisaltavat seka perus- ettad teholatureita ja

Lausuntopalvelu. fi 3/4



latausasemat sijaitsevat monipuolisissa lokaatioissa. Tama mahdollistaa latauksen niin kaupungilla,
huoltoasemilla ja kauppakeskuksissa kuin valtateidenkin varsilla.

Mielestamme uusiutuvan sahkon mukaan ottaminen jakeluvelvoitteeseen on hyva asia.
Jakeluvelvoitteeseen voisi lisata myos alykkaat laturit, jotka ovat yksityis- ja yrityskaytossa.
Yksityiskaytossa olevat laturit, joiden laitteet pystytdan mittalaitelain mukaan mittaaman ja, joilla on
Global Socket ID -tunniste, voisi hyvaksya mukaan jakeluvelvoitteeseen.

Mielestamme uusiutuvan liikennesahkon kerroin tulisi olla nelja, koska tdma heijastaisi paremmin
Suomen autokannan todellista tehokkuutta. Jos kerroin maariteltadisiin todelliseen jatkuvaan
hyotysuhteeseen perustuen, kerroin olisi lahempana viitta.

Malin Kimmo
Helen Oy
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