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Lausuntopyynto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle
energiaverotusta koskevan lainsdaadannén muuttamiseksi

Liikenne- ja viestintaministeri6 kiittda mahdollisuudesta lausua otsikkoasiassa ja lausuu
energiaverotusta koskevasta esityksesta ndkemyksenaan seuraavaa:

Paaministeri Sanna Marinin hallitusohjelmaan on kirjattu, etta
kaukolampadverkkoon lampda tuottavat lampopumput ja konesalit siirretaan
sahkdveron alempaan veroluokkaan Il ja, ettad kestavasti tuotettu biokaasu
sisallytetdan biopolttoaineiden jakeluvelvoitteen piiriin.

Liikenne- ja viestintaministerio pitda hyvana, etta sahkoveroluokkaan Il
kuuluvien konesalien piiria esitetdan laajennettavaksi kasittdmaan myos
muut kuin kaikista suurimmat konesalit. Tama parantaa alan
toimintaedellytyksia Suomessa. Hukkalammon hyotykayttoon toimittavien
konesalien veroluokan alentaminen on yksi keskeisista kansallisessa ICT-
alan ilmasto- ja ymparistdstrategiassa (3/2021) tunnistetuista keinoista
datakeskusten hukkalammon hyédyntamisen edistamiseksi. On
perusteltua, ettd esityksen mukaisesti alempaan veroluokkaan
sisallyttamisen edellytykseksi asetetaan hukkaenergian hyddyntamista
kuvaavat tunnusluvut tai energiatehokkuuden tunnusluvut siella, missa
hukkaenergian hyddyntadminen ei ole mahdollista.

Liikenne- ja viestintaministerio kiinnittdd huomiota siihen, etta esityksen
paaasiallisessa sisalléssa todetaan, etta "[u]usille, vuoden 2021 jalkeen
kayttédn otetuille konesaleille sdadettaisiin kuitenkin niiden
palvelinlaitetehoon, hukkaenergian hyotykayttéon ja energiatehokkuuteen
perustuvia vaatimuksia, jotta ne olisivat oikeutettuja hankkimaan sahkoa
alennetulla veroluokalla. Ne kokonaisteholtaan yli viden megawatin
konesalit, jotka nykyisen lain perusteella ovat olleet veroedun piirissa,
saisivat edelleen kayttaa sahkoveroluokan Il mukaan verotettua sahk6a
ilman lisdvaatimuksia.” Itse lakiesityksessa ei kuitenkaan liikkenne- ja
viestintdministerion ndkemyksen mukaan erotella ennen 2021 ja sen
jalkeen kayttdon otettuja 0,5-5 MW:n konesaleja toisistaan. Paaasiallisen
sisallon mukainen esitys asettaisikin jo toiminnassa olevat ja uudet 0,5-5
MW:n konesalit keskenaan eriarvoiseen asemaan, mika ei olisi
tarkoituksenmukaista.

Laki biopolttoaineiden kaytdn edistamisesta liikenteessa (63/2021) astui
voimaan kesakuussa 2021. Laki sisaltda biokaasun sisallyttdmisen
jakeluvelvoitteeseen. Biokaasua koskevat momentit tulevat kuitenkin
voimaan vasta vuoden 2022 alussa. Hallituksen esityksen (48/2021)
vaikutusarvioinnissa esitetdan biokaasun korkea tikettiarvo keskeisena
vaikutuksena jakeluvelvoitteen laajentamisesta biokaasuun. Biokaasun
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korkea tikettiarvo voisi toteutuessaan mahdollistaa liikennekaasulle
korkean bio-osuuden, jolloin myos likennekaasun houkuttelevuus
kayttdvoimana paranisi erityisesti raskaassa tieliikenteessa kilpailukykyisen
polttoainehinnan vaikutuksesta.

EU:n valtiontukisdantelyn vaatimusten mukaan jakeluvelvoitetta ja
veronalennusta ei voi kayttaa samanaikaisesti. Biokaasun sisallyttaminen
jakeluvelvoitteeseen edellyttaa siten muutoksia biokaasun kohteluun
verotuksessa.

Liikenne- ja viestintaministerid katsoo, etta biokaasulle asetettava vero on
valtiontukisaantelyn nakdkulmasta ymmarrettava, mutta pitaa tarkeana,
etta biokaasun hinnan kilpailukyvysta erityisesti suhteessa fossiilisen
bensiinin ja dieselin hintoihin huolehditaan jatkossakin ja ettéd biokaasun
kayttdéa edistetdan verotuksen ohella myés muilla keinoin.

Liikenne- ja viestintaministerio kiinnittda huomiota siihen, ettéd ehdotus
nostaisi kaasukayttoisen kuljetuskaluston kustannuksia 1 700-8 700
eurolla vuodessa riippuen kaluston koosta, ajosuoritteesta ja kaasun
jakelutavasta. Keskimaaraiselle henkildautolle kustannusvaikutuksest
olisivat 152-342 euroa vuodessa riippuen kaasun jakelutavasta. Biokaasun
kayttékustannusten nousu voi hidastaa liikenteen irtautumista fossiilisesta
Oljysta, mika olisi liikenteen ja koko taakanjakosektorin
paastovahennystavoitteiden nakdkulmasta haitallista.

Vaikka biokaasun verotukselle on olemassa painavia perusteita,
ehdotukseen sisaltyy myos huomattavan ongelmallisia, hallitusohjelman ja
budijettiriihikirjausten vastaisia kohtia. Esityksen mukaan siirtoverkossa ja
verollisessa jakeluverkossa liikenteessa kaytettavaa biokaasua
verotettaisiin maakaasun verotasolla (23,354 euroa megawattitunnilta),
kun taas siirtoverkon ulkopuolella liikenteessa kaytettavan biokaasun
verotaso olisi 10,414 euroa megawattitunnilta. Siirtoverkon alueella
biokaasun tankkaajat maksaisivat siis polttoaineestaan saman verran
veroa kuin fossiilisen maakaasun tankkaajat. Tama ei millaan tavoin
vastaa hallituksen tavoitteita biokaasun kaytdon edistamisesta liikenteessa.
Se ei mydskaan vastaa tavoitteeseen eri polttoaineiden
teknologianeutraalista verotuksesta, jossa kestavasti tuotettujen
biopolttoaineiden verotus on muiden biopolttoaineiden ja fossiilisten
polttoaineiden verotusta kevyempaa. Biokaasu muodostaisi jatkossa
kummallisen poikkeuksen tasta sdannosta, sen hinta pumpulla nousisi ja
sen kaytdn houkuttelevuus maakaasuun nahden pienenisi. Kaiken
kaikkiaan ehdotus on omiaan vahentamaan biokaasun kaytt6a siirtoverkon
alueella, mika vahentaisi myods biokaasun kautta aikaansaatavia
paastohyotyja liikenteessa.

Esityksessa mainittua kohtaa perustellaan muun muassa kaasuautoilun
verotuen vahentamisella ja liikenteen sahkdistymisen edistamisella.
Ehdotetut muutokset alentaisivat valtiovarainministerion mukaan kaasun
kokonaiskysyntaa liikkenteessa ja mahdollistaisivat siten rajallisen
biokaasun ohjaamista muille sektoreille. Esitys ei ota millaan lailla
huomioon sita, ettad biokaasusta saatava hinta on liikenteessa paras, ja
etta raaka-aineita kestavaan biokaasun tuotantoon on yha runsain maarin
kayttamatta. Kestavan kotimaisen tuotannon maaraa olisi siten mahdollista
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huomattavasti kasvattaa. Taman esityksen myéta tuotannon kasvu olisi
kuitenkin epatodennakdisempaa, silla esityksessa ehdotetaan myds
[dBmmitys- ja tydkonekayttoon tulevan, siirtoverkkoon ja verolliseen
jakeluverkkoon sydtetyn biokaasun verottamista maakaasun verotasolla.
Kaiken kaikkiaan ehdotuksen tavoitteena tuntuu olevan biokaasun
tuotannon ja kaytdén jarruttaminen vastoin hallitusohjelman,
budjettiriihikirjausten ja muiden aiheeseen liittyvien strategioiden linjauksia.

Liikenne- ja viestintaministerio katsoo, etta esitysta ei tallaisenaan voi
hyvaksya. Esitysta tulee muuttaa niin, etta biokaasulle liikenteessa
jakeluvelvoitteen my6ta tuleva valmistevero on maksimissaan 10,414
euroa megawattitunnilta riippumatta siita, missa sita tankataan.

Timo Harakka
Liikenne- ja viestintaministeri

Minna Kivimaki
Kansliapaallikkd

Liikenne- ja viestintdministeri®

Kayntiosoite Postiosoite Puhelin www.lvm.fi
Etelaesplanadi 16 PL 31 029516001 etunimi.sukunimi@Ilvm.fi
Helsinki 00023 Valtioneuvosto kirjaamo@Ivm.fi



