Hallituksen esitys eduskunnalle vesiliikennelaiksi ja eréiksi siihen liittyviksi laeiksi
ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessa ehdotetaan saadettavaksi uusi vesiliikennelaki. Nykyinen vesiliikennelaki ja vesi-
kulkuneuvojen rekisterdinnistd annettu laki kumottaisiin. Lisaksi muutettaisiin aluksen tekni-
sesté turvallisuudesta ja turvallisesta kdytosta annettua lakia, laivavaestd ja aluksen turvallisuus-
johtamisesta annettua lakia, laivavarustelakia, liikenteen palveluista annettua lakia, litkennejér-
jestelmasta ja maanteistd annettua lakia, lakia rikostorjunnasta Rajavartiolaitoksessa, rikesak-
korikkomuksista annettua lakia, rikoslakia seké sakon ja rikesakon maarédamisestéd annettua la-
kia. Uudistuksen tavoitteena on vesiliikenteen kayttaytymista koskevan sédantelyn ajanmukais-
taminen, viranomaisten roolien ja tehtavien selkeyttdaminen seké sdéntelyn sujuvoittaminen paa-
ministeri Juha Sipilan hallituksen hallitusohjelman mukaisesti.

Tavoitteena on my6s automaation mahdollistaminen. Lisaksi uudistuksen tavoitteena on vesi-
liikenteen turvallisuuden ja vastuullisen veneilyn lisédminen.

Esitys sisaltaa vesiliikenteen liikennesaantdjen ja sen ohjaamisen periaatteiden ajanmukaista-
misen ja kokoamisen yhteen lakiin, uuden huviveneen paallikkda koskevan saantelyn, vuokra-
venesaantelyn keventdmisen sekd sanktiojarjestelman ajanmukaistamisen mukaan lukien lii-
kennevirhemaksun kayttéonoton vesiliikenteessa.

Liséksi esitys sisaltaa vesivaylien merkitsemisté ja vesiliikenteen ohjaamista seka vesiliikenteen
alueellisia ja vesikulkuneuvotyyppia koskevia kieltoja ja rajoituksia koskevan saantelyn yhteen
kokoamisen, vesikulkuneuvojen varusteiden kéayttoa koskevan saantelyn seka vesikulkuneuvo-
jen rekisterdintid koskevat sadnnokset ja huvialuksen péallikon pétevyysvaatimukset.

Koska vesilla liikkujia ja heidén kayttaytymistadn sadnnellaén hyvin yksityiskohtaisesti ja pa-
kottavasti myds kansainvalisesti, on uudistuksessa lahtékohdaksi otettu kyseinen kansainvali-
nen séédntely. Toisaalta uudessa sadntelyssé on Kiinnitetty erityistd huomiota esimerkiksi kana-
valiikenteen edellyttdmaan erityiseen sadntelyyn mukaan lukien Saimaan kanavalla liikkumista
koskeva saantely.

Ehdotettu saantdjen ja periaatteiden yhteen kokoaminen ja selkeyttdminen auttaisi kansalaisia
tulemaan tietoisemmiksi vesilla liikkumisen sdannoistd, mika parantaisi vesiliikenteen turvalli-
suutta. Se myos selkeyttaisi viranomaisten rooleja ja tehtévié.

Uudistuksella on pyritty selkeyttdmaan vesiliikennelain ja merilain suhdetta. Merilaissa saan-
nelldén padosin kauppamerenkulkua, mutta merilakia voidaan tapauskohtaisesti soveltaa mygs
huviveneilyyn. Vesiliikenteen saénnét koskevat lahtokohtaisesti seka kauppamerenkulkua etta
huviveneilya.

Liikennesaantdja yhteen koottaessa ja uudistettaessa on sadntelyd sujuvoitettu silloin, kun on
ollut kyse puhtaasti kansallisesta saantelystd, kuten liikennesadnngista kanavilla ja avattavilla
silloilla tai kun on ollut kyse normaalia vaylanpitoa koskevasta saantelysté.

Esityksessa ehdotetaan muussa kuin kauppamerenkulussa kadytettdvan vesikulkuneuvon péaal-
likk6a koskevaa uutta saantelya. Ehdotettu lahinnd vapaa-ajan veneilya koskeva paallikkyys-
saantely vastaisi osittain merilain saantelya, mutta vaatimukset olisivat kevyemmat. Paallikkona
pidettdisiin kuljettajaa, kdyttdjaa tai muuta henkilod, joka tosiasiallisesti ohjailisi tai hallitsisi



vesikulkuneuvoa. Jos paallikkyydesta olisi epaselvyytta, olisi paallikdn vastuu viime sijassa ve-
sikulkuneuvon omistajalla tai haltijalla. Omistajalla tai haltijalla ei kuitenkaan olisi vastuuta,
jos hén ei voisi itse tosiasiallisesti vaikuttaa tekoon tai laiminlyontiin. Vesikulkuneuvon paal-
likkd vastaisi muun muassa siitd, ettd siind matkustavilla henkil6ill& on kelluntavélineet puet-
tuina olosuhteiden niin edellyttaessa.

Vapaa-ajan veneilyssa ja vesilla lilkkumisessa paallikkyyssaantely on tarpeen niin vesikulku-
neuvossa matkustavien henkil6iden turvallisuuden ja liikenteen valvonnan helpottumisen kuin
automaation mahdollistamisen kannalta.

Uudistuksessa ehdotetaan myds, ettd kaikista vuokraveneitd koskevista katsastus- ja varuste-
vaatimuksista luovuttaisin ja miehittdméattdmina vuokrattuja veneita koskisi yleinen huviveneita
koskeva séantely. Esitys sisaltad kuitenkin mahdollisuuden antaa vuokralle tarjottavista veneista
ja niiden varusteista madrayksié tarvittaessa. Liséksi esitys sisaltdd joitakin vesikulkuneuvon
vuokralle antajia koskevia velvoitteita. Vuokraveneitd olisivat jatkossa vain miehitettyné vuok-
rattavat vuokraveneet.

Miehitettynd vuokrattavan vuokraveneen kuljettajan patevyysvaatimuksia tarkennettaisiin ja
joiltain osin kevennettéisiin. VVuokraveneen kuljettajankirjaa edellytettéisiin edelleen, jos vesi-
kulkuneuvoa kaytettdisiin ammattimaisessa vuokravenetoiminnassa. Téhén toimintaan sovel-
lettaisiin my6s merilain ankarampaa paallikkoséantelyd mukaan lukien merilain ankarammat
rangaistukset. Esityksessa helpotettaisiin kuitenkin meripelastustoimintaan ja vesikulkuneu-
volla liikkumiseen liittyvaa koulutustoimintaa, johon liittyy vuokraveneilya. Koulutukseen liit-
tyvaa vuokravenetoimintaa koskisivat esitetyn lain uusi yksityiskohtainen péallikkdsaantely ja
sanktiot sekd vaaratilanteissa rikoslain rangaistukset.

Kaikki vuokravenetoimintaa koskevat muutokset helpottaisivat veneiden vuokraustoimintaa ja
jakamistaloutta seka edistaisivat perustuslaissa saadetyn elinkeinovapauden toteutumista.

Uudistuksessa ehdotetaan sanktiojarjestelmén ajanmukaistamista ja sen yhteydessa toteutettai-
siin myo6s padpiirteissadn samanlainen liikennevirhemaksujarjestelma kuin tieliikenteessa on
esitetty otettavan kayttoon. Vesiliikenteessé liikennevirhemaksua ei voitaisi kuitenkaan maaratéa
pysayttamatta vesikulkuneuvoa. Virhemaksun maaraisi poliisi, Rajavartiolaitos tai Tulli.

Jarjestelma korvaisi nykyisen rikesakkojarjestelman vahaisemmista teoista. Maksujen maarét
olisivat padsaantoisesti saman tasoiset kuin ne ovat nykyaan rikesakkorikkomuksista annetussa
laissa. Teot olisi kuitenkin arvioitu uudelleen.

Tieliikenteen osalta liikennevirhemaksujérjestelmaé ollaan ottamassa kéytton, mutta tdma ta-
pahtuu aikaisintaan vuonna 2020. Koska vesiliikenteen ja tieliikenteen rikkomuksia koskevien
jarjestelmien tulisi olla samankaltaiset valvovien viranomaisten kdytannon tydn helpottamiseksi
ja kustannusten minimoimiseksi ja tieliikenteen liikennevirhemaksujarjestelma edellyttéa viran-
omaisten tietojarjestelmien laajaa muutosta, tulisi vesiliikenteen liikennevirhemaksujarjestelma
toteuttaa samanaikaisesti tieliikenteen vastaavan jarjestelman kanssa. Jatkossa automaation ke-
hittyessa niin, ett4 viranomainen voisi automaattivalvonnassa tunnistaa myos vesiliikenteessa
paitsi vesikulkuneuvon rekisterinumeron, myds vesikulkuneuvon pééllikon riittavalla varmuu-
della, voitaisiin lakia haluttaessa helpommin muuttaa niin, ettd myos vesiliikenteessa kulkuneu-
vokohtainen liikennevirhemaksu voitaisiin ottaa kayttoon.

Lait on tarkoitettu tulemaan voimaan 1 pdivana kesakuuta 2020.
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YLEISPERUSTELUT

1 Nykytila

1.1 Lainsaadanto

1.1.1 Vesiliikennelaki ja -asetus

Vesiliikennelaissa (463/1996) saadetaan yleisesti vesilla liilkkumisesta vesikulkuneuvolla. Ve-
sikulkuneuvon kasite on laaja. Vesikulkuneuvolla tarkoitetaan veteen tukeutuvaa ja vesilla liik-
kumiseen tarkoitettua kulkuvélinettd ja laitetta. Laki siséltaa vesilla liikkujan velvollisuuksia ja
vastuuta koskevaa yleistd sddntelya seka kilpailujen ja harjoitusten rajoittamista seka tiettyjen
vesikulkuneuvojen kayton rajoittamista koskevaa saantelya. Liséksi se sisaltaa kanavaliikenteen
ohjauspalvelujen jarjestdmisen padperiaatteet. Séantely kohdistuu osittain vain pienempien ve-
sikulkuneuvojen, kuten veneiden ja vesiskoottereiden, kayttdjiin. Lain yleiset velvollisuudet
koskevat lahtokohtaisesti kaikkia vesilla vesikulkuneuvolla liikkujia. Vesilld liikkujan yleisia
velvollisuuksia ovat muun muassa velvollisuus noudattaa olosuhteiden edellyttdmaa huolelli-
suutta ja varovaisuutta, velvollisuus toimia niin, ettei vaikeuteta tai hairitd muiden vesilla liik-
kumista ilman pakottavaa syyta tai aiheuteta vaaraa tai vahinkoa muille tai tarpeetonta haittaa
ympadristolle sekd velvollisuus pysahtya ja esittdé kuljettajaa ja kulkuneuvoa koskevat asiakirjat.
Vesikulkuneuvon kuljettajana ei saa toimia henkild, jolla ei ole olosuhteisiin nadhden tarvittavaa
ikad, kykya tai taitoa. Rekisterditdvan moottorikédyttdisen vesikulkuneuvon kuljettajan vahim-
maisika on paasaantdisesti 15 vuotta. Lisaksi laki siséltaa lilkkumisen alueellisia rajoituksia ja
kieltoja seka vesialueen kilpailu- ja harjoituslupia koskevia sdanndksia ja kanavaliikenteen oh-
jauspalveluja koskevaa sééntelyd, joka kohdistuu myds kauppamerenkulkuun.

Lain yleisestd valvonnasta vastaa Liikennevirasto. Lain noudattamista ympéristohaittojen eh-
kaisemisen ja torjumisen osalta valvoo toimivaltainen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
(jaljempana ELY -keskus) sen toimialueella. Vesikulkuneuvojen kéyttdmisen valvonnasta vesi-
alueella vastaavat Liikenteen turvallisuusvirasto, poliisi, Rajavartiolaitos ja Tulli.

Alueellisista kielloista ja rajoituksista paattad ELY -keskus, paitsi jos kyse on yleisestd kulku-
vaylast, jolloin padtosvalta asiasta on lain mukaan Liikennevirastolla. Moottorik&yttoisten ve-
sikulkuneuvojen kilpailujen tai harjoitusten toistuvaan tai pysyvaan jarjestamiseen tarvitaan
paasaantoisesti lupa, jonka myodntaa kunta. Useamman kunnan alueelle Kilpailu- tai harjoitus-
lupa on kuitenkin haettava ELY -keskukselta.

Jos tietty moottorikdyttdinen vesikulkuneuvotyyppi aiheuttaa erityisen huomattavaa haittaa
luonnolle, muulle ympdristolle, kalastukselle, muulle elinkeinolle tai yleiselle luonnon virkis-
tyskaytolle tai muulle yleiselle edulle, laki sisaltdd myds mahdollisuuden kieltdd tuon kulku-
neuvotyypin kayttd aluekohtaisesti. Kiellosta paattda ELY -keskus lukuun ottamatta kauppame-
renkulkuun kéytettavid aluksia, joita koskevasta kiellosta pattaa Liikenteen turvallisuusvirasto.

Laki sisaltad yleisen valtuutuksen saatéa asetuksella pysahdysmerkeista ja sddnnoksen siitd, etta
kielto- ja rajoitusmerkkeind kéytetadn Liikenneviraston paatoksen mukaisia vesiliikennemerk-
keja. Valtioneuvoston asetuksella puolestaan annetaan oikeus sadatdd vesiliikenteen liiken-
nesaannoista, vesikulkuvaylien merkitsemisesta sekéa vesiliikenteen ohjaamisesta ja siihen liit-
tyvasta valvonnasta. Laissa valtuutetaan lisdksi Liikennevirasto antamaan maarayksia vesilii-
kenteen ohjaamisesta ja siihen liittyvasta valvonnasta, vesiliikenteen liikennesdannoista ja ve-
sikulkuvéylien merkitsemisesta. Vesikulkuneuvojen ja niiden moottoreiden seka varusteiden ja
tarvikkeiden ominaisuuksia, rakennetta, laatua, madra4, kuntoa ja kdyttoa koskevien tarkempien



teknisten madraysten ja poikkeusten myéntamisen osalta laissa annetaan sen sijaan valtuus Lii-
kenteen turvallisuusvirastolle.

Vesiliikenneasetus (124/1997) siséltad tarkempia saannoksia vesikulkuneuvon perusvarustuk-
sesta. Siihen kuuluvat muun muassa pelastusliivit, kelluntapukine tai pelastuspuku, tyhjennys-
pumppu tai muu valine veden poistamiseen, airot tai mela taikka ankkuri koysineen ja kasisam-
mutin. Asetus sisaltdd myos tarkempia sadnnoksia kielto- ja rajoitusasioiden kasittelysta. Se si-
séltad myos valtuutuksen Merenkulkuhallitukselle antaa méarayksia ja poikkeuksia vesikulku-
neuvoja ja niiden moottoreita, varusteita ja tarvikkeita koskevista méarayksista. Merenkulku-
hallituksen 23.4.1997 antama paatos vesikulkuneuvojen varusteista on yhd voimassa ja se sisal-
taa lahinna pelastusliivien, kelluntapukineiden ja pelastuspukujen hyvaksyntaa koskevat vaati-
mukset ja kasisammutinvaatimusta koskevat poikkeukset.

1.1.2 Huviveneiden markkinoille saattaminen ja sitd koskeva tekninen séantely

Huviveneiden turvallisuudesta ja paastdvaatimuksista annetussa laissa (1712/2015, jéljempéana
huvivenelaki) séadetadn huviveneiden, vesiskoottereiden ja niiden varusteiden ja moottorien
vaatimustenmukaisuudesta. Laissa sédannellddn nédiden kulkuneuvojen saattamisesta markki-
noille, ja se koskee erityisesti toiminnanharjoittajia. Huvivenelain soveltamisalaan kuuluvat ve-
sikulkuneuvot, joita ovat huviveneet ja vesiskootterit. Huviveneilla tarkoitetaan vahintadan 2,5
ja enintdén 24 metrin pituisia veneitd. Lain soveltamisalaan eivat taten kuulu esimerkiksi hu-
vialukset. Vesikulkuneuvossa on tdman lain mukaan oltava CE-merkintd ja sille on tehtdva vaa-
timustenmukaisuuden arviointi ennen kuin se voidaan saattaa markkinoille. Vesikulkuneuvojen
markkinavalvonnasta vastaa Liikenteen turvallisuusvirasto. Laki pohjautuu Euroopan parla-
mentin ja neuvoston direktiiviin 2013/53/EU huviveneista ja vesiskoottereista seka direktiivin
94/25/EY kumoamisesta (huvivenedirektiivi). Tulli valvoo huvivenelain vaatimusten noudatta-
mista Euroopan unionin ja Euroopan talousalueen ulkopuolelta tapahtuvassa tuotteiden maa-
hantuonnissa.

Liikenteen turvallisuusviraston maarays huviveneiden turvallisuudesta ja paastévaatimuksista
(14.1.2016, TRAFI/10668/03.04.01.00/2015) sisaltaa vesikulkuneuvojen melu- ja paastdvaati-
mukset seké tuotteiden suunnittelu- ja rakentamisméaraykset. Maarayksella on pantu taytantoon
huvivenedirektiivin liitteet.

Valtioneuvoston asetus nestekaasulaitosten turvallisuusvaatimuksista (858/2012) siséltaa saan-
nokset muun muassa kaasulaitteiden asentamisesta ja sijoittamisesta veneessa.

1.1.3 Vesilla lilkkumista ja vaylien merkint&da koskeva muu yleinen saéntely

Vesilla liikkumista sadnnelldén padasiassa kansainvalisissa meriteiden sadnnoissé. Ennen yhte-
naisten kansainvalisten saantojen ja kaytantdjen kehittamista eri puolilla maailmaa sovellettiin
erilaisia kdytantoja, eri yleissopimuksia ja monia epéavirallisia menettelyjd. Seurauksena oli epa-
johdonmukaisuuksia ja jopa ristiriitoja, jotka johtivat tahattomien yhteentérméaysten syntymi-
seen. Aluksen navigaatiovalot, pimedssa toimiminen sekd navigointimerkit eivat mydskaan ol-
leet standardoituja, mika aiheutti vaarallisia sekaannuksia ja epaselvyyksia alusten valilla.

Meriteiden sdanndt on maaritelty tarkoin kansainvalisista sdannoista yhteentdrmaamisen ehkai-
semiseksi merelld vuonna 1972 tehdyssa yleissopimuksessa (Convention on the International
Regulations for Preventing Collisions at Sea (SopS 30/1977) niin sanotut COLREGS), joka on
saatettu Suomessa voimaan asetuksella (538/1977). Saannot tulivat voimaan Suomessa 15. hei-
nékuuta 1977.



Meriteiden sdénttjen keskeisin sisaltd on yhteentérmayksien vélttdminen. Ne koskevat jokaista
uivaa laitetta, my0s alusta ilman uppoamaa, maaefektialusta seka vesilentokonetta, jota kéyte-
tadn tai voidaan kayttaa vesitse tapahtuvaan kuljetukseen, avomerella ja kaikilla siihen yhtey-
dessé olevilla kulkuvesillg, joilla merialukset voivat litkenndida. Meriteiden sédént6jen Osa B -
Ohjaus- ja kulkusaannét (I-111 osastot) siséltdd yhteentérmaamisen estavat sdanndt aluksille
kaikissa nékyvyysolosuhteissa. Meriteiden saannot koskevat tahystystd, turvallista nopeutta,
yhteentérmaamisen vaaraa, toimenpiteitd yhteentdrméadmisen vélttdamiseksi, ahtaita kulku-
vaylig, ohittamista ja vaistamisvelvollisuuksia. Ndmé& sd&dnnét muodostavat kattavan kokonai-
suuden vaistamissaantojé, eika niita voida soveltaa osittain. Tarkeintd on huolellinen tahystys
seké kuulohavaintojen teko. Vaistdminen pitaa tehdé selkeésti, riittdvéan aikaisin ja riittavalta
etdisyydelta. Suuret alukset on sivuutettava riittdvan kaukaa. Ne synnyttavat liikkuessaan erit-
tain voimakkaita virtauksia, jotka estévat tehokkaankin huviveneen turvallisen ohjaamisen.

Suomessa meriteiden s&anttjen noudattaminen on saddetty p&aosin pakolliseksi myds Suomen
sisavesilla. Tastd sdadetddn asetuksessa yhteentérmaamisen ehkaisemisesta siséisilla kulkuve-
silla (252/1978). Néistéd sddnnoistd kdytetddn nimed sisavesisdannot ja ne sisaltavat myos joitain
poikkeuksia ja lisdyksia meriteiden saantdihin.

Sisévesisaantoja sovelletaan sisdisilla kulkuvesilla. Sisavesisaanttjen mukaan sisaisilla kulku-
vesilla tarkoitetaan jérvid, jokia, kanavia sekd merialuetta, jonka ulkorajan muodostaa se viiva,
jonka jokainen piste on kahden meripeninkulman etdisyydelld l&himmasta sisdisia aluevesi ra-
jaavasta perusviivan pisteestd. Yksi meripeninkulma on 1852 metrid.Siséiset kulkuvedet on laa-
jempi kasite kuin sisaiset aluevedet. Sisaiset kulkuvedet laajentavat sisaisia aluevesia kaksi me-
ripeninkulmaa aluemeren puolelle seka jokien, jarvien ja kanavien osalta sisdvesien puolelle.Si-
saisilla aluevesilla tarkoitetaan aluevesien sitd osaa, jota rajoittavat maan puolella rantaviiva ja
jokien suut sekd& meren puolella ulkorajana murtoviiva, jonka kulma- eli peruspisteet sijaitsevat
uloimmilla maastokohdilla, joko mantereella, saarilla, luodoilla tai kareilla. Ohessa on selven-
téva kuva, jossa sisimpdand oleva sininen raja kuvaa siséisten aluevesien ulkorajaa ja sen vieresséa
oleva punainen raja siséisten kulkuvesien rajaa eli sisavesisaantdjen soveltamisalan rajaa.



Sisavesisadntdja koskevan asetuksen mukaan sisavesien satamissa, kanavissa ja erityisissa vay-
liss& voi asianomainen viranomainen yhdessé merenkulkuhallituksen kanssa antaa asetuksesta
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poikkeavia tai sitd tdydentavid maarayksia. Saaristomerelld vaylat ovat kapeita ja kauppame-
renkulun alukset eivat yleensa voi kéyttaa véylien ulkopuolisia vesialueita. Tasta syystd meren-
kulkuhallitus on antanut ahtaita kulkuvaylid koskevia tarkentavia sdéntgja. Erityissaantelyé on
my0s valtion sulku- ja avokanavilla seké avattavien siltojen kautta tapahtuvasta vesiliikenteesta,
josta sdddetddn kanavien ja avattavien siltojen liikennesadnndistd annetussa asetuksessa
(512/1991). Asetusta noudatetaan myds Saimaan kanavan Vendjan puoleisella osalla Venéjalta
vuokratulla alueella. Asetuksessa on séddnnoksia yleisestd nopeusrajoituksesta, ohittamisesta
sekd ankkuroinnista kanavilla seké valtuuksista kieltdd kulkeminen kanavassa tai avattavan sil-
lan kautta tietyissa tilanteissa ja oikeudesta antaa vapaa-ajan viettoon liittyvaa liikennettd kos-
kevia rajoittavia maarayksiéa.

Liikennevirasto on antanut maarayksia valtion sulku- ja avokanavien seka avattavien siltojen
liikennekausista ja aukioloajoista seka maarayksia aluksille ja puutavaralautoille asetettavista
vaatimuksista valtion sulku- ja avokanavilla sek& avattavilla silloilla.

Kanavamaksuista sd&detdan laissa kanavamaksuista (404/1965). Lain mukaan kanavien kaytta-
misestd ei l&htokohtaisesti suoriteta maksuja, korvauksia tai palkkioita. Kanavan kéayttéhenki-
I6kunnalle on kuitenkin séédetty suoritettavaksi normaalin aukioloajan ulkopuolella palkkio ka-
navan kayttdmisesta suoritetuista palveluksista seké sillan avaamisesta. Téllaiseen maksuun so-
velletaan valtion maksuperustelakia (150/1992). Muina aikoina maksuista sd&det&én valtion
maksuperustelain mukaisesti.

Liikennevirasto on myds antanut ohjeen vesivayliin liittyvistd kasitteista (Dnro
4956/1021/2011). Sen mukaan merenkulun turvalaite on: “kulkuvéiyldan merkitsemisti tai muu-
ten vesiliikenteen ohjaamista ja turvaamista varten vesialueelle tai rannalle sijoitettu rakenne ja
laite. Navigointiin ja vaylan merkitsemiseen kdytettavien merimerkkien lisdksi merenkulun tur-
valaitteiksi luetaan myos vesiliikennemerkit ja valo-opasteet.” Vesikulkuvdylien merkeistd ja
me[jki;c(sqmisesta sekd vesiliikenteen ohjaamisesta ja turvaamisesta on sdannoksia lisaksi useissa
s&adoksissa.

Vesikulkuvaylien merkitsemisestd annettu asetus (846/1979) koskee merellé tai muussa vesis-
tossé olevien kulkuvaylien merkitsemistd sekd muuta vastaavaa vesiliikenteen ohjaamista ja
turvaamista. Asetuksessa on maéritelty turvalaitteet seuraavasti: "Merenkulun turvalaitteet ovat
kiinteit4 tai kelluvia. Kiinteita turvalaitteita ovat elektroniset paikanmaaritysasemat ja -laitteet,
tutkamerkit, majakat, linja- ja sektoriloistot, linjamerkit, reunamerkit, kummelit ja muut tun-
nusmerkit, vesiliikennemerkit, valo-opasteet seka muut ndihin verrattavat kiinteat laitteet. Kel-
luvia turvalaitteita ovat poijut, viittapoijut ja viitat”.

Samassa asetuksessa valtuutetaan merenkulkuhallitus antamaan mdérdyksia ja ohjeita muun
muassa kulkuvéylien merkitsemisesta. Asetus siséltda joitakin velvoitteita aluksen omistajalle,
kuten veneilijalle. Siind saadetddn myos uponneen aluksen tai tavaran poistamisvelvoitteesta.
Asetuksessa on myos yleinen Kielto asettaa merenkulun turvalaitteita ilman lupaa. Se siséltaa
my0s rangaistussaannokset asetuksen tai sen nojalla annettujen maéraysten rikkomisesta.

Liikenneviraston —maaréyksesséd vesiliikennemerkeistd ja valo-opasteista (12.4.2017,
LIV1/2393/00.03.03/2017) maarataan vesiliikennemerkeista ja niiden sijoittamisesta. Méaaréys
sisaltaa eri merkkien tarkoitukset seka merkkeja koskevat vaatimukset.

Vesiliikennemerkit ovat 1) kieltomerkkeja 2) maardystd, rajoitusta tai varoitusta osoittavia
merkkeja, 3) tiedotusmerkkejd, 4) apumerkkeja tai 5) kaapeli- ja johtotauluja ja suuntamerkkeja.
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Kieltomerkkeja ovat muun muassa pysakdimiskieltomerkki ja ohittamiskieltomerkki. Méaa-
raysté, rajoitusta tai varoitusta osoittavia merkkeja ovat muun muassa pysédhtymismerkki ja no-
peusrajoitusmerkki.

Liikenneviraston maardyksessa yleisten kulkuvaylien merkitsemisesta (28.5.2015, Dnro
LIV1/2584/06.04.01/2015) maarataan muun muassa Viitoitusjarjestelman merkeista ja merkin-
tajarjestelméssa kaytettavista vilkkutyypeista. Viitoitusjarjestelman merkeilld tarkoitetaan 1) la-
teraalimerkkejd, 2) kardinaalimerkkeja, 3) karimerkkeja, 4) turvavesimerkkeja ja 5) erikois-
merkkeja.

Samoin Liikennevirasto on antanut ohjeet ilmajohtojen seké kaapeleiden ja putkijohtojen aset-
tamisesta ja merkitsemisesta vesialueella (Liikenneviraston ohjeita 23/2014).

Alusliikennepalvelulaissa (623/2005) saadetéan alusliikennepalvelusta (Vessel Traffic Service,
VTS). Alusliikennepalvelulla tarkoitetaan alusliikenteen valvontaa ja ohjausta, jolla on valmiu-
det toimia vuorovaikutuksessa liikenteen kanssa ja reagoida muuttuviin liikennetilanteisiin. Lii-
kenne- ja viestintdvirasto on alusliikennepalvelulain mukainen toimivaltainen viranomainen ja
Véylavirasto vastaa alusliikennepalvelun tilaamisesta valtion erityistehtavayhtiolta. Laki kos-
kee péaaasiassa kauppamerenkulun vaylilla liikkuvia kauppa-aluksia seka tietyilta osin huvialuk-
sia. Niiden tulee ilmoittautua alusliikennepalvelulle saapuessaan niin kutsutulle VTS-alueelle.
Liikenne- ja viestintavirasto voi kuitenkin lain 21 8:n 3 momentin mukaan yksittaistapauksissa
s&é- tai jadolosuhteiden taikka muiden meriturvallisuussyiden vuoksi méaratd myds muita aluk-
sia osallistumaan alusliikennepalveluun.

1.1.4 Vesikulkuneuvojen rekisterdinti

Velvollisuudesta rekistergidé vesikulkuneuvo séadetdan vesikulkuneuvojen rekisterginnista an-
netussa laissa (424/2014). Jos vesikulkuneuvo on lain mukaan rekisterditava, sita ei saa kayttaa
vesiliikenteessa ennen kuin se on merkitty rekisteriin, jollei laissa vesikulkuneuvojen rekiste-
réinnista toisin saddetd. Tiedot vesikulkuneuvoista tallennetaan liikenneasioiden rekisteriin, jota
yllapitaa Liikenne- ja viestintdvirasto. Liikenneasioiden rekisterista saddetaan liikenteen palve-
luista annetussa laissa (320/2017). Liikenteen turvallisuusvirasto on antanut maaréyksen vesi-
kulkuneuvon rekisteréinnistd (23.8.2016, TRAFI/194896/03.04.01.00/2016). Madarayksessa
madratdan muun muassa siitd, mité tietoja rekisteriin ja rekisterointitodistukseen merkitéan.

1.1.5. Patevyysvaatimukset huviveneen ja huvialuksen kuljettamiseksi

Suomessa huviveneen kuljettajalta ei vaadita erityistd péatevyyskirjaa, vaan edellytyksend on
riittava ik&, kyky ja taito. N&ita ei ole maaritelty tarkemmin. Rekisterditdvéa moottorikayttoista
vesikulkuneuvoa kuljettavan henkilén tulee kuitenkin olla 15 vuotta tayttanyt.

Huvialuksen paéallik61la on oltava kansainvélinen huviveneenkuljettajankirja. Huvialuksella tar-
koitetaan laivavdesta ja aluksen turvallisuusjohtamisesta annetun lain (1687/2009, jaljempéna
laivavakilaki) mukaan urheiluun tai vapaa-ajan viettoon tarkoitettua alusta, jonka rungon pituus
sovellettavien yhdenmukaistettujen standardien mukaan mitattuna on yli 24 metria ja jonka
bruttovetoisuus on alle 500. Huvialukselle tulee hakea miehitystodistus, jos huvialus tekee kan-
sainvalisia matkoja. Miehitystodistuksessa maaritelladn huvialuksen minimimiehitys. Miehitys-
todistuksia myénnetadn huvialuksille muutamia vuodessa. Kansainvalisesta huviveneenkuljet-
tajankirjasta sdadetadn laivavéakilaissa. Patevyyskirjan saamisen edellytyksista sdadetaan aluk-
sen miehityksestd ja laivavden patevyydesta annetussa valtioneuvoston asetuksessa (508/2018,
jaljempéna miehitysasetus).
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Kansainvélisen huviveneenkuljettajankirjan saamisen edellytyksend on muun muassa se, etta
Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan talouskomission (United Nations Economic Commis-
sion for Europe, UNECE) sisavesiliikennetydryhmén paatoslauselman 40 mukaiset vaatimukset
tayttyvat, ja ndiden vaatimusten tayttymisen voi osoittaa eri tavoin.

1.1.6 Radioluvat

Radioluvista saddetaan sahkoisen viestinnén palveluista annetun lain (917/2014) 6 luvussa. Lain
mukaan radiolahettimien hallussapito ja kaytto edellyttavat Liikenne- ja viestintdviraston (aiem-
min Viestintavirasto) myontdmaé radiolupaa, jollei toisin sd&detd. Lupavaatimus alusten radio-
lahettimille perustuu kansainvélisiin sopimuksiin. Siita on sovittu Kansainvélisen televiestinté-
liiton radio-ohjesadnndssé (Radio Regulations - RR 18 ja Rec. 7), jonka Suomi on ratifioinut.

Lupamenettely on eri tyyppisten alusten meriradioldhettimille samanlainen, vaikka eri tarkoi-
tuksiin kaytettavien alusten radiovarustus on hyvin erilainen. Paasaantoisesti meriradioldhetti-
mien pakollisuus koskee vain vuokravene- ja ammattialustoimintaa. Suomessa ei péasaantoi-
sesti ole saddetty huviveneilyn osalta siitd, miten kauas alus voi menné ilman radiolaitteita,
minkalainen radioasema veneessa pitéa olla, tai ylipaataan siitd, onko veneessa oltava radiolait-
teita. Jos veneilija hankkii veneeseensa meriradiolahettimid vapaaehtoisesti, tietyt velvoitteet,
kuten meriradioviestinndn patevyystodistusvaatimus ja aluksen radiolupa, astuvat voimaan.
Yleisin radiol&hetin aluksessa on meri-VHF-radiopuhelin. Meriradiol&hettimien kayttdjien pa-
tevyysvaatimukset perustuvat Kansainvalisen televiestintaliiton (ITU) radio-ohjeséannon ar-
tiklaan 47 seké kansainvélisen merenkulkujérjeston (International Maritime Organization, jal-
jempéna IMO) ja Euroopan posti- ja telehallintojen konferenssin CEPTin sopimuksiin, paatok-
siin ja suosituksiin.

Kansainvélisessd saantelyssd, Euroopan unionin sdddoksissa ja kansallisissa saddoksissd edel-
lytetddn myds, ettd meriradioviestintéan tarkoitetun radiol&hettimen kéyttdjélla on oltava asian-
mukainen patevyystodistus. Liikenne- ja viestintavirasto jarjestad meriradioliikenteen pate-
vyystutkinnot ja myontaa sahkoisen viestinnan palveluista annetun lain nojalla patevyystodis-
tukset veneilijoille ja ammattimerenkulkijoille. Patevyystodistus on yksi aluksen radioluvan
myontdmisen edellytys. Patevyydestd ja sen osoittamisesta saddetddn séhkdisen viestinnén pal-
veluista annetun lain 31 luvussa. Liikenne- ja viestintavirasto yllapita4 tietoaineistoa merenku-
lun radioviestinnédn patevyystodistuksista ja alusten radioliikennetunnisteista.

1.1.7 Vuokraveneiden turvallisuutta, miehitysté ja miehiston patevyytta koskevat vaatimukset

Ensimmainen vuokraveneitd koskeva erityissaados oli vuonna 1983 voimaan tullut asetus vuok-
raveneiden turvallisuudesta (438/1983). Vuokraveneistd sdédetédan nykyisin aluksen teknisesta
turvallisuudesta ja turvallisesta k&ytost4 annetussa laissa (1686/2009, jaljempéné alusturvalli-
suuslaki), laivavakilaissa ja liikenteen palveluista annetussa laissa.

Vuokraveneen méaaritelma vaihtelee eri laeissa. Maaritelma on eri laeissa erilainen siité syysta,
ettd liikenteen palveluista annetun lain patevyysvaatimuksia ja laivavékilain miehitysvaatimuk-
sia sovelletaan vain miehitettynd vuokrattavaan vuokraveneeseen. Niitd ei sovelleta miehitta-
mattomiin vuokraveneisiin eiké esimerkiksi tavallisiin huviveneisiin. Sen sijaan alusturvalli-
suuslain vaatimukset koskevat kaikkia vuokraveneité riippumatta siitd, vuokrataanko ne miehi-
tettyind vai ilman miehistod. Alusturvallisuuslain mukaan vuokraveneella tarkoitetaan huvive-
nelain soveltamisalaan kuuluvaa, huvikayttdon vuokralle miehitettyna tai miehittamattémana
tarjottavaa alusta, joka kuljettaa muussa kuin sdénnollisessa liikenteessd enintaddn 12 matkusta-
jaa; ei kuitenkaan purjevenetta, jonka rungon pituus on valmistajan ilmoituksen mukaan alle 5,5
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metrid, moottorilla varustettua venettd, jonka moottoriteho on moottorin valmistajan ilmoituk-
sen mukaan alle 15 kilowattia, vesiskootteria eikéd soutuvenetta. Laivavakilain mukaan vuokra-
veneella tarkoitetaan puolestaan huvivenelain soveltamisalaan kuuluvaa, huvikayttoon miehi-
tettynd vuokralle tarjottavaa alusta, joka kuljettaa muussa kuin saannéllisessé liikenteessa enin-
tdan 12 matkustajaa; ei kuitenkaan purjevenettd, jonka rungon pituus on valmistajan ilmoituksen
mukaan alle 5,5 metrid, moottorilla varustettua venettd, jonka moottoriteho on moottorin val-
mistajan ilmoituksen mukaan alle 15 Kilowattia, vesiskootteria eikéd soutuvenettd. Liikenteen
palveluista annetun lain vuokraveneen mééritelma on lahes sama kuin laivavékilain maaritelma,
mutta siind viitataan muun kuin sdannollisen liikenteen sijasta muuhun kuin ennalta méaréttyjen
aikataulujen tai reittien mukaiseen liikenteeseen.

Miehitettynd vuokrattavia vuokraveneitd koskee liikenteen palveluista annetun lain ammatti-
maisen liikenteen patevyyskirjoja koskeva saédntely. Miehitettynd vuokrattavan vuokraveneen
kuljettajalla on oltava vuokraveneen kuljettajankirja. Jos miehitettyna vuokrattavan vuokrave-
neen kuljettaja toimii kansainvélisessa liikenteessd, hdnelld on oltava lisdksi kansainvélinen hu-
viveneenkuljettajankirja.

Miehitysasetuksessa on sddnnokset vuokraveneen kuljettajankirjan ja kansainvalisen huvive-
neenkuljettajankirjan saamisen edellytyksista. Vuokraveneen kuljettajankirjan saaminen edel-
Iyttdd muun muassa 18 vuoden ikad, henkildauton kuljettamiseen oikeuttavaa voimassa olevaa
ajokorttia tai sen saamisen edellytyksena olevaa ladkarintodistusta ja ensiapukoulutuksen suo-
rittamista seké soveltuvaa kokemusta aluksen kuljettamisesta. Vuokraveneen kuljettajankirjan
saaminen edellyttdd myos vuokraveneen kuljettamiseen vaadittavan ammattitaidon osoitta-
mista.

Laivavékilaissa sd&detddn muun muassa alusten miehityksesta ja vahdinpidosta. Miehitettyna
vuokrattavia vuokraveneitd koskevat laivavékilain ja miehitysasetuksen miehittdmisvaatimuk-
set kansainvélisessa liikenteessa sekd vahdinpitoa koskevat sadnndkset. Laivavakilain mukaan
kansainvalisessé liikenteessa kaytetyn vuokraveneen miehitys on vahvistettava ja sille on haet-
tava Liikenteen turvallisuusvirastolta miehitystodistusta. Miehitysasetuksessa sadadetaan mité
asiakirjoja miehityksen vahvistamista koskevan hakemuksen yhteydessé toimitetaan Liikenteen
turvallisuusvirastolle. Miehitystodistus kansainvéliseen liikenteeseen voidaan antaa enintaan
viideksi vuodeksi.

Aluksen miehitysta ja miehitystodistuksia koskeva sdantely perustuu IMO:n puitteissa laadit-
tuihin kansainvélisiin yleissopimuksiin, erityisesti ihmishengen turvallisuudesta merelld
vuonna 1974 tehdyn kansainvalisen yleissopimuksen (SopS 11/1981, jaljempéana SOLAS-yleis-
sopimus) liitteeseen. Yleisesti ottaen SOLAS-yleissopimusta ei sovelleta huvialuksiin, joita
kaytetadn muuhun kuin kaupalliseen tarkoitukseen, lukuun ottamatta tiettyja sopimuksen lukuja
ja séantoja, joita sovelletaan kaikkiin aluksiin.

Vuokraveneitd koskevista teknisista vaatimuksista sdadetdén alusturvallisuuslaissa. Kuten lai-
vavakilakia ja liikenteen palveluista annettua lakia, myoskaan alusturvallisuuslakia ei sovelleta
tavallisiin huviveneisiin. Alusturvallisuuslain mukaan kaikki vuokraveneet - myds miehittamat-
tdmat - on Kkatsastettava. Saman lain mukaan Liikenteen turvallisuusvirasto antaa tarkemmat
madraykset siitd, milloin peruskatsastus, uusintakatsastus, vuosikatsastus, vélikatsastus ja maéa-
raaikainen katsastus tehdaan ja mitd naihin katsastuksiin sisaltyy. Liikenteen turvallisuusvirasto
on antanut alusturvallisuuslain nojalla maardyksen alusten Kkatsastuksista (20.6.2017,
TRAFI/372160/03.04.01.00/2016).
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Vuokraveneiden katsastuksesta on ohjeistusta Liikenteen turvallisuusviraston verkkosivuilla
https://www.trafi.fi/veneily/veneilyturvallisuus/vuokraveneet. 1.1.2010 l&htien peruskatsaste-
tulta vuokraveneelta vaaditaan CE-merkintdd. Jos vuokraveneeksi katsastettavalta veneeltd
puuttuu CE-merkintd, veneelle tulee tehdd niin sanottu rakentamisen jélkeinen arviointi, jossa
vene arvioidaan ilmoitetun laitoksen toimesta ja omistaja voi kiinnittda veneeseen CE-merkin-
nan, jos vene tayttaa vaatimukset. Veneille CE-merkinnan hankkiminen on siis mahdollista jal-
kikéteen toisin kuin monille muille kuluttajatuotteille. Huvivenelaissa rakentamisen jalkeista
arviointia on kuitenkin tarkennettu ja se on mahdollista vain tietyissé tapauksissa. Se on mah-
dollista vain silloin, kun kyseessé on yksityisen maahantuojan kayttoonottama vene, jos valmis-
taja ei ole arvioinut tuotetta; moottorin tai vesikulkuneuvon merkittdv& muutos; sekd omaval-
misteisen vesikulkuneuvon saattaminen markkinoille ennen viiden vuoden maérdaajan umpeu-
tumista. Néin ollen uuden huvivenelain voimaantulon jalkeen rakentamisen jélkeinen arviointi
ei ole ollut mahdollista vuokravenekéyttoon otettavalle veneelle, jolla ei ole CE-merkintéa.

Alusturvallisuuslaki siséltada valtuutuksen, jonka mukaan Liikenteen turvallisuusvirasto voi an-
taa maarayksia yleisten turvallisuusvaatimusten tayttamiseksi ja alusturvallisuuden kannalta
riittdvan tason varmistamiseksi muun muassa vuokraveneiden rakenteesta ja varusteista, vaka-
vuudesta, merenkulkuvarusteista, kulkuvaloista, paloturvallisuudesta ja sdhkdasennuksista. Ta-
man valtuutuksen nojalla Liikenteen turvallisuusvirasto on antanut maéarayksen vuokraveneiden
laitteista ja varusteista (24.4.2015, TRAFI/31284/03.04.01.00/2014). Mé&aréys sisaltda muun
muassa vuokraveneiden jaottelun luokkiin liikennealueiden perusteella. Liikennealueet on maéa-
ritelty alusturvallisuuslaissa, ja vuokraveneet on jaoteltu maaréyksessa luokkiin 1-V. Liséksi
madrays sisaltdd muun muassa vuokraveneiden sammutusvalineita ja palovaroittimia seké nes-
tekaasujarjestelmia ja -laitteita koskevat vaatimukset sekéd ankkuria ja ankkurikoytta ja -kettin-
keja, navigointi- ja radiolaitteita ja hengenpelastuslaitteita koskevat vaatimukset. Vaatimukset
riippuvat siitd, mill4 liikennealueella vuokravene liikennoi.

1.1.8 Merilain soveltuvuus veneilyyn

Merilaki (674/1994) on ensisijaisesti kauppamerenkulkua saanteleva laki. Merilain 1 luvun 9
8:n mukaan sellaiseen alukseen, jota ei kayteta kauppamerenkulkuun, merilain sadnnoksia so-
velletaan vain, mikali ne kulloinkin siihen soveltuvat. Sdannds edellyttadd tapauskohtaista har-
kintaa sen suhteen, mitkd merilain sdédnndkset tulevat sovellettavaksi muuhun kuin kauppame-
renkulkuun. Kauppamerenkulkua ei ole méaritelty voimassa olevassa merilaissa, mutta esimer-
kiksi alusrekisterilain (512/1993) perusteluissa (HE 24/1993 vp) todetaan, ettd kauppameren-
kulkuna pidetaan yleisesti kaikkea ansiotarkoituksessa tai muutoin vastiketta vastaan aluksella
suoritettua toimintaa, joista tyypillisinta on lastin ja matkustajien kuljettaminen. Taman lisaksi
kauppamerenkulkuun kuuluu kuitenkin my6s esimerkiksi hinaus, jddnmurtaminen, pyynti seké
pelastus- ja avustustoiminta.

Vesikulkuneuvojen osalta esimerkiksi niiden kansallisuuteen ja oikeuteen kayttaa Suomen lip-
pua sovelletaan merilakia. On kuitenkin jossain maéarin epaselvad, voidaanko esimerkiksi meri-
lain paallikkosaantelyd, meripelastusta tai polttoaineen aiheuttamia pilaantumisvahinkoja kos-
kevaa sadntelya soveltaa myos veneilyyn.

Merilain 6 luvun 9 8:n mukaan aluksen paallikélld on vastuu siitd, ettd alusta kuljetetaan ja
kasitelladn hyvan merimiestaidon mukaisesti. Taméan velvoitteen laiminlyéminen on sanktioitu
lain 20 luvun 2 §:ssd. Lainkohdan taustalla on meriteiden séantdjen 2 saanndssa kaytetty kasite
"ordinary practice of seamen". Hyvan merimiestaidon kasitetta ei kuitenkaan ole maaritelty
lainsdadannossd. Hyvan merimiestaidon noudattamisen vaatimus siséltdd sen varmistamisen,
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ettd alus on teknisiltd ominaisuuksiltaan kunnossa ja miehitetty siten, ettd se on valmis meri-
matkalle ja pystyy suoriutumaan siita. Lisaksi se siséltad aluksen paallikolle valmiuden ryhtya
kaikkiin tarvittaviin toimiin aluksen ja silla olevan lastin turvallisuuden varmistamiseksi.

1.1.9 Meripelastusta ja ymparistovaatimuksia koskeva saantely

Meripelastuslaissa (1145/2001) saddetdadn vaarassa olevien ihmisten etsimisesta ja pelastami-
sesta, heille annettavasta ensihoidosta seka vaaratilanteeseen liittyvésta radioviestinnén hoita-
misesta. Lain 10 §:n mukaan jokaisen, joka tietd4 toisen olevan vaarassa merelld, on ryhdyttava
oma-aloitteisesti toimiin vaarassa olevan pelastamiseksi, jos se hanté itsedan tai muita kohtuut-
tomaan vaaraan saattamatta on mahdollista. Lisdksi laissa on s&éannoksid vaaratilanteen ilmoit-
tamisesta asianomaiselle meripelastuskeskukselle tai meripelastuslohkokeskukselle.

Meripelastuslain nojalla on annettu valtioneuvoston asetus meripelastuksesta (37/2002), jossa
on saéannoksid muun muassa luvanvaraisista hatdmerkeisté ja menettelystd, jolla haetaan palk-
kiota osallistumisesta meripelastustoimen tehtavaan.

Vesilain (587/2011) 2 luvun 3 §:ssé on yleissaannds, jonka mukaan jokaisella on — jollei laissa
toisin saddetd — oikeus tarpeetonta vahinkoa, haittaa tai hairiéta aiheuttamatta kulkea vesistdssa
ja sen jaélla, ankkuroida tilapdisesti vesistossa, uittaa puutavaraa ja uida vesistossa sekd tietyin
edellytyksin tilapaisesti siirtdd valtavayldssa tai yleisessa kulkuvayldssé olevia pyydyksia ja
muita irtaimia esineitd ja vaylan ulkopuolella olevaa irtainta esinetta.

Haitallisten aineiden paastamisestd veteen ja ilmaan sekd jatteiden vastaanotosta satamissa
sdannellaan merenkulun ympaéristonsuojelulaissa (1672/2009) ja sen nojalla annetussa valtio-
neuvoston asetuksessa merenkulun ympéristonsuojelusta (76/2010). Lain soveltamisalaan kuu-
luvat alukset. Alus on madritelty niin, ettd se kattaa kaikenlaiset vesikulkuneuvot. Veneilijoiden
ja muiden vesikulkuneuvojen kayttajien on siis noudatettava yleisid kieltoja olla paastamatta
haitallisia aineita, kuten 6ljy4, kiinteita jatteita ja kdymaldjatevetta, veteen.

1.1.10 Vesiliikennerikokset ja rikkomukset

Vesiliikennelain 24 § siséltad rangaistussdannoksen, jonka mukaan vesiliikennerikkomuksesta
on tuomittava sakkoon, jollei muualla laissa ole ankarampaa rangaistusta, jos vesiliikennelakia
tai sen nojalla annettuja sdannoksia tai madrayksia rikotaan tahallaan tai huolimattomuudesta.
Teot, joiden rikkomisesta voidaan rangaista, on kdytanndssa lueteltu lain 5 §:ssd. Tama pykéla
sisaltdé jokaisen vesilla vesikulkuneuvolla liikkuvan huolellisuus- ja varovaisuusvelvoitteen.
Vesilla liikkujan on noudatettava olosuhteiden edellyttdmaa huolellisuutta ja varovaisuutta ja
toimittava siten, ettei han ilman pakottavaa syyté vaikeuta tai hairitse muiden liikkumista vesilla
eikd aiheuta vaaraa tai vahinkoa muille taikka vaaraa tai merkittavaa tai tarpeetonta haittaa tai
hairiéta luonnolle tai muulle ymparistolle, kalastukselle, yleiselle luonnon virkistyskaytolle tai
muulle yleiselle tai yksityiselle edulle. Lisaksi pykala sisaltda vesikulkuneuvon kuljettajan vel-
vollisuuden noudattaa vesiliikenteen liikennesaantdja ja vesiliikennemerkeilld tai valo-opas-
teilla ilmaistuja maéarayksia, kieltoja ja rajoituksia.

Rikoslain (39/1889) 23 luvussa on sdannodkset liikennerikoksista. Vesiliikenteen kannalta oleel-
lisia taman luvun sadnnoksista ovat 1 8:4an siséltyva liikenneturvallisuuden vaarantaminen ja 2
§:4an sisaltyva torked liikenneturvallisuuden vaarantaminen. Liikenneturvallisuuden vaaranta-
misesta on tuomittava sakkoon tai korkeintaan kuuden kuukauden pituiseen vankeustuomioon,
jos aluksen ohjailusta vastaava henkil6 tai aluksen kulun turvallisuuteen olennaisesti vaikutta-
vassa tehtdvassa oleva henkil0 rikkoo vesiliikennelakia tai sen nojalla annettuja taikka meritei-
den s&anngist4, sisdvesisddnnoista tai kanavista annettuja sdédnnoksia tai maarayksia ja teko on
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omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen turvallisuudelle. Sd&nndsta ei sovelleta, jos menettely on
omiaan aiheuttamaan ainoastaan véhaisen vaaran. Torkeésté liikenneturvallisuuden vaaranta-
misesta tuomitaan edelld mainitussa tehtévéssa toimiva henkild, jos hén tahallaan tai torkedsta
huolimattomuudesta laiminly6 asianmukaisen tahystyksen, ei noudata olosuhteisiin nahden tur-
vallista nopeutta tai yhteentormadmisen vaarassa vaistovelvollisuutta tai muulla ndihin rinnas-
tettavalla tavalla rikkoo vesiliikennelaissa saddettyja tai sen nojalla annettuja taikka meriteiden
sdannoista, sisdvesisaanndista tai kanavista annettuja sddnnoksia tai maarayksia ja rikos on omi-
aan aiheuttamaan vakavaa vaaraa toisen hengelle tai terveydelle.

Saman luvun 5 §:8én sisaltyy vesiliikennejuopumusta koskeva séannos, 8 §:4an kulkuneuvon
luovuttaminen juopuneelle, 10 8:44n kulkuneuvon kuljettaminen oikeudetta ja 11 a 8:&an lii-
kenteen hairinta.

Vesiliikennejuopumuksesta ei tuomita silloin, kun kyseessa on soutuvene taikka siihen kool-
taan, nopeudeltaan tai muuten rinnastettava vesikulkuneuvo. Muuten vesiliikennejuopumuk-
sesta tuomitaan sakkoon tai vankeuteen enintd&n kahdeksi vuodeksi se, joka ohjailee alusta tai
toimii aluksessa sen kulun turvallisuuteen olennaisesti vaikuttavassa tehtavéssa ja hanen ve-
rensa alkoholipitoisuus on vahintdan 1,0 promillea tai hdnella talléin on vahintaan 0,44 milli-
grammaa alkoholia litrassa uloshengitysilmaa tai hanen kykynsa tehtavan vaatimiin suorituksiin
on huonontunut. Samoin on tuomittava henkild, joka on kdyttdnyt muuta huumaavaa ainetta
kuin alkoholia tai téllaista ainetta ja alkoholia niin, ettd hanen kykynsa tehtdvan vaatimiin suo-
rituksiin on huonontunut. Teko edellyttaa lisdksi, ettd olosuhteet ovat sellaiset, ettd teko on omi-
aan aiheuttamaan vaaraa toisen turvallisuudelle. Ammattimaisessa vesiliikenteessa promilleraja
on alhaisempi. Ammattimaisessa liikenteessa vesiliikennejuopumuksesta tuomitaan se, joka oh-
jailee alusta tai maardyksesta toimii tallaisessa aluksessa sen kulun turvallisuuteen tai ympéris-
ton pilaantumisen ehk&isemiseen olennaisesti vaikuttavassa ty0tehtdvéssa ja jonka veren alko-
holipitoisuus tehtévén aikana tai sen jélkeen on vahintédan 0,5 promillea tai jolla on vahintaén
0,22 milligrammaa alkoholia litrassa uloshengitysilmaa. On huomattava, ettd moni varustamo
soveltaa lakia tiukempaa kaytantda promillerajoihin nahden.

Y mparistorikkomuksesta tuomitaan sakkoon tai korkeintaan kuudeksi kuukaudeksi vankeuteen
se, joka rikkoo tahallaan tai torkeéstd huolimattomuudesta vesiliikennelain 5 §:44 tai vesiliiken-
nelain nojalla annettuja alueellisia tai vesikulkuneuvotyyppia koskevia kieltoja tai rajoituksia
siten, ettd teko on omiaan aiheuttamaan vaaraa ympéristolle. Sdannds siséltyy rikoslain 48 luvun
3 8:n 4 momenttiin.

Rikesakkorikkomuksista annetun lain (986/2016) 12 § siséltaa vesiliikennelain noudattamatta
jattamista koskevat rikesakkorikkomukset. Rikesakko maarétaan, jos teko on tahallinen tai tuot-
tamuksellinen mutta ei tayta rikoslaissa tai vesiliikennelaissa saddettyjen rangaistussdannosten
tunnusmerkistoja. Se maarataan kuljettajalle, joka rikkoo vesiliikennelaissa tarkoitettuja vesilii-
kennemerkeilla tai valo-opasteilla ilmaistuja maarayksia, kieltoja tai rajoituksia ja se voidaan
madrata myos kuljettajalle, joka ei noudata nopeusrajoituksia. Rikesakko maarataan myds vesi-
kulkuneuvolla kuljettamisesta ilman vesiliikennelain nojalla sdadettyja vesikulkuneuvossa pi-
dettévia varusteita — lukuun ottamatta pelastusliiveja tai vastaavaa henkilon turvavarustetta — tai
vesiliikennelaissa tarkoitettuja asiakirjoja samoin kuin vesiliikennelain nojalla annettujen alu-
eellisten kieltojen tai rajoitusten laiminlyonnistad. My0s vesikulkuneuvojen rekistergintid kos-
kevista rikkomuksista saddetéan rikesakkorikkomuksista annetun lain 12 §:ssa.

Merilain osalta vesiliikennelain uudistuksen kannalta tarkeimmat rangaistussaannokset sisalty-

vat lain 20 luvun 1- 2 §:iin, joissa saddetddn merikelpoisuudesta huolehtimisen laiminlydnnista
(1 8) ja hyvan merimiestaidon laiminlyonnisté (2 §). Kyseisen 1 §:n 1 momentin mukaan paél-
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likké on tuomittava sakkoon tai vankeuteen enintdan yhdeksi vuodeksi, jos han on, hadén pa-
kottamatta, lahtenyt merelle aluksella, jonka rungossa, koneistossa tai varusteissa on ollut sel-
laisia puutteita tai joka on ollut niin huonosti miehitetty taikka niin raskaasti tai niin sopimatto-
masti lastattu tai niin sopimattomassa painolastissa, ettd hanen olisi pitdnyt huomata matkan
tuottavan aluksessa oleville ilmeistd hengenvaaraa. Jos pykélassd mainitusta teosta aiheutuu to-
dellista vahinkoa, paallikkd voidaan saman pykalan 6 momentin mukaan tuomita enintédén kah-
deksi vuodeksi vankeuteen. Jos paallikko laiminly6 aluksen merikelpoisuudesta huolehtimisen,
mutta tastd ei voisi olla aluksessa oleville ilmeista hengenvaaraa, on hénet tuomittava 3 momen-
tin mukaan sakkoon tai vankeuteen enintddn kuudeksi kuukaudeksi. Jos vastaavasta toimenpi-
teestd tai laiminlyonnistd on sen sijaan aiheutunut todellista vahinkoa, voidaan paallikko tuo-
mita enintddn yhdeksi vuodeksi vankeuteen. Jos paallikkd puolestaan laiminly0 hyvan meri-
miestaidon noudattamisen eli sen, ettd alusta kuljetetaan ja késitellddn hyvan merimiestaidon
mukaisesti, hanet voidaan pykélan 5 momentin nojalla tuomita sakkoon.

Saman luvun 2 8:n mukaan hyvan merimiestaidon laiminlyontia on myds se, ettd paallikko
muutoin kuin 1 §:ssd tarkoitetulla tavalla taikka konepaallikkd, perdmies, konemestari tai muu,
joka aluksessa suorittaa meriturvallisuuden kannalta olennaisesti merkityksellistd tehtavaa, lai-
minlyd, mitd hyvana merimiehené on hanen velvollisuutenaan merionnettomuuden estamiseksi.
Tasta teosta on tuomittava sakkoon tai vankeuteen enintaan yhdeksi vuodeksi, jollei teosta muu-
alla sdédetd ankarampaa rangaistusta.

Lisdksi merilaki sisaltaa rangaistussaannokset muun muassa aluksen asiakirjoja koskevien vel-
voitteiden laiminlydnnisté ja yhteentdrmaysta koskevista laiminlyonneista.

Asetus kanavien ja avattavien siltojen liikennesaanndista sisaltdd kanavaliikennerikkomusta
koskevan rangaistussaannoksen. Sen mukaan asetuksen tai sen nojalla annettujen maaréysten
rikkomisesta on tuomittava sakkoon, jollei teosta ole muualla séadetty ankarampaa rangaistusta.
Ankarampi rangaistus siséltyy edella mainittuun rikoslain séannokseen.

Myos asetus vesikulkuvaylien merkitsemisesta sisaltaa vastaavan sadnnoksen, jonka mukaan
se, joka rikkoo kyseisen asetuksen sadnnoksia tai sen nojalla annettuja maarayksia, on tuomit-
tava, jollei teosta ole muualla laissa sd&detty ankarampaa rangaistusta, vesikulkuvaylan merkit-
semisrikkomuksesta sakkoon. Saman asetuksen mukaan merenkulun turvalaitteen toimivuuden
vaarantamisesta on tuomittava sakkoon se, joka kiinnittd aluksen, veneen, pyydyksen tai muun
sellaisen kelluvaan turvalaitteeseen, vaikka teolla ei olisi aiheutettukaan laitteen siirtymista tai
vahingoittumista. My0s laivavékilaki ja alusturvallisuuslaki sisaltavat rangaistussadnnoksia.
Laivavékilaki sisaltdéd merenkulkurikkomusta koskevan rangaistussaannoksen. Sen mukaan
tiettyjen laivavékilain sdédnndsten tahallisesta tai torkeésté huolimattomuudesta laiminlyonnista
tuomitaan, jollei teosta ole muualla laissa saddetty ankarampaa rangaistusta, merenkulkurikko-
muksesta sakkoon. Alusturvallisuuslaki sisaltdd alusturvallisuusrikkomusta koskevan rangais-
tussaannoksen. Sen mukaan tiettyjen alusturvallisuuslain sddnndsten tai sen nojalla annettujen
madraysten tahallisesta tai térkean huolimattomasta noudattamatta jattdmisesta on tuomittava
sakkoon, jollei teosta ole muualla laissa sd&detty ankarampaa rangaistusta.

1.1.11 Muita vesilla liikkumista ja veneilya koskevia saadoksia

Suomen aluevesien rajoista sdadetddn Suomen aluevesien rajoista annetussa laissa (463/1956)
ja sen nojalla annetussa asetuksessa Suomen aluevesien rajoista annetun lain soveltamisesta
(993/1995).

Rajanylityspaikoista saddetddn valtioneuvoston asetuksessa rajanylityspaikoista seké rajatar-
kastustehtavien jakamisesta niill4 (901/2006).
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Suomen lipun ja erikoislipun kaytosta huvialuksessa saddetdédn Suomen lipusta annetussa laissa
(380/1978) ja sen nojalla annetussa asetuksessa huvialusten lipuista (292/1983).

Jos veneilija harrastaa kalastusta, tulee hénen tuntea myds se, mité kalastuslaissa (379/2015)
séadetaan.

Liséksi maastoliikennelaissa (1710/1995) saadetaan alueellisista kielloista ja rajoituksista, joita
ELY-keskus voi asettaa ja jotka koskevat moottorikéyttdisen ajoneuvon kayttamist tietylla jaa-
peitteisella vesialueella.

1.2 Kéaytanto
1.2.1 Veneily ja vuokravenetoiminta

Liikenteen turvallisuusviraston julkaisussa Veneilyn maara seka sen taloudelliset ja ymparisto-
vaikutukset Suomessa, Trafin tutkimuksia 4/2017 (jaljempéna Liikenteen turvallisuusviraston
veneilytutkimus), on kuvattu veneilyn nykytilaa Suomessa. Tutkimuksessa on arvioitu vesikul-
kuneuvojen maaraa seka veneilyn turvallisuus-, ymparisto- ja taloudellisia vaikutuksia. Tutki-
muksen aineisto on keratty satunnaisotannalla tehdyn puhelinhaastattelututkimuksen ja aktiivi-
veneilijoille suunnatun internet-kyselyn perusteella. Liséksi aineistoa on koottu veneilyn parissa
toimivilta viranomaisilta ja sidosryhmiltd. Tutkimusta tulkittaessa on huomioitava, etta tutki-
mus koskee vain yksityisomistuksessa olleita moottorilla varustettuja vapaa-ajan veneita ja ettd
aineistoa on koottu eri lahteistd, joista toiset ovat kattavampia.

Arvion mukaan vesikulkuneuvojen madré on jonkin verran kasvanut viimeisten 12 vuoden ai-
kana. Kasvua on tapahtunut erityisesti moottoroimattomien veneiden méérassa. Suomessa oli
vuonna 2016 arviolta noin 1,1 miljoonaa vesikulkuneuvoa. Néisté vesikulkuneuvoista noin 554
000 oli moottoroituja ja noin 603 000 oli moottoroimattomia. Suurin tyyppiryhmé kaikista
moottoroiduista vesikulkuneuvoista oli enintdan 20 hevosvoiman moottorilla varustetut peré-
moottoriveneet (54 prosenttia). Muita yleisia venetyyppejé olivat yli 20 hevosvoiman perdmoot-
toriveneet (30 prosenttia), sisamoottoriveneet (10 prosenttia) ja purjeveneet (3 prosenttia).
Moottoroituja vesikulkuneuvoja oli eniten Uudellamaalla, Varsinais-Suomessa ja Pirkanmaalla
eli alueilla, joilla asuu paljon véestda ja joissa on tai joiden lahelld on saaristoja, merialueita
jaltai sisévesistoja.

Vuonna 2016 arvioitiin, ettd kaikkien moottoroitujen vesikulkuneuvojen keskipituus oli 5,4
metrid ja keski-ika 19,5 vuotta. Suosituimpia moottoreita olivat 2- ja 4-tahtiset bensiinimootto-
rit, joiden keskimd&rdinen teho oli 36 hevosvoimaa.

Liikenteen turvallisuusviraston rekisteriin kuului 31.12.2016 yhteensd 203 343 vesikulkuneu-
voa, joista yli 180 000 oli moottoriveneitd, yli 13 000 purjeveneita ja yli 4 000 muita vesikul-
kuneuvoja. Liikenteen turvallisuusviraston lisaksi veneseuroilla on omia venerekistereita.

Huviveneiden katsastaminen on vapaaehtoista. VVeneseuroihin kuuluvat veneilijat voivat katsas-
tuttaa veneensd veneseurassaan. Esimerkiksi Suomen Purjehdus ja Veneily ry yllapitéa venei-
den katsastusjarjestelmaa jasenseuroissa. Suomen Meripelastusseura ry ja Suomen Navigaa-
tioliitto ry toimivat katsastuksessa jasenkumppaneina. Suomen Purjehdus ja Veneily ry on laa-
tinut katsastusta varten katsastussaannét. Kyseinen yhdistys kouluttaa katsastajat ja myontda
heille katsastusluvat. Purjehduskaudella 2016 katsastettiin noin 12 000 kyseisen yhdistyksen
jasenseurojen venettd. Lisaksi Suomen Tydvaen Urheiluliitto ry pitdd ylla omaa katsastusjarjes-
telméaa.
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Suuri osa veneilijoista veneilee omistamillaan veneilld ja osa heistd veneilee sukulaistensa
omistamilla tai yhteisomistuksessa olevilla veneill&. VVahainen osa veneista on vuokrattuja. Ve-
neiden kayttajien veneilykayttdytyminen muuttuu idn my6td, mutta pienet, enintédan 20 hevos-
voiman moottorilla varustetut perdmoottoriveneet kuuluvat suosituimpiin venetyyppeihin l&hes
kaikissa veneiden kayttajien ikaluokissa. Etenkin aktiiviveneilijoiden keskuudessa veneily on
usein pitkaaikainen, useiden vuosien tai jopa vuosikymmenten pituinen harrastus.

Veneilytutkintoon tahtadvid koulutuksia ovat muun muassa perustason ja jatkotason navigoin-
tikoulutukset, tahtitieteellinen navigointikoulutus, CEVNI-tutkinto ja kansainvélinen huvive-
neenkuljettajankirja. Liikenteen turvallisuusviraston auditoimia veneilyjarjestdjen koulutusjar-
jestelmia oli vuoden 2016 lopussa yhteensé kuusi. Koulutuksia tarjosivat Aboa Mare (Novia),
Suomen Navigaatioliitto ry, Suomen Navigoinninopettajat ry, Suomen Purjehduksenopettajat
ry, Suomen Purjehdus ja Veneily ry seka Turvallisesti vesilla ry. Etenkin aktiiviveneilijoiden
keskuudessa veneilytutkinnon suorittaneet ovat usein suorittaneet joko perustason tai jatkotason
navigointikoulutuksen taikka hankkineet kansainvalisen huviveneenkuljettajankirjan. Veneily-
tutkinnon suorittaminen on yleisempad suuremmilla veneilld veneilevien ja ulkomailla veneile-
vien keskuudessa kuin pienilla veneilla ja sisavesilla liikkuvien veneilijéiden keskuudessa.

Suomessa on yli 500 veneseuraa, joista suurin osa kuuluu johonkin kattojdrjestoon. Suomen
Purjehdus ja Veneily ry:n jasenseuroja on 314, Suomen Navigaatioliiton jdsenseuroja on 98,
Suomen Tydvéen urheiluliitto ry:n jdsenseuroja on 37 ja vapaaehtoista meripelastusta harjoitta-
van Suomen Meripelastusseura ry:n toiminnassa on yhteensa 57 meri- ja jarvipelastusyhdis-
tystd. Veneseuroissa on mahdollista harrastaa veneilya yhteisollisesti. Veneseuraan kuuluminen
vaihtelee venetyypeittain, ja esimerkiksi moottoroitujen purjeveneiden kuljettajista huomattava
osa kuuluu johonkin veneseuraan. Etenkin aktiiviveneilijéiden keskuudessa on yleista, ettd ve-
neseuraan kuuluvat veneilevat ulkomailla tai Suomen merialueilla. Suomen sisévesilla korostuu
se, ettd venettd kaytetdan paivéretkiin tai mokkimatkoihin. Veneseuraan kuuluminen on yleista
venettd paédsaantoisesti retkeilyyn ja matkusteluun kéayttavien veneilijéiden keskuudessa ja ai-
noastaan mokkimatkoihin venetta kéayttavat veneilijét eivat useinkaan kuulu veneseuraan.

Suomalaisten veneilykauden aikana veneilyyn kéyttdman ajan arvioidaan hieman vahentyneen
viime vuosina. Vesikulkuneuvoja kéaytetddn mokkimatkoihin, Iyhyisiin péivéretkiin sekd usean
paivan tai viikon mittaisiin matkoihin. Loma-aikana veneita kaytetd&n selvasti useammin kuin
lomakauden ulkopuolella. Loma-aikana arviolta yli puolet kayttajistd veneilee vahintaan vii-
koittain ja arviolta noin kaksi kolmasosaa kéyttajista veneilee vahintddn muutamia kertoja kuu-
kaudessa.

Osa veneilijoista yopyy veneilymatkoilla. Arviolta kolme neljasosaa veneilijoista kayttaa vesi-
kulkuneuvoja kotisatamien laheisyydessa ja suosituin kotisataman ulkopuolinen veneilyalue on
Saaristomeri.

Vesikulkuneuvoista ja veneilytaidosta huolehditaan Suomessa padasiallisesti hyvin. Veneily-
turvallisuus on parantunut viime vuosina, silla kuolemaan johtaneet vesikulkuneuvo-onnetto-
muudet ovat vahentyneet ja poliisin puhallutuskokeissa sallitun alkoholimaarén ylittavien ve-
neilijoiden méaré on pienentynyt. Veneilijoiden ymparistotietoisuus on lisdantynyt. Y mparisto-
vaikutuksiin liittyvat vaatimukset ovat tiukentuneet ja samanaikaisesti yha suurempi osa ve-
neistd on varustettu nykyaikaisin jatehuoltoa tukevin varustein.

Veneilyyn liittyvien toimialojen yhteenlaskettu liikevaihto oli vuonna 2015 627 miljoonaa eu-

roa. Vuonna 2016 veneilijat kayttivat vesikulkuneuvojen yllapitoon 301 miljoonaa euroa, joka
muodostui laitteista ja tarvikkeista, veneen huollosta, venesatamapaikasta, talvisailytyksesté
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seka vesillelaskusta ja nostosta. Veneilijoiden polttoainekustannuksiksi arvioitiin noin 80 mil-
joonaa euroa vuodessa. Veneily tuotti arviolta 176 miljoonan euron suuruiset verotulot, joista
suurin osa syntyi polttoaineveroista ja arvonlisaveroista.

Liikennevirasto teetti vuonna 2017 tutkimuksen ”Veneilijit 2017”. Sen mukaan veneilijét olivat
paaasiallisesti tyytyvdisia seké vayliin ettd vaylien hoitoon. Tyytyvéisyys vaylastoon oli jopa
kasvanut useimmissa asioissa vuoden 2012 tutkimuksesta.

Vuokraveneitd koskevat vaatimukset saddettiin alun perin sovellettavaksi lahinn& sellaisiin ti-
lanteisiin, joissa yksittdinen henkild vuokraa veneen miehittdmattomana vapaa-ajan kayttoon
kotimaan matkoille. Veneiden vuokraustoiminta oli kuitenkin jo tuolloin kaytdnndssa laajem-
paa. Laajamittaista veneiden vuokraustoimintaa harjoittivat myos yritykset, joiden vuokraamia
veneitd miehistdineen liikkui kansainvalisilld matkoilla. Veneiden vuokraustoiminnan luonne
muuttui ajan myota. Veneiden vuokraustoiminta lisdantyi ja ammattimaistui. Veneita kaytettiin
entistd enemman kansainvalisilla matkoilla, ja niiden koko ja konetehot kasvoivat. Liséksi ve-
neitd vuokrattiin aiempaa enemman miehitettyind ja useamman kuin 12 matkustajan kuljetta-
minen yleistyi. Vuokraveneet, jotka kuljettivat enemmaén kuin 12 matkustajaa, kilpailivat kay-
tdnnodssa matkustaja-aluksiksi katsastettujen alusten kanssa. Tama asetti varsinaiset matkustaja-
alukset huonompaan asemaan suhteessa vuokraveneisiin, koska matkustaja-aluksilta edellytet-
tiin tiukempien miehitys-, varuste- ja alusteknisten vaatimusten tayttamista kuin vuokraveneiksi
katsastetuilta huviveneilta.

Vuokraveneilld harjoitettavaa liiketoimintaa on Suomessa tana péivana kahdenlaista. Veneen
voi vuokrata joko miehittdmattdmana tai miehitettynd. Miehitettynd vuokrattavat veneet ovat
tyypillisesti yhteysveneitd, joilla liikutaan saariin, sekd veneitd, joilla tarjotaan elamyspalve-
luita, esimerkiksi purjehdusta ryhmille tai kalastusmatkailua. Suomessa on muutamia vuokra-
veneyrittdjid, jotka vuokraavat kymmenid miehittdmattémid vuokraveneité 1ahinnd lomakayt-
téon. Jonkin verran myos yksityiset henkilt vuokraavat omia veneitaan yksityisten henkildiden
omaan kayttéén. Taman toiminnan arvellaan olevan hyvin véhaista. Paasaantoisesti vuokrave-
neilla lilkenndidaan vain Suomen rannikolla, mutta muutamia kymmenia vuokraveneita on kat-
sastettu kansainvaliseen liikenteeseen.

Vuokraveneeksi katsastettujen huviveneiden maéraé ei tarkkaan tiedetd, mutta sen on arvioitu
olevan noin 800, mika on alle 0,5 prosenttia Liikenteen turvallisuusviraston vesikulkuneuvore-
Kisterissa olevien huviveneiden kokonaisméaarastd. Vuokraveneet luokitellaan neljaan eri luok-
kaan. Suurin osa vuokraveneista katsastetaan liikennealueelle | eivéatka niit& koskevat varuste-
vaatimukset suuresti eroa muiden vesikulkuneuvojen varustevaatimuksista. Eroa on lahinna pe-
lastus- ja hatdmerkinantolaitteissa, joita vuokraveneeltd vaaditaan. Luokkien I-111 katsastuksista
huolehtivat Liikenteen turvallisuusviraston nimetyt katsastajat ja luokan IV katsastuksista Lii-
kenteen turvallisuusviraston tarkastajat.

Vuokraveneen kuljettajien maara on hieman suurempi. Ajanjaksona 20052017 Liikenteen tur-
vallisuusvirasto on myontanyt yhteensa noin 2 500 vuokraveneen kuljettajankirjaa, mikd on
keskimaarin 192 kappaletta vuodessa. Kansainvélisid huviveneenkuljettajankirjoja hankkivat
vuokraveneiden kuljettajien ohella huviveneilijat. Niit4 on samana ajanjaksona myonnetty 7
269, mika on keskiméaarin 559 kappaletta vuodessa. Vuokraveneilld harjoitettava liiketoiminta
on pienistda markkinoista huolimatta hyvin monipuolista. Sen kirjo ulottuu miehittdméattémista
sisavesiliikenteen moottoriveneista aina miehitettyihin kansainvalisen liikenteen purjeveneisiin.
Alueellisesti tarkasteltuna vuokravenetoiminnan on arvioitu painottuvan Etela-Suomen ranni-
kolle ja Saimaan vesialueelle.
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Miehitystodistuksia myonnetéan vuokraveneille kansainvélisessa liikenteessa vuosittain enim-
millddn muutamia kappaleita. Vuokraveneiden miehitystodistuksissa edellytetdan useimmiten,
ettd vuokraveneessa on paallikko tai paallikko ja kansimies. Suurimmassa osassa tapauksia ko-
timaanliikenteessa kaytettavilta vuokraveneiltd on edellytetty miehitystodistuksessa yhden hen-
gen miehitystd. Sen sijaan kotimaanliikenteen avomerialueilla miehistolta on voitu edellyttaa
yhdeltd henkildlta vuokraveneen Kkuljettajankirjaa, minka lisdksi on edellytetty kansimiesta,
jolla on veneilykokemusta ja joka on perehtynyt alukseen. Kansimiehen patevyyskirjaa ei ole
kuitenkaan vaadittu, toisin kuin kauppamerenkulun aluksilta on tdhan asti edellytetty. Miehitys-
todistusten myontdmisesta kotimaanliikenteeseen on vastik&én luovuttu 1.7.2018 voimaan tul-
leen laivavakilain muutoksen yhteydessd. Kansainvélisessé liikenteessa eli silloin, kun on lah-
detty pidemmalle matkalle, on voitu vaatia kahdelta henkil6lta vuokraveneen kuljettajankirjaa
ja kansainvélista huviveneenkuljettajankirjaa.

1.2.2 Vesiliikenteen valvonnasta
Liikenteen turvallisuusvirastolla olleista valvontatehtévista kaytannossa

Liikenteen turvallisuusviraston suorittamaa vesiliikennelain vaatimusten noudattamisen val-
vontaa on tehty lahinna rekisterdintien yhteydessa tapauksissa, joissa vesikulkuneuvon on to-
dettu olevan moottoriteholtaan sellainen, etta vesiliikennelain 8 8:n edellytykset eivét tayty. Ve-
sikulkuneuvon rekisterdinti on siis voitu evatd, jos on katsottu, ettd vesikulkuneuvo ei ole ra-
kenteeltaan, varusteiltaan, kunnoltaan tai muilta ominaisuuksiltaan turvallinen niill& kulkuve-
silla, joilla sita kaytetaan.

Kaytannon huviveneliikenteen valvontaa Liikenteen turvallisuusvirasto on tehnyt vain yhteis-
tydssa muiden valvontaviranomaisten, kuten venepoliisin, kanssa.

Kauppamerenkulun valvonnassa Liikenteen turvallisuusvirasto on aktiivinen toimija.

Vuokraveneité Liikenteen turvallisuusvirasto katsasti vuonna 2016 yhteensa 157 kappaletta ja
vuonna 2017 yhteensé 199 kappaletta.

Vapaaehtoinen kouluttautuminen ja patevyyskirjojen hakeminen on melko suosittua veneilijoi-
den keskuudessa. Patevyyskirjoja haetaan Liikenteen turvallisuusvirastolta. Liikenteen turval-
lisuusvirasto myontdad vuosittain vuokraveneen kuljettajankirjoja noin 100-150 kappaletta ja
kansainvalisia huviveneenkuljettajankirjoja noin 450-500 kappaletta. Vuonna 2016 néita Kkir-
joja myonnettiin yhteensé 619 kappaletta ja vuonna 2017 yhteensa 556 kappaletta.

Vesiliikennelain 16 8:n mukaisia vesikulkuneuvotyyppié koskevia kielto- tai rajoituspaatoksia
kauppamerenkulun aluksille Liikenteen turvallisuusvirasto ei viime vuosina ole antanut.

Liikennevirastolla olleista valvontatehtavista kéytannossa

Liikennevirasto on paattanyt jokaisesta yleisella kulkuvaylalla tehtavésté vayla- ja/tai turvalai-
temuutoksesta (niin sanottu vaylapaatos). Paatoksen kautta muutokset on vahvistettu ja p&atok-
sen mukaiset tiedot on viety merikarttoihin. Yleisen véylan ylldpitdjat ovat saattaneet asian Lii-
kenneviraston paatettdvaksi niin sanotulla vaylaesityksella. Vaylapaatdksen yhteydessa Liiken-
nevirasto on harkinnut muun muassa turvalaitteen tarkoituksenmukaisuuden. Viime vuosina
Liikennevirasto on tehnyt hallinnoimiaan julkisia kulkuvaylia koskevia paatoksia 130-210 kap-
paletta vuosittain. M&arén vaihteluun vaikuttaa merikarttojen uusimis- ja julkaisuohjelma. Mui-
den vaylanpitéjien vaylaesityksista on tehty vaylapaatoksia vuosittain noin 10-20 kappaletta.
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Liikennevirasto on antanut vaylia koskevia alueellisia kielto- ja rajoituspaattksia noin 5-10 kap-
paletta vuosittain. Hylk&&via paatoksia on vuosittain ollut noin 0-2 kappaletta. Annetuista paa-
toksista on tehty valituksia hallinto-oikeuteen noin 0-2 kappaletta vuodessa. Liikennevirasto on
lisdksi antanut vesiliikennettd koskevia tilapdisia kieltoja ja rajoituksia tilanteissa, joissa on ollut
tarve vesialueen tilapaiselle sulkemiselle mutta joissa ei ole ollut mahdollista soveltaa vesilii-
kennelakia eika alusliikennepalvelulakia, koska ne eivat kata kaikkia vesialueita eiké kaikkea
vesiliikennetta.

Liikennevirasto on vastannut kanavaliikenteen ohjauspalvelujen jarjestamisestd. Liikennevi-
rasto on jarjestanyt kanavien ohjauspalvelun eli k&yttopalvelun kaikilla hallinnoimillaan kana-
villa. Palvelut on ulkoistettu. Kanavasuluista 18 tarjoaa kéyttopalvelua eli kanavia varten on
téhan tarkoitukseen erityista henkilokuntaa (kaukokayttd toimii 14 sululla, paikalliskayttd 4 su-
lulla) tarjolla ja 21 sulkua on automatisoitu itsepalvelukaytolle.

Ymparistohallinnon valvontatehtavista

Viiden viime vuoden aikana (2012-2016) ELY-keskuksissa on tehty 29 vesiliikennelain alueel-
lista kieltoa ja rajoitusta koskevaa paatosta, joista 24:ssd esitys kielloksi tai rajoitukseksi on
hyvaksytty: vuonna 2016 on hyvéksytty kuusi esitystd, vuonna 2015 viisi, vuonna 2014 seitse-
maén, vuonna 2013 kolme ja vuonna 2012 kolme. Vastaavasti tdnd aikana on hyléatty viisi esitysta
(vuonna 2014 on hyléatty neljé ja vuonna 2012 on hyléatty yksi).

Uudenmaan ELY -keskuksen alueella kunnat ovat vuosina 2012-2016 myonténeet viisi kappa-
letta kilpailu-/harjoituslupia.

Eri vesikulkuneuvotyyppien kayttokieltoja tai rajoituksia ei ole méaratty yhtain. Viidessé ha-
kemuksessa on esitetty vesiskootterilla ajamisen kieltamistéa.

Kahdesta hylatysta kielto- tai rajoituspaatdsesityksestd on valitettu hallinto-oikeuteen, jossa
padtokset on kuitenkin pidetty voimassa.

Aluehallintoviraston tehtavista

Aluehallintovirastot ovat vesilain mukaisia paatdsviranomaisia. Aluehallintovirastot madradvat
vesilain perusteella kulkuvaylat hakemuksesta yleisiksi kulkuvayliksi. Liikenneviraston hake-
muksesta vayla maarataan julkiseksi kulkuvaylaksi ja muiden tahojen hakemuksesta yleiseksi
paikallisvaylaksi. Aluehallintovirastot kéasittelevat myos hakemuksesta vesilain mukaiset lupa-
asiat muun muassa liittyen merenkulun turvalaitteen asettamiseen vesistoon tai sen rannalle, jos
asiasta ei ole sovittu alueen omistajan kanssa.

Tullin valvontatehtavista

Tulli valvoo vesiliikennetta sellaisenaan tai muuhun valvontaan, esimerkiksi tullivalvontaan,
kalastuksen valvontaan tai veneissa kaytetyn polttoaineen laillisuuden valvontaan, liittyen.
Kaikkiin tullivalvonnan kohteisiin kohdennetaan myos vesiliikennevalvonnan tarkastus, ja sa-
moin menetelldan kalastuksen ja metsastyksen valvonnan yhteydessé. Purjehduskaudella 2016
Tullin omia valvontaveneita oli Helsingissa kaksi, Kotkassa yksi ja Saimaalla yksi. Helsingin
veneryhmad suorittaa valvontaa laajalla alueella ja valvontamatkoja on purjehduskausittain suun-
tautunut Ahvenanmaalle, Saaristomerelle ja my6s Suomenlahden itdosiin.
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Tullin arvion mukaan valvonta ei ole ollut riittavaa ylipadtaan, koska ainakin isompien kaupun-
kien ulkopuolella harvaan asutuilla saaristoalueilla eivat valvontaviranomaisten resurssit ole ol-
leet riittavat.

Tullilta saatujen tietojen mukaan valvontatehtaviin kéytettiin vuonna 2016 Helsingin alueella
640,5 ajotuntia, Saimaan alueella 68 ajotuntia ja Kotka-Haminan alueella 278 ajotuntia.

Tullin mukaan lahes kaikki tarkastukseen otetuista asiakkaista my6s puhallutetaan. Suurin osa
Tullin antamista seuraamuksista (sakot ja rikesakot) johtuvat varustepuutteista, rekisterginti-
madraysten rikkomuksista ja ylinopeuksista. Ylinopeudet ovat Tullin mukaan tyypillisia vesi-
liilkennemerkin noudattamatta jattdmisia. Valvontaa tehdaan kaytanndssa nopeusvalvontatutkaa
kayttéden. Tulli pitdd nopeusrajoitusten valvonnan haasteena huonosti tai puutteellisesti asetet-
tuja vesiliikennemerkkeja. Erityisesti nopeusrajoitusalueiden valvonta on Tullin mukaan haas-
teellista. Tullin mukaan on olemassa sellaisia rajoitusalueita, joissa vesiliikennemerkkien huono
tai puutteellinen sijainti tai rajoitusalueen vaikeasti hahmotettava alue estdd k&ytdnnossa val-
vonnan, joten valvontaa ei edes kannata tehd&. Tulli pitdd ongelmallisena myds erittdin sekavaa
ja vaikeasti selvitettdvaa tietoa siitd, onko rajoitusalue voimassa ja miké taho rajoituksen on
asettanut. Tullin mukaan on joskus haasteellista myos selvittad, kuka aluksessa on tosiasialli-
sesti vastuussa ohjailusta. Nykyisessa lainsaadanndssa puhutaan kuljettajasta, vaikka aluksessa
saattaa olla tosiasiallisesti toinen henkild, joka toimii aluksen paallikkona.

Poliisin vesiliikenteen valvonnasta

Poliisi valvoo vesiliikennetté seké sisévesilla ettd merialueilla. Sisdvesilla poliisi on padasialli-
nen valvontaviranomainen. Yhteensa valvontakalustoa on 102 vesikulkuneuvoa, jotka p&éosin
ovat avoveneitd varustettuina erikokoisilla peramoottoreilla. Vesijetteja on 16 ja hytillisia suu-
rempia partioveneité on 15 kappaletta. Poliisin vesiliikenteen valvonnan tavoitteena on edistaa
hyvaa veneilytapaa, vahentda juopuneena veneilya seké edistéé turvavarusteiden kayttod. Kay-
tannossa valvontaa kohdistetaan veneiden kuljettajiin, veneisiin ja niiden varusteisiin. Valvon-
taa tehdaan poliisiveneilld, joiden toimintaa voidaan tukea vesijeteilld, joilla paastaan vaylien
ulkopuolelle lahemmaés rantoja. Veneita pysdytetddn ja tarkastetaan sopivissa paikoissa ja olo-
suhteissa. Paikat valitaan poliisitaktisin perustein. Poliisi seuraa veneiden liikennéintia ja tark-
kailee esimerkiksi aallokon aiheuttamisen kieltojen noudattamista.

Poliisihallituksen helmikuussa 2018 vahvistamassa poliisin venekalustoa ja vesiliikenteen val-
vontaa koskevassa viisivuotissuunnitelmassa painotetaan valvonnan suunnitelmallisuutta. Vuo-
sisuunnitelmaa tdsmennetdan ja konkretisoidaan tydjaksokohtaisilla suunnitelmilla, jotka tar-
kennetaan lopulliseen muotoonsa tyGvuorosuunnitelmissa. Suunnitelmallisuuden ja tietojohtoi-
suuden avulla valvontaa on tarkoitus kohdentaa maantieteellisesti laajoilla vesialueilla riskialu-
eille ja riskiveneilijéihin. Valvonnan kohdentamisessa myds pienemmille jérville ja paéjarvien
reuna-alueille hyddynnetaan vesiliikenteen analyysitoimintaa, jota kehitetddn osana liikenteen
muuta analyysitoimintaa.

Valvonnan painopisteaika ulottuu kesakuusta elokuun loppuun. Valvontaa suunnataan etenkin
viikonloppuihin ja heindkuussa myds muille viikonpéiville. Erilaiset kesén yleisotapahtumat
huomioidaan valvonnan kohdentamisessa.

Vesiliikenteen valvonnan ohella valvotaan luonnon- ja ympaéristonsuojelua, kaytetyn polttoai-
neen lainmukaisuutta sekéd kalastusta ja metsastysta. Liséksi poliisin venepartioiden tehtava-
kenttadn kuuluvat etenkin yleisen jarjestyksen ja turvallisuuden valvonta vesialueilla ja saaris-
tossa, erilaiset etsintéd- ja pelastustehtdvat, kuljetustehtévat, rikostorjuntaan liittyvét tehtavat ja
valtiovierailujen turvaamistehtévét. Liséksi venepartiot hoitavat kiireellisid halytystehtavia.
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Vuonna 2017 viranomaisten (poliisi, Tulli, Rajavartiolaitos) vesiliikenteen valvonnassa todet-
tiin 1 032 vesiliikennerikkomusta. Alkukesasté yleisimmat varustepuutteet liittyvat sammutti-
miin. Useimmiten rikkomukset liittyvat varustepuutteisiin (654 rikkomusta) ja vesiliikennemer-
killa tai valo-opasteella annettujen madraysten, kieltojen ja rajoitusten noudattamatta jattami-
seen (213 rikkomusta). Rajoituksista jaavat yleisimmin noudattamatta nopeusrajoitukset (174
rikkomusta).

Valo-opastinvalvonta kanavissa on harvinaista. Valo-opastimien ja liikkennemerkkien noudatta-
mista valvotaan veneilijoiden toimintaa havainnoimalla. Nopeusvalvonnassa kéaytetaén tutkaa.

Lahtokohtaisesti kaikkea pystytddn valvomaan, mutta haasteellisinta on veneiden nopeuksien
valvonta, jossa voidaan puuttua yleensa vain yksittdiseen veneeseen kerrallaan. Lisaksi joissa-
kin paikoissa nopeusrajoituksen voimassaolo saattaa olla veneilijoille epaselvad, mistd seuraa
tahatonta rajoituksen ylittdmista.

Turvallisuusasioihin liittyvaa saantelya ei sinansa poliisin mukaan ole liikaa. VValvontaresurssit
ja resurssien riittdvyydessa on ollut enemman haasteista.

Joitakin vanhoja epéaselvia (ladnien asettamia) nopeusrajoitusalueita olisi poliisin kasityksen
mukaan syyta poistaa tai ainakin tdsmentaa.

Rajavartiolaitoksen vesiliikenteen valvonnasta ja meripelastustehtévista

Rajavartiolaitos valvoo merialueella ympéri vuoden Kkattavasti kaikkea vesiliikennetta. Meren-
kulun ympéristdnsuojelulain 12 luvun 6 8:n mukaan Rajavartiolaitos valvoo aluksista veteen ja
ilmaan menevia p&éstoja merialueella sekd haitallisten kiinnittymisenestojérjestelmien kaytta-
misté seké jatkossa myos sitd, ettd alusten painolastivesié ei vaihdeta Itamerelld. Rajavartiolai-
tokselle kuuluu myds kalastuslain nojalla virkistyskalastuksen ja yhteisen kalastuspolitiikan
seuraamusjarjestelmésté ja valvonnasta annetun lain (1188/2014) nojalla kaupallisen kalastuk-
sen valvonta merialueilla.

Rajavartiolaitos valvoo vesiliikennettd paatehtdvaansa rajaturvallisuuden yllapitamiseen liit-
tyen etenkin merialueella mutta myds sisavesilla rajan laheisyydessa. Tarkastuksia — kuten kul-
jettajan ajokuntoa ja veneen varusteita koskevia tarkastuksia — tehddén myos meripelastusta-
pahtumien ja muiden halytystehtdvien yhteydessa.

Rajavartiolaitoksella on kaikkiin vuodenaikoihin ja sddolosuhteisiin soveltuva suorituskykyinen
aluskalusto. Kalusto on varta vasten suunniteltu kaikkia Rajavartiolaitoksen lakisaéteisia tehta-
vid varten. Rajavartiolaitoksella on vesiliikenteen valvontaa varten neljé vartiolaivaa, 14 ran-
nikkovartiovenetta, 26 partiovenetta ja 24 nopeaa venetta.

Rajavartiolaitos partioi merialueella vuosittain vartiolaivoilla, veneilld, ilmatyynyaluksilla ja
jaakulkuneuvoilla yhteensa noin 42 000 tuntia.

Rajavartiolaitoksen partiot tekevét vuosittain noin 11 000 vesiliikennettd koskeviin saanngéksiin
liittyvaa tarkastusta. Padosa néistd tehddén merialueella. Valvontaa tehdaén partioinnin yhtey-
dessa joko profiloimalla tarkastukseen otettavia kohdattuja veneitd tai valvontaiskumaisesti
kaikki kohdatut veneet tarkastaen. Tarkastuksissa todetaan vuosittain noin 900 (vuonna 2016
929 kappaletta) vesiliikennerikkomusta. Poliisin ja Rajavartiolaitoksen tietoon tuli vuonna 2017
yhteensa 266 vesiliikennejuopumusepéilya.
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Rajavartiolaitos on meripelastuslain mukaan myos johtava meripelastusviranomainen. Pelastus-
laitokset vastaavat puolestaan jarvipelastuksen jérjestdmisestd ja johtamisesta.

Suomen l&hialueen merellisessa turvallisuudessa ei Rajavartiolaitoksen mukaan ole tapahtunut
merkittadvia muutoksia vuoden 2016 aikana. Alusliikenne Suomenlahdella on séilynyt vilk-
kaana.

Rajavartiolaitoksen esikunnan alaisuudessa toimivat merivartiostot. Niitd on kaksi eli Suomen-
lahden sekd L&nsi-Suomen merivartiosto. Merivartiostot vastaavat alueensa rajavalvonnasta,
rajatarkastuksista sekd meripelastuspalvelusta. Vuonna 2016 merivartiostot yllapitivat jatkuvaa
meripelastustoimen johtamisvalmiutta seka paivystivat jatkuvasti meripelastuksen hataradiolii-
kennetta. Kaikkiin meripelastuksen hatatilanteisiin kyettiin osoittamaan apua.

Meripelastustoimen kehittdmisessé painopiste on ollut viime vuosina suuronnettomuuksiin va-
rautumisessa ja niiden hallinnassa seka meripelastukseen liittyvien yhteisten toimintamallien
kehittdmisessa.

Meripelastus- ja avustustehtdvista valtaosa kohdistui aikaisempien vuosien tapaan (noin 1500—
2000 kappaletta vuosittain) huviveneisiin. Matkaveneilijoiden osuus néisté on pienehkd. Avun-
tarvitsijoista valtaosa on paivéretkelld olevia veneilijoitd. Kauppamerenkulun osalta tehtévid on
vuosittain noin 300-400 kappaletta, joista valtaosa (noin 70 prosenttia) on puhelinvalitteisid
laékarikonsultaatioita, jotka liittyvat pitkalti laivoilla sattuneisiin sairauskohtauksiin ja tapatur-
miin. Liséksi on huomioitava, ettad vuosittaisista pelastustehtévista noin 200—400 kappaletta ei
kohdistu merenkulkuun lainkaan. Néaissé pelastustehtdvissa apua tarvitsevat ulkoilijat, pilkkijét,
jaalld moottoriajoneuvoilla liikkuvat ja uimarit, jotka ovat joutuneet hatdén merialueella.

Rajavartiolaitoksen tietoon tulee vuosittain merialueella noin 20 hukkumistapausta. Yksittéisia
tapauksia lukuun ottamatta ndmé kuolemaan johtaneet tapaukset eivat liity veneilyyn. Paasaan-
toisesti menehtyneet ovat uimareita tai jaalla liikkuneita. Veneilijoita ei huku merialueella valt-
tamattd vuosittain yhtaan.

Poliisin, Tullin ja Rajavartiolaitoksen havaitsemista vesiliikennerikkomuksista ja vesiliikenne-
juopumuksista

Alla olevista taulukoista kayvat ilmi poliisin, Tullin ja Rajavartiolaitoksen vuosina 2014-2017
havaitsemat vesiliikennerikkomukset ja poliisin ja Rajavartiolaitoksen vuosina 20122017 ha-
vaitsemat vesiliikennejuopumukset.

Vesiliikenne- v. 2014 v. 2015 v. 2016 v. 2017
rikkomukset

Poliisi 1074 817 723 586
Tulli 70 44 47 45
Rajavartiolaitos | 836 667 841 401
Yhteensa 1980 1528 1611 1032
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Vesilii- v. 2012 v. 2013 v. 2014 v. 2015 v. 2016 v. 2017
kenne-

juopu-

mukset

Poliisi 218 179 158 151 164 131
Rajavar- 190 199 182 136 151 135
tiolaitos

Yhteensa | 408 378 340 287 315 266

Vapaaehtoistyon ja Suomen Meripelastusseura ry:n roolista vesiliikenteen pelastustehtavissa

Suomen Meripelastusseura ry on valtakunnallinen vapaaehtoisten meri- ja jarvipelastusyhdis-
tysten keskusjérjestd. Seura pelastaa ja avustaa merihatdan joutuneita ihmisia merialueilla ja
sisévesilla.

Suomen Meripelastusseura ry:n vapaaehtoiset halytettiin vuonna 2016 pelastus- ja avunanto-
tehtéviin 1595 ja vuonna 2017 1474 kertaa. Vuonna 2017 apua vesilla sai yhteensa 3021 ihmisté
ja 1251 alusta. 27 ihmista pelastettiin todennakdiseltd menehtymiselta ja 34 alusta tuhoutumi-
se_lte:]i Pelastusalukset pdivystivat avovesikaudella p&éasaantoisesti alle puolen tunnin lahtéval-
miudessa

Avun tarpeessa vesilld oli useimmiten alle 15 metrin pituinen moottorivoimalla kulkeva huvi-
vene ja useimmissa tapauksissa veneilijd joutui pulaan teknisen vian tai aluksen huollon laimin-
lydnnin vuoksi. Vilkkainta aikaa pelastus- ja avustustoiminnassa olivat kesa-, heina- ja elokuu,
joiden aikana pidettiin l1ahes kolme neljannesta vuotuisista tapahtumista.

Suomen Meripelastusseura ry:ll& on yhteensé 56 jasenyhdistystéd rannikolla ja sisavesilla, 130
pelastusalusta ja noin 1300 aktiivista miehiston jasenta. Kaikki miehistdissa toimivat ovat pal-
kattomia vapaaehtoisia.

1.2.3 Veneilyn turvallisuutta ja ympéristévastuuta edistava viestinta

Useat eri tahot edistavat veneilyn turvallisuutta ja ymparistévastuuta. Viranomaisista aktiivi-
simpia ovat Liikenteen turvallisuusvirasto ja Rajavartiolaitos. limatieteen laitos tuottaa tietoa
vesilla liikkuville. Viranomaisten lisaksi myods eradt yhdistykset panostavat vesilla liikkumiseen
liittyviin kampanjoihin ja viestintddn. Tassa alaluvussa kuvataan eri tahojen toimintaa kaytan-
nossa.

Viranomaisten turvallisuutta edistava viestinta

Liikenteen turvallisuusviraston veneilyn turvallisuuden edistamistehtaviin kuuluu turvallisuutta
edistava viestintd ja virasto viestii aktiivisesti veneilyturvallisuusasioista erityisesti veneilykau-
den aikana. Vesiliikenneonnettomuuksista tiedotetaan useita kertoja vuodessa. Liikenteen tur-
vallisuusviraston veneilyaiheisilla verkkosivuilla on ajantasaista tietoa seké veneiden teknisesta
turvallisuudesta ettd veneilyn kdytannon turvallisuudesta. Veneilyn turvallisuusviestintad toteu-
tetaan seka lehdistd- ja internettiedotteiden kautta ettd sosiaalisen median kanavien kautta.
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Liikenteen turvallisuusvirasto on vastannut veneilyn sidosryhmayhteistydssa tarkean elimen,
merenkulun neuvottelukunnan veneilyjaoston, puheenjohtajuudesta vuoden 2015 alusta lahtien.
Keséstd 2016 lahtien toimintaa on jatkettu veneilyverkoston nimella.

My0s Rajavartiolaitos tekee jatkuvasti erilaisten teemojen ympérilla laajaa valistustyoté vesi-
turvallisuuden parantamiseksi ja valvomiseksi. Vuonna 2017 Rajavartiolaitos julkaisi veneili-
joiden avuksi oppaan ”Apua! — Veneilijan turvallisuusopas”. Rajavartiolaitoksen virkamichet
kayvat myods muun muassa kouluissa ja venekerhoissa puhumassa veneilyturvallisuudesta. Ra-
javartiolaitos on lisaksi tehnyt erilaisten pelastustoimien tehostamiseen t&htéavien projektien
avulla toitd vesiturvallisuuden edistamiseksi.

limatieteen laitos tuottaa vesiliikenteen palveluita saa- ja merihavaintojen seka ennusteiden
muodossa. Viranomaisille tuotetaan lisaksi ajelehtimisarvioita, vaarallisten aineiden kulkeutu-
misarvioita ja muita valittdmassa pelastustoiminnassa tarvittavia saatietoja. Vesilla liikkujille
suunnatut maksuttomat palvelut esitetddn Ilmatieteen laitoksen verkkosivuilla avoimena datana
rajapintojen kautta. Palveluita ovat muun muassa maksulliset kayttdjakohtaisesti raataloidyt pal-
velut, puhelin- ja tekstiviestipalvelut ja monet asiantuntijapalvelut. limatieteen laitos on jarjes-
tanyt myos vesilla liikkujille avoimia sdékoulutustilaisuuksia.

Vapaaehtoisjarjestdjen turvallisuutta ja ymparistévastuuta edistéva viestinta

Suomen Meripelastusseura ry pyrkii ennaltaehkéiseméén onnettomuuksia ja vaaratilanteita ve-
silla meripelastustoiminnan seka turvallisuusvalistuksen avulla. Turvallisuusviestinnan teemoja
ovat erilaiset ohjeet ja varoitukset, kuten ohjeistus turvallisuusasioista veneilykauden alkaessa
tai varoitus heikoista jaista. Pelastusliivien kdytdstd muistutetaan saanndllisesti. Viestinnan ka-
navia ovat mediatiedottaminen, internet ja sosiaalinen media, Vapaaehtoinen meripelastaja -
jasenlehti seké yleis6tapahtumat.

Suomen Uimaopetus- ja Hengenpelastusliitto ry (SUH) on vastannut Viisaasti Vesilla -kampan-
jasta vuodesta 2013 alkaen. Kampanjan keskeisia teemoja ovat olleet veneilyturvallisuus sisél-
téen pelastusliivien kéyton, veneiden varustus, alkoholin kayton vélttdminen vesilld, olosuhtei-
den huomioiminen ja vesilla litkkujien turvallisuusasenne. Liséksi teemoina ovat olleet muun
muassa uimataito ja rantaturvallisuus. SUH on vastannut myos Wear it — kansainvélinen pelas-
tusliivipdiva -tapahtumasta osana Viisaasti Vesilla -kampanjaa. Kampanja toteutetaan kansan-
vélisena pelastusliivipaivana toukokuussa (viikon 20 lauantaina).

Pida Saaristo Siistina ry (PSS ry) on valtakunnallinen vuonna 1969 perustettu veneilijdiden ja
vesilla litkkujien ympéristojarjesto. Yhdistys toimii saaristo- ja rannikkoalueilla sekd Jarvi-Suo-
messa. Jarjestd tukee Suomen merialueiden ja sisdvesien, rantojen ja saariston puhtaana pité-
mistd. Yhdistys edistda veneily- ja vesillaliikkumismahdollisuuksia sekd ymparistén huomioi-
vaa venesatamatoimintaa seka lisaa veneilijoéiden ymparistotietoisuutta ja tuottaa ymparistotie-
toa.

PSS ry:n ty6hon kuuluu myos veneilijoiden jatteistd, kuivakdymaloista, kelluvista imutyhjen-
nysasemista ja retkisatamien huollosta vastaaminen. Yhdistyksen toiminta-alueet ovat Saaristo-
meri, Pohjanlahti, Itdinen Suomenlahti, Péijanne, Saimaa ja Pirkanmaa. Viestinnan kanavia ovat
mediatiedotteet, yhdistyksen kotisivut, sosiaalisen median kanavat, sdhkdinen uutiskirje, esit-
teet ja Roope-lehti. Lisaksi yhdistys tekee koulu- ja veneseuravierailuja ja osallistuu erilaisiin
yleisétapahtumiin.

Suomen Melonta- ja Soutuliitto ry on mukana kampanjoissa ja jarjestdéd koulutusta ja valistus-
tyota kajakilla ja kanootilla liikkumisen perustaidoista ja turvallisuustaidoista. Liitto tuottaa

27



my0s koulutusmateriaalia ja tiedottaa koulutuksesta liiton lehdessa ja verkkosivuilla seka sosi-
aalisen median kanavissa.

1.3 Nykytilan arviointi
1.3.1 Vesiliikenteen turvallisuuspuutteet
Vesiliikenneonnettomuudet

Liikenteen turvallisuusviraston kokoaman vesiliikenteen onnettomuustilaston mukaan vuonna

2017 tapahtui yli 1900 viranomaisten tietoon tullutta vesiliikenneonnettomuutta, ja naista yli

1800 tapahtui huviveneille. Yleisin onnettomuuden syy on veneen vaurioituminen, ja onnetto-

hmuudet johtuvat usein teknisestd viasta ohjauslaitteissa tai kuljetuskoneistossa tai toimintavir-
eesta.

Moottori- ja purjeveneiden yleisimpié tilastoituja onnettomuustyyppejé ovat veneen vaurioitu-
minen ja karilleajo. Edella mainittu onnettomuuksien vuosittainen maara sisaltaa kuitenkin vain
osan vesiliikenteen onnettomuuksista ja kattaa ainoastaan ne, jotka ovat tulleet viranomaisten
tietoon ja joissa on nimenomaan kyse onnettomuudesta. Sellaisia onnettomuuksia, joita ei vi-
ranomaisten tietoon tule, arvioidaan tapahtuvan vuosittain moninkertainen maara. Lisaksi vi-
ranomaisia ja meripelastuksen toimijoita halytetddn apuun tilanteissa, joissa kyse ei ole onnet-
tomuudesta vaan muusta avuntarpeesta.

Alla olevista, vuosina 2015-2017 tapahtuneita vesiliikenneonnettomuuksia koskevista kuvista
kay ilmi, mink& verran merialueilla ja muilla vesialueilla on tapahtunut viranomaisten tietoon
tulleita huviveneilyyn tai kauppamerenkulkuun liittyvia onnettomuuksia, miten onnettomuudet
ovat jakautuneet onnettomuustyyppeihin ja millaisia aluksia on ollut osallisina onnettomuuk-
sissa:

Vesiliikenneonnettomuudet onnettomuustyypin mukaan 2015-2017

Kaatuminen / kallistuma
Aluksien yhteentérmays
Tormays

Vaurio alukselle tai vilineille
Karilleajo / rantaan ajautuminen
Tulipalo / rajahdys
Pohjakosketus / vuoto
Runkovaurio

Ohjauskyvyn menetys
Kateissa

Henkilévahinko

Muu tapahtuma
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Vesiliikenneonnettomuudet 2015-2017
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Vesiliikenteesséd menehtyy vuosittain noin 40-60 henkildd. Vuoden 2017 vesiliikenneonnetto-
muustilasto mukaan kyseisend vuonna kuoli vesiliikenteessa 36 henkil64, joista 34 kuoli huvi-
veneilyssd ja 2 kauppamerenkulussa. Tdmé oli tilastoidun historian paras vuosi mitd tulee vesi-
lilkenneonnettomuuksissa kuolleiden maaraan. P&dasiallisen syyn kuolemantapausten verrat-
tain vahdiseen maérdén voidaan arvioida olevan sateisessa ja kylméassa kesékaudessa. Silti Suo-
men uimaopetus- ja hengenpelastusliiton suorittaman mediaseurannan perusteella ei vuoden
2018 (tammi-elokuu) aikana ole lampimé&sta sadstd huolimatta tapahtunut merkittdvaa nousua
vesiliikenteessa kuolleiden méaréssa
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Vuonna 2016 kuoli vesiliikenteessd 48 ihmistd, joista kaikki kuolivat huviveneilyssa. Vuonna
2015 oletettavasti kylmén alkukesan vuoksi vesiliikenteessd menehtyneiden méaaré, 40 kuol-
lutta, oli tuolloinkin, kuten myds vuonna 2017, keskimaaraista pienempi.

Veneilyn pidemman aikavalin turvallisuustrendi on ollut mydnteinen ja suomalaisten veneily-
taidot ovat padsaantoisesti hyvalla mallilla. Veneilijoiden navigointitaidot ja vesiliikenteen véis-
tdmissadntdjen osaaminen ovat puhuttaneet etenkin kauppa-alusten kohtaamisissa. Vuonna
2017 onnettomuuksien tilastoitu kokonaismaara vaheni. Myos kauppamerenkulussa oli vuonna
2017 aiempaa véhemman onnettomuuksia.

Kuolemaan johtaneita vesiliikenneonnettomuuksia tapahtuu enemman sisavesialueilla kuin me-
rialueilla. Yleisin syy vesiliikenteen kuolemiin on hukkuminen veneen kaaduttua tai kallistuttua

4, Vesiliikenteessa kuolleet merenkulun mukaan 2014-2017 5. Vesiliikenneonnettomuudet merenkulun mukaan 2014-2017
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ja veneilijan jouduttua veden varaan. Vuosittain sattuu kuitenkin myds muunlaisia vesiliiken-
teen onnettomuuksia. Esimerkiksi veneen hatakatkaisimen kayttdmatté jattdminen ja tasté joh-
tuva oman veneen yliajamaksi joutuminen nékyy onnettomuusuutisoinneissa. Menehtymisiin
johtaneita tormaamisid muihin veneisiin, karikkoihin tai kiinteisiin esteisiin tapahtuu myos joi-
takin kertoja vuodessa. Venepalojen maara on myds pelastusviranomaisten mukaan ollut viime
vuosina kasvussa maaran ollessa joitakin kymmenia vuodessa. Esimerkiksi vuonna 2015 tuli
pelastusviranomaisten tietoon 46 venepaloa. Veneen syttyessa tuleen ovat mahdollisuudet toi-
mia hyvin rajalliset. Toisin kuin tieliikenteessa, veneesta poistuminen ulapalla venepalon yllat-
téessé ei ole yhté yksinkertainen toimenpide kuin maantiell eli tulipalon sammutuksen tulee
olla ensisijainen tavoite. K&sisammuttimien k&yttokunnon ja riittdvan kapasiteetin merkitys on
siis vesilla erityisen suuri.

Varusteita koskevat puutteet ja veneen paallikkyys

Vesiliikenteessé yleisend ongelmana on se, etté kelluntapukineita ei kdytetd. 2000-luvun alussa
kelluntapukineiden k&yttoaste oli noin 50-55 prosenttia, mutta valvovat viranomaiset ovat ha-
vainneet, ettd kelluntapukineiden kaytt6 on viime vuosina lisaantynyt.

Vesiliikenneasetuksen 2 §:n mukaan liikkeelld olevassa moottorilla tai yli viiden metrin pitui-
sessa purjeella varustetussa vesikulkuneuvossa on oltava merenkulkuhallituksen paatéksen mu-
kaisesti hyvaksytty pelastusliivi, kelluntapukine tai pelastuspuku kullekin vesikulkuneuvossa
olijalle. Liséksi pelastusliivin, kelluntapukineen ja pelastuspuvun tulee kokoluokaltaan ja kan-
tavuudeltaan vastata henkilon kokoa ja painoa. Sdannoksessa siis edellytetddn vain sitd, ettd
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kelluntapukine on mukana, mutta sen kayttoa ei edellytetd. Eri tutkimusten mukaan vesilla huk-
kuneista 70-80 prosenttia olisi todennékdisesti tai mahdollisesti pelastunut, jos henkil6lla olisi
ollut kelluntapukine kaytdssa.

Onnettomuustutkintakeskuksen (OTKES) 24.7.2016 Saimaalla tapahtuneesta moottoriveneen
palosta tekeméssa tutkinnassa (M2016-01) on esitetty turvallisuussuositus, joka koskee kellun-
tapukineiden kayttoa. Kyseisessa tapauksessa palavassa veneessa olleet 11 henkil0a eivat olleet
ehtineet pukea pelastusliivejé ylleen ennen veteen joutumista eivétkd kyenneet vedessé olles-
saan pukemaan veteen heitettyja pelastusliiveji ylleen. OTKES suosittelee tapauksesta anta-
massaan tutkintaselostuksessa, etta pelastusliiveja kdytetdan veneiltéessa ja ettd valvontaviran-
omaiset, veneseurat ja veneilijat kiinnittdvat myos huomiota siihen, etta pelastusliivien kunto
on hyvé ja ettd ne ovat sopivia. OTKESin mukaan pelastusliivien on oltava kaikissa tapauksissa
ainakin nopeasti padlle puettavissa muun muassa yllattavén veteen joutumisen varalta.

Joidenkin veneilyn sidosryhmétahojen mukaan olisi syyté s&ataé veneisiin pelastusliivipakko.
Toisaalta on tuotu esiin vaihtoehto, jonka mukaan pelastusliivien mukanaoloa koskevan s&én-
telyn tiukentaminenkin riittaisi niin, ettd ne olisivat valittémasti saatavissa myds pienemmissa
veneissa. Yksittdisia hukkumistapauksia voitaisiin meripelastustoimen mukaan vahentéa, jos
my0s soutuveneisissa ja jollissa edellytettdisiin olevan pelastusliivit kaikille mukanaolijoille.
Nama tapaukset liittyvat usein sisdvesilla tai aivan rannan laheisyydessa tapahtuviin onnetto-
muuksiin. Myos Liikenteen turvallisuusviraston julkaisemat vesiliikenteen onnettomuustilastot
tukevat tat4, sill4 tilastoista kdy ilmi, ett4 kuolemaan johtaneet onnettomuudet johtuvat p&aosin
veneen kaatumisesta tai kallistumisesta eli kyseessa on ollut pieni tai pienehkd (kiikkera) vene.
Jos naissa pienemmissa veneissa edellytettéisiin jonkin kellunta- tai pelastautumisvélineen mu-
kanaoloa tai kayttoa, olisi vaatimusta noudattavilla merkittavasti paremmat mahdollisuudet sel-
viytya hengissa veden varaan jouduttuaan.

On my6s korostettu, ettd jos pelastusliivien kayttopakkoa esitettaisiin, tulisi miettid tarkkaan
tallaisen sddnndksen soveltamista kdytannossa. Esimerkiksi matkaveneen sisatiloissa téllainen
vaatimus olisi hankala nukkumisen kannalta. Pelkkaa valvonnan vaikeutta esimerkiksi sisave-
silld ei toisaalta ole pidetty perusteena téllaisesta saéntelysta pidattaytymisellekaan.

Vesiliikenneasetuksen 2 §:ssé saddetdén, ettd vesikulkuneuvossa tulee olla airot tai mela taikka
ankkuri kdysineen. On kuitenkin selvad, ettd airot ja mela eivat yksindan riitd suuremmassa
vesikulkuneuvossa. Onkin esitetty, ettd veneesséa tulisi olla mukana myos kartta ja hatamerkin-
antovalineet, joiden tarkoituksenmukaisuus kuitenkin vaihtelee olosuhteiden mukaan. Hatamer-
kinantovaline voisi olla esimerkiksi matkapuhelin, soihtu tai Meri-VHF-radiopuhelin.

Yhtend vaihtoehtona varusteiden kdyton valvonnan helpottamiseksi on pidetty sitd, ettd vesi-
kulkuneuvosta vastaisi aina paallikko, kuten kauppamerenkulussa. Veneen paallikkd vastaisi
muun muassa siitd, etta kaikilla veneessa mukana olevilla on kelluntapukine puettuna olosuh-
teiden niin edellyttiessé.

Alkoholin kaytosta

Vesilla liikkumiseen liittyy alkoholin kdyttod koskeva ongelma. Rikoslain 23 luvussa sdédetéan
liikennerikoksista. Vesiliikenteessa liikennejuopumuksen raja on 1,0 promillea ja ammattimai-
sessa vesiliikenteessa 0,5 promillea. Sdannokset eivét koske soutuvenetté tai siihen rinnastetta-
vaa vesikulkuneuvoa. Tutkimuksessa, jossa selvitettiin vuosina 1992-1998 hukkuneita, havait-
tiin, ettd l&hes 80 prosentilla 25-64-vuotiaista hukkuneista oli alkoholia veressaan.
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Oikeusministerion tyéryhma selvitti vuosina 2010-2011 vesiliikenteen promillerajan alenta-
mista ja padtyi ehdottamaan, ettd ammattimaisen vesiliikenteen promillerajaa laskettaisiin 0,5
promilleen ja huviveneilyn promilleraja jatetd&n ennalleen 1,0 promilleen. Ty6ryhm4 esitti sa-
malla muita keinoja vesiliikenteen turvallisuuden parantamiseksi, muun muassa kelluntapuki-
neiden mukanaolon vaatimuksen laajentamista soutuveneisiin seka kelluntapukineiden kaytto-
pakkoa avoveneissa ja kansilla liikuttaessa. Lisaksi nostettiin esiin esimerkiksi uimataidon ja
veneilyn turvallisuusvalistuksen merkitys vesiliikenteen turvallisuudessa. Tyéryhman ehdotus
on sittemmin toteutunut promillerajan osalta.

Taté hallituksen esitysta valmisteltaessa valmisteltiin arviomuistio, joka oli lausunnolla. Yhtena
kysymyksena lausunnon antajille esitettiin, mitd mielt& ne olivat vesiliikennejuopumuksen pro-
millerajan merkityksesté veneilyn turvallisuuden kannalta. Promillerajan alentaminen ei saanut
erityista kannatusta. Oikeusministerid katsoi lausunnossaan, etta turvallisuustilanteen kehitys ei
viittaa tarpeeseen tarkistaa vesiliikennejuopumusta koskevaa saéntelyé eiké& promillerajaan liit-
tyvid kysymyksié ole muutoinkaan tarkoituksenmukaista tarkastella kyseessa olevan hankkeen
yhteydessd. Oikeusministerié myds muistutti, ettd suurimmassa osassa kuolemantapauksia on
kyse selvasti rangaistavuuden rajan ylittdneestd vahvasta humalatilasta.

Veneilyajokortti ja venekatsastus

Suomessa ei edellytetd veneelld ajamista varten veneilyajokorttia. Venealan yhdistykset jérjes-
tavat koulutusta turvallisesta vesilla lilkkumisesta. Toisin kuin ajoneuvoja, vesikulkuneuvoja ei
ole myoskaan pakko vakuuttaa. Pienemmat vesikulkuneuvot ovat kotivakuutuksen piirissa. Ve-
sikulkuneuvoja ei ole pakko katsastaa, paitsi jos niitd kaytetadn kaupalliseen tarkoitukseen. Ve-
nealan yhdistykset jarjestavat jasenistélleen vapaaehtoista huviveneiden katsastustoimintaa.
Koulutetut katsastajat katsastavat veneseurojen veneita erillisten ohjeiden mukaan. VVeneseurat
voivat velvoittaa veneseuraan kuuluvan veneilijan pitdmaan veneensé ja sen varusteet merikel-
poisessa kunnossa.

Edelld mainitussa arviomuistiossa tiedusteltiin myds veneilyajokortista ja venekatsastuksesta
sekd itsesadntelystd. Suurimmassa osassa arviomuistiosta annetuista lausunnoista pidettiin ny-
kyistd informaatio-ohjausta ja itsesdéntelya riittdviné toimenpiteiné ja pidettiin pakollista ve-
neilyajokorttia tai virallista katsastusta haitallisena s&antelynd, jolla ei olisi olennaista vaiku-
tusta veneilyonnettomuuksiin. Esimerkiksi oikeusministerio suositteli, ettd veneilijoita kannus-
tettaisiin turvalliseen toimintaan muilla kuin lainsaadantétoimilla. Voimavaroja suositeltiinkin
suuntaamaan lainsaadannén tiukentamisen asemesta vapaaehtoisuuteen perustuvaan veneily-
koulutukseen ja siihen liittyvien kannustimien kehittdmiseen.

Merikarttojen kaytto

Merikarttojen on oltava SOLAS-yleissopimuksen mukaan valtion viranomaisen, toimivaltaisen
merikarttalaitoksen tai muun vastaavan julkisen laitoksen toimesta tai luvalla merenkulun tar-
peisiin laadittuja ja niitd koskevat sdannot on julkaistava. SOLAS-yleissopimuksen liitteen lu-
vun V saannon 19 (kohdan 2.1. alakohta 4) mukaan kaikissa aluksissa on oltava merikartat reitin
suunnittelemiseen ja ndyttdmiseen aiotulla matkalla. N&issé aluksissa on myos oltava varajar-
jestelma, jos tarkoitukseen kdytetdan osittain tai yksinomaan elektronisia laitteita. Merikarttojen
ja merenkulkujulkaisujen on lisaksi oltava asianmukaisia ja ajantasaisia. Kaikki muut (elektro-
niset) merikartat ovat lahtokohtaisesti epévirallisia, standardoimattomia karttoja.

SOLAS-yleissopimuksen osapuoli voi kuitenkin maaraté, soveltaako se sadnnon 19 maardyksia

pienempiin aluksiin. Suomessa SOLAS-yleissopimuksen karttoja koskeva maérdys on pantu
tytantoon SOLAS-yleissopimukseen kuuluvien alusten osalta Liikenteen turvallisuusviraston
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madrayksella alusten navigointilaitteista ja -jarjestelmisté (22.11.2012,
TRAFI/16915/03.04.01.00/2012). Maéaraysta ei sovelleta huviveneisiin. Kauppamerenkulussa
merikarttojen kayttd on siten sdanneltyé turvallisuuden varmistamiseksi. Merikartat ovat ajan-
tasaisia, reitit suunnitellaan ajantasaisen merikartan avulla ja k&ytossa on myds varajarjestelma.
Kéyttajat ovat myos koulutettuja.

Veneilyn osalta tilanne on sen sijaan tdysin sdantelematon, paitsi vuokraveneiden osalta. Vesi-
liikennelaissa maaritellaan veneen varustus sen pohjalta, ettd joudutaan hatatilanteeseen — ei
niinkaan sen pohjalta, ettei hétatilanteeseen jouduttaisi.

Liikenneviraston vuoden 2017 Veneilija-tutkimus osoitti muun muassa, etta veneilijoiden kay-
tossa olevat painetut merikartat ovat usein vanhentuneita. Puolet veneilijoista ei paivité tietojaan
merikarttapainosten vélill4. Erilaisissa plottereissa vain osa kartoista perustuu merikarttalaitos-
ten (digitaalisiin) alkuperéisaineistoihin, jota on voitu muokata mygs vaarallisesti. Kayttajill& ei
valttdmattd myoskéan ole koulutusta kartan lukemiseen. Sill&, millaisella merikartalla navigoi-
daan ja kuinka karttaa kaytetaan, on kuitenkin suuri merkitys vesiliikenteen turvallisuudelle.

1.3.2 Saantelyn hajanaisuuteen, vanhentuneisuuteen ja perustuslainmukaisuuteen liittyvat on-
gelmat

Yleista saantelyn hajanaisuudesta ja epaselvyyksista

Vesikulkuneuvoja ja veneilijoiden kayttaytymista koskeva saantely on nykyisellaén hajanaista
sisdltyen useaan eri saddodkseen. Merilain soveltuvuus muuhun kuin kauppamerenkulkuun jaa
ratkaistavaksi tapauskohtaisesti.

Séadntelyd on mydos péallekkéin esimerkiksi varusteiden osalta, ja samasta asiasta, kuten huvi-
veneestd tai vuokraveneestd, on eri laeissa eri méaritelmia. Toisaalta vesiliikennelaki koskee
kaikkia vesikulkuneuvoja. Sen mukaan vesikulkuneuvolla tarkoitetaan veteen tukeutuvaa ja ve-
silla liikkumiseen tarkoitettua kulkuvélinettd ja laitetta. On esitetty, ettd maaritelmda voisi
muuttaa esimerkiksi niin, ettd vesikulkuneuvolla tarkoitettaisiin ’veteen tukeutuvaa ja vetta pit-
kin liikkuvaa kulkuneuvoa ja laitetta”, jolloin lakia voitaisiin soveltaa myos sellaisiin kulkuneu-
voihin, joita ei ole tarkoitettu vesilla litkkumiseen, kuten moottorikelkkoihin. Vesikulkuneuvon
kasitettd kaytetddn myods huvivenelaissa ja laissa vesikulkuneuvojen rekisterdinnisté laissa,
mutta niissa vesikulkuneuvon késite on suppeampi. Huvivenelaissa vesikulkuneuvolla tarkoite-
taan huvivenettd tai vesiskootteria. My0s laissa vesikulkuneuvojen rekisterdinnista laissa kay-
tetadn kasitettd vesikulkuneuvo, mutta sitd ei ole maaritelty. Muissa laeissa peruskasite on
yleensé alus ja alus on joissakin laeissa (esimerkiksi alusturvallisuuslaki ja laivavékilaki) maa-
ritelty samalla tavalla kuin vesiliikennelaissa on maaritelty vesikulkuneuvo. Sen sijaan meren-
kulun ymparistonsuojelulaissa alus on méaritelty niin, ettd silla tarkoitetaan jokaista vesikulku-
neuvoa, mukaan luettuina kantosiipialukset, ilmatyynyalukset, vedenalaiset alukset ja kelluvat
alukset seké Kiinteét tai kelluvat alustat. Vesiliikennelaki koskee kaytannossa ainakin aluksella,
veneelld tai vesiskootterilla liikkuvaa, mutta muuten méaritelma on tulkinnanvarainen.

Kauppamerenkulkuun kaytettavia aluksia vesiliikennelaki koskee siltd osin kuin niista ei erik-
seen sdédetd merilaissa, alusturvallisuuden valvonnasta annetussa laissa (370/1995) tai muualla
laissa. Soveltuvuus on siten jatetty tapauskohtaisesti ratkaistavaksi, joskin kauppamerenkul-
kuun sovelletaan padosin kansainvalista saantelya. On kuitenkin selvaa, etta laki koskee vesilii-
kenteen ohjaamista, vesiympariston suojelua koskevia kieltoja ja rajoituksia seka liikenneséan-
toja ja vaylien merkitsemisté riippumatta siitd, onko vesikulkuneuvo vene tai esimerkiksi mat-
kustaja-alus.
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Laki sisédltaa vesikulkuneuvon kéyttdjaa koskevia yleisia velvoitteita, ja siind jatetadn tarkempi
sdantely alemmalle tasolle.

Kuten edella on esitetty, vesiliikennelain noudattamisen valvonta kuuluu usealle viranomai-
selle. Voimassa oleva saantely ei kuitenkaan ole vastuiden kannalta selkeé.

Vesiliikennettd koskevan saantelyyn, saaddstasoon ja sdantelyn vanhentuneisuuteen liittyvat
ongelmat

Vesiliikenteessé noudatettavista sdannoista sdéannelladan edella mainituissa Suomea velvoitta-
vissa kansainvalisissa meriteiden saanndissa. Meriteiden saannot ovat hyvin yksityiskohtaisia
ja monelta osin kieliasultaan vanhahtavia. Meriteiden saantdjen noudattaminen on pakollista ja
ne on saddetty suurelta osin pakollisiksi my6s Suomen sisavesilla. Taméa pohjautuu meriteiden
séantdjen maaraykseen, jonka mukaan ankkurointialueilla, satamissa, joissa, jarvissa ja sisai-
silla kulkuvesilla, jotka ovat yhteydessd avomereen ja joilla merialukset voivat liikenngidé, voi-
daan soveltaa erityisid maarayksia, joiden on kuitenkin oltava mahdollisimman yhdenmukaiset
meriteiden sdéntdjen kanssa. Nadiden alueiden osalta saantely sisaltyy asetukseen yhteentdrmaéa-
misen ehkéaisemisesta sisdisilla kulkuvesilla (sisdvesisadnnot) ja eraisiin muihin saadoksiin. Me-
riteiden sdantoja ja sisavesisaantdja ei kuitenkaan nykyiselladn mainita vesiliikennelaissa, vaan
niihin viitataan pelkastaan hallituksen esityksessa (HE 66/1996 vp, s. 10).

Suomessa kaytossa oleva viitoitusjarjestelma perustuu kansainvaliseen viitoitusjarjestelmaan A
(IALA, International Association of Marine Aids to Navigation and Lighthouse Authorities).

Vesiliikennemerkit perustuvat UNECEn Euroopan sisavesiliikenteen sdannostoon (CEVNI).
Kaikkia CEVNIn mukaisia vesiliikennemerkkeja ei kuitenkaan ole kdytdssa Suomessa.

Vesiliikennelain mukaan vesikulkuneuvon kuljettajan on noudatettava vesiliikenteen liikenne-
saantoja ja vesiliikennemerkeilld ja valo-opasteilla ilmaistuja maarayksia, kieltoja ja rajoituksia.

Lain mukaan vesiliikenteen liikennesaannaista ja vesikulkuvaylien merkitsemisesta sekd vesi-
liikenteen ohjaamisesta ja siihen liittyvasta valvonnasta saadetaan valtioneuvoston asetuksella.
Valtioneuvoston asetusta ei ole tésté asiasta kuitenkaan annettu.

Liikennevirasto antaa saman pykalan mukaan maarayksia vesiliikenteen ohjaamisesta ja siihen
liittyvésta valvonnasta, vesiliikenteen liikennesaanndista ja vesikulkuvaylien merkitsemisesta.
Esimerkiksi liikennemerkkien sisaltd ja muoto ja viitoituksen merkitykset on avattu Liikenne-
viraston méaarayksissa.

Vesiliikenteessd kaytettavia turvalaitteita, vesivaylien merkitsemistd ja vesiliikenteen ohjaa-
mista seka liikennesédntoja koskevaa saantelya ja ohjeistusta sisaltyy kuitenkin useaan sdadok-
seen, asetukseen, maérdykseen ja ohjeeseen.

Vesiliikenteen turvalaitteiden, liikennesaantéjen, vesiliikennemerkkien ja valo-opasteiden tar-
koitus, suhde toisiinsa ja se, ketd sadntely koskee, ei ilmene mistdan selkeésti. Saantely ei ole
johdonmukaista ja maaritelmissa on puutteita. Myds saantelyn velvoittavuus jaa epaselvaksi.

Osittain sadntelyn epaselvyys voi johtua siitd, ettd vesiliikenteen sadntely on paitsi liikenteen
hallinnonalan, myds ymparistoministerion hallinnonalan intressissa eiké sadntelyn yhteensovit-
taminen ole kaikilta osin onnistunut. Esimerkiksi turvalaitteisiin kuuluvien vesilitkennemerk-
kien sadntely — samoin kuin vesiliikennesaannot yleisesti — on epdjohdonmukaisesti ja sekavasti
kirjattu useampaan saadokseen. Vesilain ja vesiliikennelain toisiaan tdydentavassé sédantelyssa
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on myds selvia aukkoja silta osin kuin turvalaitteen asettamisoikeus on vesilaissa saddetty vain
yleisen kulkuvaylan yllapitajalle. N&in ollen vayldan kuulumattomien kaapeli- ja johtomerkkien
asettamisesta vesilaissa ei saddeté mitdan. Vesiliikennelaissa taas viitataan vain tahan puutteel-
liseen vesilakiin.

Nykyinen vesiliikennettd koskeva saantely siséltaa siten paljon saantelytasoon ja siten myos
perustuslakiin liittyvid ongelmia ja osa sadntelystd on vanhentunutta.

Vesiliikenneasetuksessa ja asetuksessa vesikulkuvaylien merkitsemisestd on maaréyksenanto-
valtuuksia ja poikkeuslupamahdollisuuksia, miké ei sekaén vastaa nykyisen perustuslain vaati-
muksia. Asetuksen nojalla on annettu esimerkiksi Merenkulkuhallituksen vuonna 1997 antama
paatds vesikulkuneuvojen varusteista, joka on edelleen voimassa. Asetuksessa kanavien ja avat-
tavien siltojen liikennesaanndista todetaan puolestaan yhé, etta sitd sovelletaan myds vesiliiken-
teessé Saimaan kanavan Neuvostoliiton puoleisella osalla Neuvostoliitolta vuokratulla alueella,
vaikka Neuvostoliittoa ei ole yli 25 vuoteen ollut en&é olemassa. Toisaalta jossain muuten van-
hentuneessa sdadoksessd, kuten asetuksessa vesikulkuvaylien merkitsemisestd, saattaa olla kan-
sainvalista sopimusta, kuten niin sanottua Nairobin yleissopimusta (SopS 13 ja 14/2017), tay-
dentdvaa, tarkeaakin saantelyd, kuten saantelyd uponneen esineen poisto-, merkitsemis- ja il-
moitusvelvollisuudesta.

Osaa nykyisestd séantelystd ei puolestaan tarvita, koska siind on kyse normaalista vaylanpi-
dosta.

1.3.3 Kieltojen ja rajoitusten puuttuva koordinointi ja niiden valvontaan liittyvéat ongelmat

Vesiliikennelain 15 §:ssé séadetdan alueellisten kieltojen ja rajoitusten méaédraamisesta. Vaylia
koskevista kielloista ja rajoituksista on paattanyt Liikennevirasto ja vaylien ulkopuolisista kiel-
loista ja rajoituksista toimivaltainen ELY-keskus. T&mé kahtiajako on aiheuttanut koordinoin-
titarvetta paatosviranomaisten kesken, koska usein rajoitusta haetaan esimerkiksi tiettyyn sal-
meen, jossa Kulkee vayla. Talldin on ollut annettava kaksi eri paatosta, toinen vaylan osalta ja
toinen vaylan ulkopuoliselta osalta, vaikka kyseessa on ollut yhtendinen vesialue. Molemmat
paatosesitykset on myds pitanyt kuuluttaa ja niistd on ollut kuultava asianosaisia, mika on li-
sénnyt kustannuksia.

Vesiliikennelain 16 §:ssa saddetddn vesikulkuneuvotyyppid koskevista kielloista ja rajoituk-
sista. Asiasta paattaa toimivaltainen ELY-keskus lukuun ottamatta kauppamerenkulkuun kéy-
tettavaa vesikulkuneuvoa, jonka osalta asiasta on paattanyt Liikenteen turvallisuusvirasto. Tama
kahtiajako on ollut erikoinen, koska kiellon tai rajoituksen madradmiseen on vaikuttanut oleel-
lisesti asianomaisesta toiminnasta aiheutuva hairio ja haitta luonnolle ja muulle ymparistélle, ei
niinkaan vesikulkuneuvon tekniikka tai kayttotarkoitus.

My®os vesikulkuneuvotyyppikohtaisten kieltojen ja rajoitusten erottaminen aluekohtaisista kiel-
loista ja rajoituksista on aiheuttanut vaikeuksia kdytannon tasolla, koska monessa tapauksessa
olisi ollut selkeintd puuttua vain hairitsevaén liikenteeseen, kuten tietyntyyppisten vesikulku-
neuvojen nopeuteen. Esimerkiksi vaylaa koskevan nopeusrajoitusesityksen siirtdminen viras-
tolta toiselle on voinut johtaa asian moninkertaiseen kuuluttamiseen.

Kokonaisuuden kannalta on ollut haitallista, etté kielloista ja rajoituksista on paattanyt useampi
viranomainen vaylien, vaylien ulkopuolisten alueiden ja eri vesikulkuneuvotyyppien osalta.
Tama on estényt tietojen yhteen kokoamisen ja vahentényt paatdsmenettelyn yhtendisyytta.
Pa&tokset ovat olleet usean tahon hallinnassa eika yhtendistd p&atosrekisterid ole. Asiaa ovat
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vaikeuttaneet viel& entisestd&dn vanhan veneliikennelain aikaiset ladninhallitusten antamat kiel-
lot ja rajoitukset, joita koskevat padtokset eivat endé ole kaikilta osin saatavissa tai paatoksissa
ei ole yksiselitteisesti kuvattu paatoksen sisaltod ja laajuutta. T&mé& on johtanut siihen, ettd maas-
tossa ei kaikkia voimassa olevia kieltoja ja rajoituksia ole merkittyind, eika rajoitusten ja kiel-
tojen valvonta ole siten kaikilta osin mahdollista. Kun esimerkiksi alueellisen nopeusrajoituksen
voimassaolo on epaselvaa valvontaa vesilld hoitavalle viranomaisen edustajalle, on rajoituksen
noudattamista vaikea edellyttaa veneilijaltakaan. Yleisesti on havaittu, etta paatokset ja maas-
tomerkinnat eivét vastaa toisiaan. Kaikkia vanhoja paatoksia ei ole koottu yhteen, minka vuoksi
puuttuvilta osin on ollut pakko tehda tarvittaessa uusia paatoksia. Erityisesti nopeusrajoitusten
merkitsemistd mahdollisuuksien mukaan merikartta-aineistoihin on esitetty asiakastyytyvéi-
syystutkimuksissa. Se voisi helpottaa ja selkeyttdd sekd nopeusrajoitusten noudattamista etta
valvontaa.

Viime aikoina on myo6s ilmennyt tarvetta alueellisille kielloille vesiliikenteen automaatiokokei-
lujen edistamiseksi. On epavarmaa, ovatko laissa nyt mainitut perusteet alueellisen kiellon aset-
tamiselle riittavi& tallaisen kokeilutoiminnan kannalta.

1.3.4 Merilain soveltuvuuteen liittyvét epédselvyydet ja huviveneen péallikkosaantelyn tarve

Merilain soveltaminen veneilij6ihin ratkaistaan tapauskohtaisesti ja on eréin osin epéselvaa.
Kéytannodssa lakia on sovellettu paasaantoisesti kauppamerenkulkuun, vaikka lain 1 luvun 9 §
mahdollistaakin lain soveltamisen tapauskohtaisesti myds muuhun vesiliikenteeseen. T&ysin
selvai ei ole, soveltuvatko esimerkiksi merilain paallikkyyssdannokset (6 luku) veneilijoihin.
Voimassa olevassa vesiliikennelaissa ei sdéannelld paallikosta vaan ainoastaan vesikulkuneuvon
kuljettajasta, mutta laissa ei méaaritelld yksiselitteisesti sité, ketd pidetdan vesikulkuneuvon kul-
jettajana. Vesiliikennelaista annetun hallituksen esityksen (HE 66/1996 vp) yksityiskohtaisissa
perusteluissa on kuitenkin selvennetty, ettd kuljettajalla tarkoitetaan sitd henkildg, joka vastaa
vesikulkuneuvon ohjailusta.

Veneen kuljettajan vastuuta koskevaa asiaa on pohdittu yleisesmmin muun muassa Merenkulku-
laitoksen julkaisussa 5/2006 ”Veneilyn ja vesillé liikkumisen turvallisuusohjelma 2006-2016”
ja sittemmin paéallikon vastuun osalta merenkulun neuvottelukunnan alaisessa veneilyjaostossa.
Jaostossa on katsottu, ettd paallikon vastuun tulisi olla jakamaton ja ettd paallikon ja kuljettajan
vélinen ero tulisi méaritelld laissa. Veneilyjaosto on ottanut kantaa veneen paallikon vastuuky-
symyksiin my0s johtopaatoksissaan veneilyn ja vesilla liikkumisen turvallisuusohjelman vali-
tarkastelun yhteydessa. Johtopaatoksissd on todettu, ettd veneen paallikolla pitaisi olla henkil6-
kohtainen vastuu matkustajistaan ja miehistostaan.

Paéllikkosaantelyn tarve korostuu valvojan kannalta esimerkiksi silloin, kun liikkeelld ollaan
jollain kelluvalla vélineell4, jota ei ole tarkoitettu vesiliikenteeseen (esim. styroksilautta, pont-
toni, laituri jne.). Valvovat viranomaiset térmadvat toistuvasti kesdisin tilanteisiin, joissa mat-
kan jatkaminen tulisi turvallisuussyista keskeyttad. Matkan keskeyttamiselle pitaa kuitenkin olla
vahvat perusteet. Vesiliikennelaissa ei kuitenkaan ole sdanndsté vesikulkuneuvon ohjailusta tai
ohjailuun osallistuvien henkildiden vastuunjaosta tai siitd, kuka vastaa vesikulkuneuvon turval-
lisuudesta sen ollessa vesilld. Monissa turvallisuuden laiminlyontitilanteissa toimintaan puuttu-
minen on siten haastavaa. Lopputuloksena viranomaiset joutuvat usein mydhemmassé vai-
heessa pelastus- tai avustustehtaviin, jotka ovat pelastetuille maksuttomia. Nama tyollistavat
turhat pelastustehtévat sitovat viranomaisresursseja muilta tehtavilta. Harkitsematon liikkumi-
nen tai puutteellisella varustuksella varustetun vesikulkuneuvon liikkuminen saattaa kuitenkin
aiheuttaa vaaraa paitsi itse seikkailijoille myds muille vesilla liikkujille.
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Korkeimman oikeuden (KKO) ennakkoratkaisussa KK0:2010:79 on Kkatsottu, ettd merilain 20
luvun 2 8§:n, joka koskee muun muassa paallikon toimesta tapahtuvaa hyvan merimiestaidon
laiminlyonti&, rangaistussaédnnos ei koske huviveneitd. KKO katsoi, ettd merilain soveltamisalaa
koskeva saannos (merilain 1 luvun 9 §, jonka mukaan muuhun kuin kauppamerenkulkuun kay-
tettavaan alukseen sovelletaan merilain saannoksié vain, jos ne kulloinkin siihen soveltuvat)
edellyttdd tapauskohtaista harkintaa siitd, mitkd merilain sdannokset tulevat sovellettaviksi.
KKO:n mukaan kyseisen rangaistussdannoksen soveltuminen vain siind mainittuihin vastuuvel-
vollisiin (muun muassa paallikkéon) puhuu sen puolesta, ettei sadnndsta sovellettaisi huvive-
nettd ohjailevaan henkiloon. KKO totesi, ettd huviveneiden miehistdn vastuut ja vastuualueet
eivét usein ole tarpeeksi tarkkarajaisia rangaistussaannoksié ajatellen. KKO:n mukaan kysei-
sestd rangaistussaannoksesta ei ilmene rikosoikeudellisen laillisuusperiaatteen edellyttamalla
tavalla riittdvan selvasti, ettd sadnnosté olisi sovellettava my6s huviveneisiin.

1.3.5 Vuokravenesaantelyn keventdmistarpeet

Vesiliikennettd koskeva sdéntely on osittain kuluttajan ja yritysten kannalta kankeaa ja raskasta.
Tama koskee erityisesti vuokravenesdantelyd. Liikenteen turvallisuusviraston julkaisun
22/2016 ’Vuokraveneitd koskevien erityissdddosten kumoaminen, Vaikutusten arviointi” mu-
kaan miehitettyjen ja miehittamattdmien vuokraveneiden liiketoiminta on ollut melko vahaista.
Suomessa on kuitenkin muutamia yrittéjid, joiden paéasiallinen tulonldhde on vuokravenetoi-
minta. Alan toimijoilta on tullut toive saéntelyn keventdmisesta. Tall4 hetkella vuokravene tulee
katsastaa viiden vuoden valein ja katsastuksessa varmistetaan se, ettd vuokravene on varustettu
vaatimusten mukaisesti, sekd se, ettd se on turvallisessa kayttokunnossa. Katsastajien mukaan
vuokraveneet tayttavat nykyisin niille asetetut vaatimukset melko hyvin, ja turvallisuustasoa
pidetddn hyvana tai kohtalaisena. Kattavan katsastus- ja valvontajarjestelman takaaminen ai-
heuttaa kuitenkin suuria haasteita seka kustannuksia hallinnolle, koska katsastettavia vuokrave-
neitd on laajasti ympéri Suomen. Suurin osa sijaitsee kuitenkin etelaisessd Suomessa.

Talla hetkella veneet voivat seisoa pitkaankin satamissa kayttdmattomina. On esitetty, etté lain-
sdadannon pitéisi mahdollistaa kevyempi veneiden vélityspalvelu, jossa veneiden omistajat voi-
sivat valittdd omaa venettadan helpommin muille. Tamanhetkiset katsastusvaatimukset ja varus-
tevaatimukset ndhdéén veneen omistajien keskuudessa liian raskaina ja kalliina veneen satun-
naisesta vuokraamisesta saatuihin hyotyihin ndhden. Osittain tasta syystd veneiden vuokrauk-
sessa toimivat tall4 hetkell4 harmaat markkinat, joilla veneitd vélitetdan vuokralle veneseurojen
ilmoitustauluilla seka sosiaalisen median kanavissa. Veneiden valittdmista on pidetty venealan-
kin etuna, koska silloin, kun veneitd kaytetdan enemman, niille on myods enemman huoltotar-
vetta. Uusien palvelujen mahdollistamisella voitaisiin my6s edistaa digitalisaatiota ja uusien
palvelukonseptien kehittymista.

Edell& mainitussa arviomuistiossa kysyttiin vuokravenesaantelyn keventdmisesta. Arviomuisti-
osta annetuissa lausunnoissa keventamista pidettiin padosin tavoiteltavana, jotta suurelta osin
kayttamattomat veneet saadaan laajemmin kayttéon. Erityisesti CE-merkintdvaatimuksen pois-
tamista kannatettiin. Suuri osa lausunnonantajista piti kuitenkin tarkeana, etta saantelyn purka-
misessa edetddn varovaisesti ja huomioidaan ne vaikutukset, joita sd&ntelyn mahdollisella lie-
ventamiselld tai purkamisella on turvallisuuteen.

1.3.6 Viranomaisten yleisten vastuiden selkeyttaminen ja vireilla olevien muiden uudistusten
vaikutus

Nykyisessa vesiliikennelaissa viranomaisten tehtavat eivat ole selkeita. Liikenteen turvallisuus-
virasto on ollut merenkulun turvallisuutta valvova viranomainen. Liikenteen turvallisuusvirasto
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on vastannut myds venetekniikan osaamisesta, yleisesta veneturvallisuudesta, vesilla litkkumi-
sesta ja virastolla on merenkulun patevyystuntemus. Taman vuoksi turvallisuudesta ja maardys-
ten antamisesta vastaavan viraston roolia pitaisi vahvistaa myos vesiliikennelaissa.

Liikennevirasto on vastannut kaytannossa vesivaylien hallinnoinnista, ohjauksesta ja valvon-
nasta seka alusliikennepalvelusta. Liséksi Liikennevirasto on paattanyt kanavien aukioloajoista
seké liikenteen keskeyttdmisesta vélttamattomien korjaustoiden ja tulvajuoksutusten ajaksi.

Liikenteen hallinnonalan virastouudistus, jonka mukaan Liikenteen turvallisuusvirasto, Vies-
tintavirasto ja Liikenneviraston viranomaistehtavat pyrittaisiin yhdistamaan yhdeksi virastoksi
ja Liikenneviraston liikenteenohjaustehtavat yhtiditetadn valtion omistamaksi erityistehtavayh-
tioksi, on otettu huomioon uudistuksessa. Samalla nykyisenkaltaisen sééntelyn tarvetta on tar-
kasteltu myos vesivaylien hallinnoinnin ja kehittdmisen nakdkulmasta.

Kaikkia voimassa olevan lainsdadanndn sisaltamia Liikenneviraston tehtavia ei voida pitaa tar-
koituksenmukaisena siirtaa uuteen saantelyyn, koska osa naista tehtavista on luonteeltaan vay-
lien kunnossapitoon kuuluvia tehtévia.

Tulevan maakuntauudistuksen myota ELY -keskukset tultaneen lakkauttamaan. Talldin lain ym-
paristonsuojelua koskevan sédéntelyn noudattamisen valvonta tulee jarjestdd uudelleen. Yhtena
vaihtoehtona on esitetty, ettd ndmé tehtévat siirrettéisiin kokonaisuudessaan uudelle Valtion
lupa- ja valvontavirastolle, joka vastaa muun muassa ympaéristdasioista.

1.3.7 Sanktiojdrjestelmén uudistamistarve

Nykyisia vesiliikennettd koskevia ankarampia rangaistussadnnoksia siséltyy merilakiin ja rikos-
lakiin. Lievempid rangaistussaannoksié eli rikkomuksia, joista voi seurata sakkorangaistus, si-
séltyy vesiliikennelakiin, laivavékilakiin, alusturvallisuuslakiin ja asetukseen kanavien ja avat-
tavien siltojen liikennesaanndista seké asetukseen vesikulkuvaylien merkitsemisesta. Liséksi ri-
kesakkorikkomuksista annettuun lakiin sisaltyy eréité vesiliikennettd koskevia rikkomuksia.

Nykyinen sanktiojarjestelma ei vastaa kaikilta osin perustuslain 8 §:n rikosoikeudellisen lailli-
suusperiaatteen vaatimuksia, eivatka kaikki rangaistavat teot ole riittdvén tarkkarajaisia, tdsmal-
lisi ja oikeasuhtaisia. Rangaistukset merilaissa ovat myos hyvin ankaria verrattuna siihen, mita
nykyisin on suotavaa saatdad muualla kuin rikoslaissa. Sanktiojarjestelmaan liittyvat ongelmat
johtuvat osittain sdéntelyn vanhentuneisuudesta.

Sanktiojarjestelmdan liittyvat ongelmat johtuvat myos siité, ettd merilain rangaistussdédnnosten
soveltaminen muuhun kuin kauppamerenkulkuun ei ole kaikissa tapauksissa tayttanyt tarkkara-
jaisuuden vaatimuksia laillisuusperiaatteen edellyttdmalla tavalla, eikéd sadnndksia siten ole voi-
nut soveltaa. Nykyinen sanktiojarjestelma ei mydskadn vastaa kaikkiin lain kokonaisuudistuk-
sen tavoitteisiin kuten siihen, ettd vuokravenetoiminnan mahdollisuuksia liséttaisiin ja ettd saa-
taisiin aikaan huviveneillekin paallikkgsaantely.

Oikeuskaytantd on ollut horjuvaa varsinkin sen suhteen, voidaanko merilain sanktioita ja va-
hingonkorvausperusteita kohdistaa muuhun kuin kauppamerenkulkuun, vaikka merilakia voi-
daan tapauskohtaisesti soveltaa muuhunkin kuin kauppamerenkulkuun. Osassa ndistd tapauk-
sista on ollut kyse vuokravenetoiminnasta. KKO:n tulkinnoista voinee vetaa kuitenkin sen joh-
topaatoksen, etta rikosoikeudellisen laillisuusperiaatteen mukaan ainakaan tavallisiin huvive-
neisiin (KKO:2010:79) merilain rangaistussadnnoksia ei voi soveltaa. KKO:n ratkaisussa
2017:24 on kuitenkin katsottu, etté siind@ mainitussa tapauksessa 20-paikkaiseen ns. RIB-venee-
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seen on voinut soveltaa merilain vahingonkorvausperusteita, koska yhtién toiminnan kaupalli-
nen luonne ja veneen ominaisuudet huomioon ottaen ei ole ollut perusteltua tulkita kauppame-
renkulun kasitettd niin suppeasti, etteikd merilakia voisi soveltaa. Merilain soveltamisen kan-
nalta on ratkaisevaa ollut se, ettd sopimuksen perusteella ammattimaisesti ja vastikkeellisesti on
kuljetettu matkustajia kauppamerenkulkuun soveltuvalla aluksella ja tasta on aiheutunut henki-
I6vahinkoja. Merilain rangaistussaannoksistd ongelmallisia vesiliikennelain uudistamisen kan-
nalta ovat sen 20 luvun 1 § merikelpoisuudesta huolehtimisen laiminlydnnisté ja saman luvun
2 8 hyvan merimiestaidon laiminlydnnista.

Selkedmpi rajaus kauppamerenkulkuun erityisesti vuokravenetoiminnan osalta olisi omiaan
edistdimaan muun muassa vesikulkuneuvon kéyttdjien ja matkustajien yhdenvertaisuutta sank-
tioiden ja vastuukysymysten suhteen. Sellaisen miehitetyn vuokravenetoiminnan (vuokrave-
neessé voi olla korkeintaan 12 matkustajaa), joka olisi selvasti kauppamerenkulkuun ja matkus-
taja-alusliikenteeseen rinnastettavaa, yhteydessa tapahtuvasta lain rikkomisesta tulisi voida tuo-
mita ir(angaistukseen samoin perustein. Matkustaja-aluksessa matkustajien lukumaaré on enem-
man kuin 12.

Rikoslain osalta vesiliikennelain kokonaisuudistuksen valmistelun yhteydessa on havaittu puut-
teita rikoslain liikenneturvallisuuden vaarantamista ja torkeéa liikenneturvallisuuden vaaranta-
mista koskevien rangaistussaannosten (23 luvun 1 ja 2 §) osalta.

Néiden pykalien nojalla tuomitaan lahtokohtaisesti niista teoista, joissa ei ole noudatettu vesi-
liikenteessd noudatettavia liikennesaantdja, jos teko on - kun kyse on liikenneturvallisuuden
vaarantamisesta — omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen turvallisuudelle tai - kun kyse on torkedsta
liikenneturvallisuuden vaarantamisesta — omiaan aiheuttamaan vakavaa vaaraa toisen hengelle
tai terveydelle.

My0s taman saantelyn tulisi vastata paremmin kokonaisuudistuksen tarpeisiin ja olla tasmalli-
sempaa niin, etté siihen voitaisiin vedota jatkossa vesiliikennelakiin yhteen koottujen liikenne-
sdantbjen tai torkeimpien huviveneen paallikdn wvelvollisuuksia koskevien laiminlyéntien
osalta.

Muiden rikoslain rangaistussdédnnésten muutostarpeiden osalta voi todeta, ettd kun vesiliiken-
nelain kokonaisuudistusta koskeva arviomuistio oli ollut lausunnolla touko-kesékuussa 2017,
yksi tarkeimmistd lausunnoista tehdyista johtopaatoksista oli se, etta vesiliikennejuopumuksen
promillerajan alentamiseen oli suhtauduttava varauksella. Tama johtopaatds tehtiin huolimatta
siitd, ettd korkeampi promilleraja saattoi luoda mielikuvaa siitd, ettd kuljettajan paihtymys ve-
sill& olisi hyvaksytymp&é kuin maanteilld. Padasiallinen syy varautuneisuuteen oli se, ettd mo-
net veneonnettomuuksista ja hukkumisista tapahtuvat soutuveneell ja valtaosa niistakin yli yh-
den promillen humalatilassa, minka vuoksi promillerajan alentamisella ei katsottu olevan tdman
tyyppisten tekojen kannalta merkitysta. Toisaalta turvallisuustilanteen kehityksenkaan ei kat-
sottu viittaavan tarpeeseen tarkistaa promillerajaa. On myds huomattava, ettd vesiliikenne-
juopumuksen promilleraja on jo nyt alempi, jos teko liittyy ammattimaiseen toimintaan kuten
ammattimaiseen, miehitettyyn vuokravenetoimintaan.

Nykyinen vesiliikennelain vesiliikennerikkomusta koskeva pykala ei tayta rikosoikeudellisen
laillisuusperiaatteen vaatimuksia muun muassa siksi, etta se mahdollistaa sakkorangaistuksen
vesiliikennelain nojalla annettujen sd&nndsten tai maaraysten rikkomisesta.

Asetukseen kanavien ja avattavien siltojen liikennesaénndisté ja asetukseen vesikulkuvéylien

merkitsemisesta sisaltyy myods rangaistussdannoksia, jotka on arvioitava uudestaan paitsi teon
rangaistavuuden myos uudistuksen kokonaistavoitteiden ndkokulmasta.
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Tieliikennelain (729/2018) vireilla olevan kokonaisuudistuksen yhteydessa on esitetty liikenne-
virhemaksujarjestelmén kayttoonottoa tielitkenteessa l&hinnd nykyisen rikesakkojarjestelmén
tilalle. Tassa yhteydessa on noussut esiin tarve toteuttaa samanlainen uudistus myos vesiliiken-
teessd. Nykyinen péivéasakkoihin ja rikesakkoihin perustuva vesiliikenteessa noudatettava jar-
jestelma olisi siksi syyta arvioida kokonaisuudessaan uudelleen.

1.3.8 Automaation kehittamistarve

Liikenteen automaatiokehitys on ollut viime vuosien aikana erittain nopeaa. Suomen tavoitteena
on olla tdmén kehityksen kérjessé ja varmistaa automaatiokehitykselle paras mahdollinen s&én-
tely- ja toimintaympdristo. Liikenteen automaatiolla odotetaan edistavan liikenteen turvalli-
suutta, ymparistoystavallisyytta ja sujuvuutta.

Tarve mahdollistaa merenkulun automaatiokokeilut ilmenee muun muassa 5.5.2017 julkaistusta
liikenteen automatisaation ja robotiikan kehittdmistoimenpiteiden tiekartasta 2017-2019 (Lii-
kenne- ja viestintdministerion julkaisu 10/2017). Tiekartan mukaan Suomen tavoitteena on olla
digitaalisen merenkulun johtava maa, jossa tiedolla luodaan kilpailuetua ja uusia liiketoiminta-
konsepteja merenkulun tarpeisiin. Tiekartassa todetaan, ettd Suomeen rakennetaan elinkeinoelé-
man vetamaa liiketoimintaekosysteemid automaattilaivoille ja -merenkululle. Tavoitteena on
luoda vuoteen 2025 mennesséd maailman ensimmainen miehittdmattéman merenkulun tuotteet
ja palvelut kehittdva ekosysteemi. Automaatiokokeiluja on viime aikoina edistetty myos
1.7.2018 voimaan tulleella laivavékilain muutoksella, joka mahdollistaa miehitysté ja vahdin-
pitoa koskevat kokeilut.

Ulkomailla sekd Suomessa on jo useita kehityshankkeita, joissa tutkitaan mahdollisuuksia ke-
hittda tdysin autonomisia tai pitkalle automatisoituja aluksia, joiden tarkoituksena on alentaa
kustannuksia ja vahent&a aluksen miehiston inhimillisen tekijén aiheuttamia virheitd. Suomessa
kehitetaan parhaillaan myds automaattisesti toimivia veneita.

1.4 Kansainvélinen kehitys sekd ulkomaiden ja EU:n lainsdadanto
1.4.1 Yleista

Merenkulun kansainvalisen luonteen vuoksi sitd koskeva sadntely on padosin maailmanlaajuista
ja se valmistellaan suurelta osin Yhdistyneiden kansakuntien alaisen IMOn piirissa. IMOn me-
riturvallisuuskomiteassa ja oikeudellisessa komiteassa ollaan muun muassa parhaillaan arvioi-
massa autonomiseen alukseen liittyvaé kansainvélista sdantelyd. Arvioinnissa on tarkoitus tun-
nistaa, mitd voimassa olevia saantoja sovelletaan autonomiseen alukseen, mitké saannot estavat
autonomisen aluksen operoinnin ja mihin sdantéihin liittyy muutos- tai selkeyttamistarpeita

1.4.2 Kansainvaliset sopimukset

Meriteiden saannot

Kansainvélisistd sadnnoistd yhteentormadmisen ehkaisemiseksi merelld vuonna 1972 tehty
yleissopimus (SopS 30/1977) eli meriteiden saannot on saatettu Suomessa voimaan asetuksella.
Yleissopimus tehtiin Lontoossa 20 pdivana lokakuuta 1972 ja se tuli Suomessa voimaan 15
péivana heindkuuta 1977. Meriteiden séantdja on kuvattu tarkemmin kohdassa 2.1.3.

Nairobin yleissopimus
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Hylkyjen poistamista koskevan vuoden 2007 kansainvélisen yleissopimuksen (Nairobin yleis-
sopimus (SopS 13 ja 14/2017)) tarkoituksena on varmistaa sopimusvaltion talousvyéhykkeelld
sijaitsevan vaarallisen hylyn nopea ja tehokas poistaminen seké siitd aiheutuneiden kustannus-
ten korvaaminen. Yleissopimusta sovelletaan sen voimaantulon jalkeen merenkulkuonnetto-
muuden seurauksena syntyviin hylkyihin. Suomessa yleissopimusjarjestelméa sovelletaan
my0s alue- ja sisévesilld talousvydhykkeen lisaksi, koska suurin osa hylyn aiheuttavista meren-
kulkuonnettomuuksista tapahtuu valtioiden aluevesilla. Yleissopimusta sovelletaan kaikkiin
merialuksiin tyypista riippumatta.

1.4.3 Kansainvéliset suositukset
Euroopan sisavesiliikenteen sdannostd (CEVNI) - vesiliikennemerkit

Euroopan sisdvesiliikenteen sadnnosté CEVNI (ransk. Code européen des voies de navigation
intérieure) on UNECEn sisdvesiliikennetydryhmén paatoslauselmassa nro 24 maaritelty vesilii-
kennettd koskeva sadnndstd vuodelta 1985. Se on suositusluontoinen ja sitd noudatetaan useim-
missa Euroopan maissa joissa, kanaaleissa ja jarvissa. Suomessa kaytossa olevista vesiliikenne-
merkeistd 30 on l&htdisin kyseisestd sdannostosta.

Saannoston liitteessé 7 on esitetty kuvat merkeista seka niiden merkitykset. Merkkeja on kuutta
tyyppid: kieltomerkit, méaérdaysmerkit, rajoitusmerkit, suositusmerkit, tiedostusmerkit seké apu-
merkit. S&anndstossa on madritelty my0ds poijut ja niiden merkitykset. Merkit ovat kdytdssa
seka sisdvesilla etta rannikolla.

Kansainvalisen majakkaliiton (IALA) viitoitusjarjestelma - merenkulun turvalaitteet

Kansainvélinen majakkaliitto IALA on hallituksista riippumaton, voittoa tavoittelematon tek-
nillinen yhdistys, joka julkaisee merenkulun turvalaitteita koskevia suosituksia, ohjeistuksia ja
kasikirjoja. Niiden tavoitteena on harmonisoida merenkulun turvalaitteita globaalilla tasolla.

Sopimus IALA:n merenkulun viitoitusjarjestelmasta (Agreement on the IALA Maritime Buo-
yage System) allekirjoitettiin Pariisissa 15. huhtikuuta 1982. IALA Maritime Buoyage System
(MBS) -suosituksessa on luotu jarjestelmd, joka on jaettu alueisiin A ja B. Suomessa merenku-
lun turvalaitteisiin sovelletaan alueen A:n mukaista jarjestelma&. Alueeseen A kuuluvatkin Eu-
roopan lisaksi Australia, Uusi-Seelanti, Afrikka, Persianlahti (the Gulf) ja muutamat Aasian
valtiot. Alueeseen B kuuluvat Pohjois-, Keski- ja Etela-Amerikka, Japani, Pohjois- ja Etela-
Korea seka Filippiinit.

MBS sisaltaa lateraalimerkit, kardinaalimerkit, karimerkit, turvavesimerkit, erikoismerkit seka
uuden vaaran merkit. Ainoastaan viimeisin ei ole Suomessa kdytossa. Viitoissa ja poijuissa ei
myoskaan kaytetd huippumerkkejé (top-mark) Suomen jadolosuhteiden takia.

IALA:n julkaisema Navguide on suositusluontoinen, kasikirjatyyppinen opus, jossa kasitelldan
turvalaitteisiin liittyviin kysymyksia. Esimerkiksi turvalaitetyypit ja kdytetyt valotunnukset ovat
Suomessa pitkalti siind esitetyn mukaisia.1.4.4 Euroopan unionin lainsaadanto

Euroopan unionin lainsdadannossa ei ole huviveneen kuljettajan tai paallikén kayttaytymista
koskevaa sadntelya. Siina ei mydskaan ole saadetty veneiden varusteista, kuten kelluntapuki-
neista. Euroopan komissio on kuitenkin antanut 30.3.2017 meriturismia koskevan tydpaperin
(Commission Staff Working Document on Nautical Tourism), jossa on pohdittu alustavasti
vuokra- ja huviveneiden kuljettajien patevyysvaatimuksia erityisesti vastavuoroisen tunnusta-
misen nakokulmasta ja huviveneiden varustetasoa koskevan EU-sddntelyn tarvetta.
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Euroopan unionin lainsdadantdon siséltyy sisavesidirektiivejd, joista keskeisimpié ovat sisave-
sialusten purjehduskelpoisuuslupien vastavuoroisesta tunnustamisesta annettu Euroopan parla-
mentin ja neuvoston direktiivi 2009/100/EY (ns. purjehduskelpoisuusdirektiivi), vesivaylien
kansallisen ja kansainvélisen tavaraliikenteen harjoittajan ammattiin paésysta seka tutkintoto-
distusten, todistusten ja muiden tahan ammattiin muodollista kelpoisuutta osoittavien asiakirjo-
jen vastavuoroisesta tunnustamisesta annettu neuvoston direktiivi 87/540/ETY (ns. liikenteen-
harjoittamisdirektiivi), sisavesivaylien tavara- ja matkustajaliikenteeseen myénnettyjen kansal-
listen péatevyyskirjojen vastavuoroisesta tunnustamisesta annettu neuvoston direktiivi
91/672/ETY (ns. patevyyskirjadirektiivi), sisdvesivaylien tavara- ja matkustajaliikenteen kan-
sallisten patevyyskirjojen myontamisperusteiden harmonisoinnista yhteisossd annettu neuvos-
ton direktiivi 96/50/EY (ns. patevyyskirjojen myontamisperustedirektiivi), ja sisdvesialusten
teknisistd vaatimuksista ja neuvoston direktiivin 82/714/ETY kumoamisesta annettu Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivi 2006/87/EY (ns. teknisten vaatimusten direktiivi), mutta
niissa ei suoraan sadnnelld vesiliikennettd, vaan niissé séannelld&n esimerkiksi ammattipate-
vyyttd sekd asetetaan alusteknisid vaatimuksia. Huviveneistd ja vesiskoottereista seka direktii-
vin 94/25/EY kumoamisesta annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2013/53/EU
(ns. huvivenedirektiivi) koskee huviveneiden ja vesiskoottereiden seké tiettyjen varusteiden
markkinoille saattamista ja vaatimustenmukaisuutta.

1.4.5 Pohjoismainen yhteistyo ja merilaki

Suomen merioikeudellinen lainsdadantd perustuu olennaisilta osiltaan kansainvalisiin yleisso-
pimuksiin, joiden osapuolena Suomi on. Voimassa olevaan merilakiin (674/1994) on sisallytetty
Suomen koskevat eri yleissopimusten keskeiset maardaykset. Merilaki on valmisteltu yhteis-
ty6ssd muiden Pohjoismaiden kanssa, ja nain ollen pohjoismaiset merilait vastaavat paaosin
toisiaan.

1.4.6 Erédiden muiden Pohjois-Euroopan maiden saédntelysta aihealueittain
Veneen kuljettamiseen vaadittava patevyys

Suomessa huviveneen kuljettajalta ei edellytetd patevyyskirjaa vaan edellytyksend on riittava
iké, kyky ja taito. Rekisterditdvan moottorikayttoisen vesikulkuneuvon kuljettajan on oltava 15
vuotta tayttanyt. Huvialuksen paallikélla on oltava kansainvélinen huviveneenkuljettajankirja.

Ruotsissa, Norjassa, Tanskassa ja Virossa huviveneen kuljettaminen edellyttaa jonkinlaista tut-
kintoa tai todistusta, mutta vaatimus ei koske kaikkia veneita.

Virossa alle 12 metrin pituisen aluksen kuljettamiseen edellytetdan patevyyskirjaa (vaikelaeva-
juhi tunnistus, muu laevajuhi meresdidudiplom tai kutsetunnistus), huviveneen kuljettajalta
edellytetddn — tiettyja poikkeuksia lukuun ottamatta — patevyyskirjaa tai tiettya ammatillista
koulutusta (véikelaevajuhi tunnistus, laevajuhi erialane haridus tai siseveelaeva laevajuhi
erialane haridus) ja my0s vesiskootterien kuljettamiseen edellytetdén pétevyyskirjaa (jetijuhi
tunnistus). Virossa kuljettajan tulee olla paasaéntoisesti 15 vuotta tayttanyt. Sitd aiemmin han
kuljettaa venetta laillisen edustajansa vastuulla.

Ruotsissa tietynlaista patevyytta (luokkaan VIII kuuluvan aluksen paallystén tutkintoa (examen
som fartygsbefél klass VI11), rannikkolaivurintodistusta (kustskepparintyg) tai laivurintutkintoa
(skepparexamen)) edellytetddn véahintaan 12 metrin pituisten ja vahintaan nelja metria leveiden
huvialusten kuljettamiseen. Pienempien alusten eli huviveneiden kuljettamiseen ei tarvita eri-
tyista lupakirjaa.
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Norjassa huviveneen paéllikon/kuljettajan tulee padsaantdisesti olla 16 vuotta tayttanyt, jos hu-
viveneen nopeus on yli 10 solmua tai moottorin koneteho on yli 7,5 kilowattia. Lisaksi kuljet-
tajalta vaaditaan patevyystodistus (batfgrerbevis) tai voimassa oleva patevyyskirja, jos huvive-
neen pituus on yli kahdeksan metrid tai moottorin koneteho on yli 19 kW. Huviveneiden, joiden
rungon pituus on vahintddn 15 metrid, paallikoillé/kuljettajilla on oltava huviveneen paélli-
kon/kuljettajan patevyyskirja.

Tanskassa alle 15 metrin pituisten huviveneiden kuljettamiseen ei tarvita erityistd lupakirjaa,
jollei vene kuulu nopeita veneitd (speedbad) koskevan saantelyn piiriin. Siella 15-24 metrin
pituisten huviveneiden paallikoiltd/kuljettajilta edellytetaan tietynlaista patevyytté (yachtskip-
per af 3. grad tai yachtskipper af 1. grad). Tietyissa tapauksissa edellytetadn huviveneen moot-
torin kéyttoon liittyvaa patevyyskirjaa (duelighedsbevis i motorpasning for fritidssejlere). Tans-
kassa Sgfartsstyrelsen maarittad hakemuksesta vahintaan 24 metrin pituisen huviveneen miehi-
tyksen.

Kelluntapukineiden kaytto

Suomessa liikkeella olevassa moottorilla tai yli viiden metrin pituisessa purjeella varustetussa
vesikulkuneuvossa on oltava vesiliikenneasetuksen 2 §:n mukaan merenkulkuhallituksen péa-
toksen mukaisesti hyvaksytty pelastusliivi, kelluntapukine tai pelastuspuku kaikille vesikulku-
neuvossa olijoille. N&iden kelluntapukineiden on liséksi vastattava kokoluokaltaan ja kantavuu-
deltaan henkildn kokoa ja painoa.

Virossa veneissd on — samalla tavoin kuin Suomessa — oltava kelluntapukineet kaikille veneessa
oleville eika kéayttépakkoa ole. Asia on ndin myos Tanskassa huviveneiden osalta. Tanskassa
huviveneen paallikko/kuljettaja on vastuussa siitd, ettd kaikkien veneessa olevien kéytettavissa
on hyvaksytty ja oikeankokoinen kelluntapukine.

Norjassa kelluntapukineiden kayttd on — tiettyja poikkeuksia lukuun ottamatta, kuten tietyilla
vesialueilla liikkuvissa vuokratuissa polkuveneissé ja soutuveneissa — huvivenelain nojalla pa-
kollista alle kahdeksan metrin pituisissa huviveneissa silloin, kun henkild on veneen ulkotiloissa
veneen liikkuessa. Norjassa téllaisen huviveneen paallikké/kuljettaja on vastuussa siitd, etta alle
15-vuotiaat lapset kayttavat kelluntapukinetta.

Ruotsin lainsaadannossa ei télla hetkella edellytetd, etta huviveneissa olisi oltava kelluntapuki-
neet kaikille veneessa oleville.

Paallikkyyssaantely

Suomessa paéllikkyydesta ja paallikén vastuusta saddetédédn talla hetkelld merilain 6 luvussa,
mutta on epaselvaa, soveltuvatko merilain paallikkyyssdannokset veneilijoihin. Kuten aikai-
semmin on selostettu, Korkein oikeus on katsonut, ettd merilain 20 luvun 2 8:n, joka koskee
muun muassa paallikén toimesta tapahtuvaa hyvan merimiestaidon laiminlyontia, rangaistus-
saannos ei koske huviveneitd. Voimassa olevassa vesiliikennelain 6 §:ssa saddetdédn vain vesi-
kulkuneuvon kuljettajasta.

Ruotsissa, Norjassa, Tanskassa ja Virossa lainsaadantoon ei sisally selkeaa paallikon maaritel-
maa eika paallikon ja kuljettajan valistd eroa ole madritelty lainsdadanndssa.

Ruotsin Transportstyrelsenin mukaan Ruotsissa huviveneen paéllikkdna on luonnollista pitaa

huviveneen omistajaa, vuokraajaa tai lainaajaa silloin, kun han on kyseisessa veneessa, ja
muissa tapauksissa huviveneen paallikkond on pidettdva huviveneen kuljettajaa.
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Ruotsissa paallikko ja kuljettaja on erotettu toisistaan siten, ettd paallikosta kaytetaan ilmaisua
“befdlhavare” ja kuljettajasta ’forare”. Virossa, Norjassa ja Tanskassa ei ole tehty néin selkeda
jaottelua kuljettajan ja paallikon vélilld. Virossa ilmaisulla ’juht” tarkoitetaan seka paéllikkoa
ettd kuljettajaa samoin kuin Norjassa ilmaisulla “batferer” ja Tanskassa ilmaisulla ’skibsforer”.

Ruotsin, Norjan ja Tanskan merilakeihin siséltyy samankaltaisia paallikén vastuuta koskevia
sdannoksia kuin Suomen merilakiin. Ruotsin merilakia sovelletaan myds huviveneisiin muun
muassa huviveneen paallikon vastuun osalta. Paallikkyytta koskevaa Ruotsin merilain 6 lukua
sovelletaan huviveneen paéllikkdon lukuun ottamatta merilain 6 luvun 14 8:34, joka koskee
ilmoituksia, joita paallikon on tehtdva viranomaisille tietyissa tapauksissa. Myds Tanskassa hu-
viveneen paallikkodn sovelletaan paallikkyytta koskevaa Tanskan merilain 6 lukua. Haneen so-
velletaan kyseisen luvun yleisid saannoksia, kuten hyvan merimiestaidon noudattamista koske-
vaa saannostd, mutta kaikki luvun saannokset eivét ole merkityksellisida huviveneen paallikdn
kannalta.

Ruotsissa padllikolla on velvollisuus huolehtia siitd, ettd hanelld on sellainen tarpeellinen tieté-
mys aluksesta, ettd han voi muun muassa tayttaa aluksen turvallisuutta koskevat velvollisuu-
tensa, ja siitd, etta aluksella tydskentelevat henkil6t saavat tarpeelliset tiedot muun muassa aluk-
sesta ja perustavanlaatuisista turvallisuusmaarayksista. Paallikon on myos huolehdittava ennen
matkan alkamista siitd, ettd alus on merikelpoinen. Paallikolla on lisaksi velvollisuus ryhtya
toimenpiteisiin tietyissé vaaratilanteissa, kuten esimerkiksi myrskyn aikana ja vaarallisissa jaa-
olosuhteissa, ja auttaa merihadassa olevia henkildita.

Norjassa veneen omistaja ja veneen paallikké/kuljettaja ovat vastuussa huvivenelain ja sen no-
jalla annettujen sadnndsten noudattamisesta, ja korkeintaan 15 metrin pituisen veneen omista-
jalla on velvollisuus varmistaa se, ettd henkild, jolle h&dn antaa veneen kaytettavaksi, tayttaa
veneen kuljettamista koskevat ehdot.

Virossa huviveneen paéllikkd/kuljettaja on vastuussa huviveneen turvallisesta kaytosta ja ha-
nelld on oltava tarvittavat asiakirjat ja asiaankuuluvat tiedot ja taidot. Virossa huviveneen omis-
taja ja paallikkd/kuljettaja ovat vastuussa huviveneen asianmukaisesta varustamisesta ja turval-
lisuusvaatimusten noudattamisesta.

Vuokravenesaantely

Kuten edelld on selostettu, Suomessa vuokraveneet on katsastettava alusturvallisuuslain mu-
kaan ja Liikenteen turvallisuusvirasto on antanut maarayksen vuokraveneiden laitteista ja va-
rusteista. Liséksi liikenteen palveluista annettu laki siséltdd velvoitteen siitd, ettd miehitettyna
vuokratun vuokraveneen kuljettajalla on oltava vuokraveneen kuljettajankirja ja — jos miehitet-
tynd vuokratun vuokraveneen kuljettaja toimii vuokraveneen kuljettajana kansainvélisessa lii-
kenteessa — lisaksi kansainvélinen huviveneenkuljettajankirja.

Toisin kuin Suomessa, Ruotsissa ja Norjassa ei ole olemassa erityistd vuokravenesaantelyé, joka
koskisi myds huviveneiden yksityistd vuokraamista.

Virossa on vuokravenesdantelyd, joka koskee huvikayttdon vuokralle miehitettyné tarjottavia
vuokraveneitd, jotka kuljettavat muussa kuin saannollisessa liikenteessa enintdan 12 matkusta-
jaa. Tallaisille veneille on suoritettava tekninen tarkastus. Veneen paallikon/kuljettajan on an-
nettava turvallisuusohjeet kaikille veneessa oleville.
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Virossa huviveneen, jota kaytetadn huvimatkojen jarjestamiseen maksua vastaan, kuljettajan on
oltava véhintaan 18-vuotias ja hanelld on oltava huviveneen paallikén/kuljettajan patevyyskirja
(vaikelaevajuhi tunnistus).

Norjassa huviveneitd vuokraavilla yhti6illa on oltava siséinen valvontajarjestelma. Jos vuokra-
vene vuokrataan Norjassa miehitettyna, veneen paallikon/kuljettajan vahimmaisikévaatimus on
16 vuotta ja voi olla tietyissé tapauksissa korkeampi. Aluksen paallikon/kuljettajan on huoleh-
dittava muun muassa siitd, ettd alus on lastattu turvallisella tavalla ja ettd alusta ohjaillaan sel-
laisella tavalla, ettei tastd aiheudu vaaraa muun muassa eldmalle ja terveydelle. Miehitettyna
vuokrattaviin vuokraveneisiin sovelletaan myds muun muassa tiettyja veneiden varusteita kos-
kevia vaatimuksia ja veneen paallikkoa/kuljettajaa koskevia péatevyysvaatimuksia. Veneen paal-
likoll&/kuljettajalla on oltava aluksen koon kannalta asianmukainen péatevyyskirja, vahintdan
D5L — huviveneen paallikon/kuljettajan patevyyskirja (D5L — fritidsbatskippersertifikat) tai
Lulokkaar; C kuuluvan kalastusveneen paallikon/kuljettajan patevyyskirja (fiskeskippersertifikat
asse C).

Liséksi alusten, jotka ovat alle 15 metrin pituisia, joilla ei ole oikeutta toimia matkustaja-aluk-
sena ja jotka voivat kuljettaa korkeintaan 12 matkustajaa, paallikdilla/kuljettajilla on oltava Nor-
jassa vahintaan huviveneen paallikon/kuljettajan patevyyskirja (fritidsskippersertifikat). Tél-
laisten alusten, jotka ovat vahintadn 15 metrin pituisia, paallikoilla/kuljettajilla on oltava vahin-
tdan luokkaan 5 kuuluvan perdmiehen pétevyyskirja (kompetansesertifikat dekksoffiser klasse
5) ja tietyissa tapauksissa korkeamman tason patevyyskirja.

Tanskassa miehitettyind vuokrattavien vuokraveneiden, jotka voivat kuljettaa korkeintaan 12
matkustajaa ja ovat alle 15 metrin pituisia, omistajilla on muun muassa velvollisuus antaa tie-
tynlaiset kirjalliset turvallisuusohjeet ja niiden paallikoillé&/kuljettajilla on velvollisuus huolehtia
siiti, etta venetta kuljetetaan hyvan merimiestaidon mukaisesti ja kyseisten turvallisuusohjeiden
mukaisesti.

Tanskassa nopeiden veneiden (speedbad) paallikoilla/kuljettajilla on oltava nopean veneen kul-
jettajan patevyyskirja (patevyysvaatimus koskee siten nopeita veneita riippumatta veneen kayt-
totarkoituksesta).

Veneilijoita koskeva promilleraja

Suomessa vesiliikennejuopumuksen promilleraja on rikoslain 23 luvun 5 §8:n mukaan yleisesti
1,0 promillea ja ammattimaisen vesiliikenteen osalta 0,5 promillea. Vesiliikennejuopumuksesta
tuomitaan myos henkild, joka on nauttinut alkoholia niin, ettd hanen kykynsa tehtdvan vaatimiin
suorituksiin on huonontunut, ja henkild, joka on kdyttdnyt muuta huumaavaa ainetta tai muuta
huumaavaa ainetta ja alkoholia niin, ettd hdnen kykynsa tehtévén vaatimiin suorituksiin on huo-
nontunut. Lisaksi olosuhteiden on oltava sellaiset, ettd teko on omiaan aiheuttamaan vaaraa toi-
sen turvallisuudelle. Vesiliikennejuopumuksesta ei tuomita Suomessa silloin, kun kyse on sou-
tuveneesta tai siihen rinnastettavasta vesikulkuneuvosta. Suomessa vesiliikennejuopumuksesta
voidaan tuomita sakkoon tai enintddn kahden vuoden pituiseen vankeusrangaistukseen. Suo-
messa ei ole séédetty erikseen torkeasta vesiliikennejuopumuksesta.

Suomessa vesiliikennejuopumuksen promillerajaa on muutettu viimeksi vuonna 2012 siten, etta
promillerajaa on laskettu ammattimaisen vesiliikenteen osalta 0,5 promilleen.

Ruotsissa, Norjassa, Tanskassa ja Virossa vesiliikennejuopumuksen promillerajasta on saadetty
toisella tavalla kuin Suomessa.
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Ruotsissa suurempien tai nopeiden alusten, jotka voivat saavuttaa vahintaan 15 solmun nopeu-
den tai joiden rungon pituus on vahintéan 10 metrid, ja Norjassa suurempien alusten, jotka ovat
vahintdan 15 metrin pituisia, kuljettajille asetettu vesiliikennejuopumuksen promilleraja on 0,2
promillea. N&ihin henkilGihin rinnastetaan myds henkil6, joka toimii téllaisessa aluksessa teh-
tavassa, jolla on olennainen merkitys vesiliikenneturvallisuuden kannalta.

Ruotsissa rangaistavuus on sidottu muiden alusten osalta tehtévén turvalliseen suorittamiseen.
Norjassa tietynlaisten pienempien veneiden kuljettajille asetettu promilleraja on 0,8 promillea.

Tanskassa ammattimaisessa vesiliikenteessé kaytettévien alusten, vahintadn 15 metrin pituisten
huviveneiden, tiettyjen nopeiden veneiden, vesiskoottereiden ja niitd vastaavien osalta asetettu
vesiliikennejuopumuksen promilleraja on 0,50 promillea. Sita sovelletaan kuljettajiin ja niihin,
jotka toimivat tehtévéssa, jolla on olennainen merkitys turvallisuuden kannalta. Vesiliikenne-
Jjuopumuksesta tuomitaan myoés henkil®, joka ei kykene suorittamaan tehtavidén riittavalla ta-
valla alkoholin tai muiden paihteiden kayton vuoksi.

Virossa huviveneiden tai muiden vesialusten kuljettajille asetettu promilleraja on 0,5 promillea
ja vesiskootterien kuljettajille asetettu promilleraja on 0,2 promillea.

Vesiliikennesaannot, -merkit sekd merenkulun turvalaitteet

Suomessa vesiliikennesédannoistd saddetadn useissa eri sdédoksissa (ks. kohta 2.1.3). Suomessa
perustuslain 80 8:n mukaan yksildn oikeuksien ja velvollisuuksien perusteista sekd asioista,
jotka perustuslain mukaan muuten kuuluvat lain alaan, olisi kuitenkin aina saddettava lailla.
Asetukset antaa saman lainkohdan mukaan paasaantdisesti valtioneuvosto. Myds muu viran-
omainen voidaan lailla valtuuttaa antamaan oikeussaant6ja maaratyisté asioista, jos siihen on
sdéntelyn kohteeseen liittyvid erityisia syité eiké saantelyn asiallinen merkitys edellyta, ett4 asi-
Ia_sta sdadetaan lailla tai asetuksella. Tallaisen valtuutuksen tulee olla soveltamisalaltaan tasmal-
isesti rajattu.

Ruotsissa vesiliikennesadnnoistd, merenkulun turvalaitteista ja vesiliikennemerkeista saddetdén
asetuksella meriliikenteesté (Sjotrafikférordning). Asetuksessa madritelldédn muun muassa alus
ja annetaan merenkulkuviranomaisille (Transportstyrelsen ja Sjofartsverket) valtuudet antaa
madrayksia merenkulun turvallisuuteen liittyen.

Ruotsissa on kaynnisséa kotimaan vesiliikennettd koskevan saantelyn kokonaisuudistus. Uudis-
tuksen tarkoituksena on muun muassa antaa ajanmukaista ja yksinkertaista tavoiteperusteista
sdéntelya ja ottaa kayttdéon joustava ja pitkélti omavalvontaan perustuva valvontajarjestelma.
Saéntely koskee ruotsalaisia vahintd&n viiden metrin pituisia aluksia, joita kaytetddn ammatti-
maiseen liikenteeseen ja jotka padasiallisesti kuuluvat kansallisen séantelyn piiriin, seka val-
tionaluksia ja yli 24 metrin pituisia huvialuksia.

Ruotsissa merenkulun turvalaitteita koskeva uudistettu sadntely tuli voimaan 1. heindkuuta
2017, jolloin tuli voimaan Transportstyrelsenin maardys (Transportstyrelsens foreskrifter och
allmanna rad om utmarkning till sjoss med sjosakerhetsanordningar). Sen jalkeen Ruotsissa siir-
ryttiin uudistamaan merenkulun merkkiséantelyé ja se on edelleen tyon alla. Ruotsin vesilii-
kennemerkit ovat padosin Euroopan sisavesiliikenteen saannoston (CEVNI) mukaisia, mutta
siitd on muutamia poikkeuksia. Sjofartsverketin maaraykseen (Sjofartsverkets foreskrifter och
allmanna rad om sjovagmarken) siséltyy vastavuoroista tunnustamista koskeva lauseke, jonka
mukaan sellainen vesiliikennemerkki, joka on hyvaksytty muissa EU:n jasenvaltioissa, Euroo-
pan talousalueeseen kuuluvissa valtioissa tai Turkissa voimassa olevan sdanndston mukaisesti,
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rinnastetaan ruotsalaisten maardysten vaatimukset tayttavaan vesiliikennemerkkiin silla eh-
dolla, ettd saavutetaan vastaava turvallisuustaso.

Norjassa vesiliikenneséanndisté ja merenkulun turvalaitteista sadnnell&an satama- ja vesivaylé-
laissa (lov om havner og farvann). Nykyinen versio laista on uudistettu 2010 ja télla hetkella on
menossa uudistus. Lakia sovelletaan Norjan sisdisilla vesilld ja aluevesilla. Laissa maaritelladn
muun muassa alus ja valtuutetaan tarkempien maarédysten antajaksi liikenne- ja viestintaminis-
terio (Samferdselsdepartementet). Ministerio on antanut maarayksen merenkulun turvalaitteista
ja vesiliikennemerkeisté (Forskrift om farvannsskilt og navigasjonsinnretninger). Ministerio on
valtuuttanut edelleen Kystverketin vastaamaan merenkulun turvallisuuteen liittyvista kdytannon
toimista. Esimerkiksi lupa turvalaitteen asettamiseen tulee hakea Kystverketilta ja Kystverket
on julkaissut tarkemman ohjeen turvalaitteiden tyypeista ja asettamisesta (Retningslinjer for ut-
forming, tekniske krav til og plassering av navigasjonsinnretninger). Yksityisilla tahoilla on oi-
keus tuottaa merenkulun turvalaitteita, mutta siihen tarvitaan Norjan rannikkohallinnon
(Kystverket) myontdma lupa.

Tanskassa sadntely on samankaltaista kuin Norjassa. Tanskassa vesikulkuvaylien sadnndista
sek& merenkulun turvallisuudesta on sdédetty meriturvallisuuslaissa (lov om sikkerhed til s@s).
Lain nojalla elinkeinoministerid (Erhvervs- og Veakstministeriet, nykyisin Erhvervsministeriet)
on antanut méaarayksid muun muassa merenkulun turvalaitteista (Bekendtgerelse om far-
vandsafmarkning i dansk og grgnlandsk afmeerkningsomrade m.v.).

Joulukuussa 2016 Tanskassa annettiin maarays turvallisuudesta huviveneité kuljetettaessa ja yli
24 metrin pituisia huviveneitd koskevista turvallisuusvaatimuksista. Madaraysta sovelletaan
my0s miehittdméattdminé vuokrattaviin vuokraveneisiin ja siina on yksinkertaistettu saantelya
huviveneiden vuokraamisesta. Sill4 kumottiin useita aikaisempia maarayksia ja se annettiin sel-
laisen hallituksen laajemman strategian mukaisesti, jolla pyritddn helpottamaan muun muassa
autojen, huoneistojen ja veneiden yksityisomistajien harjoittamaa vuokraustoimintaa. Miehitet-
tyina vuokrattaviin vuokraveneisiin sovellettavaa sdéntelya on tarkoitus myos muuttaa.

Sanktioista muissa Pohjoismaissa

Muissa Pohjoismaissa on lahtokohtaisesti saman tyyppinen sanktiojérjestelma kuin Suomessa
eiké niissa ole hallinnollista virhemaksujarjestelmaa.

Norjassa huviveneitd ja niiden varusteita koskevien sdanndsten ja madraysten rikkomisesta on
tuomittava sakkoon. Pienten veneiden omistajia ja kuljettajia koskevien saanndsten ja maarays-
ten rikkomisesta voidaan tuomita sakkoa tai enintdén vuosi vankeutta. Myds vesiskoottereita ja
vastaavien pienempien alusten kayttoa koskevien sdénndsten ja maérdysten rikkomisesta on
tuomittava sakkoa.

Ruotsissa vesiliikennesaantelyn rikkomisesta voidaan maarata sakkoa. Sakon suuruus riippuu
siitd, maaritellaanko alus veneeksi vai laivaksi, ja madarittely tapahtuu aluksen pituuden perus-
teella. Yli 24 metrin pituiset alukset ovat laivoja ja sitd lyhyemmat ovat veneitd. Veneiksi maa-
ritellyille aluksille madrattava sakko on kiinted summa. Laivaksi madritellyille aluksille maa-
rattaviin sakkoihin vaikuttavat syytetyn tulot.

Jos hyvan merimiestavan noudattamisessa on puutteita ja siitd on aiheutunut tai on melkein
aiheutunut onnettomuus ja laiminlyonti ei ole vahainen, henkilé on mahdollista tuomita huoli-
mattomuudesta meriliikenteessd. Rangaistus siitd voi olla korkeintaan kaksi vuotta vankeutta.
Epaselvad on, onko tat4 sanktiota sovellettu myds veneilyyn.
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Tanskassa on mahdollista maarata sanktioita muun muassa varusteita sekd ymparistoa koske-
vien erityissadntojen nojalla. Sanktiovaihtoehtoja ovat sakko tai enintd&n vuosi vankeutta. Va-
kavissa tapauksissa voidaan tuomita enintdén kaksi vuotta vankeutta. Vastuuseen voivat joutua
paallikkd, miehiston jasenet sekd omistajat, kuten laivayhtio.

2 Esityksen tavoitteet ja keskeiset ehdotukset
2.1 Tavoitteet

Uudistuksen tavoitteena on vesiliikenteessa kayttaytymistd koskevan sadntelyn ajanmukaista-
minen, viranomaisten roolien ja tehtavien selkeyttaminen seké séantelyn sujuvoittaminen paa-
ministeri Juha Sipilan hallitusohjelman mukaisesti. Tavoitteena on myds automaation mahdol-
listaminen vapaa-ajan veneilyssé. Liséksi uudistuksen tavoitteena on yha myos vesiliikenteen
turvallisuuden ja vastuullisen veneilyn lisdédminen.

2.2 Keskeiset ehdotukset
Vesiliikenteen liikkennesaéntdjen uudistaminen ja kokoaminen yhteen lakiin

Vesiliikennelain kokonaisuudistuksessa ehdotetaan vesiliikenteen kayttaytymista koskevan
sdéntelyn selkeyttamistd ja uudistamista sekd séadodsten sujuvoittamista. Tarpeelliset liikenne-
sdannot ja niiden perusperiaatteet ehdotetaan koottavaksi mahdollisuuksien mukaan yhteen la-
kiin. Suuri osa nykyisesta kayttaytymista koskevasta saantelysta on hajallaan ja vain osa siita
sisaltyy vesiliikennelakiin muun sadntelyn siséltyessa suurelta osin lakia alempiasteiseen saan-
telyyn. Koska vesilla liikkujia ja heidan kayttaytymistdan saannell&dan hyvin yksityiskohtaisesti
ja pakottavasti myds kansainvalisessa sédantelyssa, on uudistuksessa lahtékohdaksi otettu kysei-
nen kansainvalinen saéntely. Toisaalta uudessa séantelyssa on kiinnitetty erityistd huomiota esi-
merkiksi kanavaliikenteen edellyttdmaan erityiseen sadntelyyn mukaan lukien Saimaan kana-
valla liikkumista koskevaan saantelyyn.

Uudistuksella on liséksi pyritty selkeyttdmaan vesiliikennelain ja merilain suhdetta. Merilaissa
sdénnelldan padosin kauppamerenkulkua, mutta sitd voidaan tapauskohtaisesti soveltaa myods
huviveneilyyn. Toisaalta vesiliikenteen saédnnot koskevat lahtokohtaisesti seka kauppameren-
kulkua etta huviveneilya.

Liikennesaantdja yhteen koottaessa ja uudistettaessa on sdantelya pyritty mahdollisuuksien mu-
kaan sujuvoittamaan, mika on ollut mahdollista silloin, kun on ollut kyse puhtaasti kansallisesta
saéntelystd, kuten liikennesaénndista kanavilla ja avattavien siltojen kautta liikuttaessa, tai kun
on ollut kyse normaalia vdylanpitoa koskevasta séantelysta.

Huviveneen paallikkoa koskeva uusi saééntely

Kokonaisuudistuksessa ehdotetaan muussa kuin kauppamerenkulussa kéytettdvan vesikulku-
neuvon péallikkoé koskevan uuden saéntelyn aikaansaamista. Kauppamerenkulun osalta paal-
likosta saddetaén jatkossakin merilaissa ja paallikon patevyydesta liikenteen palveluista anne-
tussa laissa. Nyt ehdotettu, lahinnd vapaa-ajan veneilyd koskeva paallikkyyssaantely vastaisi
osittain merilain sdantelya, mutta vaatimukset olisivat kevyemmat. Paallikkona pidettaisiin kul-
jettajaa, kayttajaa tai muuta henkildd, joka tosiasiallisesti ohjailisi tai hallitsisi vesikulkuneuvoa.
Jos paallikkyydesté olisi epaselvyyttd, olisi paéllikén vastuu viime sijassa vesikulkuneuvon
omistajalla tai haltijalla. Omistajalla tai haltijalla ei kuitenkaan voisi olla rikosoikeudellista vas-
tuuta ohjailusta, ellei hén itse pystyisi vaikuttamaan vesikulkuneuvolla liikkumiseen.
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Koska vesikulkuneuvo voi olla miké tahansa veteen tukeutuva ja vesilla liikkumiseen kaytettava
alus, kulkuneuvo tai valine, koskisi paallikkdsaantely myods esimerkiksi liikkuvalla saunalau-
talla kulkemista. VVapaa-ajan veneilyssé ja vesilla lilkkumisessa paéllikkyyssaantely on tarpeen
niin vesikulkuneuvossa matkustavien henkildiden turvallisuuden ja liikenteen valvonnan hel-
pottumisen kuin automaation mahdollistamisen kannalta.

Huviveneen péaallikko vastaisi muun muassa siitd, ettd vesikulkuneuvo on aiottuun matkaan
n&hden turvallinen, siind on laissa mainitut tai sen nojalla sdddetyt varusteet ja matkustavia hen-
kiloita on ohjeistettu ja heilla on kelluntavélineet puettuina olosuhteiden niin edellyttaessa. Uu-
distuksessa ei siten ehdoteta, ettd kaikilla vesikulkuneuvolla oleskelevilla tulisi aina olla pelas-
tusliivit tai muut kelluntavalineet puettuina, vaan olisi paallikon vastuulla arvioida, milloin olo-
suhteet ovat sellaiset, ettd pelastusliivit on puettava. Myds valvojan kannalta paallikkyysséan-
tely helpottaisi arviointia siitd, kuka padasiassa vastaa vesikulkuneuvon turvallisuudesta. Val-
voja voi ndin helpommin pysdytta4 esimerkiksi harkitsemattoman tai puutteellisella varustuk-
sella tapahtuvan vesikulkuneuvolla liikkumisen vesilla. Se, etta vesikulkuneuvossa ei endé edel-
Iytettdisi aina olevan kuljettajaa, vaan vastuu sen hallitsemisesta voisi olla myds jollain vesikul-
kuneuvon ulkopuolella olevalla henkil6ll&, mahdollistaisi automatisoitujen veneiden kayttoon-
oton.

Vuokravenesaéntelyn keventaminen kumoamalla vuokraveneit& koskevat katsastus- ja varuste-
vaatimukset ja keventdmalla patevyysvaatimuksia seka selkeyttamallé rajaa kauppamerenkul-
kuun

Uudistuksessa ehdotetaan myds, ettd vuokraveneitd koskevista katsastus- ja varustevaatimuk-
sista luovuttaisiin ja miehittdméattdmina vuokrattuja veneita koskisi lahtokohtaisesti samat ylei-
set vaatimukset kuin tavallisia huviveneitd ja muita vesikulkuneuvoja. Katsastusvaatimuksen
poistuminen tarkoittaisi my0s sitd, ettd ennen vuotta 1998 rakennetulta huviveneeltd ei enda
edellytettéisi CE-merkintaa, jos sitd vuokrataan. CE-merkinnan hankkiminen vanhemmille ve-
neille ei ole ollut yksinkertaista. Esityksessd on kuitenkin tdsmennetty huviveneita ja muita ve-
sikulkuneuvoja koskevia yleisia varustevaatimuksia nykyisesta. Lisaksi ehdotetaan mahdolli-
suutta antaa tarvittaessa vuokralle tarjottavien veneiden osalta maarayksia mm. niiden raken-
teesta ja varusteista ja varusteiden k&ytosta ja kunnosta. Lisdksi esitys siséltaa joitain vesikul-
kuneuvon vuokralle antajaa koskevia velvoitteita. Vuokraveneité olisivat jatkossa vain miehi-
tettynd vuokrattavat vuokraveneet kuten takseina kéytetyt veneet. Vuokraveneelld tarkoitettai-
siin huvivenettd, jossa kuljetettaisiin muussa kuin saannollisessa liikenteessa enintddn 12 mat-
kustajaa; ei kuitenkaan purjevenettd, jonka rungon pituus on valmistajan ilmoituksen mukaan
alle 5,5 metrid, moottorilla varustettua venettd, jonka moottoriteho on moottorin valmistajan
ilmoituksen mukaan alle 15 kilowattia ja jonka rungon pituus on valmistajan ilmoituksen mu-
kaan alle 5,5 metrid, vesiskootteria eika soutuvenetta.

Miehitettynd vuokrattavan vuokraveneen kuljettajan patevyysvaatimuksia tdsmennettdisiin ja
joiltain osin kevennettdisiin. Vuokraveneen kuljettajalta edellytettéisiin edelleen vuokraveneen
kuljettajankirjaa mutta tAsmennettaisiin, etta sitd vaadittaisiin vain, jos vesikulkuneuvoa kéytet-
taisiin tulonhankkimistarkoituksessa korvausta vastaan eli ammattimaisessa vuokravenetoimin-
nassa. Tahdn toimintaan sovellettaisiin my6s merilain ankarampaa paallikkosaantelyd mukaan
lukien merilain ankarampia rangaistuksia. Rajauksella merilakiin selkeytettéisiin sitd, mika
vuokravenetoiminta olisi kauppamerenkulkua. Tama olisi tarkeaa erilaisilla aluksilla matkusta-
vien matkustajien samanlaisen kohtelun, turvallisuuden ja oikeuksien vuoksi. Koska patevyys-
ja merilain soveltamisvaatimuksia on pidetty esimerkiksi purjehduskoulutusta jérjestavien yh-
distysten ja vapaaehtoisen meripelastustoiminnan kannalta toimintaa vaikeuttavana, ehdotetaan
kuitenkin, ettd mainittuja vaatimuksia ei ulotettaisi vesikulkuneuvon kuten purjeveneen ké&yton
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tai silla liikkumisen koulutukseen tai vapaaehtoiseen meripelastustoimintaan liittyvaan koulu-
tukseen, vaikka sita tehtdisiin kyseisen toiminnan yllapitdmiseksi ja tulonhankkimistarkoituk-
sessa. Tatd toimintaa koskisi joka tapauksessa esitetyn lain uusi yksityiskohtainen péallik-
kdsaantely ja sanktiot seké vaaratilanteissa rikoslain rangaistukset.

Kauppamerenkulkuun rinnastettavien vuokraveneiden kuljettajien patevyyskirjavaatimuksista
séadettaisiin yha liikenteen palveluista annetussa laissa. Kansainvalisessa liikenteessa tédhén
vuokravenetoimintaan vaadittaisiin edelleen my6s kansainvalinen huviveneenkuljettajankirja,
minka lisaksi toiminnassa olisi noudatettava aluksen miehitysta koskevia vaatimuksia.

Kaikki vuokravenetoimintaa koskevat muutokset helpottaisivat veneiden vuokraustoimintaa ja
jakamistaloutta seka edistaisivat perustuslain elinkeinovapauden toteutumista.

Sanktiojarjestelméan ajanmukaistaminen ja litkennevirhemaksun kayttoonotto vesiliikenteessa

Uudistuksessa ajanmukaistettaisiin sanktiojarjestelméé, mukaan lukien rikoslain liikenneturval-
lisuuden vaarantamista koskeva séantely ja lievemmat rangaistussadnnokset. Myoés suhdetta
merilain rangaistussaanndsten soveltamiseen selkeytettdisiin. Ajanmukaistamisen tarve johtuu
paitsi sadntelyn yhteen kokoamisesta, osittain myos saantelyn vanhentuneisuudesta ja oikeus-
kaytannosta.

Uudistuksessa ehdotetaan sanktiojarjestelmén ajanmukaistamista ja sen yhteydessé toteutettai-
siin myo6s padpiirteissadn samanlainen liikennevirhemaksujarjestelma kuin tieliikenteessa on
esitetty otettavan kayttoon. Liikennevirhemaksu olisi luonteeltaan seké hallinnollinen sanktio
ettd rangaistus, mutta sddntelyssa olisi otettu huomioon perustuslakivaliokunnan (PeVL 9/2018
vp) ja lakivaliokunnan (LaVL 9/2018 vp) lausunnoissa esitetyt huomiot tieliikennelakia koske-
vaan hallituksen esitykseen (HE 180/2017 vp). Vesiliikenteessé liikennevirhemaksua ei voitaisi
maﬁrété pyséayttamattad vesikulkuneuvoa. Virhemaksun madardisi poliisi, Rajavartiolaitos tai
Tulli.

Jarjestelma korvaisi nykyisen rikesakkojarjestelman vahéaisemmista teoista. Maksujen méaarat
olisivat pa&séantdisesti saman tasoiset kuin ne ovat nykydén laissa rikesakkorikkomuksista.
Teot olisi kuitenkin arvioitu uudelleen. Koska vesiliikenteen ja tieliikenteen rikkomuksia kos-
kevien jérjestelmien tulisi olla samankaltaiset valvovien viranomaisten kaytannon tyén helpot-
tamiseksi ja kustannusten minimoimiseksi ja koska tieliikenteen liikennevirhemaksujarjestelma
edellyttdad viranomaisten tietojérjestelmien muutosta, tulisi vesiliikenteen liikennevirhemaksu-
jarjestelmé toteuttaa samanaikaisesti tieliikenteen vastaavan jarjestelméan kanssa. Jatkossa auto-
maation kehittyessé niin, etta viranomainen voisi automaattivalvonnassa tunnistaa myos vesi-
liikenteessé paitsi vesikulkuneuvon rekisterinumeron, myoés vesikulkuneuvon paéllikon riitté-
valla varmuudella, voitaisiin lakia haluttaessa muuttaa niin, ettd myos vesiliikenteessé kulku-
neuvokohtainen liikennevirhemaksu voitaisiin ottaa kayttoon.

3 Esityksen vaikutukset

3.1 Taloudelliset vaikutukset

Vaikutukset kotitalouksien asemaan

Saantelyn yhteen kokoamisen vaikutukset kotitalouksiin

Vesiliikenteen liikennesaantdjen yhteen kokoaminen selkeyttéisi saantelya. Selkedmpi saantely
edesauttaisi vesilla liikkujien mahdollisuuksia ymmértaé nykyista paremmin vesilla liikkumista

50



koskevaa sadntelyad ja likkua vesilla oikein. Sadntelyn yhteen kokoamisella ei kuitenkaan voida
sanoa olevan suoria vaikutuksia kotitalouksien taloudelliseen asemaan.

Vuokraustoimintaa koskevien muutosten vaikutukset kotitalouksiin

Vaasan yliopiston julkaisussa Ui tai Uppoa” (Vuorinen & Kurki, Selvityksid ja raportteja 161,
2010) todetaan, ettd ihmisten vapaa-aika on aiempaa pirstoutuneempaa, ja sitoutumisaste ja in-
vestointihalukkuus yksittaiseen harrastukseen on vahentynyt. Nykyinen veneilyn malli ei vastaa
nykypaivan asiakkaiden tarpeisiin. VVeneiden vuokraaminen on yksi tapa vastata nykyisiin va-
paa-ajan tarpeisiin paremmin.

Veneen vuokrausta koskevaan séantelyyn ehdotetut muutokset mahdollistaisivat kotitalouksille
oman omaisuuden nykyista paremman hyddyntamisen ja jakamisen. Kotitalouksien omistuk-
sessa olevien veneiden kayttoastetta olisi mahdollisuus kohottaa merkittavasti, kun veneen
vuokrauksesta tulisi nykyistd helpompaa. Sédantely mahdollistaisi veneilyharrastuksen yhé use-
ammalle kotitaloudelle ja kilpailun lisddntyessa se laskisi todennédkdisesti veneen vuokrauksen
hintoja. Kotitalouksien nédkokulmasta kaikki toimet, jotka vahentévét tarvetta oman veneen
hankkimiselle, merkitsevit mahdollisuuksia sééstdihin.

Uusi paallikkyyssaantely ja vuokravenesaantelyn purku voisi nostaa veneiden vakuutusmak-
suja.

Sanktiojarjestelmaa koskevien muutosten vaikutukset kotitalouksiin

Uusi liikennevirhemaksujarjestelma keventdisi sanktioon tyytyméattdman henkilén hallinnol-
lista taakkaa, kun suullinen tuomioistuinkasittely korvautuisi hallintomenettelyll&.

Vaikutukset yrityksiin
Vuokraustoimintaa koskevien muutosten vaikutukset yrityksiin

Vuokravenetoimintaa koskeva sdéntely on yritysten kannalta kankeaa ja raskasta. Tamanhetki-
set vuokraveneiden katsastus- ja varustevaatimukset nahdéan liian raskaina ja kalliina veneen
satunnaisesta vuokraamisesta saatuihin hyotyihin ndhden. Nykyisten katsastusvaatimusten
poistuessa vuokravenetoiminnan aloittamiseen tarvittava alkupadoma laskisi merkittavasti. On
odotettavissa, ettd vuokravenetoiminnan helpottuessa vuokravenetoiminta kasvaisi ja palvelu-
tarjonta parantuisi seka laajentuisi alueellisesti. Saantelyn purkaminen avaisi my®s monia uusia
mahdollisuuksia digitaalisten vuokravenepalveluiden kehittgjille.

Uusien palveluiden syntyminen riippuisi toimijoiden valmiudesta ja halusta tarttua lainsaadan-
ndn avaamiin mahdollisuuksiin. Uusien palvelujen vaikutukset eivat ilmenisi valittdmasti, eika
ole mahdollista tarkasti arvioida, missa vaiheessa niista seuraavat positiiviset vaikutukset alkai-
sivat ndkya kaytannossa. Muutoksen vaikutuksia tulisi arvioida pitkalla tahtaimella ja verrata
niitd ennen kaikkea nykyiseen kehityssuuntaan.

Séantelyn purku ja liiketoiminnan helpottaminen voisivat toisaalta myos kiristdd vuokrave-
nemarkkinoilla talla hetkelld toimivaa kilpailua. Vuokravenesaantelyn purku voisi vaikuttaa
myos kauppamerenkulkua harjoittavien yritysten toimintaan. Kotimaanliikenteen matkustaja-
alusten turvallisuusvaatimukset ovat viime vuosina tiukentuneet, mista on aiheutunut suuria ku-
luja alan yrityksille. VVuokraveneiden turvallisuusvaatimusten kevennys saattaisi vaikeuttaa
matkustaja-alusten asemaa. VVuokraveneelld voi kuitenkin kuljettaa edelleen vain 12 matkusta-
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jaa. Ehdotettuun lakiin sisaltyy myos ehdotus siitd, ettd vuokraveneen péaasiallinen ammatti-
mainen k&ytto rinnastettaisiin kauppamerenkulkuun, mika voisi tasapainottaa jonkin verran kil-
pailua matkustaja-aluksiin nahden.

Ehdotettu laki voisi myfds vaikuttaa veneitd ja niiden tarvikkeita maahantuovien ja myyvien
yritysten talouteen seka veneiden huoltoa ja korjaamista harjoittaviin yrityksiin. Vuokrauksen
yleistyminen voi jonkin verran heikentad naiden yritysten taloutta, mutta toisaalta parantaa sita,
kun otetaan huomioon lakiehdotuksen varustevaatimukset ja uudet vaatimukset paallikon vas-
tuusta muun muassa veneen kunnon ja varusteiden kdyton suhteen. Tavallisten veneiden kat-
sastus on tdhénkin mennesséa ollut vapaaehtoista ja sitd ovat tehneet muun muassa vapaaehtois-
jarjestot, kuten veneilyseurat. Voidaan arvioida, ettd vapaaehtoinen katsastustoiminta lisaan-
tyisi.

Matkailualan kannalta vuokravenetoiminnan kehittyminen ja palveluiden saamisen helpottumi-
nen voisi merkitd matkailun lisdantymisté saaristoissa ja jarvialueilla.

Saantelyn yhteen kokoamisen vaikutukset yrityksiin

Kauppamerenkulussa aluksilla toimii koulutettu henkilokunta, joka tuntee hyvin séantelyn. Eh-
dotetun lain yhteen kootut liikennesaannot edesauttavat muiden vesilla liikkujien ymmaérrysta
vesilla liikkumisesta, mika voi helpottaa kauppamerenkulun sujuvuutta veneilijoihin n&hden.
Kauppamerenkulkua harjoittavien yritysten toimintaa helpottanee myds se, ettd ehdotetulla
saantelylla kansalliset liikennesédanndét kanavilla ja avattavilla silloilla liikkumisesta koottaisiin
samaan yhteyteen, ajanmukaistettaisiin ja turhia séantoja karsittaisiin.

Ehdotetun lain litkennes&anttjen yhteen kokoaminen, uusi paallikkdsééntely, veneenvuokraus-
toiminnan helpottaminen ja sanktiojarjestelman uusiminen saattaisivat myGs parantaa venei-
lyalan koulutusta harjoittavien yritysten taloudellista asemaa uusien veneilijoiden lisaéntyessa.

Euroopan kestdvan teollisuuspolitiikan yhteenliittyméan (ECSIP) teettdmén raportin mukaan
Suomessa on suhteellisen paljon venesatamia muihin Euroopan maihin verrattuna (Study on the
competitiveness of the recreational boating sector, 2015).

Vaikutukset julkiseen talouteen ja kansantalouteen
Vuokraustoimintaa koskevien muutosten vaikutukset julkiseen talouteen

Veneilylla on edell& mainittujen vaikutusten liséksi epésuoria taloudellisia vaikutuksia. Nait4
ovat muun muassa matkailun ja sen oheistapahtumien tuoma taloudellinen toimeliaisuus ja ve-
neilyyn epésuorasti liittyvien toimintojen verot ja maksut. Veneenvuokrauksen ja muun edella
mainitun yritystoiminnan lisdantyminen voisi luoda uutta tyollisyytta ja tuoda verotuloja valti-
olle. Liikenteen turvallisuusviraston veneilytutkimuksen mukaan veneilyn merkittavia suoria
julkistaloudellisia tuloja syntyy veneilykulutuksen arvonlisaveroista, valmisteveroista seka
muista mahdollisista maksuista. Epasuoria tuloja syntyy venealan tyéllistdmien henkildiden
palkkaverotuksesta seka veneilyyn liittyvien liitdnnaispalveluiden veroista. Tutkimuksessa ar-
vioitiin, ettd yhteiskunta sai veneilysté suoria ja epasuoria verotuloja ja maksuja vuonna 2015
noin 176 miljoonaa euroa. Vastaavasti yhteiskunta rakentaa ja yllapitaa osaa veneilyn vaati-
masta infrastruktuurista.

Ehdotettu laki voisi osaltaan synnyttaa uutta liiketoimintaa ja uusia matkailupalveluita saaris-
toon ja auttaa siten séilyttdmaan saariston elinvoimaisena.
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3.2 Vaikutukset viranomaisten toimintaan

Pa&ministeri Juha Sipil&n hallituksen hallitusohjelmassa esitetéan, ettd Suomen yhtené heikkou-
tena ovat jaykéat rakenteet, byrokratia, ylisdantely, normitus ja tydmarkkinoiden jaykkyydet,
jotka heikentavat Suomen ketteryyttd ja kilpailukykya. Ehdotettu lainsaadanto sisaltaa erilaisia
norminpurkuun liittyvia toimia, toimintojen keskittamista ja saanndstdn sujuvoittamista. Ehdo-
tetun lainsdéddannon myo6ta viranomaisten toiminta selkeytyisi ja toimintojen péaallekkéisyydet
vahenisivat.

Saantelyn yhteen kokoamisen vaikutukset viranomaisten toimintaan ja tehtéviin

NyKkyisessa laissa alueellisten ja vesikulkuneuvotyyppia koskevien kieltojen ja rajoitusten maa-
rédmiset ovat aiheuttaneet koordinointitarvetta paatdsviranomaisten, kuten Liikenneviraston,
Liikenteen turvallisuusviraston ja toimivaltaisten ELY -keskusten vélilla. Yksi rajoitushakemus
on voinut edellyttdd kahden eri paatoksen tekemistd, yhden koskien kulkuvéyla ja toisen kos-
kien kulkuvéylan ulkopuolista vesialuetta. Talldin myos kuulemismenettely on pitanyt toteuttaa
kahden eri viranomaisen toimesta. P&atokset ovat olleet usean viranomaisen hallinnassa eika
yhtendista paatosrekisteria ole. Ehdotetulla muutoksella pyritaan helpottamaan paatosten tekoa
alueellisten ja vesikulkuneuvo-tyyppia koskevien kieltojen ja rajoitusten osalta keskittdmalla
toimivalta uudelle Liikenne- ja viestintavirastolle. Alueellisia ja vesikulkuneuvotyyppia koske-
via kieltoja ja rajoituksia koskevan toimivallan keskittdminen yhdelle viranomaiselle parantaisi
tietojen yhteen kokoamista, yhtendistdisi padtosmenettelyé ja helpottaisi valvontaa. Tarkoituk-
sena on, ettd ymparistonakokulma jadisi nykyisen lainsdadannén mukaisesti toimivaltaisille
ELY-keskuksille, jolloin Liikenne- ja viestintavirasto aina kuulisi niita ennen paatoksentekoa.

Kulkuvaylia koskevia alueellisia kielto- ja rajoituspdatoksia on tehty vuosittain noin 5-10 kap-
paletta. Alueellisia kulkuvéylien ulkopuolisia kielto- ja rajoituspéétoksia on tehty vuosittain
noin 6 kappaletta. Ehdotus pa&tosten keskittdmisestd Liikenne- ja viestintévirastolle ei edellyté
henkilresurssien siirtamista ELY - keskuksilta eika lisahenkildston rekrytointitarvetta. Paatos-
ten keskittdminen tehostaa toimintaa ja yhtendistaa paatdsmenettelya. Koska rinnakkaisia paa-
toksia ei enda tarvittaisi, paatdosten maara silta osin alenisi ja siten myos hallinnolliset kustan-
nukset alenisivat ja lisdksi muun muassa kaksinkertaisilta lehti-ilmoituskuluilta véltyttaisiin
(ndma ovat olleet noin 3000 euroa/paatos).

Nykyisessa lainsaadanndssa eri viranomaisilla on vesiliikennettd koskevia valvontatehtavia.
Talla hetkella vesiliikennettd koskevia valvontatehtavia on Liikenteen turvallisuusviraston, Lii-
kenneviraston ja toimivaltaisten ELY -keskusten lisaksi myds Tullilla, poliisilla ja Rajavartio-
laitoksella. Voimassa oleva sadntely ei kuitenkaan ole viranomaisten vastuiden osalta selked.

Vuokraveneisiin liittyva viranomaistoiminta véhenisi. Pakollisista katsastuksista luopuminen ja
patevyysvaatimusten kohdistaminen vain paaasialliseen, ammattimaiseen toimintaan keventaisi
Liikenne- ja viestintaviraston hallinnollista taakkaa. Samalla vapaaehtoisjarjestdjen katsastus-
toiminta voisi lisdantya.

Sanktiojarjestelmaa koskevien muutosten vaikutukset viranomaisten toimintaan ja tehtaviin

Uudistuksen yhteydessé toteutettaisiin myds paapiirteissadn samanlainen liikennevirhemaksu-
jarjestelmé kuin tieliikenteessa on esitetty otettavan kayttoon. Liikennevirhemaksu olisi luon-
teeltaan seka hallinnollinen sanktio ettd rangaistus, mutta saantelyssa olisi otettu huomioon seké
perustuslakivaliokunnan (PeVL 9/2018 vp) ettd lakivaliokunnan (LaVL 9/2018 vp) lausun-
noissa esitetyt huomiot tieliikennelakia koskevaan hallituksen esitykseen (HE 180/2017 vp).
Hallinnollinen seuraamusjérjestelma merkitsisi sité, ettd vesiliikenteen vahaiset rikkomukset
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siirrettéisiin pois rikosoikeudellisesta jarjestelméastd, mika muuttaisi jonkin verran tekojen moi-
tittavuuden astetta ja osittain myos niiden luonnetta.

Seuraamusjérjestelmalld on vaikutusta seka vesilld liikkujien ettd viranomaisten toimintaan.
Seuraamusjarjestelman tyypin valinnalla on merkittava vaikutus seuraamusjérjestelman tavoit-
teiden saavuttamiseen. Se vaikuttaa keskeisesti viranomaisresurssien kayttoon, minké takia jar-
jestelmalla on myos merkittavia taloudellisia vaikutuksia. Jarjestelman vaikutukset kéyttéjiin ja
heidéan oikeusturvaansa ovat etusijalla jarjestelmaa arvioitaessa.

Hallintomenettely ja hallintokdytant6 ovat lahtokohtaisesti rikosoikeudellista menettelyé yksin-
kertaisempia, koska ne ovat padosin kirjallista menettelyd. Rikoksen ohessa selvitetaan asian-
osaisten yksityisoikeudelliset vaatimukset mutta hallintoasioissa nain ei tehdé. Rikoksiin sovel-
letaan esitutkintapakkoa, mutta hallinnollisten tekojen ollessa kyseessa téllaista pakkoa ei olisi.
Viranomainen olisi kuitenkin velvollinen selvittdmé&an rikkomuksen tekijén eika liikennevirhe-
maksua voitaisi maarata vesikulkuneuvoa pysayttamatta. Muutoksella olisi vaikutusta viran-
omaisiin kdytettaviin resursseihin ja se mahdollistaisi viranomaisissa henkilostoresurssien uu-
delleen kohdentamista. Muutos helpottaisi automaattisen kameravalvonnan kéayttédnottoa jat-
kossa myds vesiliikenteessa.

Rikosoikeudellisen rangaistusjarjestelman muutokset eivat tulisi vaikuttamaan ratkaisevalla ta-
valla poliisin toimintaan. Poliisi kasittelee nykyisin valtavan méaéaran rikoksia joko esitutkin-
nassa tai sakon ja rikesakon méaraémisesta annetun lain (754/2010) mukaisessa sakkomenette-
lyssd. Vesiliikennettd koskevat rikkomukset ovat sakkomenettelyssd kuuluneet poliisin maa-
raysvallan piiriin, ja poliisi on voinut antaa niista rikoksentekijélle joko rikesakkomaarayksen
tai sakkomaaréyksen.

Liikennevirhemaksujérjestelma ja rikesakkojérjestelmastd luopuminen edellyttdisi muutoksia
valvovien viranomaisten tietojarjestelmiin. Rikosoikeudellisen rangaistusjarjestelman muutok-
set olisi huomioitava poliisin esitutkinnan tietojéarjestelmissa. Ehdotetussa lainsaddanndssa ei
ehdoteta mitéén sellaista poikkeavaa muutosta rikosoikeudelliseen rangaistusjarjestelmaan,
joka edellyttéisi suuria muutoksia poliisin esitutkinnan tietojarjestelmien kayttologiikkaan. Po-
liisin tietojérjestelmiin tehtdvat muutokset olisivat kertaluontoisia. Muutoksien kustannusarvio
olisi poliisin arvion mukaan 150 000-200 000 euroa.

Uusien rikosnimikkeiden ja niitd koskevien teontarkenteiden luominen kuuluu tietojarjestel-
mien yllapitotehtdviin. On arvioitu, ettd rikosnimikkeiden ja teontarkenteiden luominen polii-
sissa veisi kertaluontoisesti aikaa kaksi tydpdivaa ja siihen sitoutuisi vahintdan kolme henkil6a.
Kertaluontoiseksi kustannusarvioksi muodostuisi 3000 euroa.

Poliisin osalta seuraamusjarjestelmén suurin muutos tulisi koskemaan liikennevirhemaksun laa-
jentamista my0ds vesiliikenteen rikkomuksiin. Poliisihallitus on arvioinut, ettd uudistus olisi po-
liisin ndkokulmasta kokonaisuutena tarkastellen poikkeuksellisen hyva. Poliisi on talla hetkella
tekemassa esiselvitysté lilkennevirhemaksumenettelyn prosesseista ja alustavista tietojarjestel-
mavaatimuksista liittyen tieliikennelain kokonaisuudistukseen. Yhten& vaihtoehtona on luoda
kokonaan uusi asiankaésittelyjarjestelma hallintomenettelyssé késiteltavia asioita varten. Téhan
liittyvid kustannuksia on arvioitu kattavasti tieliikennelakia koskevassa hallituksen esityksessa
(HE 180/2017 vp). Poliisihallitus on arvioinut liikennevirhemaksun kasittelyjarjestelman kus-
tannusten olevan 3-4 miljoonaa euroa. Kustannusarvio ei pida sisallaén tietojarjestelman hallin-
nointiin ja yllapitoon kuuluvia menoja.

Ehdotetun lain kokonaisuudistuksessa on ehdotettu rakenteeltaan ja menettelyltaan tieliikenne-
lain kokonaisuudistuksen kanssa monelta osin saman tyyppisté liikennevirhemaksumenettelya.
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Ideaalitilanteessa kaikki hallinnolliseen rankaisemiseen liittyvét seuraamukset tulisi pystya ka-
sittelemaan yhdella ja samalla tietojérjestelmalla. Kokonaistehokkuuden ja ké&ytannollisyyden
kannalta yksi yhteinen tietojarjestelmé néiden sanktioiden késittelyyn on paras mahdollinen
vaihtoehto.

Tieliikenteessa virhemaksun méaardisi poliisi, mutta vesiliikenteessa sen voisi maarata myos Ra-
javartiolaitos tai Tulli. Uudistus tehtdisiin samassa aikataulussa kuin tieliikenteessa, mika vé-
hentéisi tdmén lain aiheuttamia erityiskustannuksia. Uudistus edellyttd, ettd poliisin, Rajavar-
tiolaitoksen ja Tullin tietojarjestelméat ovat yhteentoimivia. Kéytdnndssa ndin on rikesakkojar-
jestelman osalta ollutkin. Tietojérjestelmien nykyisen yhteentoimivuuden vuoksi poliisi vastaa
my0s uuden tietojarjestelman rakentamisesta. Taman vuoksi yhteensovittamisen ei ole arvioitu
aiheuttavan lisakustannuksia erikseen Rajavartiolaitokselle tai Tullille. Poliisihallituksen mu-
kaan vesiliikennelain kokonaisuudistus voisi tulla aikaisintaan voimaan silloin, kun viranomai-
set ovat valmiita lain soveltamiseen. Poliisihallituksen arvio toteutusaikataulusta on télla het-
kelld kdynnissé olevan esiselvityksen pohjalta vahintadn kolme vuotta méérittely-, kehittdmis-
ja toteuttamistyota.

Sakkomenettelyn osalta on huomioitava, etta sakkoja pitdisi voida Kirjoittaa viime kadessa pa-
perilla. Sakkomenettelyssa poliisilla, Tullilla ja Rajavartiolaitoksella on kédytossaan yksi yhtei-
nen sakkolomake. Toistaiseksi mobiilityovélineet eivat koske kaikkia viranomaisten toimijoita,
vaan esimerkiksi juuri vesiliikenteen valvojat voivat joutua kdyttdmaéan perinteisempia tyota-
poja vielé useiden vuosien ajan. Paperista prosessia varten tarvittaisiin paperilomakkeet liiken-
nevirhemaksujen ja sakkojen antamiseen, ja ndiden lomakkeiden tiedot syétettaisiin mydhem-
min tietojarjestelmaan. Sakkomenettelyn osalta paperinen prosessi perustuisi nyt kdytdssa ole-
vaan prosessiin.

Paperilomakkeiden osalta on vesiliikenteessd huomioitava mahdollinen vedenpitévyys, jolla voi
olla vaikutusta valittavaan materiaaliin ja siten myds kustannuksiin. Paperilomakkeiden kustan-
nusvaikutus on vahdinen, koska nykyiselldaan paperilomakkeita kédytetdan vahan. Tama ei kui-
tenkaan tarkoita, ettd paperilomakkeiden kayttd loppuisi kokonaan, koska viranomaisilla on
aina oltava mahdollisuus pystyé toimimaan, jos tietojarjestelmét eivat syysta tai toisesta toimi.

Vesiliikennelain kokonaisuudistuksen seuraamusjérjestelma edellyttéisi rangaistuskaytannon
selvittamistd, yhtendistamista seka yksinkertaisten soveltamisohjeiden luomista. Sakkomenet-
telyssa on tata varten niin sanottu sakkokasikirja, jossa on selitetty rikkomukset, niiden tekota-
vat ja normaaliseuraamuskaytantd. Sakkokésikirja koskee myds vesiliikenteeseen liittyvia ri-
koksia ja rikkomuksia. Soveltamisohjeet tehdaan kaytanndssa virkatyona Poliisihallituksessa.
Taté varten on myos poikkihallinnollinen sakkokasikirjatydryhma, jonka tehtéviin kuuluu muun
muassa hallinnollisten rikkomusten soveltamisohjeiden laatiminen. Ohjeistukseen kéytettavan
tyon méarad on vaikea arvioida, koska se koostuu yksittdisten virkamiesten tekemasta tyosta
seka tydryhmatydskentelystd. Varovaisesti arvioituna tastéd aiheutuvat kulut olisivat noin 10 000
euroa.

Paallikkosaantelya koskevien muutosten vaikutukset viranomaisten toimintaan ja tehtaviin

Uudistuksen péaallikkyyséantelylla helpotettaisiin vesiliikennettd valvovien viranomaisten eli
poliisin, Tullin ja Rajavartiolaitoksen seka Liikenne- ja viestintaviraston toimintaa. Valvovan
viranomaisen edustajan olisi uudistuksen myota vesilla toimiessaan helpompi kohdistaa mah-
dolliset huomautukset ja sanktiot oikein eli henkilddn, joka tosiasiallisesti on vastannut vesikul-
kuneuvon kulusta ja turvallisuudesta. N&in voidaan nykyistad helpommin myés puuttua vaaral-
liseen liikkumiseen, kuten laivavaylalle eksymiseen tai puutteellisella varustuksella varustetun
vesikulkuneuvon liikkumiseen.
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Lain kokonaisuudistus ja erityisesti sen uusi liikennevirhemaksujarjestelma edellyttaisi myos
valvonnasta vastaavien viranomaisten eli poliisin, Rajavartiolaitoksen ja Tullin henkildston
sekd hallintotuomioistuimen henkildston koulutusta, joka koskisi uusia séannoksid. Koulutus
koskisi sita poliisin henkildstod, jonka tehtéviin kuuluu valvonta- ja hélytystehtavien suoritta-
minen, ja koulutukseen olisi varattava yksi tyopaiva. Poliisin osalta kustannusvaikutus olisi
maksimissaan noin 850 000 euroa. Osa koulutukseen kuuluvista asioista tulee kuitenkin koulu-
tettavaksi tieliikennelain kokonaisuudistuksen yhteydessd, joka koskisi koko poliisin henkilds-
t04 Rajavartiolaitoksen ja Tullin osalta on arvioitu, etta uutta vesiliikennelakia ja sitd koskevaa
liikennevirhemaksujarjestelmaa koskeva koulutus jérjestettéisiin yhteistydssa poliisin kanssa,
joten silla ei olisi niille erityisid kustannusvaikutuksia. Oikeuslaitokselle ei oikeusministerion
arvion mukaan myoéskaan tulisi mitaan lisakustannuksia koulutuksen osalta esitetyn lain joh-
dosta.

Esitetty muutos ei aiheuttaisi oikeuslaitokselle muutenkaan erityisié kustannuksia. VValvontavi-
ranomaisten tietojen mukaan vesiliikennerikkomuksia havaittiin vuonna 2017 yhteensé 1032,
joista 586 oli poliisin havaitsemia, 45 Tullin ja 401 Rajavartiolaitoksen havaitsemia rikkomuk-
sia.

Vesiliikennerikkomuksista maarataan nykyaan tuomioistuimen ulkopuolisessa sakkomenette-
lyssa vuosittain noin 800-1000 rikesakkoa. Jos rikesakon maaraamiseen ei anneta suostumusta,
asia siirtyy nykyaan normaaliin rikosprosessiin.

Rikesakkojen korvautumisella liikennevirhemaksuilla ei olisi erityistd merkitystd hallinto-oi-
keuksien kustannusten kannalta. Jos muutoksenhaku olisi yhta harvinaista kuin rikesakkojen
vastustaminen on viime vuosina ollut (0,2 prosenttia), tulisi muutosvaatimuksia hallinto-oi-
keuksiin vuosittain keskimaéarin vain kaksi kappaletta. Toisaalta sama mééra muutosten késit-
telytapauksia poistuisi yleisista tuomioistuimista. Liséksi on huomattava ettd — toisin kuin ri-
kesakossa — liikennevirhemaksun maéaraamiseen liittyisi oikaisuvaatimusmenettely, joka edel-
leen vahentdisi tuomioistuimiin tulevien asioiden méaréa.

Kun esitetty vesiliikennerikos vastaa padosin niita vesiliikennerikkomuksia, joista nykyisin
madarataan péivasakkoja, ei tamak&an muutos aiheuttaisi taloudellisia vaikutuksia oikeuslaitok-
selle

3.3 Vaikutukset turvallisuuteen

Vesiliikennelain yhtend tehtavana on ohjata ihmisten kayttaytymista vesilla. Ehdotettu vesilii-
kenteen sdantjen yhteen kokoaminen ja selkeyttdminen tekisivét kansalaiset tietoisemmiksi
siitd, mitd sdantoja vesilla liikkuessa tulee noudattaa. Uudistettavalla lainsadadannolla pyritaén
vaikuttamaan vesiliikenteen turvallisuustilanteen paranemiseen. Sen arvioiminen, kuinka paljon
uusi lainsaadanto vaikuttaa vesiliikenteen turvallisuuteen, on kuitenkin vaikeaa.

Vesiliikenteen turvallisuutta voisi lisatd muun muassa se, ettd vesikulkuneuvoa ja sen varusteita
koskevia saannoksié tdsmennettéisiin jonkin verran. Myos ehdotettu paéllikkdsaantely saattaisi
lisata varusteiden kayttéa. Vesikulkuneuvon paallikolla olisi yleinen vastuu matkustajistaan.
Paallikkona pidettaisiin kuljettajaa, kéyttdjaa tai muuta henkilod, joka tosiasiallisesti ohjailisi
tai hallitsisi vesikulkuneuvoa. Jos péallikkyydesta olisi epaselvyyttd, olisi paallikon vastuu
viime sijassa vesikulkuneuvon omistajalla tai haltijalla. Vesikulkuneuvon paallikké vastaisi
muun muassa siitd, ettd vesikulkuneuvo on aiottuun matkaan nahden turvallinen, siind on laissa
mainitut tai sen nojalla sdédetyt varusteet ja matkustavia henkil@ita on ohjeistettu ja ettd mat-
kustajilla on kelluntavalineet puettuina olosuhteiden niin edellyttéessa.
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Liikenteen turvallisuusviraston kokoaman vesiliikenteen onnettomuustilaston mukaan vuonna
2017 tapahtui yli 1900 viranomaisten tietoon tullutta vesiliikenneonnettomuutta, ja néisté yli 1
800 tapahtui huviveneille. Liikenteen turvallisuusviraston tilastojen mukaan vuosi 2017 oli ve-
neilijoille tilastoidun historian turvallisin. Vesiliikenteessd menehtyi 36 henkil64, joista 34 kuoli
huviveneilyssé ja kaksi kauppamerenkulussa, mika on reilusti keskivertovuotta vahemman.
Vuonna 2016 veneilyonnettomuuksissa menehtyneité oli 48.

Y leisin onnettomuustyyppi kaikissa onnettomuuksissa on aluksen vaurioituminen ja kuolemaan
johtaneissa onnettomuuksissa kaatuminen tai kallistuma. Onnettomuudet johtuvat usein tekni-
sestd viasta ohjauslaitteissa tai kuljetuskoneistossa tai toimintavirheesta. Purjeveneiden yleisié
onnettomuustyyppeja ovat veneen vaurioituminen ja karilleajo. Vesiskoottereiden tyypillinen
onnettomuustyyppi on aluksien yhteentrmays.

Tilastotiedot onnettomuuksien vuosittaisista madrista siséltavat vain osan vesiliikenteen onnet-
tomuuksista ja kattavat ainoastaan ne, jotka ovat tulleet viranomaisten tietoon. Sellaisia onnet-
tomuuksia, joita ei viranomaisten tietoon tule, arvioidaan tapahtuvan vuosittain moninkertainen
madra. Onnettomuuksia voidaan vélttaa erityisesti kiinnittdmalla veneilijéiden huomiota turval-
lisuusasenteisiin ja inhimillisten tekijoéiden huomioimiseen.

Tilastojen perusteella vuokraveneilyssa sattuu vain véhén onnettomuuksia. Ajanjaksona 2012—
2015 vuokraveneille sattui nelja onnettomuutta, joista yksikaan ei liittynyt veneen teknisiin on-
gelmiin. Sen sijaan onnettomuudet ovat liittyneet enemman veneen k&yttdon. On esimerkiksi
ajettu olosuhteisiin nahden liian kovaa ja vuokraveneessé ollut asiakas on tasta syysta loukkaan-
tunut. Toisaalta on huomattava, ettd onnettomuudet eivat valttamatta tilastoidu vuokraveneon-
nettomuuksina vaan normaaleina huviveneonnettomuuksina. Tamé johtuu siita, etta tilastoissa
ei erotella vuokraveneitd ja huviveneité erillisind venetyyppeina.

Katsastusvaatimuksen poistaminen kasvattaisi veneen omistajan tai rekisteriin merkityn haltijan
roolia veneen turvallisuuden osalta. Ehdotettu lainsadadantd voisi kuitenkin kehittda vapaaeh-
toista katsastus- ja koulutustoimintaa. Liikenteen turvallisuusviraston julkaisussa 22/2016 poh-
ditaan, ettd vapaaehtoisen katsastus- ja koulutustoiminnan edistdmiseksi vuokravenetoimijat
voisivat luoda oman sertifiointijarjestelmén, jonka kaytté huomioitaisiin vakuutusmaksuissa ja
jolla olisi oma tunnettavuusarvonsa.

On arvioitu, ettei katsastusvaatimuksen poistamisella ja lupakirjamenettelyn keventamisella
olisi suurta vaikutusta vuokraveneiden turvallisuuteen, kun otetaan huomioon esitetyn lain muut
ehdotukset. Naita ovat erityisesti kaikkia huviveneitd koskeva paallikkdsaantely, liikenneséan-
tdjen ja sanktioiden selkeyttdminen seka se, etté esitetty laki siséltdd mahdollisuuden antaa tar-
kempia méarayksia vesikulkuneuvon ja vuokraveneen laitteista ja varusteista. Katsastusvaati-
musten poistuessa veneiden vaatimustason ei siten arvioida laskevan.

On myos mahdollista, ettd ehdotettu lainsdadanté parantaisi vuokravenetoiminnan turvallisuutta
digitaalisista palvelukonsepteista tutun asiakaspalvelukaytannon kautta. VVuokravenetoiminnan
valvonta voisi tulevaisuudessa osittain perustua kaytantoon, jossa asiakas antaa avointa pa-
lautetta vuokravenetoiminnan turvallisuudesta.

3.4 Ympéristovaikutukset

Vuokraustoimintaa koskevien muutosten vaikutukset ymparistoon
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On mahdollista, ettd venevuokraustoiminnan helpottuessa kuluttajat eivat kokisi yhta tarpeel-
liseksi omistaa omaa venettd, mika voisi kasvattaa yksittdisten veneiden kéyttoastetta ja vahen-
t44 kaytossd olevien veneiden lukumé&ardd. Taman on arveltu lisddvan ympariston paastoja.
Vaasan yliopiston toteuttamassa kyselytutkimuksessa "Open Wave - tutkimus avoimen inno-
voinnin mahdollisuuksista venealalla: Open Wave -projektin tutkimusraportti” (2013) todetaan
kuitenkin, ettd vuokraamisen vahvistuessa merkittavasti suhteessa veneen omistamiseen kayt-
téisi osa veneilijoista todennédkoisesti keskimaarin uudenaikaisempaa, ja sita kautta myds ym-
paristoystavallisempéé kalustoa. Paremman kaluston kéyttdonottoa tukevat myos esitetyn lain
veneen vuokraajaa ja paéllikkod koskevat sdédnnokset, joissa korostetaan vastuuta veneen kun-
nosta ja turvallisuudesta aiotulla matkalla.

Ympdriston kannalta ongelmallista voisi olla myds veneilijéiden piittaamattomuus ymparis-
tosta, mihin viranomaisen tai veneen vuokraajan on vaikea puuttua. Ehdotettu laki sisaltaa kui-
tenkin yhd myds mahdollisuuden esimerkiksi kieltd4 tietyn vesikulkuneuvon k&ytén ymparis-
tosyista ja vesikulkuneuvotyyppeja koskevia kieltoja ja rajoituksia ja alueellisia kieltoja ja ra-
joituksia koskevat sdénnokset. Toisaalta voidaan myds olettaa, ettd veneilyharrastuksen helpot-
tuessa ihmisten ympaéristétuntemus voisi kehittyé.

3.5 Yhteiskunnalliset vaikutukset
Vaikutukset tyollisyyteen
Vuokraustoimintaa koskevien muutosten vaikutukset tyollisyyteen

Ehdotetun lain kokonaisuudistuksen vaikutuksia tyollisyyteen voidaan arvioida sen pohjalta,
mité edelld on esitetty vaikutuksista yrityksiin ja viranomaistoimintaan. Esimerkiksi saantelyn
keventdmisen aiheuttamia keskeisimpid muutoksia olisi se, ettd kynnys veneita vuokraavien
yritysten yritystoiminnan aloittamiseen madaltuisi. Ehdotettu vesiliikennelaki mahdollistaisi
veneiden helpomman valityspalvelun ja digitaalisten palvelukonseptien kehittymisen.

Vaikutukset tietoyhteiskuntaan

Liikenne- ja viestintdministerion julkaiseman tiekartan (Liikenne- ja viestintdministerion jul-
kaisu 10/2017) mukaan Suomen tavoitteena on olla digitaalisen merenkulun johtava maa, jossa
datalla luodaan kilpailuetua ja uusia liiketoimintakonsepteja merenkulun tarpeisiin. Tiekartassa
todetaan, ettd Suomeen rakennetaan elinkeinoeldamén vetdmaa liiketoimintaekosysteemié auto-
maattilaivoille ja -merenkululle. Tavoitteena on luoda vuoteen 2025 mennessa maailman en-
simmainen miehittdmattdman merenkulun tuotteet ja palvelut kehittdvé ekosysteemi.

Paallikkosaantelya koskevien muutosten vaikutukset tietoyhteiskuntaan

Ehdotettu huviveneiden paallikkdsadntely helpottaisi sitd, ettei paallikon tarvitsisi valttamatta
aina olla itse vesikulkuneuvossa, toisin kuin merilaissa tarkoitetun paallikén, mika voisi edistaa
veneiden automaation kehittymista. Se, ettd vain paatoimiseen, ammattimaiseen vuokravenetoi-
mintaan sovellettaisiin merilakia, mahdollistaisi automaattiveneiden kaytén osittain myds am-
mattimaisessa liikenteessa. Vesiliikenteen automaatiokehitys on ollut viime vuosien aikana erit-
tain nopeaa. Suomen tavoitteena on olla tdman kehityksen karjessa ja varmistaa automaatioke-
hitykselle paras mahdollinen sdantely- ja toimintaymparisto. Ehdotettu sédantely edesauttaisi ve-
neiden automaation kehitysta ja edistaisi Suomen asemaa yhtenéa digitaalisen merenkulun kar-
kimaana.

Vaikutukset yhdenvertaisuuteen
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Liikenteen turvallisuusviraston veneilytutkimuksen mukaan yksittaisen veneen kaytto- ja ylla-
pitokustannukset ovat noin 935 euroa vuodessa. Lisdkustannuksia syntyy vakuutuksista ja ve-
neiden hankintamenoista. Vuokravenetoiminnan lisdéntyessé veneilyn aloittamiseen ei tarvita
veneen ostamiseen tarvittavaa alkupddomaa. Veneen vuokraaminen vaatii pienempéé sitoutu-
misastetta ja investointeja kuin veneen omistaminen. Ehdotetun lainsaddannén myotd myos
niilla kuluttajilla, jotka eivét halua tai joilla ei ole varaa omistaa venettd, on matalampi kynnys
aloittaa veneilyharrastus. Vaasan yliopiston toteuttamassa kyselytutkimuksessa "Open Wave -
tutkimus avoimen innovoinnin mahdollisuuksista venealalla: Open Wave - projektin tutkimus-
raportti” (2013) todetaan, ettd mahdollisuus veneen kokeiluun néhdéén oleellisena “porttina”
veneilyharrastuksen pariin.

Suomessa on muihin maihin nédhden paljon veneitd. ECSIP:n raportin mukaan etenkin Pohjois-
maissa (Suomi, Ruotsi ja Norja) on paljon omistusveneitd suhteessa muihin Euroopan maihin.
Liikenteen turvallisuusviraston veneilytutkimuksen mukaan Suomessa oli vuonna 2016 arviolta
noin 1,1 miljoonaa vesikulkuneuvoa, joista moottoroituja oli 554 00 ja moottoroimattomia 603
500. Arvion mukaan vesikulkuneuvojen méérd on kasvanut 12 vuodessa 57 prosenttia. Kasvua
on tapahtunut etenkin moottoroimattomien veneiden méaarassa. Vesikulkuneuvojen tarkkaa
madaraa on vaikea sanoa, silld pienimpid veneita ei tarvitse rekisteroida.

Veneilytutkimukset ovat tdhén asti olleet kyselytutkimuksia eika niissé ole selvitetty tarkemmin
veneilijoiden sukupuolijakaumaa. Liikenteen turvallisuusvirasto kaytti veneilytutkimuksessaan
sekd puhelinhaastatteluita ettd internetkyselyé. Puhelinhaastatteluun vastasi yhteensa 2212 hen-
kiloa, jolla on vene kaytdssa. Vastanneista 1125 oli miehid ja 175 naisia. Puhelinhaastatteluista
vastanneista suurin osa oli ialtdén 45-74 vuotta. Internetkyselyssa ei kysytty vastaajan suku-
puolta. Kyselyyn vastanneista suurin osa oli idltdan 35-64 vuotta. Voidaan olettaa, etta uudis-
tuksella olisi siten jonkin verran enemman vaikutusta miesten kuin naisten kannalta.

4 Asian valmistelu ja lausunnot

Esitys on valmisteltu liikenne- ja viestintdministeridssa yhteistyoné hallinnonalan viranomais-
ten kanssa. Valmistelussa on hyddynnetty arviomuistiota, joka oli laajalla lausuntokierroksella
kesalla 2017.

Esitys on ollut laajalla lausuntokierroksella. Esityksestd antoi lausunnon kaikkiaan 58 tahoa.
Ministerididen ja muiden valtion viranomaisten lausuntoja saatiin yhteensa 25 kappaletta. Kun-
tia edustavilta tahoilta saatiin kolme lausuntoa ja yksi lausunto saatiin yliopistolta. Yrityksia
edustavia tahoja lausunnonantajista oli yhdeksan ja ammattiliittoja yksi. Muut lausunnonantajat
edustivat erilaisia veneilyn tai vesistoon liittyvan muun harrastustoiminnan kuten kalastuksen
parissa toimivia yhdistyksié ja meripelastukseen seké luonnonsuojeluun liittyvid yhdistyksia.
N&it4 lausuntoja saatiin yhteensd 16. Liséksi saatiin lausunto liikenneoikeutta edustavalta yh-
distykselta ja kaksi lausuntoa yksityishenkil@ilta. Kaikki lausunnot ja lausuntoyhteenveto ovat
saatavissa sdadoshankkeen hankeikkunassa (LVM040:00/2016).

Useat lausunnot olivat myonteisié uudistukseen yleisesti seké sen tavoitteisiin ja siing esitettyi-
hin keskeisiin ehdotuksiin. Naissa lausunnoissa korostettiin muun muassa sitd, etta esitys oli
omiaan selkeyttdmaén saantelyd, helpottamaan valvontaa, edistdiméén jakamistaloutta ja auto-
maation kayttdon ottoa seka edistiméén olosuhteita turvallisemmalle merenkululle ja venei-
lylle.

Lahes pelkéstddn myonteistd palautetta saatiin asiakokonaisuuksista, jotka koskivat saantelyn

yhteen kokoamista, viranomaistehtavien keskittdmista kielto- ja rajoitusasioissa seka uuden vé-
liaikaisen poikkeusmahdollisuuden aikaansaamista alueellisissa kielto- ja rajoitusasioissa.
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Valtaosassa lausunnoista oli positiivisia myos paallikkoa koskevasta uudesta sédantelystd, mutta
joiltain osin tdhan kokonaisuuteen esitettiin myos epéilyksié. Paallikon vastuulla olevaa varus-
tevaatimusten noudattamista pidettiin joissain lausunnoissa riittdméattémana. Joissain lausun-
noissa taas pidettiin omistajan ja haltijan vastuuta paallikkdna kohtuuttomana, jos paallikko ei
kaytanndssa voisi vaikuttaa kulkuun. Myds omistajan rikosoikeudelliseen vastuuseen pyydettiin
kiinnittamaan huomiota. Muutamassa lausunnossa oli epailyé etdohjauksen turvallisuusvaiku-
tuksista. Joissain lausunnoissa haluttiin tekstia selkeytettavan niin, etta vesikulkuneuvon kayt-
t04 voisi yha harjoitella ilman lain yleista patevyysvaatimusta.

Suuri osa lausunnoista oli positiivisia vuokraveneséantelyn keventdmiseen (mukaan lukien ja-
kamistalouden edistamiseen), mutta usea lausunto sisalsi myds arvostelua keventamiseen aina-
kin joiltain osin. Muutamissa lausunnoissa epdiltiin rajanvedon péaatoimisuuteen olevan hanka-
laa. Suhdetta merilakiin pidettiin kaytdnndn valvonnan kannalta vaikeana, jos kaikki vuokrave-
netoiminta ei olisikaan endd kauppamerenkulkua vaan siihen sovellettaisiin lievempid vesilii-
kennelain paallikkdvaatimuksia. Patevyysvaatimusten ja/tai katsastusvaatimusten helpotuksia
pidettiin joissain lausunnoissa turvallisuusriskiné. Joissain lausunnoissa taas arveltiin esityksen
tuottavan hankaluuksia omaan toimintaan. N&issé lausunnoissa haluttiin toisaalta kuitenkin hel-
potuksia omaan koulutus- ja opetustoimintaan seka kalastusoppaiden toimintaan.

Vain muutamassa lausunnossa oli kiinnitetty huomioita uuteen liikennevirhemaksujéarjestel-
madan. Naissa jarjestelmaa joko yleisesti kannatettiin tai epdiltiin sen sopivuutta ylipdataan ve-
siliikenteeseen. Muutama lausunto sisalsi yksityiskohtaisia huomioita joihinkin sanktioihin.

Esitystd on tdsmennetty lausuntojen johdosta erityisesti vuokravenesééntelyn osalta.
5 Muita esitykseen vaikuttavia seikkoja
5.1 Esityksen suhde Ahvenanmaan itsehallintoon

Lain soveltaminen Ahvenanmaan maakunnassa maaraytyy Ahvenanmaan itsehallintolain
(1144/1991, jaljempéna itsehallintolaki) perusteella. Valtakunnan lakia sovelletaan my6s maa-
kunnassa, jos laissa saddetdan asioista, jotka itsehallintolain mukaan kuuluvat valtakunnan lain-
séadantovallan piiriin. Vastaavasti valtakunnan lakia ei sovelleta maakunnassa, jos lainséadan-
tovalta lailla saanneltavissa asiaryhmissa kuuluu maakunnalle.

Itsehallintolain 18 §:n 21 kohdan mukaan veneliikennettd ja paikallisen meriliikenteen vaylia
koskevat asiat kuuluvat maakunnan lainsadadantévaltaan. Kauppamerenkulun ja kauppameren-
kulun véylien sééntely kuuluu itsehallintolain 27 §:n 13 kohdan mukaan valtakunnan lainsaa-
déntdvaltaan. Itsehallintolain 27 8:n 4 kohdan mukaan valtakunnan lainsdédéntovaltaan kuulu-
vat myos suhteet ulkovaltoihin — ottaen huomioon 9 luvun (Kansainvéliset velvoitteet) 9 a luvun
(Euroopan unionin asiat) sadnnokset — eli muun muassa kansainvéliset sopimukset.

Valtakunnan lainsaadantovaltaan kuuluu siten julkinen merioikeus, mukaan lukien ne meritur-
vallisuutta koskevat maaraykset, joista on sovittu Suomen hyvaksymassa kansainvalisessa so-
pimuksessa ja joita Ahvenanmaa noudattaa.

Itsehallintolain 27 §:n 13 kohdan perustelujen mukaan valtakunnan kauppamerenkulkua koske-
vaan lainsédadantovaltaan kuuluvat merenkulun laivavaen patevyyksia koskevat asiat. Esitetyssa
liikenteen palveluista annetun lain muutosta koskevassa laissa tdsmennettéisiin vuokraveneen
kuljettajankirjaa koskevia vaatimuksia. Ehdotus liittyy vuokravenetoiminnan luonteen tdsmen-
tdmiseen osittain kauppamerenkulkuna ja osittain vapaa-ajan veneilynd. Jos vesikulkuneuvoa
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kaytettaisiin vuokraveneenda tulonhankkimistarkoituksessa korvausta vastaan, vuokravenetoi-
mintaan sovellettaisiin padsadntoisesti merilakia ja toimintaan vaadittaisiin patevyyden osoitta-
minen vuokraveneen kuljettajankirjan avulla. Miehittdmé&ton vuokravenetoiminta olisi tavallista
huviveneilyd. Esitetty vesiliikennelaki sisaltdd huvialuksen paallikon péatevyysvaatimukset.
Koska kyseinen patevyys ei kuulu kauppamerenkulun laivavakea koskeviin patevyyksiin, sen
osalta lainsdadéantovalta kuuluu maakunnalle itsehallintolain 18 8:n 14 kohdan opetusta koske-
vana asiana. Maakunnan lainsdédantévaltaan kuuluvat myods huviveneilya koskevat yleiset pé-
tevyysvaatimukset, kuten ikdd koskevat vaatimukset.

Valtakunnan lainsdadantévaltaan kuuluu esitetyssé laissa mainittuihin kansainvalisiin sopimuk-
siin, kuten meriteiden s&antdihin, sisaltyva saantely itsehallintolain 27 §:n 4 kohdan mukaan.
Maakunnan lainsaddantévaltaan kuuluu sen sijaan sellainen veneilijan kayttaytymista erikseen
koskeva sdéntely, joka ei kuulu julkiseen merioikeuteen, kuten merilakiin. Esitetyn lain huvi-
veneitd koskeva paallikkésaantely kuuluu siten maakunnan lainsédadantdvaltaan.

Valtakunnan lainsdadantdvaltaan kuuluu myoés kauppamerenkulun vaylien vaylanpito ja niilla
noudatettava saantely riippumatta vesikulkuneuvon kayttotarkoituksesta. Koska esitetyn lain
merenkulun turvalaitteita ja liikennemerkkeja koskeva sééantely kohdistuu seka huviveneilyyn
ettd kauppamerenkulkuun, lain vesivaylien merkitsemista ja vesiliikenteen ohjaamista koskeva
sdéantely kuuluu valtakunnan toimivaltaan.

Maakunnan lainsdadantdvaltaan kuuluu sen sijaan paikallisten, muiden kuin kauppamerenkulun
vaylien yllapito ja néilla vaylilla kaytettavien turvalaitteiden yllapito sekd kauppamerenkulun
vaylien ulkopuolisten vaylien alueellisia kieltoja ja rajoituksia koskeva saantely. Samoin maa-
kunnan lainsaadantovaltaan kuuluu my®os paikallisten kanavien ja avattavien siltojen kautta kul-
kevan liikenteen erityinen séantely.

Myos esitetyn lain veneiden rekisterdintia ja tavallisten veneiden ja pienempien vesikulkuneu-
vojen varusteita ja teknisid madrayksia koskeva saantely kuuluu maakunnan lainsaadantéval-
taan.

5.2 Riippuvuus muista esityksista

Hallitus on antanut maaliskuussa 2017 eduskunnalle esityksen maakuntien perustamista ja so-
siaali- ja terveydenhuollon jarjestdmisen uudistusta koskevaksi lainsdadannoksi sekda Euroopan
paikallisen itsehallinnon peruskirjan 12 ja 13 artiklan mukaisen ilmoituksen antamiseksi (HE
15/2017 vp). Esitykseen sisdltyvd maakuntalain 6 § sisdltdd maakuntien tehtavat ja kyseisen
pykélén 1 ja 2 momentissa on liikennealan tehtdvid, jotka osaksi tdytdntdon pannaan litkenne-
ja viestintdministerion hallinnonalan virastouudistuksen yhteydessé. Lisaksi hallitus antoi edus-
kunnalle hallituksen esityksen maakuntauudistuksen taytantéonpanoa seka valtion lupa- ja val-
vontatehtdvien uudelleenorganisointia koskevaksi lainsaddannoksi (ns. 2-paketti) maaliskuun
2018 alussa (HE 14/2018 vp). Maakuntauudistuksella on vaikutusta erityisesti timan lain ELY -
keskusten toimivaltaan vesiliikenteessé.

Hallitus antoi eduskunnalle esityksen tieliikennelaiksi ja erdiksi siihen liittyviksi laeiksi vuonna
2017 (HE 180/2017 vp). Kyseinen laki (729/2018) siséltad liikennevirhemaksujérjestelméan
kayttéonoton, joka on tarkoitus toteuttaa myos tassd ehdotuksessa. Liikennevirhemaksujarjes-
telmén kayttoonotto edellyttad myds sanktiojarjestelmaan liittyvien rekistereiden uudistamista.
Rekistereiden uudistamisessa tulee ottaa huomioon seké tieliikenteen ettd vesiliikenteen uusi
jarjestelméd. Koska tieliikennelain uudistus tulee voimaan vasta vuonna 2020, my6s taman esi-
tyksen voimaantulo voi olla vasta vuonna 2020.
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Uudistuksessa Liikenteen turvallisuusviraston, Viestintaviraston seka Liikenneviraston tietyt
toiminnot yhdistettaisiin uuteen perustettavaan Liikenne- ja viestintdvirastoon ja Liikenneviras-
ton jaljella olevat tehtavét ja toiminnot tulisivat Vaylaviraston tehtavaksi. Tdmén johdosta tassa
hallituksen esityksessé virastojen nimista on kaytetty uusien, 1 péivasta tammikuuta 2019 voi-
maan tulevaksi ehdotettujen uusien virastojen mukaisia nimiéa.

Julkisista kuulutuksista annetun lain (34/1925) kumoamista koskeva esitys on vireilld. Luonnos
hallituksen esitykseksi on ollut lausunnolla kevaalla 2018.

Alusturvallisuuslain, alusturvallisuuden valvonnasta annetun lain, matkustaja-aluksen henkilo-
luetteloista annetun lain (1038/2009), laivavakilain ja liikenteen palveluista annetun lain muut-
tamista ja matkustaja-aluksen henkildluetteloista annetun lain erdiden sdanndsten kumoamista
koskeva esitys on myds vireilla. Luonnos hallituksen esitykseksi on ollut lausunnolla kesalla
2018.
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YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT

1 Lakiehdotuksen perustelut
11 Ehdotus vesiliikennelaiksi
1 luku. Yleiset saannokset

1 8. Soveltamisala. Pykala sisaltéisi lain soveltamisalan. Pykaldn 1 momentissa saddettéisiin,
ettd lakia sovellettaisiin vesikulkuneuvoihin ja vesikulkuneuvojen kayttamiseen Suomen vesi-
alueella. S&&nnds vastaisi padosin nykyisen vesiliikennelain 2 8:n 1 momenttia. Lisaksi 1 mo-
mentissa saadettaisiin, ettd lakia sovelletaan myos puutavaralauttoihin seké hinattaviin ja kellu-
viin esineisiin siten kuin tassa laissa erikseen saadetddn. Naité esineitd ei pidetd vesikulkuneu-
voina, mutta niiden kaytt6d on sdénneltdvd muun muassa kanavaliikenteen sujuvuuden ja tur-
vallisuuden vuoksi.

Pykélan 2 momentissa saadettdisiin, etta lakia sovellettaisiin myos vesivaylien merkitsemiseen,
vesiliikenteen ohjaamiseen ja sulku- ja avokanavilla ja avattavien siltojen kautta liikuttaessa
noudatettaviin menettelyihin. Kanavalla tarkoitetaan keinotekoista vesiliikennetté varten raken-
nettua vesiuomaa. Kanava voi olla sulkulaitteella varustettu sulkukanava, joka yhdistad kaksi
vesialuetta, joiden vedenpinnat ovat eri korkeudella. Avokanava on puolestaan ilman sulkulai-
tetta oleva kanava, joka yhdistaa kaksi vesialuetta, joiden vedenpinnat ovat samalla korkeudella.

Pykéladn 3 momentissa saddettaisiin siitd, missé tapauksissa lakia sovellettaisiin kauppameren-
kulkuun ja siind kaytettaviin vesikulkuneuvoihin. Kauppamerenkululla tarkoitetaan yleensa ta-
varoiden ja henkildiden kuljettamista aluksella paikasta toiseen ansiotarkoituksessa. Kauppa-
merenkulku on méaritelty esimerkiksi vaylamaksulain (1122/2005) 2 8:n 6 kohdassa siten, etta
silla tarkoitetaan aluksella ansiotarkoituksessa suoritettua toimintaa, kuten lastin ja matkustajien
kuljettamista, hinausta, jadnmurtamista, pyyntia tai pelastus- ja avustustoimintaa. Lakia sovel-
lettaisiin 3 momentin mukaan kauppamerenkulkuun ja siina kaytettaviin vesikulkuneuvoihin
siltd osin kuin niista ei erikseen saadetd merilaissa (674/1994), alusturvallisuuden valvonnasta
annetussa laissa (370/1995), aluksen teknisesta turvallisuudesta ja kaytdsta annetussa laissa
(1686/2009, jaljempand alusturvallisuuslaki), alusliikennepalvelulaissa (623/2005), liikenteen
palveluista annetussa laissa (320/2017) tai muualla laissa. S&annés vastaisi paaosin nykyista
vesiliikennelain 2 §:n 2 momenttia. Liséksi sovellettavien lakien luetteloon liséttaisiin alustur-
vallisuuslaki, alusliikennepalvelulaki ja liikenteen palveluista annettu laki. Nama kauppame-
renkulkuun sovellettavat lait on annettu nykyisen vesiliikennelain antamisen jalkeen. Pykalén 3
momentissa oleva luettelo ei olisi tyhjentdva, vaan kauppamerenkulkuun sovellettavista laeista
mainittaisiin vain tarkeimmat. Naiden lakien lisdksi kauppamerenkulkuun sovelletaan muun
muassa laivavaestd ja aluksen turvallisuusjohtamisesta annettua lakia (1687/2009), laivavarus-
telakia (1503/2011), alusrekisterilakia (512/1993), erdiden alusten ja niita palvelevien satamien
turvatoimista ja turvatoimien valvonnasta annettua lakia (485/2004) ja laivavaen ladkarintar-
kastuksista annettua lakia (1171/2010).

Pykaldn 4 momentissa saédettdisiin siitd, mita muita lakeja sovellettaisiin sellaisiin vesikulku-
neuvoihin ja niiden kayttoon, joita ei kaytetd kauppamerenkulkuun vaan esimerkiksi huvivenei-
lyyn. Sen mukaan muuhun kuin kauppamerenkulkuun kaytettaviin vesikulkuneuvoihin ja nii-
den kéayttéon sovellettaisiin tdman lain lisdksi myos merilain 10 a lukua, 11 a lukua ja 16 lukua,
huviveneiden turvallisuudesta ja paastovaatimuksista annettua lakia (1712/2015, jaljempéna hu-
vivenelaki) ja alusliikennepalvelulakia sekd muualla laissa annettuja sadnnoksia. Sdédnnoksella
selvennettaisiin erityisesti vesiliikennelain suhdetta merilakiin. Merilaki koskee ensisijaisesti
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kauppamerenkulkuun kaytettavia vesikulkuneuvoja, mutta tapauskohtaisesti sitd voidaan sovel-
taa myds muiden vesikulkuneuvojen kaytt6on. Merilain 1 luvun 9 §:n mukaan sellaiseen aluk-
seen, jota ei kdytetd kauppamerenkulkuun, sovelletaan merilain sd&nndksia vain, mikali ne kul-
loinkin siihen soveltuvat. Merilain 1 luvun 9 8:n ja sitd edeltdneen, vuoden 1939 merilain 1
luvun 9 8:n yksityiskohtaisissa perusteluissa ei ole tismennetty, mitkd merilain sadnnokset voi-
sivat koskea muuhun kuin kauppamerenkulkuun kéytettavia vesikulkuneuvoja. Merilaista voi-
daan kuitenkin paatelld, etté tallaisiin vesikulkuneuvoihin sovelletaan ainakin merilain 10 a lu-
kua (Vastuu aluksen polttoaineen aiheuttamasta pilaantumisvahingosta), 11 a lukua (Vastuu
merenkulkuonnettomuudesta aiheutuvan hylyn poistamisesta) ja 16 lukua (Meripelastus). Tassa
momentissa oleva luettelo muista sovellettavista laeista ei olisi tyhjentdva. Naiden lakien lisaksi
esimerkiksi silloin, kun vesikulkuneuvoja kaytetaan osana kuluttajapalveluiden tarjoamista eiké
palvelun asiakasturvallisuutta koske muu sééntely, voi palveluiden osalta tulla sovellettavaksi
kuluttajaturvallisuuslaki (920/2011), jolloin kuluttajapalveluiden tarjoamista valvoo Turvalli-
suus- ja kemikaalivirasto Tukes. Vesikulkuneuvoja voidaan kéyttéa esimerkiksi vesiskootte-
riajeluihin tai kulkuneuvoilla voidaan jérjestéa safariajeluita. Tukesin valvonnan piiriin ei kui-
tenkaan talloink&an kuulu esimerkiksi se, tayttadko palvelussa kaytetty vesikulkuneuvo sille
sdadetyt tekniset ominaisuudet. Myos maastoliikennelaki (1710/1995) voi tulla sovellettavaksi
tiettyjen vesikulkuneuvojen osalta. Maastoliikennelakia ei sovelleta sen 2 §:n 2 momentin mu-
kaan ilma-aluksiin, aluksiin eikd veneisiin, mutta sen 2 §:n yksityiskohtaisten perusteluiden mu-
kaan laki koskee kuitenkin ilmatyynyaluksia, koska ne liikkuessaan tukeutuvat maahan tai jaa-
hén, ja hydrokoptereita. Sulassa vedessa kulkiessa ilmatyynyalus ja hydrokopteri ovat kuitenkin
vesikulkuneuvoja, joihin sovelletaan muun muassa vesiliikennelain vaatimuksia.

Pykéldn 5 momentissa séadettéisiin Saimaan kanavan vuokra-alueella sovellettavista esitetyn
lain sadnnoksistd. Nama sdannokset olisivat voimassa sen lisaksi, mita Saimaan kanavan Vena-
jalle kuuluvan osan ja siihen liittyvan alueen vuokraamisesta Suomen tasavallalle sek& Saimaan
kanavan kautta tapahtuvasta alusliikenteestd Suomen tasavallan ja Vendjan federaation valilla
tehdyssa sopimuksessa (SopS 8/2012, jaljempand Saimaan kanavaa koskeva sopimus) méaéara-
tdan ja Saimaan kanavan Vendjalle kuuluvan osan ja siihen liittyvan alueen vuokraamisesta
Suomen tasavallalle sekd Saimaan kanavan kautta tapahtuvasta alusliikenteestd Venajan kanssa
tehdyn sopimuksen lainsdéddanndn alaan kuuluvien maardysten voimaansaattamisesta ja sopi-
muksen soveltamisesta annetun lain (104/2011) mukaan on noudatettava.

Saimaan kanavaa koskevan sopimuksen 6 artiklan mukaan kaikilla VVen&jan federaation lipun
alla purjehtivilla aluksilla on esteetdn kulku Saimaan kanavan Venajalle kuuluvalla osalla. Muut
alukset, jotka tulevat Suomen tasavallan alueelta tai menevat sinne, saavat kulkea Saimaan ka-
navan Vendjalle kuuluvan osan kautta sekd Vendjan federaation sisaisilla aluevesilla ja alue-
merelld Suomenlahteen johtavilla kanavilla ja vaylilla.

Saimaan kanavaa Venédjan federaation alueelle tuleville tai Vendjan federaation alueelta poistu-
ville henkildille, ajoneuvoille, tavaroille, rahdeille ja eldimille tehdaan raja- ja tullitarkastukset
seka tarvittaessa myds muut tarkastukset rajatarkastuspaikalla Venéjan federaation lainsaadan-
ndn mukaisesti.

Venédjan sopimuspuoli ei vaadi viisumia kauttakulkuun Venéjén federaation alueen kautta Sai-
maan kanavaa pitkin Suomen tai kolmansien maiden kansalaisilta, jotka tulevat tai menevét
Suomen tasavaltaan tai tasavallasta urheiluun tai vapaa-ajan viettoon kaytettavilla aluksilla tai
jos he tulevat matkustajina matkustaja-aluksilla pysahtymatta matkan aikana, eikd kauttakul-
kuun Vendjan federaation alueen kautta Saimaan kanavaa pitkin Suomen tai kolmansien maiden
kansalaisilta, jotka tulevat tai menevat Suomen tasavaltaan tai tasavallasta aluksilla, joiden pi-
tuus on enintaan 24 metrid tai uppoama enintdén 30 tonnia ja joita kéytetadan urheiluun tai vapaa-
ajanviettoon.
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Saimaan kanavan Vendjalle kuuluvalla osalla kauttakulussa olevat alukset, joiden pituus on
enintdan 24 metrid tai uppoama enintdén 30 tonnia ja joita kdytetddn urheiluun tai vapaa-ajan-
viettoon ja joiden suhteen Vendjan sopimuspuoli on suorittanut raja-, tulli- ja muut Vendjan
federaation lainsdadannén maahantulolle Vendjan federaatioon maaradmat tarkastukset, saavat
pysahtyé oisin tai huonoissa sédéolosuhteissa. Jos téllaisilla aluksilla kulkevat Suomen ja kol-
mansien valtioiden kansalaiset nousevat maihin, heidan oleskelunsa sallitaan vuokra-alueella
Venédjan federaation lainsaddannén mukaisesti. Sopimuspuolten kanavavaltuutetut maaraavat
pysahtymispaikat sovittuaan niistd Vengjan sopimuspuolen rajanviranomaisten kanssa.

Saimaan kanavan Vengjalle kuuluvalla osalla seka Venajan federaation sisaisilla aluevesilla ja
aluemerella Suomenlahteen johtavilla kanavilla ja vaylilla eivat saa kulkea:

1) Suomen tasavallan tai kolmansien valtioiden lipun alla purjehtivat sota-alukset,

2) Suomen tasavallan tai kolmansien valtioiden lipun alla purjehtivat alukset, jotka kuljettavat
sotilaita, aseita, sotatekniikkaa ja puolustusmateriaalia,

3) kolmansien valtioiden valtionalukset, jotka eivat harjoita kauppamerenkulkua tai muuta kau-
pallista alusliikennettd, ellei Vendjan sopimuspuoli ole myontanyt alukselle kauttakulkulupaa
Venéjan federaation lainsd&ddédnndn mukaisesti.

Sopimuspuolten kanavavaltuutetut sopivat vuosittain purjehduskauden pituudesta Saimaan ka-
navalla. Purjehduskauden aikana Saimaan kanava on avoinna alusliikenteelle ymparivuoro-
kautisesti.

Sopimuksen 9 artiklan mukaan Vendjan sopimuspuoli vastaa Suomenlahteen johtavien kana-
vien ja vaylien alusliikenteen ohjauksesta, merenkulun turvalaitteiden kunnossapidosta, mukaan
lukien niiden uusiminen, sekd Suomenlahteen johtavien kanavien mittojen sdilyttdmisesté alus-
liikenteen tarpeita vastaavassa kunnossa.

Suomen sopimuspuoli vastaa Saimaan kanavan Venajalle kuuluvan osan vaylien alusliikenteen
ohjauksesta, merenkulun turvalaitteiden kunnossapidosta, mukaan lukien niiden uusiminen,
sekd vaylamittojen séilyttdmisestd alusliikenteen tarpeita vastaavassa kunnossa. Artiklassa ei
kuitenkaan ole tarkemmin méarétty siit4, millaisia vaatimuksia turvalaitteiden osalta noudate-
taan.

Sopimuksen 15 artiklan 3 kappaleen mukaan Saimaan kanavan Vendjan puoleisella osalla so-
velletaan Suomen vesiliikennettd koskevaa lainsdadant6a. Sopimuksen voimaan tullessa nou-
datettiin asetusta kanavien ja avattavien siltojen liikennesédanngista (512/1991; jaljempéna ka-
nava-asetus).

Saimaan kanavan vuokra-alueella sovellettaisiin Saimaan kanavaa koskevan sopimuksen lisaksi
esitettdvan lain 1 luvun yleisia sdannoksid, 2 luvun 14 8:n 2 ja 3 momentissa tarkoitettuja kana-
vassa ohittamista ja ahtaassa kulkuvayldssa véistamista koskevia saannoksia, saman luvun 16
ja 17 §:ssé tarkoitettuja ankkurointia ja kiinnittamistd koskevia sdannoksid ja 18 ja 19 §:n saan-
noksié vesikulkuneuvon pysayttamisesta ja asiakirjojen esittdmisesta ja matkan estamisesté tai
keskeyttamisesta sekéd 20 §:ssé tarkoitettua vesikulkuneuvon siirtamistd koskevaa sdanndsta.
Liséksi sovellettaisiin saman luvun 21 &:n 1 ja 3-5 momentissa tarkoitettuja sdannoksia vesikul-
kuneuvon omistajan tai sen, jonka hallinnassa vesikulkuneuvo tai tavara oli, ja paallikén vel-
vollisuuksista uponneen, kiinnijadneen tai ajelehtivan vesikulkuneuvon tai sen osan tai muun
tavaran suhteen ja 22 §:n saannoksia paallikon velvollisuuksista vesikulkuneuvon vahingon
osalta. Vuokra-alueella noudatettaisiin myds saman luvun 31 8:n 2 momentin aanimerkkejé
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koskevia saannoksid, 33 8:n sddnnoksia kanavilla noudatettavista menettelyistd, 34 §:n saan-
noksid purjeveneelld Saimaan kanavan vuokra-alueella kulkemisesta, 35 §:n s&annoksia no-
peusrajoituksista, 36 §:n saannoksié ilmoitusvelvollisuudesta ja 37 8:n s&é&nnoksié tupakoinnista
Jja avotulen kasittelystd sekd 38 §:n sd&nnoksia liikenteen pysahtymisesta ja hidastumisesta ja
39 8:n 2 momentin s&dannoksia lupamaksuista. Kyseiset sadnnokset vastaavat padosin edellé
mainitun asetuksen saannoksid. Saimaan kanavan vuokra-alueella noudatettaisiin myés 4 luvun
vesivaylien merkitsemistd ja vesiliikenteen ohjaamista koskevia sdédnnoksia. Kyseiset sadnnok-
set vastaavat osittain vesikulkuvaylien merkitsemisesté annetun asetuksen (846/79) sdannoksia.
Lisaksi Saimaan kanavan vuokra-alueella olisi noudatettava 6 luvun sdénnoksié vesikulkuneu-
voista ja niiden varusteista.

2 8. Vesikulkuneuvon kayttd vuokraveneend. Pykélassa séadettaisiin, ettd silloin kun vesikulku-
neuvoa kaytetadn vuokraveneend tulonhankkimistarkoituksessa korvausta vastaan, vuokrave-
netoimintaan sovellettaisiin merilakia.

Saannoksessa vuokraveneella tarkoitettaisiin 3 8:ssd olevan vuokraveneen maaritelman mukai-
sesti miehitettyna urheiluun tai vapaa-ajan viettoon vuokralle tarjottavaa vuokravenetta.

Pykéla selkeyttaisi rajanvetoa siitd, millaista vuokravenetoimintaa tulisi pitda kauppamerenkul-
kuna. Nykyisin kaikkea vuokravenetoimintaa mukaan lukien pelkan, méaritelman tayttavan ve-
neen vuokrausta on pidetty I&htokohtaisesti kauppamerenkulkuna. Nyt kauppamerenkulun pii-
riin kuuluisi selkedsti vain ammattimainen, miehitetty vuokravenetoiminta eréitd poikkeuksia
lukuun ottamatta. Pykaldssa mainittuun vuokravenetoimintaan voitaisiin soveltaa korkeintaan
12 matkustajalle tarkoitetun vesikulkuneuvon kayttoon. Tallaiseen vuokravenetoimintaan voi-
taisiin soveltaa muun muassa merilain paéllikkgsaantelya ja rangaistussadnnoksié.

Saannostd sovellettaisiin vuokraveneen kayttoon, jos paitsi veneesta myos veneen ohjailusta tai
hallinnasta perittaisiin korvausta ja toiminnan tarkoitus olisi tulon hankkiminen.

Tulonhankkimistarkoituksesta korvausta vastaan ei sen sijaan lahtokohtaisesti olisi kyse, jos
esimerkiksi isompi seurue vuokraisi satunnaisesti itselleen veneen ja yksi seurueen jasenista
toimii paallikkona ja kerdd muilta osallistujilta vahaisen korvauksen.

Pykaldn 2 momentti sisaltéisi poikkeuksen 1 momentin padsaannostd. Momentin mukaan meri-
lakia ei sovellettaisi, jos vuokravenettd kadytettdisiin kotimaanliikenteeseen vesikulkuneuvon
kuten purjeveneen kayton tai silla lilkkumisen koulutukseen tai vapaaehtoiseen meripelastus-
toimintaan liittyvaan koulutukseen. Naissd tapauksissa vuokravenetoiminta olisi rinnastetta-
vissa huviveneilyyn ja siihen sovellettaisiin tat4 lakia mukaan lukien tdmén lain paallikkoa ja
rangaistuksia koskevaa saantelyd. Ammattimaisena toimintaan voitaisiin silti soveltaa vesilii-
kennejuopumuksen osalta samaa, alempaa promillerajaa kuin 1 momentissa tarkoitettuun toi-
mintaan ja kauppamerenkulkuun yleensa.

Pykélalla on yhteys liikenteen palveluista annetussa laissa (320/2017) tarkoitettuun miehitet-
tynd vuokratun vuokraveneen patevyysvaatimuksiin. Vuokraveneen kuljettajalla tulisi yha olla
kyseisessa laissa tarkoitettu patevyys silloin kun vuokravenetta kaytetdan tdméan pykalén 1 mo-
mentin mukaisesti tulonhankkimistarkoituksessa korvausta vastaan. Jos vuokravenetta kéayte-
taan sen sijaan taman pykélan 2 momentissa mainitussa tarkoituksessa, ei patevyysvaatimusta-
kaan sovelleta.

3 8. Méaaritelmat. Pykala sisaltéisi lain kannalta keskeiset maaritelmét.
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Pykéladn 1 momentin 1 kohdassa madriteltaisiin vesikulkuneuvo. Vesikulkuneuvoja olisivat ny-
kyiseen tapaan muun muassa huviveneet, huvialukset, vesiskootterit ja saunalautat. Maéritel-
ma& muutettaisiin verrattuna voimassa olevaan lakiin. Voimassa olevassa laissa vesikulkuneu-
volla tarkoitetaan veteen tukeutuvaa ja vesilla litkkumiseen tarkoitettua kulkuvélinetta ja lai-
tetta. Maaritelmaa muutettaisiin siten, etta vesikulkuneuvolla tarkoitettaisiin veteen tukeutuvaa
javesilla liikkumiseen kéytettdvaa alusta, kulkuneuvoa ja valinettd. Méaaritelmad muutettaisiin,
jotta vesiliikennelakia voitaisiin soveltaa myos sellaisiin kulkuneuvoihin, joita ei ole alun perin
lainkaan tarkoitettu vesilla lilkkumiseen, kuten esimerkiksi moottorikelkkoihin. Vaikka moot-
torikelkkoja ei ole tarkoitettu vesill& litkkumiseen, niitd on kuitenkin kéytetty siihen ja niilld on
yritetty ylittad myos Suomenlahtea. Valvontaviranomaisten olisi voitava puuttua myos téllais-
ten kulkuneuvojen kayttamiseen vesilla, koska ne voivat vaarantaa turvallisuutta. Maaritelmaan
lisattaisiin myos, ettéd se kattaa alukset, koska vesikulkuneuvon kasite on laajempi kuin useissa
muissa sdédoksissé mainittu alus. Vaikka esimerkiksi meriteiden sddnndissa mainittu aluksen
madaritelm& on laaja ja kattaa monenlaiset kulkuvalineet soutuveneesta vesilentokoneeseen, ei
sek&an kata esimerkiksi moottorikelkkoja. Moottorikelkalla j&all4 liikuttaessa sovelletaan
yleensé maastoliikennelakia. Jos sill& kuitenkin liikutaan virallisella jaatiell, sovelletaan tielii-
kennelakia. Kun moottorikelkalla liikutaan veden pinnalla, on mainittujen lakien sijaan sovel-
lettava vesiliikennelakia. Vastaavasti vesilentokoneiden osalta on niill& liikkumiseen veden pin-
nalla sovellettava lahtokohtaisesti vesiliikennelakia, mutta litkkuessaan ilma-aluksena tulee nii-
hin soveltaa ilmailua koskevaa sééntelyd. Laskeutumisesta avoimelle vesialueelle ja lentoon-
l&hdosté avoimelta vesialueelta saddetdan ilmailulaissa (864/2014). limailulainsaadanndn mu-
kaan vesilentokone on lentoonldht6é ja laskeutumista suorittaessaan ilmailulainsd&ddédnnén mu-
kaisesti vaistamisvelvollinen kaikkiin muihin aluksiin. Kéytdnndssa vesitasoon on sovellettu
ilmailulainsdédantoa sen pyrkiessa ilmaan tai laskeutuessa veteen. Muuhun liikkumiseen veden
pinnalla, kuten siirtymiseen rannalle, sovelletaan vesiliikennelakia. Vesitaso on méaéritelty
alukseksi my6s meriteiden sadnnoissé. Meriteiden sadnnot sisaltavét ilma-alusten ja alusten va-
liset vadistamissédannot. Vesiliikennelakia sovelletaan kéytdnndssa esimerkiksi vesitason liikku-
miseen vesiliikenteen kielto- tai rajoitusalueilla. On myds huomattava, etta seka vesiliikenteen
ettd ilmailun lainsaadantd edellyttada aina varovaisuuden noudattamista seka ilmailussa hyvéa
etukateissuunnittelua. Vesiliikenteen osalta vesikulkuneuvon kéyttdmista koskevat yleiset vel-
voitteet sisaltyisivat yha tdmén lain 5 §:aan.

Vesikulkuneuvon kasite olisi siten hyvin laaja, ja se kattaisi myds etdohjattavat vesikulkuneu-
vot.

Lisaksi vesikulkuneuvon mééritelméssé sana laite korvattaisiin sanalla véline. Véline on laa-
jempi kasite kuin laite ja tdma muutos tukisi erityisesti valvonnan kannalta sita, etta kaikkien
vesilld liilkkumiseen kaytettavien vélineiden turvallisuuteen voitaisiin tarvittaessa puuttua. Ve-
sikulkuneuvoihin eivat kuitenkaan kuuluisi esimerkiksi rannan vélittdmassa laheisyydessa kéy-
tettavat vélineet, kuten uimapatjat ja vastaavat vélineet, joita ei I&htokohtaisesti kayteté vesilla
liilkkumiseen. Sen sijaan esimerkiksi polkuveneet ja SUP-laudat katsottaisiin vesikulkuneu-
voiksi, koska niita voidaan kayttdd muuallakin kuin rannan vélittdmassa laheisyydessa ja niita
kaytetaan liikkumiseen vesilla. Vesikulkuneuvoihin eivat kuuluisi myoskaan veneen perassa
vedettavat vesiurheiluvalineet, kuten vesisukset, eivétka vesilelut.

Momentin 2 kohdassa madriteltéisiin huvivene. Sill4 tarkoitettaisiin tyypistd ja kaytto- tai tyon-
tovoimasta riippumatta urheiluun tai vapaa-ajan viettoon tarkoitettua vesikulkuneuvoa, vesis-
kootteria lukuun ottamatta, jonka rungon pituus on véhintaan 2,5 ja enintaan 24 metria. Maari-
telmd vastaisi huvivenelaissa olevaa huviveneen mééritelmaa.

Momentin 3 kohdassa méériteltdisiin huvialus, jolla tarkoitettaisiin urheiluun tai vapaa-ajan
viettoon kéytettévaa alusta, jonka rungon pituus sovellettavien yhdenmukaistettujen standardien
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mukaan mitattuna on yli 24 metrid ja jonka bruttovetoisuus on alle 500. Madritelmd vastaisi
laivavdkilaissa olevaa huvialuksen méaritelmad, mutta siind viitattaisiin urheiluun tai vapaa-
ajan viettoon tarkoitetun aluksen sijasta urheiluun tai vapaa-ajan viettoon kaytettavaan aluk-
seen, koska joitain aluksia ei ole alun perin tarkoitettu urheiluun tai vapaa-ajan viettoon, mutta
niitd kaytetaan tallaisessa tarkoituksessa.

Momentin 4 kohdassa méériteltéisiin vuokravene. Vuokraveneelld tarkoitettaisiin urheiluun tai
vapaa-ajan viettoon vuokralle miehitettyn tarjottavaa vesikulkuneuvoa, joka kuljettaa muussa
kuin saannollisessa liikenteessa enintddn 12 matkustajaa ja jonka rungon pituus on vahintadn
2,5 ja enintdén 24 metrid; silld ei kuitenkaan tarkoitettaisi purjevenettd, jonka rungon pituus on
valmistajan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metri&, moottorilla varustettua vesikulkuneuvoa, jonka
moottoriteho on moottorin valmistajan ilmoituksen mukaan alle 15 kilowattia ja jonka rungon
pituus on valmistajan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrid, vesiskootteria eikd soutuvenetta.
Madritelma vastaisi paaosin laivavakilaissa olevaa vuokraveneen maéritelméa. VVuokraveneena
pidettéisiin vain miehitettynd vuokrattavaa vuokravenettd. Huvivenelain soveltamisalan mukai-
set vahimmais- ja enimmaispituudet sdilytettdisiin vuokraveneiden osalta ennallaan ja ne lisat-
taisiin madritelmaan. Néin ollen yli 24 metrin pituiset kaupallisessa kaytdssa olevat vesikulku-
neuvot jaisivat yha alusturvallisuuslain soveltamisalaan. Huvialukset, joita kdytetdan kaupalli-
sesti, katsastetaan joko lasti- tai matkustaja-aluksiksi ja sita kautta ne tulevat alusturvallisuuslain
piiriin.

Momentin 5 kohdassa méariteltaisiin vesiskootteri, jolla tarkoitettaisiin urheiluun tai vapaa-ajan
viettoon tarkoitettua vesikulkuneuvoa, jonka pituus on alle 4 metrid ja jossa on moottori, jonka
paaasiallinen tyéntévoiman lahde on vesisuihkupumppu, ja joka on suunniteltu silla tavalla, etta
sitd kayttavat henkilot istuvat, seisovat tai ovat polvillaan rungon paalla. Méaaritelméa vastaisi
huvivenelaissa olevaa vesiskootterin maaritelmaa.

Momentin 6 kohdassa médriteltéisiin alus. Maaritelmé vastaisi alusturvallisuuslaissa olevaa
aluksen maéaritelmaa. Alus olisi tarpeen mééritelld erikseen tassa laissa, koska aluksen maari-
telmé on suppeampi verrattuna vesikulkuneuvon maaritelmaan. Aluksen méaaritelman mukaan
aluksella tarkoitetaan veteen tukeutuvaa ja vesilla liikkumiseen tarkoitettua kulkuvalinetta tai
laitetta. Vesikulkuneuvon maaritelmé sen sijaan kattaa myos sellaiset kulkuneuvot, joita ei ole
tarkoitettu vesilla litkkumiseen, kuten esimerkiksi moottorikelkat.

Momentin 7 kohdassa maariteltaisiin lossi. Lossilla tarkoitettaisiin ohjauskdyden tai sita kor-
vaavan Liikenne- ja viestintdviraston hyvaksyman muun laitteiston ohjaamaa lauttaa. Méaari-
telmé vastaisi liikenteen palveluista annetussa laissa olevaa lossin maaritelmaa.

Momentin 8 kohdassa maariteltéisiin yleinen kulkuvayla. Yleinen kulkuvayla olisi vesivayld,
joka on tarpeen pitad avoimena yleista vesiliikennetté varten ja joka maaréatty julkiseksi kulku-
vaylaksi tai yleiseksi paikallisvaylaksi vesilain (587/2011) mukaan. Julkinen kulkuvayla maa-
rataan Liikenneviraston hakemuksesta ja yleinen paikallisvayld muiden tahojen hakemuksesta.
Muita tahoja ja siten myds yleisten paikallisvaylien yllapitéjia ovat yleisimmin kunnat ja teolli-
suuslaitokset. Yleiseksi kulkuvaylaksi méardaminen rajoittaa muiden vesiston k&yttdmuotojen
oikeuksia toimia kulkuvaylan vesialueella. Kéytdnnossa kulkuvayld varataan vesilain mukai-
sessa menettelyssa vesiliikenteen kayttoon.

Momentin 9 kohdassa madriteltaisiin yleisen kulkuvaylan yllapitaja. Yleisen kulkuvaylan ylla-

pitaja olisi se, jolla kulkuvaylaksi maaradmista koskevan paatoksen perusteella on oikeus kul-
kuvaylan rakentamiseen tai parantamiseen.

68



Momentin 10 kohdassa madriteltdisiin yksityinen kulkuvéyla, jolla tarkoitettaisiin muuta kuin
vesilain mukaista yleistd kulkuvaylaa tai valtavaylda. Yksityisella kulkuvaylalla ei nain ollen
ole muihin vesistdn kayttémuotoihin nahden erityisoikeuksia vaylaalueeseen.

Momentin 11 kohdassa méériteltéisiin ahdas kulkuvayld. Ahtaalla kulkuvéylalla tarkoitettaisiin
kaikkia Suomen rannikon ja siséisten kulkuvesien vaylid lukuun ottamatta avoimilla ja syvilla
selkavesilla kulkevia vaylia ja vaylaosuuksia. Sisdiset kulkuvedet on mééritelty lain 2 luvun 10
8:n 2 momentissa. Tama maaritelmé vastaisi oikeuskdytdnndssa vakiintunutta tulkintaa. Sen
mukaan meriteiden sadnnoissé tarkoitettuja ahtaita kulkuvaylid ovat Suomen aluevesilla olevat
merenkulun turvalaittein merkityt vaylat niiden leveydesta riippumatta.

Momentin 12 kohdassa méariteltdisiin meriteiden séannot. Meriteiden saannoilla tarkoitettaisiin
kansainvalisistd saannoista yhteentdrmadmisen ehkéisemiseksi merelld vuonna 1972 tehtya
kansainvélista yleissopimusta (SopS 30/1977, COLREG-yleissopimus). Mé&éritelma vastaisi
alusturvallisuuden valvonnasta annetun lain meriteiden sdéntjen méaaritelmad, mutta siihen li-
sattaisiin maininta sopimukseen my6hemmin tehdyistd muutoksista. Méadritelma on tarpeen li-
sété tahan lakiin, koska lakiin lisatadn liikennesaantdja ja useimmat niista perustuvat meriteiden
séantoihin.

Momentin 13 kohdassa madriteltéisiin ankkurointi. Ankkuroinnilla tarkoitettaisiin vesikulku-
neuvon Kiinnittdmistd poijuun tai paaluun tai ankkurilla pohjaan taikka maihin ilman vesikul-
kuneuvon kiinnitysta laituriin. Ma&ritelmé vastaisi sisallollisesti sisdvesisaéntdjen 6 §:n méaari-
telmaa.

Momentin 14 kohdassa maariteltaisiin valot. Valoilla tarkoitettaisiin vesikulkuneuvon kulussa
tai ankkuroinnissa kéytettavid, aluksen tunnistamisen kannalta tarpeellisia valoja.

Momentin 15 kohdassa méériteltdisiin merkkikuviot. Merkkikuvioilla tarkoitettaisiin vesikul-
kuneuvon kayttamia merkkeja, jotka ilmaisevat vesikulkuneuvon tehtavaa tai rajoittunutta oh-
jailukykya. Merkkikuvioiden maéritelma otettaisiin lakiin uutena késitteend, koska lakiin tulee
merkkikuvioita koskevaa séantelyd, joka perustuu meriteiden saantéihin.

Momentin 16 kohdassa méaariteltéisiin vesikulkuneuvon pituus. Silla tarkoitettaisiin vesikulku-
neuvon rungon pituutta, lukuun ottamatta 2 luvun sdénnoksid, joissa pituudella tarkoitettaisiin
vesikulkuneuvon suurinta pituutta. Taman lain 2 luvussa séadettaisiin vesiliikenteen saannoista,
jotka perustuvat osittain meriteiden sédantdihin. Meriteiden saannoisséa pituudella tarkoitetaan
vesikulkuneuvon suurinta pituutta.

4 8. Oikeus liikkua vesialueella. Pyké&lassa sdédettaisiin oikeudesta liikkua vesialueella. S&annds
vastaisi padosin nykyisen vesiliikennelain 4 §:44, mutta siind aukaistaisiin vesilain 2 luvun 3
8:n siséltod. Sdanndksen mukaan jokaisella olisi oikeus kulkea, ankkuroida tilapdisesti, uittaa
puutavaraa ja uida vesialueella siten kuin vesilain kyseisessé pykaldssa saadetaan, jollei vesilii-
kennelaista tai Saimaan kanavaa koskevasta sopimuksesta muuta johdu. Oikeutta vesilla liikku-
miseen voitaisiin siten rajoittaa esimerkiksi tdimén lain 5 luvussa tarkoitetulla alueellisella kiel-
IoLIa '[Iélli rajoituksella tai siind tarkoitetulla vesikulkuneuvotyyppié koskevalla kiellolla tai rajoi-
tuksella.

5 8. Vesikulkuneuvon kayttamista koskevat yleiset velvollisuudet. Pykéla sisaltaisi yleisen saan-
noksen vesikulkuneuvolla liikuttaessa ja sitd muuten kaytettdessa noudatettavasta huolellisuu-
desta ja varovaisuudesta. Vesikulkuneuvon kéyttdja ei saisi hairita tai vaikeuttaa toisten liikku-
mista vesilla eika aiheuttaa ndille vaaraa tai vahinkoa. Vesikulkuneuvon kayttaja ei mydskaan

69



saisi aiheuttaa vaaraa tai merkittavaa tai tarpeetonta haittaa tai hairiota luonnolle tai muulle ym-
paristolle, kalastukselle tai luonnon virkistyskaytolle tai muulle yleiselle tai yksityiselle edulle
esimerkiksi tyhjakayttamalld moottoria tarpeettomasti tai paastamalla veteen kdymalajatevesia
ymparistonsuojelulain vastaisesti. Vesikulkuneuvon kayttaminen kattaisi kaikki vesikulkuneu-
von kayttdon liittyvét toimenpiteet, mukaan lukien esimerkiksi vesikulkuneuvon kiinnittami-
nen. Pykala vastaisi nykyisen vesiliikennelain 5 §:n 1 momenttia, mutta siin& puhuttaisiin vesi-
kulkuneuvolla liikkujan sijaan vesikulkuneuvon kayttajasta. Kaytannossa vesikulkuneuvolla
liikkuvat henkil6t ovat vesikulkuneuvon kayttéjia. Liséksi pykalan 2 momentissa viitattaisiin
vesikulkuneuvon kéyttdjan velvollisuuteen osallistua muissa laeissa tarkoitettuihin pelastustoi-
menpiteisiin sekd muihin toimiin, joihin onnettomuus- tai vaaratilanne antaa aihetta. Termi pe-
lastustoimenpide viittaisi muiden kuin viranomaisten suorittamiin toimenpiteisiin.

Vesilla liikkujan velvollisuudesta osallistua pelastustoimiin saddetddn meripelastuslaissa
(1145/2001). Meripelastuslain 10 8:ss& saddetéan velvollisuudesta osallistua meripelastustoi-
meen. Sen 1 momentin mukaan jokaisen on viipymétta vélitettava vaaratilannetta koskevat il-
moitukset ja tiedonannot sek& ilmoitettava sita koskevat havainnot ja toimenpiteet asianomai-
selle meripelastuksen johtokeskukselle. Sen 2 momentissa saddetaan, etta se, joka tietad toisen
olevan vaarassa merell&, on velvollinen, jos se hantd itseddn tai muita kohtuuttomaan vaaraan
saattamatta on mahdollista, ryhtyméan oma-aloitteisesti tilanteen edellyttdmiin tarpeellisiin ja
mahdollisiin toimiin vaarassa olevan pelastamiseksi. Sen 3 momentissa séadetaan, ettd meripe-
lastusjohtajan méaardyksesta on jokainen tyokykyinen henkild, joka oleskelee vaara- tai onnet-
tomuusalueella taikka sen l&heisyydessa, velvollinen, jos se on merelld vaarassa olevien ihmis-
ten etsimiseksi tai pelastamiseksi valttdmatontd, avustamaan meripelastustoimen tehtdvassa,
jollei pateva syy ole esteend. Erityisesta syystd voidaan muuallakin oleskeleva henkild velvoit-
taa avustamaan meripelastustoimen tehtdvassa. Kyseisessa 3 momentissa saddetaan myos kiel-
losta poistua tehtdvasta ennen luvan saamista.

Vesilld liikkujan velvollisuudesta osallistua pelastustoimiin sédadetddn myds pelastuslaissa
(379/2011). Pelastuslain 3 §:ssa séadetaan yleisesta toimintavelvollisuudesta. Sen mukaan jo-
kainen, joka huomaa tai saa tietda tulipalon syttyneen tai muun onnettomuuden tapahtuneen tai
uhkaavan eika voi heti sammuttaa paloa tai torjua vaaraa, on velvollinen viipymatté ilmoitta-
maan siitd vaarassa oleville, tekemaan hatdilmoituksen seké ryhtyméaén kykynsa mukaan pelas-
tustoimenpiteisiin.

Liséksi pelastuslain 37 §:ss& saadetaan velvollisuudesta osallistua pelastustoimintaan. Sen mu-
kaan pelastustoiminnan johtajalla on oikeus maéarata palo- ja onnettomuuspaikalla tai sen lahei-
syydessa oleva tyokykyinen henkil6, jolla ei ole patevaa syyta esteend, avustamaan pelastustoi-
minnassa, jos tdma on ihmisen pelastamiseksi tai onnettomuuden torjumiseksi valttamatonta.
Pelastusviranomaisella on vastaavassa tilanteessa oikeus, jos tilanteen hallitseminen ei muuten
ole mahdollista, maaratd onnettomuuskunnassa oleskelevia tyokykyisia henkil6ita viipymatta
saapumaan palo- tai onnettomuuspaikalle ja avustamaan pelastustoiminnassa. Tehtavasta on oi-
keus kieltaytya vain patevasta syystd. Sen 3 momentissa saaddetddn 1 momentissa tarkoitetun
madrayksen voimassaolosta ja oikeudesta saada todistus pelastusty6hon osallistumisesta ja sen
4 momentissa saadetdén kiellosta Idhteé palo- tai onnettomuuspaikalta ennen luvan saamista.

Rikoslain 21 luvun 15 §:ssa saadetadn pelastustoimen laiminlyéntia koskevasta rangaistuksesta.
6 8. Vesikulkuneuvon kuljettajaa, paallikkoa ja luovuttajaa koskevat yleiset vaatimukset. Pyka-
lassa saadettaisiin siitd, milla edellytyksilla vesikulkuneuvoa saa kuljettaa, ohjailla ja hallita,

seké siitd, kuka on vesikulkuneuvon péallikko ja millainen on hénen vastuunsa. Lisaksi pyka-
lassa saadettaisiin siitd, kenelle vesikulkuneuvon saa luovuttaa. Lahtokohtaisesti vaatimukset
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olisivat samat kuin voimassa olevan vesiliikennelain 6 ja 7 §:ssa, mutta niihin tehtdisiin tdasmen-
nyksid. Saannokset vesikulkuneuvon péallikostd ja hénen vastuustaan ja luovuttajan vastuusta
olisivat uusia.

Pykéldn 1 momentin mukaan vesikulkuneuvoa saisi kuljettaa, ohjailla tai hallita vain henkild,
jolla on olosuhteisiin nahden tarvittava iké, kyky ja taito. Vaatimukset koskisivat kaikkia vesi-
kulkuneuvoja. Ne koskisivat paitsi kuljettajaa myos henkil6d, joka ohjailisi tai hallitsisi vesi-
kulkuneuvoa. Tdma olisi yhdenmukaista pykaldn 2 momentissa ehdotetun pééllikkoséantelyn
periaatteiden kannalta. Pykal&ssa olisi myds padasiassa voimassa olevaa vesiliikennelakia vas-
taava séannos siité, ettd rekisteroitdvad moottorikayttoista vesikulkuneuvoa saa ohjailla tai hal-
lita vain henkil0, joka on tayttanyt 15 vuotta. Moottorikayttdisella vesikulkuneuvolla tarkoitet-
taisiin vesikulkuneuvoa, joka kulkisi moottorilla. Yleinen kykya ja taitoa koskeva vaatimus ei
estaisi sitd, ettd vesikulkuneuvolla liikkumista voitaisiin yha harjoitella. Rekisterditdvan moot-
torikayttoisen vesikulkuneuvon ohjauslaitteita voisi myods kéayttaa eli sitd voisi kuljettaa myds
alle 15-vuotias henkild, joka opettelee sen kéyttdmistd. Talldin jonkun muun olisi kuitenkin
vastattava vesikulkuneuvon varsinaisesta ohjailusta eli sen kokonaisvaltaisesta turvallisesta ku-
lusta. Ohjailu on laajempi kasite kuin ohjauslaitteiden kayttdminen. Vesikulkuneuvon ohjaus-
laitteita (kuten ruoria tai perasintd) kayttavaa henkildad kutsutaan yleensa kuljettajaksi. Vesikul-
kuneuvon ohjailusta voi kuitenkin vastata toinen henkild kuin se, joka kéyttad ohjauslaitteita.
Ohjailulla tarkoitetaan kokonaisvaltaisempaa vastuuta vesikulkuneuvon turvallisesta kulusta.
Ohjailusta vastaava henkild voi esimerkiksi antaa ohjeita ohjauslaitteita kayttavélle henkil6lle
ja kertoa hénelle, mihin suuntaan vesikulkuneuvoa kuljetetaan. Vesikulkuneuvon hallinta taas
viittaisi paitsi kokonaisvaltaiseen vastuuseen sen kulusta myds muuhun kuin varsinaiseen oh-
jailuun, kuten vastuuseen veneen kiinnittamisestd. Automatisoitua vesikulkuneuvoa voitaisiin
hallita my6s ilman, etté sitd ohjaillaan vesikulkuneuvossa.

Pykaldn 2 momentin s&&nnds olisi uusi. Sen mukaan vesikulkuneuvon kulusta ja turvallisuu-
desta vastaisi vesikulkuneuvon paallikko, jollei merilain 6 luvusta muuta johdu. Voimassa ole-
vassa vesiliikennelaissa ei ole sdannoksia paallikosta. Pykalan paallikkoa koskeva maaritelma
koskisi muuta kuin kauppamerenkulkua. Kauppamerenkulun osalta paallikosta sdadetaan meri-
laissa ja liikenteen palveluista annetussa laissa (320/2017), jossa on vaatimukset paallikén pa-
tevyydestd ja idsté. Lakiesityksessa ehdotetaan vapaa-ajan veneilyyn osittain vastaavaa paallik-
kyyssééntelyd kuin merilaissa, mutta vaatimukset olisivat kevyemmat. Sd&dnndksen mukaan
paallikko olisi henkild, joka tosiasiallisesti ohjailee tai hallitsee vesikulkuneuvoa eli vastaa to-
siasiassa vesikulkuneuvon kulusta. Paallikko voi olla esimerkiksi kuljettaja tai muu vesikulku-
neuvon kayttéja, joka tosiasiallisesti vastaa vesikulkuneuvon turvallisesta kulusta. Vesikulku-
neuvoa voisi ohjailla myds etdohjauksella. Lisaksi saadettaisiin siitd, ettd jos olisi epéselvaa,
kuka on paallikko, paallikoksi katsottaisiin viime sijassa liikenneasioiden rekisteriin merkitty
vesikulkuneuvon omistaja tai haltija. Liikenneasioiden rekisteriin merkityn haltijan mainitse-
minen sadnnoksessd on tarpeen, koska vesikulkuneuvo voi olla tosiasiassa myos esimerkiksi
rahoituslaitoksen omistuksessa, mutta se ei voi kdytannossa toimia paallikkéna. Omistajalla tai
haltijalla paallikon vastuu voisi kuitenkin olla vain silloin kun hén olisi itse voinut tosiasialli-
sesti vaikuttaa tekoon tai laiminlydntiin. Vastuu kattaisi niin tavallisen vahingonkorvausvastuun
kuin rikosoikeudellisen vastuun. Omistajalla vastuu voisi olla esimerkiksi silloin kun vesikul-
kuneuvossa olevien henkildiden keskuudesta ei pystyttdisi osoittamaan ketd&n muuta henkil4,
joka olisi vastuussa ohjailusta ja omistajalla itselldan olisi voinut olla tosiasiallinen mahdolli-
suus puuttua ohjailuun. Omistajalla ja rekisteriin merkitylla haltijalla voisi olla normaali vahin-
gonkorvausvastuu myoés esimerkiksi silloin kun vesikulkuneuvo olisi jatetty heitteille ja se olisi
aiheuttanut vahinkoa esimerkiksi merenkulun turvalaitteille tai kun vahinkoa olisi aiheutunut
vesikulkuneuvon ollessa ankkuroituna tyhjana vaaraan paikkaan eika ketddn muuta pystytéa
osoittamaan vastuulliseksi. Toisin kuin merilaissa, esitettdvaén lakiin ei siséltyisi mitdan nor-
maalia vastuuta ankarampaa vahingonkorvausvastuuta. Jos vene olisi esimerkiksi varastettu,
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olisi paéllikkdvastuu ja siten seka rikosoikeudellinen vastuu ettd vahingonkorvausvastuu lahto-
kohtaisesti varkauteen syyllistyneella henkil6lla. Paallikon vastuusta saadettaisiin tarkemmin 7
§:ssd.

Pykéldn 3 momentin mukaan vesikulkuneuvoa ei saisi luovuttaa sellaisen henkilon kuljetetta-
vaksi, ohjailtavaksi tai hallittavaksi eika vuokrata sellaiselle henkil6lle, jolla ei ole siihen 1 mo-
mentissa edellytettya iké&a, kykya ja taitoa. Sadnnds vastaisi padosin nykyisté vesiliikennelain 7
8:44, mutta siihen lisattdisiin maininta vesikulkuneuvon ohjailemisesta ja hallitsemisesta seka
vesikulkuneuvon vuokraamisesta.

Pykéladn 4 momentti olisi uusi sadnnds. Sen mukaan kuljetettavaksi, ohjailtavaksi tai hallitta-
vaksi luovutetun tai vuokratun vesikulkuneuvon luovuttaja vastaisi siita, ettd vesikulkuneuvo
olisi luovutushetkelld kyseiselle vesialueelle ja siihen liittyviin olosuhteisiin ndhden rakenteel-
taan, varusteiltaan, kunnoltaan ja muilta ominaisuuksiltaan turvallinen siten kuin 6 luvun 107
8:ss8 sdadetdan. Vesikulkuneuvon luovuttaja ja vuokranantaja vastaisi siis l&htékohtaisesti ve-
sikulkuneuvon turvallisuudesta vain luovutushetkella ja siihen vesialueeseen néhden, jolla on
tarkoitus liikkua. Saannoksella on tarkoitus selkeyttaa eri tahojen vastuita vesikulkuneuvon luo-
vuttamiseen liittyen. Vesikulkuneuvon luovuttaja ei voisi vastata vesikulkuneuvon turvallisuu-
desta kaikissa mahdollisissa olosuhteissa ja matkoilla, joita vuokraaja pdattdd myéhemmin
tehdd. Momentissa todettaisiin myds, etta luovuttajan tulisi antaa vesikulkuneuvon vastaanotta-
jalle riittdva opastus vesikulkuneuvon turvalliseen kayttéon. S&annés on térked kuluttajaturval-
lisuuden kannalta. S&&nnds on tarked myos tilanteissa, joissa vesikulkuneuvon vastaanottaja ei
toimi kuluttajan ominaisuudessa, kuten yrityksen tilatessa tydntekijoilleen vesikulkuneuvon
kayttoon virkistyspaivaksi. Vuokraustilanteessa vesikulkuneuvon tulevan paallikdn vastuu
madraytyisi taman luvun 7 §:n mukaisesti. Vesikulkuneuvon luovuttajana ei pideta sellaista ve-
sikulkuneuvon valitt4jad, joka vain vélittad vesikulkuneuvon vuokralleantajalta vuokralleotta-
jalle esimerkiksi séhkoisesti ottamatta itse vastuuta vesikulkuneuvon kunnosta tai varusteista ja
ilman, ettd kyseinen vélitt4ja itse omistaisi vuokrattavaa vesikulkuneuvoa tai olisi sen rekisteriin
merkitty haltija.

7 8. Paallikén yleinen vastuu. Pykalassa saadettdisiin paallikon yleisesta vastuusta. Saannds
olisi uusi. Saanndkseen on otettu mallia merilain 6 luvun vastaavista saannoksista, joissa saa-
detéan paallikon velvollisuuksista kauppamerenkulussa.

Pykélan 1 kohdan mukaan paallikén olisi huolehdittava siitd, etta vesikulkuneuvo olisi aiottuun
matkaan ja olosuhteisiin nahden rakenteeltaan, kunnoltaan ja muilta ominaisuuksiltaan turval-
linen siten kuin 6 luvun 107 §&:ssd saddetddn. Vesikulkuneuvo olisi matkaan ja olosuhteisiin
néhden turvallinen esimerkiksi silloin, kun se olisi CE-merkitty vesikulkuneuvo ja olosuhteet
(tuuli ja merkitseva aallonkorkeus), joissa sitd kdytetdn, vastaisivat korkeintaan kyseisen vesi-
kulkuneuvon suunnitteluluokassa méariteltyja olosuhteita, ja silloin, kun se olisi kuormattu ta-
saisesti eika sen maksimikuormaa, maksimihenkiloméaaraa ja maksimikonetehoa olisi ylitetty.
Myds vesikulkuneuvon rakenteet ja kunto olisi otettava huomioon turvallisuutta arvioitaessa.

Pykalan 2 kohdan mukaan paallikon tulisi myos huolehtia siité, ettd vesikulkuneuvossa olevia
henkilGit4 on ohjeistettu riittdvalla tavalla turvallisesta vesikulkuneuvossa toimimisesta. Ohjeis-
tus voisi koskea esimerkiksi pelastusliivien sijoitusta ja kayttdd. Ohjeistuksen riittdvyys on ar-
vioitava kussakin tapauksessa erikseen ja se riippuisi muun muassa vesikulkuneuvon tyypista,
matkan pituudesta ja vesikulkuneuvossa olevien henkil6iden iasta tai tottumuksesta liikkua ve-
silla. Ohjeistamisella voidaan tarkoittaa myds vain huomauttamista silloin, kun esimerkiksi pie-
nessa veneessa oleva henkild nousee seisomaan kesken matkan.
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Pykélén 3 kohdan mukaan paallikén olisi myds huolehdittava siitd, ettd vesikulkuneuvossa olisi
tarvittavat varusteet, jotka olisivat kunnossa ja helposti saatavilla. Tarvittavista varusteista séa-
dettéisiin jaljempand lain 6 luvun 108 8:ssd ja niista voitaisiin mé&araté tarvittaessa sen nojalla
annettavassa méaéarayksessa. Paallikon olisi huolehdittava siitd, ettd varusteet 108 §:ssé tarkoite-
tussa vesikulkuneuvossa kuten moottoriveneessd moottorin tehosta riippumatta ovat kunnossa,
ja tdman varmistamiseksi hanen tulisi saanndllisesti tarkistaa varusteiden kunto. Paallikon teh-
tavana olisi myds huolehtia siitd, ettd varusteet olisivat helposti saatavilla. Télla tarkoitetaan
yleisesti sitd, ettd varusteet saadaan kayttéon ilman erillisia apuvalineitd, kuten esimerkiksi
avainta tai ruuvitalttaa. Esimerkiksi pelastusliivit eivat saisi olla matkan aikana lukkojen takana
laatikossa vaan niiden pitdisi olla sellaisessa paikassa, josta ne ovat nopeasti paalle puettavissa.

Pykélan 4 kohdan mukaan paallikon tulisi myds huolehtia siitd, ettd vesikulkuneuvossa olisi
kaytettavissa asianmukaisia merikarttoja ja merenkulkujulkaisuja, jos aiottu matka edellyttaa
reittisuunnittelua matkan pituuden tai muun vastaavan syyn tai olosuhteen johdosta. S&4nnok-
seen on otettu mallia SOLAS-yleissopimuksen V-luvusta, jossa saddetdan aluksen navigointi-
turvallisuudesta. Asianmukaisilla merikartoilla tarkoitetaan joko merikarttaviranomaisen jul-
kaisemia tai sen auktorisoimana julkaistuja painettuja tai elektronisia merikarttoja, joiden ajan-
tasaisuudesta on huolehdittu. Merenkulkujulkaisuilla tarkoitetaan viranomaisen julkaisemia,
merikarttaa muun muassa Karttakorjauksin taydentdvia ja reitin suunnittelua palvelevia julkai-
suja. Asiakirjojen tulisi olla kaytettavissd aina sellaisilla matkoilla, jotka edellyttavat reitin
suunnittelua, kuten pitemmilla matkoilla tai kuljettaessa tuntemattomilla vesilla. Niité ei tarvit-
sisi olla vesikulkuneuvossa mukana esimerkiksi jatkuvasti toistuvilla lyhyilla matkoilla mokki-
saareen tai kalastuksessa téllaisella Idhialueella.

Paallikon olisi pykélan 5 kohdan mukaan huolehdittava siitd, ettd vesikulkuneuvossa olevilla
henkil6ill& olisi jaljempéana 6 luvun 108 8:n 1 momentin 1 kohdassa tarkoitetut kelluntavélineet
puettuina séan, aallokon, vesikulkuneuvon kunnon tai muiden olosuhteiden niin edellyttaessa.
Kelluntavélineilla tarkoitettaisiin 6 luvun 108 §:n 1 momentin 1 kohdassa mainittuja pelastus-
liivejd, kelluntapukineita ja pelastuspukuja. Koska 108 § koskee liikkeella olevia moottorilla tai
rungoltaan yli viiden metrin pituista purjeella varustettua vesikulkuneuvoa, koskisi 5 kohta néita
kyseisid vesikulkuneuvoja. Vastuu kelluntavalineiden kaytdsta olisi paallikolla. Olosuhteet,
joissa kelluntavélineitd tulisi kayttaa, jaisivat paallikon arvioitavaksi, mutta paallikon olisi aina
otettava huomioon erityisesti sd&, kuten vallitseva tuuli, aallonkorkeus ja vesikulkuneuvon
kunto. Muita olosuhteita, joita arvioinnissa olisi otettava huomioon, olisivat esimerkiksi kdytet-
tavan vesikulkuneuvon tyyppi ja kulkunopeus. Vesikulkuneuvo voi olla purje- tai moottorikayt-
toinen, rakenteeltaan avoin tai katettu tai jotain ndiden valiltd, uppouma- tai liukuvarunkoinen
tai puoliliukuva. Nama ja monet muut ominaisuudet vaikuttavat vesikulkuneuvon kéayttaytymi-
seen eri olosuhteissa ja siten my0s kelluntavélineiden kdyton tarpeeseen. Olosuhteita, joita p&al-
likdn tulee ottaa huomioon, voisivat myds olla esimerkiksi huonontunut nakyvyys tai matkus-
tajan huono kunto, ik&, vammaisuus tai muu olosuhde, johon liittyy turvallisuusriski vesikulku-
neuvossa oleville henkil6ille. Myds vesikulkuneuvon vaurioituminen matkan aikana voi muut-
taa olosuhteet sellaisiksi, ettd vesikulkuneuvossa olevilla henkil@illa tulee olla kelluntavalineet
paalle puettuina. Onnettomuustilanteissa, joissa henkilévahinkoja sattuu, paallikon vastuu kel-
luntavalineiden kaytosta tai kayttamatta jattdmisesta arvioitaisiin todennadkdisesti joka tapauk-
sessa jalkikateen.

Pykélan 6 kohdassa edellytettéisiin, etta paallikkd huolehtisi siita, ettd vesikulkuneuvossa olisi
tarvittavat asiakirjat. Tarvittavilla asiakirjoilla tarkoitettaisiin timéan lain 3 luvun 41 8:ssd saa-
dettyd patevyyskirjaa, 7 luvun 117 8:n mukaista vesikulkuneuvon rekisterdintitodistusta ja 7
luvun 119 8:n mukaista todistusta koetunnuksesta.
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Paallikon vastuu olisi jakamaton eli se voisi olla vain yhdella henkilolla kerrallaan. N4in ollen
esimerkiksi tyopaikan virkistaytymisretkilla, joilla vuokrataan vene miehist6ineen ja tyonteki-
joillékin olisi mahdollisuus osallistua ohjailuun, olisi hyva etukéteen sopia paéllikkévastuusta
selkeasti. Paallikon vastuu koskisi myds etédohjausta eli vesikulkuneuvon hallintaa sen ulko-
puolelta kasin. Myos etdohjauksessa vastuusta on syyta sopia erikseen.

8 8. Vesiliikennettd valvovat viranomaiset. Vesiliikennettd valvovia viranomaisia olisivat pyka-
lan 1 momentin mukaan poliisi, Rajavartiolaitos, Tulli ja Liikenne- ja viestintavirasto. Valvovat
viranomaiset olisivat samat kuin nykyisin eikd niiden tehtévié ole tarkoitus tassa yhteydessa
muuttaa. Nykyisen vesiliikennelain 23 §:n mukaan vesiliikennelain yleistd noudattamista val-
voo Liikennevirasto ja vesikulkuneuvojen kayttamista vesialueella valvovat Liikenteen turval-
lisuusvirasto, poliisi, Rajavartiolaitos ja tullilaitos. Pykélassa olisi kuitenkin paivitetty tiedot
uudesta virastosta. Nykyisen vesiliikennelain mukaan ymparistohaittojen ehkaisemisen ja tor-
jumisen osalta lain noudattamisen yleinen valvonta kuuluu toimivaltaiselle elinkeino-, liikenne-
ja ymparistokeskukselle sen toimialueella. Vastaava sdéédnnds ELY -keskuksen toimivallasta on
ehdotetun lain 132 §:ssd.

Liikenne- ja viestintavirasto on lisdksi huvivenelain mukaisesti huvivenelain soveltamisalaan
kuuluvien vesikulkuneuvojen markkinavalvoja.

Pykaldn 2 momentissa todettaisiin, ettd Saimaan kanavan vuokra-alueella sovelletaan Saimaan
kanavaa koskevan sopimuksen 6 artiklan 2 kappaleessa ja 15 artiklan 1 kappaleessa tarkoitettuja
madrayksia. Sopimuksen 6 artiklan 2 kappaleen mukaan raja- ja tullitarkastukset seka tarvitta-
essa muut tarkastukset tehdddn Venajan federaation lainsaddannoén mukaisesti Venajan alueelle
tuleville ja sieltd poistuville. Sopimuksen 15 artiklan mukaan vuokra-alueella toimivat paasaan-
toisesti Vendjén viranomaiset.

9 8. Kanavien ja avattavien siltojen kayttopalvelut. Pykal& koskisi kanavien ja avattavien silto-
jen kayttopalvelujen tehtdvia. Pykalan 1- 4 momentti vastaisi paaosin nykyisen vesiliikennelain
21 a §:a4, jossa saadetadn kanavien ohjauspalvelujen jéarjestamisestd. Koska kayttdpalvelujen
tehtéviin kuuluvat myds avattavien siltojen ohjauspalvelujen jarjestaminen, lainkohta siséltaisi
selvyyden vuoksi myds ndma palvelut. Pykéldn 1 momentin sanamuotoa muutettaisiin siten,
ettd siind ei asetettaisi velvoitetta sopimuksen tekemiseen ja ettd se mahdollistaisi sopimuksen
tekemisen yksityisen palveluntarjoajan lisaksi myos julkisen palveluntarjoajan kanssa. Pykalén
4 momenttiin lisattaisiin maininta siita, ettd vahingonkorvauksesta sdadetaan vahingonkorvaus-
laissa (412/1974).

Pykélan 5 momentissa mahdollistettaisiin kanavien ja avattavien siltojen kdyton jarjestaminen
myaos itsepalveluna.

2 luku. Vesiliikenteen sdannot ja vesiliikenteen ohjaamisen periaatteet

Luku sisaltaisi vesiliikenteen sdanndt ja vesiliikenteen ohjaamisen periaatteet. Voimassa olevan
vesiliikennelain 5 §:n 2 momentissa sédadetaan siité, ettd vesikulkuneuvon kuljettajan on nouda-
tettava vesiliikenteen liikenneséantdja ja vesiliikennemerkeilld tai valo-opasteilla ilmaistuja
madrayksi, kieltoja ja rajoituksia. Kyseisessé pykél&ssa ei ole tarkennettu, mitd ndmaé liikenne-
sdannot ovat, mutta vesiliikennelain perusteluissa (HE 66/1996 vp) kerrotaan, etté liikennesaan-
ndilla tarkoitetaan muun muassa meriteiden sadntoja, sisdvesisaantdja ja kanavien ja avattavien
siltojen liikennes&antoja.
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Vastuu vesiliikenteen séantdjen ja sen ohjaamisen periaatteiden noudattamisesta on viime ka-
dessa aina paallikolla. Koska saant6ja on noudatettava seka kauppamerenkulussa etta muussa
vesiliikenteessd, tarkoitetaan paallikolla tassa luvussa myds merilaissa tarkoitettua paallikkoa.

Luvussa olisi informatiivinen saannds meriteiden sdéntojen soveltamisesta tietyillé alueilla sel-
laisenaan ja sd&nnds siitd, miten nditd sdantdja on noudatettava muilla vesialueilla. Luku sisal-
taisi myos yleiset vesiliikenteen saantdja koskevat periaatteet ja sellaiset erilaiset poikkeukset
ja lisdykset meriteiden s&antdihin, joita noudatetaan siséisilla kulkuvesilld. Se sisaltdisi tarkem-
pia viittauksia meriteiden séantoihin ja tarkeimmat sddnnokset, jotka nyt sisaltyvat sisavesisain-
t0ja sekd kanavia ja avattavia siltoja koskeviin asetuksiin. Nama sadnnokset on nykyisin annettu
asetuksilla, mutta koska ne siséltavat yksilon oikeuksia ja velvollisuuksia koskevia saannoksia,
on niistd perustuslain (731/1999) 80 §:n mukaan s&adettavé lailla. Sisévesisdannot ja kanava-
asetuksen sadnnokset sisallytettéisiin vesiliikennelain 2 lukuun ja ndma asetukset kumottaisiin.

10 8. Meriteiden saénttjen noudattaminen. Pykaldn 1 momenttiin siséllytettéisiin yleissaannos
siitd, ettd paallikon olisi avomerelld, kaikilla siihen yhteydessé olevilla kulkuvesillg, joilla me-
rialukset voivat liikenndidd, ja kauppamerenkulun vaylilla noudatettava meriteiden saantojéa.
Saannos olisi luonteeltaan informatiivinen. Momentti vastaisi meriteiden sdéntdjen 1 sadnnon a
kappaletta, jonka mukaan: "Nédma sddnnot koskevat kaikkia aluksia avomerelld ja kaikilla siithen
yhteydessa olevilla kulkuvesill4, joilla merialukset voivat liikenndida.” Sdannoksessa todettai-
siin kuitenkin, ettd meriteiden saantdja olisi noudatettava kauppamerenkulun vaylilld, koska
meriteiden saantoja sovelletaan jo nykyisin sellaisenaan myds Saimaan syvavaylastolla.

Saannoksessa selvennettdisiin myods, mitd kauppamerenkulun vaylilla tarkoitetaan. Kauppame-
renkulun vaylat ovat vesilain nojalla maarattyja yleisia kulkuvayliad. Kauppamerenkulkuun tar-
koitetut vaylat on nykyisin luokiteltu Liikenneviraston vesivaylaluokituksesta antamassa oh-
jeessa (Dnro 1280/090/2013). Namé véaylat ovat ensisijaisesti kauppamerenkulkua varten ra-
kennettuja vaylia, joista maksetaan vaylamaksuja. Kauppamerenkulun vaylid on kaikkiaan noin
60 ja ne johtavat Suomen ulkomaankauppaa valittaviin satamiin tai yhdistavat tallaisia vaylia
rannikon suuntaisesti.

Meriteiden sdéntdjen keskeisin sisélto on yhteentérmayksien vélttdminen. Meriteiden sééntdjen
osassa B ovat ohjaus- ja kulkusaannot (1111 osastot), jotka sisaltavat yhteentdrmaamisen estévat
saannot aluksille kaikissa nédkyvyysolosuhteissa. Meriteiden sdannot koskevat tahystysta, tur-
vallista nopeutta, yhteentérmadmisen vaaraa, toimenpiteitd yhteentérmaamisen valttamiseksi,
ahtaita kulkuvaylia, ohittamista ja vaistamisvelvollisuuksia. Ndma sddnnét muodostavat katta-
van kokonaisuuden vaistdmissaantoja, eiké niit4 voida soveltaa osittain.

Meriteiden sééntdjen 1 sd&nnén b kappaleen mukaan: “Nama sddnndt eivit estd soveltamasta
erityisia maarayksid, joita asianomainen viranomainen on antanut noudatettaviksi ankkurointi-
alueilla, satamissa, joissa, jarvissa tai sisaisilla kulkuvesilld, jotka ovat yhteydessa avomereen
ja joilla merialukset voivat liikennéida. Tallaisten erityisten maaraysten on oltava mahdollisim-
man yhdenmukaiset ndiden sidint6jen kanssa.” Tdméan vuoksi pykdldn 2 momentissa todettai-
siin, ettd meriteiden sdéntoja on paasaantoisesti noudatettava myos siséisilla kulkuvesilla.

Pykaldn 2 momentissa séadettéisiin, ettd meriteiden saéntoja olisi noudatettava siséisilla kulku-
vesilla jaljempéanad samassa luvussa mainituin poikkeuksin ja lisayksin. Tassd momentissa maa-
riteltaisiin sisdiset kulkuvedet. Maaritelma vastaisi sisdvesisaannoissa olevaa maaritelmaa,
mutta siihen listtaisiin selkeyden vuoksi ilmaisu merelle pédin”.
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Siséisilla kulkuvesilla tarkoitettaisiin jarvid, jokia, kanavia ja merialuetta, jonka ulkorajan muo-
dostaa se viiva, jonka jokainen piste on kahden meripeninkulman etéisyydella I&himmasta si-
sdisid aluevesia rajaavasta perusviivan pisteestd merelle péin. Siséisten aluevesien ja sisdisten
kulkuvesien rajat on selvitetty kohdassa 1.1.3 olevassa kuvassa.

Siséisten kulkuvesien rajan tarkoituksena on sallia edelleen vain rannikkoa pitkin liikkuville
vesikulkuneuvojen kayttdjille erdita poikkeuksia meriteiden séddntdjen noudattamisesta. Tahén
rajaan asti, joka laajentaa sisdisia aluerajoja viel& kaksi meripeninkulmaa avomerelle péin, voi-
taisiin yha kulkea noudattamatta kaikkia meriteiden sdéntdjen valoja ja merkkikuvioita koskevia
maardyksia. Nain rannikkoa pitkin kulkevilla aluksilla voitaisiin yha kiertd4 ulommatkin luodot.
Tarkoituksena on myds helpottaa valvontaa.

11 8. Vesiliikenteen séénttjen noudattaminen ja vesiliikenteen ohjaaminen. Pyk&lan 1 momentti
vastaisi osittain nykyisen vesiliikennelain 5 §:n 2 momentissa tarkoitettua yleista velvollisuutta
noudattaa liikennesadntoja ja vesiliikennemerkeilla tai valo-opasteilla ilmoitettuja méaréayksia,
kieltoja ja rajoituksia. Siihen liséttaisiin kuitenkin myds velvollisuus noudattaa vesiliikennetté
valvovan henkilon antamaa merkkié, kdskya tai kieltoa ja vesiliikennetta ohjaavan henkilon an-
tamaa merkkid. S&adnnokseen on otettu mallia ehdotettua uutta tieliikennelakia koskevasta hal-
lituksen esityksesta (HE 180/2017 vp), jota vastaavan séantelyn tarkoituksena on paitsi osoittaa
vesilla liikkujan velvollisuus, myds méaarittaa liilkennesadnttjen suhde viranomaisten vesilla an-
tamiin merkkeihin, kieltoihin ja kaskyihin seké valo-opasteisiin ja vesiliikennemerkkeihin. Li-
séksi sdaédnnoksessa lueteltaisiin henkildt, jotka voivat toimia vesiliikennettd valvovina tai oh-
jaavina henkil6ina.

Pykélan 1 momentissa velvoitettaisiin paallikké noudattamaan taman luvun vesiliikenteen séan-
toja, vesiliikennettd valvovan henkilon antamaa kaskya, kieltoa tai merkki& tai vesiliikennetta
ohjaavan henkilon antamaa merkkié ja valo-opasteella tai vesiliikennemerkill& osoitettua vel-
vollisuutta.

Pykélan 2 momentissa séadettaisiin vesiliikennetta valvovista ja ohjaavista henkiloista. Vesilii-
kennetta voisi sadnndksen mukaan valvoa poliisin, Rajavartiolaitoksen, Tullin tai Liikenne- ja
viestintaviraston viranhaltija, jonka tehtaviin kuuluu vesiliikenteen turvallisuuden ja sujuvuu-
den varmistaminen tai yleisen jérjestyksen ja turvallisuuden yllapitdminen. Valvontatehtavé
voisi perustua myo6s poliisilakiin (872/2011), rajavartiolakiin (578/2005) tai tullilakiin
(304/2016), joissa saadetadn kyseisten viranomaisten valvonta- ja ohjaamistehtavistd, joita
nama hoitavat myds vesilla. Ehdotetun lain 1 luvun 8 8:ssd on yleissaannos vesiliikennetta val-
vovista viranomaisista. Tassd momentissa kyse olisi henkil6istd, jotka tosiasiassa valvovat ve-
siliikennetté.

Vesiliikennetta voisi sédnndksen mukaan ohjata muu henkild, jonka poliisi, Rajavartiolaitos,
Tulli tai pelastusviranomainen on yksittéistapauksessa tai madraajaksi maarannyt ohjaamaan
liikennettd onnettomuuden, yleisétapahtuman, Kilpailun tai muun vastaavan syyn vuoksi tai
yleisen jarjestyksen ja turvallisuuden yllapitdmiseksi. Puolustusvoimien harjoitusten aikana
seké aluevalvonta- ja 6ljyntorjuntatehtavissé vesiliikenteen ohjaajana voisi toimia mygs Puo-
lustusvoimien tehtdvadn maarddma sotilas. Tilanteet aluevalvonta- ja 6ljyntorjuntatehtévissa
voivat olla nopeita ja muita viranomaisia ei valttdmatta ole alkuvaiheessa kaytettavissa liiken-
teen ohjaamiseen.

Vesiliikennetta ohjaavaksi henkiloksi voitaisiin yksittaistapauksissa maarata esimerkiksi kana-
van kayttéhenkilokuntaan kuuluva henkild.
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Pykéldn 3 momentissa méaaritettéisiin liikenneséantdjen suhde viranomaisten vesilla antamiin
merkkeihin, kieltoihin ja k&skyihin seka valo-opasteisiin ja vesiliikennemerkkeihin. Vesilla liik-
kujan olisi ensisijaisesti noudatettava vesiliikennettd valvovan henkildn antamaa késkyé, kieltoa
tai merkkid tai vesiliikennettd ohjaavan henkilon antamaa merkkia ja toissijaisesti vesiliikenne-
merkilla tai valo-opasteella osoitettua velvollisuutta, vaikka se edellyttdisi poikkeamista vesilii-
kenteen sdénnosta, kuitenkin niin, etté valo-opaste on ensisijainen vesiliikennemerkkiin nahden.

Pykalan 4 momentin mukaan poliisi-, tulli-, rajavartio-, pelastus- ja ensihoitotehtévéssé olevan
vesikulkuneuvon kuljettaja ja meripelastusyksikon sekd Puolustusvoimien vesikulkuneuvon
kuljettaja saisi tehtdvan sité edellyttdessa tarpeellista varovaisuutta noudattaen poiketa vesilii-
kennemerkilla tai valo-opasteella osoitetuista velvollisuuksista ja muista 2 luvussa mainituista
vesiliikenteen saanndista lukuun ottamatta vaistamisvelvollisuutta. Jos olosuhteet sita edellyt-
taisivat, tulisi antaa erityisia aani- ja valomerkkejd. S&annds vastaisi padosin nykyisen vesilii-
kennelain 5 8:n 3 momenttia, mutta sen sanamuotoa selkeytettaisiin. Sddnnoksesta poistettaisiin
viittaus tehtévén kiireellisyyteen ja siind tdsmennettdisiin niit4 tahoja, jotka saavat poiketa
edelld mainituista vesiliikennemerkilld tai valo-opasteella osoitetuista velvollisuuksista ja
muista liikennesaannoisté.

Pykéladn 5 momentin mukaan edellda 4 momentissa tarkoitetut poikkeukset koskisivat myos toi-
sen valtion toimivaltaista viranomaista ja toiseen valtioon rekisterdidyn vesikulkuneuvon kul-
jettajaa Suomen alueella sen mukaan kuin toimivallasta on erikseen valtioiden vélilla sovittu tai
erikseen séadetty. Saannos olisi tarpeen, koska EU-lainsdaddannon ja kansainvélisten sopimus-
ten mukaisissa tehtévissa toimivilla toisen valtion toimivaltaisilla viranomaisilla voi olla tarve
poiketa liikennesaannoistd Suomessa. Sadnnokseen on otettu mallia tieliikennelain (729/2018)
184 8:n 2 momentista.

12 8. Turvallinen kulku ja nopeus. Laki siséltdisi yleissadnnoksen turvallisesta kulusta ja no-
peudesta. Pykélan 1 momentin mukaan vesikulkuneuvossa olisi kulussa ollessa oltava asianmu-
kainen nako- ja kuulotahystys. Sadnnds perustuisi meriteiden sdéntojen 5 sdantéon, jossa maa-
rataan tahystyksestd. Asianmukaisella tahystyksella tarkoitetaan muun muassa sité, ettd vesi-
kulkuneuvosta pidettdisiin nako- ja kuulohavaintojen avulla ja myds muilla kdytettavissa ole-
villa keinoilla tahystysté4 toimintaympéristossa tapahtuvien merkittdvien muutosten varalta. Ha-
vaintojen avulla arvioitaisiin kokonaistilanne seka yhteentdrméaysvaara, karilleajovaara ja muut
merenkululle aiheutuvat vaarat sekd havaittaisiin hadassa olevat alukset tai lentokoneet, haak-
sirikkoiset, hylyt ja hylkytavara ja muut turvallista navigointia vaarantavat tekijat.

Pykélan 2 momentin mukaan vesikulkuneuvoa olisi ohjailtava voimassa olevan nopeusrajoituk-
sen mukaisesti ja olosuhteisiin n&hden oikein valitulla nopeudella yhteentérmaamisen ja ympa-
ristélle aiheutettavan vahingon valttdmiseksi. S&dnnds perustuisi osittain meriteiden sédéntdjen
6 saantdon, joka koskee turvallista nopeutta, mutta sita tdydennettéisiin siten, ettd sddnndksessé
edellytettaisiin voimassa olevan nopeusrajoituksen noudattamista.

13 8. Yhteentdrmaamisen vaara ja sen valttaminen. Pykéala sisaltdisi yleissadnnoksen yhteen-
tdrmaamisen vaarasta ja sen valttdmisestd. Sadnndksen mukaan paallikon olisi arvioitava ja es-
tettdva yhteentdrmaamisen vaara ja hanen olisi ryhdyttava ajoissa ja turvallisesti kaikkiin toi-
menpiteisiin yhteentdrméaamisen véalttamiseksi. Sadnnds perustuisi meriteiden séantdjen 7 ja 8
saantoon, jotka koskevat yhteentdrmaamisen vaaraa ja toimenpiteitd yhteentdrmaamisen vélt-
tdmiseksi.

14 8. Ohittaminen, kohtaaminen ja vaistaminen. Lakiin otettaisiin uusi yleissddnnds ohittami-
sesta, kohtaamisesta ja véistdmisesta.
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Pykéldn 1 momentin mukaan ohittamis-, kohtaamis- ja véistamistilanteessa olisi noudatettava
erityista varovaisuutta ottaen huomioon meriteiden séantdjen osan B méaaréykset. Meriteiden
sdéntdjen osa B koskee ohjaus- ja kulkuséantdja eli siind maaritellaan vesiliikenteen véistamis-
saannot, kuten esimerkiksi se, kuinka eri alukset vaistavét toisiaan eri tilanteissa.

Pykéladn 2 momentin mukaan ohittaminen kanavassa olisi sallittu ainoastaan silloin, kun edella
kulkevan vesikulkuneuvon tai puutavaralautan nopeus on huomattavasti takana kulkevan vesi-
kulkuneuvon suurinta sallittua nopeutta pienempi. S&annds vastaisi nykyisen kanava-asetuksen
12 §:n 1 momenttia, mutta siind puhuttaisiin aluksen sijaan vesikulkuneuvosta. Liséksi 2 mo-
mentissa saadettaisiin, etta ohittaminen kanavassa olisi kielletty sulun odotussataman tai sillan
kohdalla. Sulun odotussatamalla tarkoitetaan sulun yla- ja alapuolella olevia Kiinnittymis- ja
laituripaikkoja, joissa vesikulkuneuvo voi muiden vesikulkuneuvojen kulkua héiritsematta
odottaa sulutusvuoroaan. Saanngs vastaisi padosin kanava-asetuksen 12 §:n 2 momenttia, mutta
sanamuotoa on selkeytetty ja yksinkertaistettu.

Pykalan 3 momentin mukaan silloin, kun kaksi moottorilla kulkevaa vesikulkuneuvoa kohtaa
ahtaassa kulkuvéylassa siten, etteivét ne voi vaaratta sivuuttaa toisiaan, olisi paikalle myéhem-
min tulleen vesikulkuneuvon odotettava, kunnes toinen vesikulkuneuvo on sen sivuuttanut. Kun
moottorilla kulkeva vesikulkuneuvo kohtaa toisen moottorilla kulkevan vesikulkuneuvon vuo-
laassa, ohjailuun vaikuttavassa virtapaikassa, olisi vastavirtaan kulkevalla kulkuneuvolla liik-
kuvan véistettdvé ja odotettava mydtévirtaan kulkevaa vesikulkuneuvoa. S&annos vastaisi paa-
osin sisdvesisaddntojen 2 luvun 3 §:44, mutta sen sanamuotoa selkeytettaisiin. Sddnnoksessé pu-
huttaisiin konealusten sijaan moottorilla kulkevista vesikulkuneuvoista, kuten muissakin uuden
vesiliikennelain pykalissa. Ahtaassa kulkuvayldssa annettavista dadnimerkeista saadettdisiin 31
§:ss4.

Lisaksi pykaldn 3 momentissa saédettaisiin, ettd ahtaissa kanavaosissa tai silta-aukoissa, joissa
moottorilla kulkevat vesikulkuneuvot eivét voi vaaratta kohdata, kanavaa ylospéin kulkevan
olisi odotettava alaspdin kulkevaa. Sd4nnds vastaisi paaosin kanava-asetuksen 11 §:44, mutta
sen sanamuotoa selkeytettaisiin, siind viitattaisiin alusten sijasta moottorilla kulkeviin vesikul-
kuneuvoihin ja siitd poistettaisiin maininta kanavaosista, joissa kohtaaminen on liikennemer-
kill kielletty.

Pykéladn 4 momentissa sdadettéisiin siitd, ettd vesikulkuneuvo tai kelluva esine, jolla harjoite-
taan sukellustoimintaa, olisi sivuutettava asianmukaista varovaisuutta noudattaen, ja ettd moot-
torilla kulkevan vesikulkuneuvon olisi valtettdva aiheuttamasta potkurivirtaa. Saannds vastaisi
paaosin sisdvesisaantdjen 2 luvun 4 8:48, mutta siitd poistettaisiin maininta sukellustydn har-
joittamisen merkitsemisestd ja termi “’sukellustyd” muutettaisiin ”’sukellustoiminnaksi”, jolloin
termi kattaisi myds harrastusmuotoisen sukeltamisen.

15 8. Soutuveneiden ja alle seitseman metrin pituisten vesikulkuneuvojen liikkumista ja kohtaa-
mista koskevat poikkeukset. Pykélassa saddettdisiin soutuveneilla ja alle seitsemén metrin pitui-
silla vesikulkuneuvoilla liikuttaessa noudatettavista liikkumista ja kohtaamista koskevista poik-
keuksista. S&annds olisi poikkeus 14 §:sté.

S&annos vastaisi padosin sisavesisddntojen 2 luvun 5 8:84, mutta sen sanamuotoa selkeytettai-
siin. Liséksi sdanndstd tdsmennettaisiin niin, ettd sitd sovellettaisiin yleisilla kulkuvaylilla.
Saannoksessa rinnastettaisiin soutuveneeseen myos soutuveneeseen kooltaan, nopeudeltaan tai
muuten rinnastettava vesikulkuneuvo. Téllaisia soutuveneeseen rinnastettavia vesikulkuneu-
voja olisivat muun muassa jollat, kanootit ja muut vastaavat pienet valineet, joilla kuljetaan
vesilla. Nailla vesikulkuneuvoilla kuljettaessa olisi pysyteltdva poissa yli 12 metrid pituisten
vesikulkuneuvojen tielté yleisilla kulkuvaylilla liikuttaessa.
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16 8. Vesikulkuneuvon ja puutavaralautan tai muun kelluvan esineen ankkurointi ja kiinnitta-
minen. Pykélassd séédettéisiin vesikulkuneuvojen ja puutavaralauttojen tai muiden kelluvien
esineiden ankkuroinnista ja Kiinnittamisestéa.

Pykalan 1 momentin mukaan vesikulkuneuvon ja puutavaralautan tai muun kelluvan esineen
ankkuroinnin ja kiinnittdmisen olisi tapahduttava niin, ettei se vaaranna liikennetta yleisella
vaylalla. S&annos vastaisi osittain sisdvesiséantdjen 2 luvun 6 §:n 2 momenttia.

Pykalan 2 momentin mukaan ankkurointi ja kiinnittdminen olisi kielletty johtoylitysten ja silto-
jen alla, vedenalaisten kaapelien sekd putkijohtojen ja muiden vastaavien kohdalla, sulkuport-
tien ja siltojen valittéméassa laheisyydessa sekéd kohtaamis- tai ohittamiskiellon vaikutusalueella.
Saannos vastaisi padosin kanava-asetuksen 4 luvun 22 §:n 2 momenttia, mutta sen sanamuotoa
selkeytettdisiin ja uusi saannds koskisi kaikkea vesiliikennettd, jolloin siita poistettaisiin mai-
ninta “’kayttohenkilokunnan niin méératessa”.

17 8. Vesikulkuneuvon ankkurointi ja kiinnittdminen kanavilla ja avattavien siltojen alueella.
Pykéléssa saadettaisiin vesikulkuneuvojen ankkuroinnista ja kiinnittdmisesta kanavilla ja avat-
tavien siltojen alueella, ankkuroinnissa ja Kiinnittdmisessa noudatettavista menettelyista seké
vesikulkuneuvon lastin purkamisesta ja ottamisesta sekd matkustajien ottamisesta vesikulku-
neuvoon ja heidan jattdmisestaan siita.

Sen 1 momentin mukaan vesikulkuneuvojen ja puutavaralauttojen ankkurointi ja kiinnittdminen
rantaan tai laituriin olisi mahdollista vain merkityill& paikoilla ja tilapéisesti muualla, jos siita
ei aiheudu haittaa tai vaaraa liikenteelle tai kanavan rakenteille.

Pykalan 2 momentin mukaan silloin, kun paikalla on kiinnittymistd varten pollareita, renkaita,
paaluja tai muita laitteita, ndita olisi kaytettdva. Kiinnittdminen puihin, valaisin- tai liikenne-
merkkipylvéisiin tai muihin kanavan rakenteisiin ja laitteisiin, joita ei ole kiinnittdmiseen tar-
koitettu, olisi kielletty.

Pykéldn 3 momentin mukaan kanavien ja avattavien siltojen alueella kiinnitetyssa tai ankku-
roidussa vesikulkuneuvossa tai puutavaralautassa olisi oltava jatkuvasti vesikulkuneuvon tai
puutavaralautan vartiointiin tai mahdolliseen siirtoon tarvittava miehisto, ellei kanavien ja avat-
tavien siltojen kayttopalvelujen tarjoamiseen osallistuvan henkilon kanssa ole toisin sovittu tai
ellei puutavaralautta sijaitse erityisella puutavaralauttojen késittelyalueella.

Pykéladn 4 momentissa sdadettéisiin, ettd vesikulkuneuvon lastin saisi purkaa tai ottaa ja vesi-
kulkuneuvoon saisi ottaa tai siita jattad matkustajia ainoastaan tahan tarkoitukseen osoitetussa
paikassa.

Pykélan sddnndkset vastaisivat padosin kanava-asetuksen 4 luvun 22 8:n 1 momenttia, 23 §:n 1
ja 3 momenttia ja 24 §:n 1 momenttia, mutta enaa ei saddettaisi kiinnittdmisesta ja ankkuroimi-
sesta niin lahelle kanavan reunaa kuin syvays ja paikalliset olosuhteet sallivat ja siten, ettei lii-
kennetta tarpeettomasti hairitd eikd kanavan rakenteita ja laitteita vahingoiteta, ja pykalén 4
momentin sadnnokseen vesikulkuneuvon lastin purkamisesta ja ottamisesta lisattaisiin maininta
my0s matkustajien ottamisesta ja jattamisesta.

18 8. Vesikulkuneuvon pysayttaminen ja asiakirjojen esittdminen. Pykaldn 1 momentissa olisi
yleissaannos siita, etta vesiliikennettd valvova tai ohjaava henkilo voi pysayttaa vesikulkuneu-
von. Siing séadettdisiin myos vesiliikennettd valvovan henkilon oikeudesta tarkastaa vesikulku-
neuvon rakenne, varusteet, kunto ja asiakirjat, vesikulkuneuvon ja sen moottorin yksildintitiedot
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ja vesikulkuneuvon paallikon ja kuljettajan kyky, ika, taito ja tarvittava patevyys. Saannos vas-
taisi asiasisalléltdan padosin nykyisen vesiliikennelain 12 §:n 1 momenttia. Siihen lisattaisiin
uutena asiana kuitenkin patevyyden tarkastaminen, joka on tarpeen, koska lain 3 lukuun ehdo-
tetaan siirrettdvaksi kansainvélistd huviveneenkuljettajankirjaa koskevia sadnnoksid. Vuokra-
veneen kuljettajan osalta patevyyskirjan esittdmisesta viranomaiselle sdadetéan liikenteen pal-
veluista annetun lain 113 §:ssé.

Pykalan 2 momentin ensimmainen lause vastaisi padosin nykyisen vesiliikennelain 11 8:n 1
momenttia. Saannoksessd puhuttaisiin kuitenkin valvontaviranomaisen sijaan vesiliikennetté
valvovasta tai ohjaavasta henkil6sté ja sen sanamuotoa selkeytettdisiin. Pysaytysmerkeista saa-
detéan talla hetkelld alukselle annettavista pysahdysmerkeista annetussa asetuksessa (1976/46).
Asetus on annettu vanhan veneliikennelain nojalla, joka on kumottu, mutta asetus on jatetty
nykyisessa vesiliikennelaissa voimaan.

Liséksi sisdministerid on antanut asetuksen poliisin voimakeinoista sek& kulkuneuvon pyséyt-
tdmisesta (245/2015). Sisdministerion asetuksessa puhutaan pysaytysmerkeistd ja se koskee
kaytanndssa voimakeinojen kéyttod ja kulkuneuvojen pysayttamista voimakeinoin.

Pykéladn 2 momentin mukaan pysaytysmerkki olisi annettava 4 luvun 53 §:ssd tarkoitetulla tai
muulla sopivalla tavalla. Pyséytysmerkkejé olisivat nako-, kuulo- ja radioviestintavélineelld an-
netut kansainvéliset pyséytysmerkit seka erityinen pysaytysmerkkilevy ja punainen vilkkuva
valo, jota ndytetddn samaan aikaan vilkkuvan sinisen halytysvalon kanssa. Muu sopiva tapa
voisi olla esimerkiksi punainen kartiovalo tai valvovan viranomaisen kadelldan antama pysay-
tysmerkki. Pysdytysmerkilld annettavaa pysdhdysmadraysta voitaisiin tarvittaessa tehostaa an-
tamalla &animerkki, valaisemalla valonheittimelld, ampumalla valkoinen valoraketti tai laukaus
taikka muulla sopivalla tavalla. S&annos vastaisi padosin sisallollisesti alukselle annettavista
pysahdysmerkeistd annetun asetuksen 1 ja 3 8:44.

Pykéladn 3 momentti vastaisi padosin nykyisen vesiliikennelain 13 §:44. Sdannosta muutettaisiin
kuitenkin niin, etta siind puhuttaisiin vesikulkuneuvon paallikkda koskevasta asiakirjasta toisin
kuin voimassa olevassa laissa, jossa saadetaan vesikulkuneuvon kuljettajaa koskevasta asiakir-
jasta, ja asiakirjojen mukana pitdmisen sijasta asiakirjojen esittdmisesta vesiliikennetta valvo-
valle henkil6lle tdman pyynnosta. Asiakirjoilla tarkoitetaan erityisesti 7 luvun 117 8:ss& mainit-
tua rekisterdintitodistusta ja 119 §:ssa tarkoitettua koetunnusta koskevaa todistusta ja 3 luvussa
tarkoitettua patevyyskirjaa.

19 8. Vesikulkuneuvon matkan estdminen tai keskeyttdminen. Pykalassa saadettaisiin vesikul-
kuneuvon matkan estdmisestd tai keskeyttamisesta.

Pykalan 1 momentti vastaisi paddosin nykyisen vesiliikennelain 12 §:n 2 momenttia. Sen mukaan
vesiliikennetté valvova henkil® voisi keskeyttda vesikulkuneuvon matkan tai vesikulkuneuvolla
kulkemisen, jos vesikulkuneuvo ei tayta 6 luvun 107 tai 108 §:n vaatimuksia tai 107 §:n tai 108
8:n nojalla annettuja maarayksia tai jos matkan jatkamiseen liittyy ilmeinen onnettomuuden
vaara, yleisen jarjestyksen hairiintyminen tai ymparistohaitan uhka tai jos liikenne on véliaikai-
sesti keskeytetty tai rajoitettu yleisen kulkuvaylan tarpeellisten rakennustdiden, kilpailujen tai
muun vastaavan syyn takia tai vesialueella on voimassa Liikenne- ja viestintdviraston paatos
alueellisesta tai vesikulkuneuvotyyppia koskevasta kiellosta tai rajoituksesta. VVesikulkuneuvon
padllikko olisi tallaisessa tapauksessa velvollinen pysayttdméaan vesikulkuneuvon.

Pykaldn 2 momentin mukaan silloin, kun vesikulkuneuvon matka keskeytet&én, vastuu hinatta-
vasta, ankkuroidusta tai rantaan taikka laituriin jatetystd vesikulkuneuvosta kuuluisi l&htékoh-
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taisesti vesikulkuneuvon péallikolle. Lisdksi paallikon olisi vastattava tallaisesta vesikulkuneu-
vosta siindkin tapauksessa, ettd vesikulkuneuvon matka estettéisiin. Silloin, kun paallikko ei
kykenisi vastaamaan vesikulkuneuvosta tai vesikulkuneuvo olisi otettu kayttoon luvattomasti,
vastuu kulkuneuvosta huolehtimisesta kuuluisi mahdollisuuksien mukaan 1 luvun 8 §:ssé tar-
koitetulle vesiliikennetta valvovalle viranomaiselle eli poliisille, Rajavartiolaitokselle, Tullille
tai Liikenne- ja viestintavirastolle.

Pykalan 3 momentin mukaan kanavaliikenteen kayttopalvelujen tarjoamiseen osallistuva hen-
kilo voisi omasta aloitteestaan kiireellisissé tapauksissa tehdd toimialueellaan 1 momentissa tar-
koitetun paatoksen. Paatokselté edellytettéisiin, ettd se olisi voimassa enintdén yhden vuorokau-
den, ja siité olisi ilmoitettava valittomasti Liikenne- ja viestintavirastolle, joka tekisi asiassa
lopullisen p&aatoksen ilman aiheetonta viivytysta.

20 8. Vesikulkuneuvon siirtdminen. Pykaldn mukaan yleisen kulkuvaylén yllapitaja voisi maa-
raté yleiselld kulkuvaylélld olevan vesikulkuneuvon siirrettavaksi, jos vesikulkuneuvo haittaa,
estdd tai vaarantaa vesiliikennettd tai ympéristod. Kanavilla ja avattavien siltojen kautta kuljet-
taessa myds kayttopalvelujen tarjoamiseen osallistuva henkil® voisi maarata vesikulkuneuvon
siirrettdvaksi. Kyse ei olisi julkisen vallan kaytosta.

21 8. Uponnut, kiinni jaanyt tai ajelehtiva vesikulkuneuvo, sen osa tai muu tavara. Pykal& vas-
taisi asiasisélloltaén pitkalti vesikulkuvaylien merkitsemisestd annetun asetuksen (846/1979) 9
8:44 seka kanava-asetuksen 25 §:84. Sdannokset nostettaisiin perustuslain edellyttamalla tavalla
lain tasolle. Samalla terminologiaa tarkistettaisiin vastamaan muuten vesiliikennelaissa kéaytet-
tyé terminologiaa.

Pykéladn 1 momentissa saadettaisiin vesikulkuneuvon omistajan tai sen, jonka hallinnassa vesi-
kulkuneuvo tai tavara oli, velvollisuudesta poistaa kulkuvéylalle tai muulle vesiliikenteen kéyt-
tamalle alueelle, mukaan lukien kanava-alueet, uponnut, kiinni jaanyt tai ajelehtinut vesikulku-
neuvo, sen osa tai tavara, jos se on vaarallinen tai haitallinen vesiliikenteelle.

Pykélassa otettaisiin huomioon hylkyjen poistamista koskevan Nairobin yleissopimuksen voi-
maantulo (SopS 13 ja 14/2017) ja merilain 11 a luku, jolla yleissopimus on taytantdonpantu
Suomessa. Néain ollen pykalaa sovellettaisiin ainoastaan, jollei merilain 11 a luvusta ja siten
Nairobin yleissopimuksesta muuta johdu. Nairobin yleissopimuksessa ja merilain 11 a luvussa
sdadetaan aluksen omistajan velvollisuudesta poistaa vaarallinen hylky. Yleissopimuksessa vel-
voitetaan aluksen paallikko ja laivanisanta ilmoittamaan vélittomasti hylyn sijaintivaltiolle —
Suomen kyseessa ollessa Liikenne- ja viestintavirastolle —, jos alus on ollut osallisena meren-
kulkuonnettomuudessa, jonka seurauksena siitd on tullut hylky. Liikenne- ja viestintdviraston
tulee ilmoituksen saatuaan merilain mainitun luvun 3 §:n mukaisesti varoittaa merenkulkijoita
ja asianosaisia valtioita hylysta seka — jos hylyn voidaan olettaa muodostavan vaaran ja aluksen
rekisterdity omistaja ei maarita hylyn sijaintia Liikenne- ja viestintaviraston asettamassa maa-
réajassa — ryhtya kaikkiin mahdollisiin toimiin vaarallisen hylyn paikantamiseksi ja merkitse-
miseksi, jos hylyn katsotaan aiheuttavan vaaran. Ensisijainen vastuu vaarallisen hylyn poista-
misesta on aluksen rekisterdidylla omistajalla ja hdn on my6s ankarassa vastuussa yleissopi-
muksessa edellytettyjen toimenpiteiden kustannuksista. Aluksen omistajan on katettava vas-
tuunsa vakuutuksella tai muulla vakuudella, jos aluksen bruttovetoisuutta osoittava luku on va-
hintdan 300. Jos aluksen omistaja ei poista Liikenne- ja viestintaviraston vaaralliseksi arvioimaa
hylkyé, voi virasto poistaa merilain 11 a luvun 5 §:n nojalla hylyn aluksen omistajan kustan-
nuksella.
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Nairobin yleissopimus ja merilain 11 a luku kattavat my6s muut kuin vaylilla tai vesiliikenteen
alueilla olevat hylyt, mutta niita sovelletaan ainoastaan hylkyihin, jotka ovat syntyneet meren-
kulkuonnettomuuden seurauksena. Hylyn maaritelmé yleissopimuksessa on laaja. Se kattaa
uponneen ja Kkarille ajaneen aluksen lisdksi muun muassa osan tallaisesta aluksesta, mukaan
luettuna aluksella oleva tai ollut esine, samoin kuin esineen, joka on kadonnut merelld aluksesta
ja ajautunut karille, uponnut tai on merella tuuliajolla.

Ensisijaisesti sovellettaisiin siten merilain 11 a lukua, ja siina tapauksessa, ettd se ei sovellu
tapaukseen, sovellettaisiin ehdotuksen mukaan kyseessa olevaa pykalaa. Pykala tulisi sovellet-
tavaksi esimerkiksi silloin, kuin uponnut tavara ei lainkaan ole perdisin vesikulkuneuvosta.

Edell& kuvatun poistamisvelvoitteen liséksi pykalan 1 momentissa saadettaisiin vesikulkuneu-
von omistajan tai sen, jonka hallinnassa vesikulkuneuvo tai tavara oli, velvollisuudesta tarvitta-
essa laittaa paikalle tilapdinen varoitusmerkki.

Pykélan 2 momentissa saadettaisiin vesikulkuneuvon omistajan tai sen, jonka hallinnassa vesi-
kulkuneuvo tai tavara oli, velvollisuudesta ilmoittaa tapahtuneesta viipymatta pelastuslaissa tar-
koitetulle hatakeskukselle, meripelastuslaissa meripelastuskeskukselle tai alusliikennepalvelu-
laissa tarkoitetulle VTS-palveluntarjoajalle. Kyseinen taho ilmoittaisi asiasta edelleen véylan-
pitdjalle ja Liikenne- ja viestintavirastolle.

Pykaldan 3 momentissa s&édettdisiin kanavalla, mukaan lukien Saimaan kanavan vuokra-alu-
eella, uponneen tai kiinni jaadneen vesikulkuneuvon tai puutavaralautan paallikon velvollisuu-
desta ilmoittaa asiasta kanavien ja avattavien siltojen kayttopalvelujen tarjoajalle, joka ilmoit-
taisi asiasta edelleen vaylanpitajalle ja Liikenne- ja viestintdvirastolle. Sama velvoite koskKisi
sellaisen vesikulkuneuvon tai puutavaralautan paallikkod, joka ei voi muutoin jatkaa matkaansa
kanavalla esimerkiksi polttoaineen loputtua.

Pykalan 4 momentin mukaan velvollisuus korvata vahinko, joka aiheutuu siita, ettd asianomai-
nen henkil6 laiminlyd 1-3 momentin mukaisen velvollisuutensa, méaaraytyisi vahingonkorvaus-
lain mukaisesti.

Pykaldn 5 momentissa valtuutettaisiin lisdksi Liikenne- ja viestintdvirasto ryhtymaan laimin-
ly6jan kustannuksella tarpeellisiin toimenpiteisiin vaaran torjumiseksi tai esteen poistamiseksi.
Momentti vastaisi talta osin sisalloltdan vesikulkuvaylien merkitsemisesta annetun asetuksen 9
8:n 2 momenttia sekd kanava-asetuksen 25 8:n 3 momenttia. Liséksi momentissa saddettaisiin
poliisin, Rajavartiolaitoksen ja Tullin velvollisuudesta antaa Liikenne- ja viestintavirastolle
virka-apua sen momentin mukaisten tehtavien suorittamiseksi.

22 8. Vesikulkuneuvon tai puutavaralautan aiheuttama vahinko. Pykaldssa saddettéisiin vesi-
kulkuneuvon tai puutavaralautan aiheuttamasta vahingosta kanavan tai avattavan sillan raken-
teille, laitteille, valaistukselle tai viitoitukselle.

Pykaldn 1 momentin mukaan vesikulkuneuvon tai puutavaralautan paéllikon tulisi ilmoittaa vii-
pymatta kyseisesta vahingosta kanavien ja avattavien siltojen kayttopalvelujen tarjoajalle, jonka
tulisi ilmoittaa asiasta edelleen véylanpitajalle ja Liikenne- ja viestintavirastolle. S&&4nnds vas-
taisi paaosin kanava-asetuksen 26 §:n 1 momenttia.

Pykélan 2 momentin mukaan velvollisuus korvata vahinko, joka aiheutuu siita, ettd asianomai-

nen henkil6 laiminlyd 1 momentissa mainitun toimenpiteen suorittamisen, méaréytyisi vahin-
gonkorvauslain mukaisesti.
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Valojen, merkkikuvioiden ja &ani- ja valomerkkien kayttd

23 8. Vesikulkuneuvon valot, merkkikuviot seka &ani- ja valomerkit. Pykaldssa saadettéisiin ve-
sikulkuneuvon valoista, merkkikuvioista ja aani- ja valomerkeistéa.

Pykéldn 1 momentti sisaltaisi yleissaanndksen valojen ja merkkikuvioiden kaytdstd. Sen mu-
kaan vesikulkuneuvossa olisi kaytettdva meriteiden sdantéjen osan C mukaisia valoja auringon-
laskusta auringonnousuun tai nakyvyyden ollessa rajoitettu ja osan C mukaisia merkkikuvioita
paivalla. Sadnnds pohjautuisi meriteiden sadntojen osaan C, jonka 20 sdanndssé maarataan siita,
milloin valoja ja merkkikuvioita on kéytettava, ja jonka osan muissa sadnnoisséd maaritelladn
valot ja niiden nékyvyytta koskevat vaatimukset ja maarataan siitd, millaisia valoja ja merkki-
kuvioita eri alusten on kaytettava.

Pykalan 2 momentissa séédettéisiin, ettd vesikulkuneuvossa tai puutavaralautassa, joka on ank-
kuroituna liikenneturvallisuuden kannalta suojatussa paikassa tai venesatamassa tai muussa vas-
taavassa paikassa, ei tarvitsisi nayttaa meriteiden sdéntdjen osassa C tarkoitettuja ankkuroidulle
vesikulkuneuvolle méaarattyja valoja tai merkkikuvioita. Saannds vastaisi padosin sisdvesisaan-
tojen 12 §:n 1 momenttia, mutta sadnndksessa puhuttaisiin jatkossa venesatamasta pursiseuran
sataman sijaan.

Pykélan 3 momentti sisaltdisi yleissddnnoksen aani- ja valomerkkien kaytosta. Siind edellytet-
taisiin, ettd vesikulkuneuvosta annetaan meriteiden séantdjen osan D mukaisesti aani- ja valo-
merkkeja, joilla kiinnitetddn muiden vesilla liikkujien huomiota. Aéni- ja valomerkeilla ilmais-
taan myds esimerkiksi pimealla tai nakyvyyden muuten ollessa rajoitettu muille vesilla liikku-
jille vesikulkuneuvon aikomuksesta muuttaa suuntaa tai ohittaa toinen vesikulkuneuvo. Saan-
nds pohjautuisi meriteiden saantdjen osaan D, johon siséltyy &éni- ja valomerkkien kayttoon
liittyvia saantojé, jotka koskevat esimerkiksi eri alusten sumussa antamia danimerkkeja.

Pykéldn 4 momentissa séadettéisiin sinisesta ympéri nakopiirin nakyvasta vilkkuvalosta, jota
vesiliikennettd valvovien viranomaisten, Puolustusvoimien, pelastustoimen ja meripelastusyk-
sikdn virka- tai halytystehtdvaa suorittavassa vesikulkuneuvossa voitaisiin nayttaa vesikulku-
neuvon suorittaessa kiireellistd tehtdvaé tai silloin, kun tdma on tarpeen muun vesiliikenteen
varoittamiseksi. S&4nnds vastaisi padosin sisévesisaantojen 3 luvun 7 8:n 2 momenttia, mutta
sen sanamuotoa selkeytettaisiin. S&annoksessa viitattaisiin poliisin, Tullin, Rajavartiolaitoksen
ja Merenkulkulaitoksen sijaan vesiliikennettd valvoviin viranomaisiin, joita olisivat 1 luvun 8
8:n mukaan poliisi, Tulli, Rajavartiolaitos ja Liikenne- ja viestintavirasto. Lisdksi sddnnoksessa
viitattaisiin palokunnan ja meripelastusyksikon sijasta pelastustoimeen ja meripelastusyksik-
kdon. Pelastustoimi kattaisi pelastuslaitoksen lisaksi pelastustoimen jéarjestelmaan kuuluvat so-
pimuspalokuntien yksikot. Kyseessa on kansallinen lisdys meriteiden saantdihin.

24 8. Alle 12 metrin pituisen vesikulkuneuvon valot ja merkkikuviot. Pykédldn 1 momentissa saa-
dettéisiin, ettd alle 12 metrin pituisessa moottorilla kulkevassa, mastottomassa vesikulkuneu-
vossa olisi pidettdva mastovalo vahintaan puoli metria sivuvalojen tai niiden yhdistelman yla-
puolella. S&&nnds vastaisi padosin sisdvesisaantdjen 3 luvun 7 §:n 1 momenttia, mutta sen sa-
namuotoa selkeytettaisiin. S&&nnoksessé viitattaisiin yhdistetyn lyhdyn sijasta sivuvalojen yh-
distelmadn. Sivuvalojen yhdistelmall& tarkoitetaan samaa asiaa kuin yhdistetyll& lyhdyll4, eli
silld tarkoitetaan sivuvaloja, jotka ovat samassa valossa eli joilla on sama polttimo. Valot on
madritelty meriteiden sé&ntdjen osan C 21 sa&dnndssa.

Pykélan 2 momentissa saddettaisiin sivuvalojen varjostimia ja merkkikuvioita koskevista poik-

keuksista alle 12 metrin pituisten vesikulkuneuvojen osalta. S&dnnos vastaisi paaosin sisavesi-
séantdjen 3 luvun 12 §:n 2 momenttia, jossa sédadetddn valojen ja merkkikuvioiden pitdmista
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koskevista poikkeuksista, mutta sen sanamuotoa selkeytettéisiin. Sen mukaan alle 12 metrin
pituisen vesikulkuneuvon sivuvaloissa ei tarvitsisi olla varjostimia. Alle 12 metrin pituisesta
vesikulkuneuvosta ei tarvitsisi — jos se olisi ohjailukyvyton tai karilla — ndyttdd meriteiden séén-
tdjen osassa C ohjailukyvyttomalle tai karilla olevalle vesikulkuneuvolle mééarattyja merkkiku-
vioita.

25 8. Puutavaralautan tai muun kelluvan esineen valot ja merkkikuviot. Pykald vastaisi p&daosin
sisavesiséantojen 3 luvun 8 §:44, mutta sen sanamuotoa selkeytettaisiin.

Pykalassa saddettaisiin hinattavan tai ankkuroituna olevan puutavaralautan tai muun kelluvan
esineen valoista ja merkkikuvioista niiden havaittavuuden varmistamiseksi. Saannds koskisi
my0s kokonaan tai osittain nakymattomissa vedenpinnan alapuolella olevia hinattavia puutava-
ralauttoja tai muita kelluvia esineita.

26 8. Lossin valot. Pykala vastaisi padosin sisavesisaantojen 3 luvun 9 8:aa. Kyseessa on poik-
keus meriteiden séantdjen osassa C olevan 27 saanndn soveltamisesta.

27 8. Pera edella kulkevan vesikulkuneuvon valot. Pykala vastaisi padosin sisavesisaantdjen 3
luvun 10 §:44, mutta sen sanamuotoa selkeytettéisiin. Pykéldn 1 momentissa tdsmennettaisiin
viittausta meriteiden saantoihin.

28 8. Sukellustoiminnassa olevan vesikulkuneuvon merkkikuviot. Pykald vastaisi pad&osin sisa-
vesisaantdjen 3 luvun 11 8:44, mutta sen sanamuotoa selkeytettaisiin kasittdmaan myos harras-
tusmuotoinen sukeltaminen ja siihen lisattéisiin viittaus liitteeseen 2, jossa olisi kuva kansain-
vilisesta viestilipusta A. Kyseessé on poikkeus meriteiden sadntdjen osassa C olevan 27 séan-
non soveltamisesta.

29 8. Alle 20 metrin pituisen vesikulkuneuvon merkkikuviot. Pykalan 1 momentti vastaisi sisa-
vesisaantdjen 3 luvun 13 §:n 1 momenttia, mutta sen sanamuotoa selkeytettéisiin ja siind tar-
kennettaisiin viittausta meriteiden saantdihin. Kyse on lievennyksestd meriteiden saantoihin,
joiden liitteessa | olevassa 6 kohdassa mééarataan merkkikuvioiden koosta ja etdisyyksista.

Pykélan 2 momentissa annettaisiin Liikenne- ja viestintavirastolle valtuus antaa tarkempia maa-
rayksia 1 momentissa tarkoitettujen merkkikuvioiden teknisistd yksityiskohdista. Maarayksia
voitaisiin antaa esimerkiksi merkkikuvioiden koosta ja niiden etdisyyksista. Talla hetkella 1
momentissa tarkoitettujen merkkikuvioiden koosta ja etdisyyksista saddetadn sisavesisaantojen
13 8:n 2 momentissa, mutta koska kyse on teknisesta ja vahaisia yksityiskohtia koskevasta séan-
telystd, jatkossa asiasta voitaisiin sadtdd maarayksen tasolla.

30 8. Alle seitseman metrin pituisen vesikulkuneuvon valot ja merkkikuviot. Pyk&lan 1 momentti
vastaisi paaosin sisdvesisaantdjen 3 luvun 12 §:n 3 momenttia, mutta sen sanamuotoa selkeytet-
téisiin ja siind tdsmennettdisiin viittausta meriteiden saantoihin.

Pykaldn 2 momentti vastaisi pd4osin sisavesisaantojen 3 luvun 12 8:n 4 momenttia, mutta sen
sanamuotoa selkeytettdisiin ja siindkin tdsmennettdisiin viittausta meriteiden saantoihin.

31 8. Aanimerkit ahtaassa kulkuvaylassa. Pykalan 1 momentti vastaisi padosin sisavesisaanto-
jen 3 luvun 14 §:a4, mutta sen sanamuotoa selkeytettéisiin. Saannoksessa tdsmennettaisiin viit-
tausta meriteiden saantoihin. Sdannoksesta poistettaisiin maininta siité, etta puoli meripeninkul-
maa on noin 1 kilometri.
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Pykalan 2 momentti vastaisi pa&osin kanava-asetuksen 14 8:&4, mutta sen sanamuotoa selkeytet-
téisiin ja siihen lisattéisiin, ettd &&nimerkit annetaan viheltimella.

32 8. Ruoppaajan aanimerkit. Pykala vastaisi padosin sisdvesisaanttjen 3 luvun 15 §:44, mutta
sen sanamuotoa selkeytettdisiin ja siind tdsmennettaisiin viittausta meriteiden sdantéihin.

Pykélassa mainituilla oikeanpuoleisella ja vasemmanpuoleisella viitalla tarkoitetaan viitoitus-
jarjestelmadn kuuluvan lateraalijarjestelman mukaisia viittoja, jotka osoittavat, kummalla puo-
lella vaylaa viitat sijaitsevat nimelliskulkusuuntaan néhden.

Pykél&ssa mainituilla pohjois-, lansi-, eteld- ja itaviitalla tarkoitetaan viitoitusjarjestelmaan kuu-
luvan kardinaalijarjestelméan mukaisia viittoja, jotka osoittavat, milla ilmansuunnalla véyla si-
jaitsee tai muuten on kulkukelpoista vetta.

Vesilla liikkumista kanavilla ja avattavien siltojen kautta koskevat erityiset sdannokset

33 8. Kanavilla ja avattavien siltojen kautta liikuttaessa noudatettavat menettelyt. Pykélassa
sdadettaisiin kanavilla ja avattavien siltojen kautta liikuttaessa noudatettavista menettelyista.
Lainkohdan paaasiallinen siséltd on, etta néilla alueilla vesikulkuneuvolla liikkuvan on oltava
huolellinen ja varovainen ja hdnen on noudatettava kanavien ja avattavien siltojen kéyttépalve-
lujen antamia ohjeita kanavalla liilkkumisen kulkujarjestyksesté ja sulutuksen aikana noudatet-
tavista menettelyistd. Sulutuksella tarkoitetaan vesikulkuneuvon siirtdmisté sulkukanavan l&pi
kahden eri korkeustasolla olevan vesialueen valill4. Sulutuksen aikana vesi lasketaan tai noste-
taan mainittujen vesialueiden vedenpinnan korkeudelta toiselle.

Pykaldn 2 momentin mukaan uiminen olisi kielletty kanavilla ja avattavien siltojen kohdalla.
Saanngs tarvitaan turvallisuuden varmistamiseksi. Kanava-alueet ja avattavat sillat ovat erittain
kapeita ja suunniteltu ainoastaan vesiliikenteen tarpeita varten. Kanavissa ei ole tilaa vaistaa
uimaria.

Pykéldn 3 momentin mukaan Liikenne- ja viestintavirasto voisi antaa tarkempia maarayksia
kanaville ja avattaville silloille saapumisesta ja niill& noudatettavista menettelyista sek& vesi-
kulkuneuvojen ja niiden varusteiden kayttéa koskevista vaatimuksista.

34 8. Purjeveneella kulkeminen Saimaan kanavan vuokra-alueella. Pykaldssa saadettaisiin pur-
jeveneelld kulkemisesta Saimaan kanavan vuokra-alueella. Purjeella varustettu vesikulkuneuvo
saisi kulkea kanavassa vain konevoimalla tai purjeet koottuna hinauksessa.

35 8. Nopeusrajoitus kanavilla ja avattavien siltojen kautta liikuttaessa. Pykalan 1-3 momentti
vastaisivat pédasiassa kanava-asetuksen 2 luvun 10 §:44, mutta sdanndksen sanamuotoa sel-
keytettaisiin ja siita poistettaisiin viittaus siitd, mihin kohtaan nopeusrajoitusmerkki sijoitetaan.

Pykélan 1 momentin mukaan kanavilla ja avattavien siltojen kautta liikuttaessa pitdisi noudattaa
kanavien yleista nopeusrajoitusta, joka on yhdeksan kilometrié tunnissa. Liikenne- ja viestinta-
virasto voisi kuitenkin maarata kanavalle yleisestd nopeusrajoituksesta poikkeavan nopeusra-
joituksen.

Pykélan 2 momentin mukaan nopeusrajoituksen alkamis- ja paattymiskohdat merkittéisiin no-
peusrajoitusmerkilla.
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Pykéladn 3 momentin mukaan nopeusrajoitus ei koskisi pelastustoimintaan osallistuvan vesikul-
kuneuvon tai kiireellisessé virkatehtavéssé olevaa viranomaisen kéytdssé olevan vesikulkuneu-
von kayttod, mutta tallaisenkin vesikulkuneuvon paallikon olisi sovitettava nopeutensa niin, etta
yleiset turvallisuusvaatimukset eivat vaarantuisi.

36 8. Kauppamerenkulkuun kaytettdvan vesikulkuneuvon tiedoista ilmoittaminen kanava-alu-
eilla. Pykalassa saadettéisiin kauppamerenkulkuun kaytettavan vesikulkuneuvon paallikén vel-
vollisuudesta ilmoittaa pyydettdessé kanavien ja avattavien siltojen kayttopalvelujen tarjoajalle
vesikulkuneuvon liikkuessa kanava-alueilla vesikulkuneuvosta, sen kulkureitistd, lastista ja ve-
sikulkuneuvon paallikon vastuulla olevasta puutavaralautasta. S&annds vastaisi osittain kanava-
asetuksen 6 8:n 1 momenttia.

37 8. Tupakointi ja avotulen kasittely. Pykalan mukaan kanavilla tupakointi ja avotulen kasittely
olisi kielletty rdjahdysaineita, palavia nesteité tai muita tulenarkoja aineita kuljettavan vesikul-
kuneuvon laheisyydessd. Mahdollisen tulipalon levidminen aluksesta ymparistoon on ahtailla
kanava-alueilla ilmeinen riski. S&dnnds vastaisi pddosin kanava-asetuksen 31 §:44 ja se nostet-
taisiin lain tasolle.

38 8. Liikenteen pysahtyminen tai hidastuminen. Pykalan mukaan kanavilla ja avattavien silto-
jen kautta kulkevilla ei olisi oikeutta saada Suomen valtiolta korvausta, jos liikenne pyséhtyy
tai hidastuu ruuhkautumisen, onnettomuuden, kanavan tai avattavan sillan vaurioitumisen, valt-
tdméattdman korjaustyon, juoksutuksen tai muun vastaavan syyn johdosta. S&4nnos vastaisi ka-
nava-asetuksen 9 8:44 ja se olisi yha tarpeen. Saannos olisi omiaan ehkaisemaan varsinkin Sai-
maan kanavan kautta kulkevien, muiden kuin suomalaisten vesilla liikkujien mahdollisia kor-
vausvaatimuksia.

39 §. Kanavamaksut. Pyk&lan 1 momentin mukaan kanavien kayttamisesté niiden vahvistettuina
aukioloaikoina ei perittdisi maksuja, korvauksia tai palkkioita. Kanavamaksuista sd&detéan
laissa kanavamaksuista (404/1965). Lain mukaan kanavien kayttdmisesta ei lahtokohtaisesti
suoriteta maksuja, korvauksia tai palkkioita. Normaalin aukioloajan ulkopuolella palkkio kana-
van kadyttamisesta suoritetuista palveluksista seka sillan avaamisesta on sen sijaan mahdollinen.
Tallaiseen maksuun sovelletaan valtion maksuperustelakia.

3 luku. Vesilla liikkumista koskevat erityiset patevyysvaatimukset.

40 8. Tietyn vesikulkuneuvotyypin paallikolle asetettavat vaatimukset. Pykala vastaisi padosin
sisalléltaan nykyisen vesiliikennelain 6 §:n 3 momenttia, joka erotettaisiin erilliseksi pykéalaksi.
Samalla sédnnoksen sanamuotoa tdsmennettéisiin. S&annos koskisi vastaisuudessa vain vesikul-
kuneuvotyyppeja eikd enéda yksittaisia vesikulkuneuvoja. S&annoksessé korostettaisiin, etta
paallikolta voitaisiin edellyttdd 18 vuoden ik&d, siind tapauksessa, etta kyseisen vesikulkuneu-
votyypin arvioidaan aiheuttavan vaaraa toisen terveydelle tai ympéristdlle. Arvioinnissa otettai-
siin huomioon vesikulkuneuvotyyppi, sen koko, k&yttotarkoitus ja litkkumisalue.

Pykaldn 2 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa tarkempia maarayksia 1
momentissa tarkoitetusta vesikulkuneuvon tyypistd, koosta, kayttotarkoituksesta ja lilkkuma-
alueesta, ja vesikulkuneuvon pééallikolle asetettavista vaatimuksista.

41 §. Huvialuksen paallikon patevyysvaatimukset. Pykéaldn 1 momentissa séadettaisiin siité, ettd
huvialuksen paallikon olisi oltava tayttanyt 18 vuotta ja hanella olisi oltava kansainvélinen hu-
viveneenkuljettajankirja. Huvialuksella tarkoitettaisiin urheiluun tai vapaa-ajan viettoon kéytet-
tvaa alusta, jonka rungon pituus sovellettavien yhdenmukaistettujen standardien mukaan mi-
tattuna on yli 24 metrié ja jonka bruttovetoisuus on alle 500. S&annds vastaisi asiasisalloltdan
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nykyista laivavékilain 15 §:n 1 momenttia, mutta siihen liséttdisiin, ettd huvialuksen paallikon
olisi oltava tayttanyt 18 vuotta. Nykyisin vastaava ikdd koskeva edellytys on miehitysasetuk-
sessa.

Pykédldn 2 momentissa olisi edellytykset kansainvalisen huviveneenkuljettajankirjan saa-
miseksi. Edellytyksend olisi sddnndksen mukaan vahintdén 16 vuoden ikd, vahintddn voimassa
oleva ajokorttilain (386/2011) mukainen ryhman 1 ajokortti tai vahintaan ryhmén 1 ajoterveys-
vaatimusten tayttdmisen osoittava laékarintodistus ja Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan ta-
louskomission sisévesiliikennetydryhmén paatoslauselmassa nro 40 asetettujen tutkintovaati-
musten tayttdminen. Paatoslauselmassa edellytetddn muun muassa, ettd huviveneenkuljettajan-
kirjan hakija osoittaa tuntevansa vesiliikenteen sadntelyn seka osaa veneen turvallisen navigoin-
nin ja kasittelyn erilaisissa olosuhteissa seké teoriassa etta kaytdnndssa. S&annds vastaisi mie-
hitysasetuksen sdanndstd muilta osin, mutta patevyyskirjan alaikéarajaa laskettaisiin vastaamaan
Euroopan talouskomission sisavesiliikennetyéryhméan paatdslauselmassa nro 40 mééritettyd
ikdrajaa. Voimassa oleva ajokortti tai sen saamisen edellytyksend oleva la&karintodistus vaadi-
taan siksi, ettd edelld mainitussa paatoslauselmassa edellytetaén kuljettajankirjan hakijan olevan
fyysisesti ja henkisesti kykeneva ohjailemaan huvivenetté ja hanella on erityisesti riittava nako-
ja kuulokyky.

Pykélan 3 momentissa séédettaisiin siitd, miten huviveneenkuljettajankirjaa hakeva voisi 0soit-
taa tayttdvansa 2 momentin 3 kohdan tutkintovaatimukset. Sadnnos vastaisi padosin miehitys-
asetuksen 34 §:n 2 momenttia, mutta sddnndsta tdsmennettdisiin ja se muutettaisiin luettelon
muotoon. Saannoksen 1 kohdan mukaan tutkintovaatimusten tayttaminen olisi osoitettava tietyt
edellytykset tayttavan veneilyjarjeston myontamalla todistuksella. Sadnndkseen liséttaisiin, etta
tutkintovaatimusten tayttdminen voitaisiin osoittaa myds merenkulkualan oppilaitoksen todis-
tuksella, koska on olemassa my6s merenkulkualan oppilaitoksia, jotka tayttavat tallaiset edel-
Iytykset ja myontavat tallaisia todistuksia. Liséksi sddnndksessa viitattaisiin selkeyden vuoksi
pelkén todistuksen sijasta veneilyn teorian osaamisesta annettuun todistukseen.

Saannoksen 3 momentin 2 kohdan mukaan tutkintovaatimusten tayttdminen voitaisiin osoittaa
kuljettajan patevyyskirjalla tai muulla ylemmalld, ammattimaiseen merenkulkuun tarkoitetulla
kansipaallyston patevyyskirjalla. Sddnnokseen lisattéisiin viittaus liikenteen palveluista annetun
lain 99 8:44n, jossa saadetaan kauppamerenkulun patevyyskirjoista.

Saannoksen 3 momentin 3 kohdan mukaan tutkintovaatimusten tayttdminen voitaisiin osoittaa
my0s Liikenne- ja viestintavirastossa suoritettavalla kokeella.

Saman momentin 4 kohdassa edellytettéisiin liséksi veneilyjérjeston tai merenkulkualan oppi-
laitoksen antamaa todistusta kdytanndn veneilyosaamisesta. Tallainen todistus vaadittaisiin kai-
kissa 1-3 kohdissa luetelluissa tapauksissa. Todistusta on edellytetty nykyisinkin, koska kaytan-
non veneilyosaamista edellytetdan myds aiemmin mainitussa paatoslauselmassa nro 40. Aiem-
min todistuksen kaytdnnon veneilyosaamisesta on voinut antaa muukin kuin timén momentin
1 kohdassa tarkoitettu veneilyjarjestd tai merenkulkualan oppilaitos, mutta jatkossa se ei olisi
mahdollista.

Saannoksesta poistettaisiin se, ettd hakija voi osoittaa tdyttdvansé 2 momentin 3 kohdan tutkin-
tovaatimukset todistuksella koulutuksesta, jonka tutkintovaatimukset vastaavat kyseisia tutkin-
tovaatimuksia. Jatkossa hyvaksyttaisiin vain sellaisten veneilyjarjestojen ja merenkulkualan op-
pilaitosten myontamét veneilyn teorian osaamisen todistukset, joiden koulutustoiminnan ja to-
distuksenannon Liikenne- ja viestintdvirasto on hyvaksynyt.
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Ulkomailla myonnetty kansainvalinen huviveneenkuljettajankirja on Suomessa voimassa sel-
laisenaan. Sen sijaan Liikenne- ja viestintavirasto ei voi uusia ulkomailla myonnettyé kansain-
valistad huviveneenkuljettajankirjaa. Kansainvélistid huviveneenkuljettajankirjaa ei voida mygs-
kadn myontaa sellaisen veneilyn teorian ja kaytdnnon osaamisesta annetun todistuksen perus-
teella, jonka on antanut jokin muu kuin 3 momentin 1 kohdassa tarkoitettu taho, koska Liikenne-
ja viestintavirasto ei voi varmistaa koulutuksen sisélt6a.

Pykalan 4 momentin mukaan kansainvalinen huviveneenkuljettajankirja olisi pidettavé alkupe-
raisend vesikulkuneuvon kulussa mukana. Saannos vastaa nykysaantelya.

Pykéldn 5 momentissa saddettdisiin Liikenne- ja viestintaviraston valtuudesta antaa tarkempia
madrayksia saman pykalan 2 momentin 3 kohdan tutkintovaatimuksista eli Yhdistyneiden kan-
sakuntien Euroopan talouskomission sisavesiliikennetyéryhméan paatoslauselmassa nro 40 ase-
tetuista tutkintovaatimuksista.

42 8. Vesiliikenteen ohjaaja. Pykalassd séadettéisiin vesiliikenteen ohjaajan vaatimuksista.
Saannos olisi uusi. Vesiliikenteen ohjaamisesta séadettaisiin yleisesti esityksen 2 luvun 11
§:5s4.

Pykélan 1 momentin mukaan vesiliikenteen ohjaajan tulisi olla 18 vuotta tayttanyt ja hanen olisi
annettava suostumuksensa tehtavaan. Hanelle olisi annettava tehtdvéan edellyttdma ohjeistus.
Saannokseen on otettu mallia ehdotettua uutta tielitkennelakia koskevan hallituksen esityksen
(HE 180/2017 vp) 4 luvun 65 8:sta.

Pykéladn 2 momentin mukaan henkil6on, joka on madréatty vesiliikenteen ohjaajaksi, sovellettai-
siin rikosoikeudellista virkavastuuta koskevia séannoksia hanen toimiessaan vesiliikenteen oh-
jaajana. S&annokseen on otettu mallia ehdotettua uutta tieliikennelakia koskevan hallituksen
esityksen (HE 180/2017 vp) 4 luvun 65 8:sta.

43 8. Vesikulkuneuvon radiolahettimen kayttaja. Pykéla olisi luonteeltaan informatiivinen. Siind
viitattaisiin sdhkdisen viestinnan palveluista annettuun lakiin (917/2014), jossa saadetdan meri-
radioviestintdadn kaytettavén radioldhettimen ké&yttéon ja hallussapitoon tarvittavasta radiolu-
vasta ja lahettimen kayttdon tarvittavasta patevyystodistuksesta. Saannos koskee sellaisia vesi-
kulkuneuvoja, joissa on radiolahetin.

44 §. Kansainvalisen huviveneenkuljettajankirjan hakeminen ja myontaminen. Pykalan 1 mo-
mentissa saddettaisiin siita, ettd Liikenne- ja viestintavirasto myodntaisi hakemuksesta kansain-
vélisen huviveneenkuljettajankirjan ja tallentaisi sita koskevat tiedot liikenteen palveluista an-
netussa laissa tarkoitettuun liikenneasioiden rekisteriin. Kansainvalisen huviveneenkuljettajan-
kirjan myontamisen edellytyksena olisi se, ettd hakija tayttaa 41 §:ssd asetetut vaatimukset.

Pykélan 2 momentin mukaan kansainvélistad huviveneenkuljettajankirjaa koskevaan hakemuk-
seen olisi liitettava kaikki sen myodntamista varten tarpeelliset tiedot ja selvitykset sekd passi-
kuva. Sadnnokseen on otettu mallia liikenteen palveluista annetun lain Il osan 10 luvusta, mutta
siind mainittaisiin erikseen velvollisuus liittdd hakemukseen passikuva, koska kansainvélinen
huviveneenkuljettajankirja on kuvallinen.

Pykélan 2 momentissa saddettéisiin myos, ettd jos hakija hakee kansainvalista huviveneenkul-
jettajankirjaa ensimmaisté kertaa, hanen on todistettava luotettavasti henkildllisyytensd. Haki-
jan henkil6llisyys todennettaisiin padsaantdisesti hakemuksen mukana toimitettavasta ajokortin
tai muun henkildllisyystodistuksen kopiosta. N&ihin sddnnoksiin on otettu mallia miehitysase-
tuksesta.
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45 §. Kansainvalisen huviveneenkuljettajankirjan voimassaolo ja uusiminen. Pykalan 1 mo-
mentin mukaan kansainvalinen huviveneenkuljettajankirja olisi voimassa toistaiseksi. Saannds
vastaisi nykysaantelya.

Pykéldn 2 momentin mukaan siind tapauksessa, ettd huviveneenkuljettajankirja on myoénnetty
madraaikaisena ja sen haltija haluaa jatkaa sen voimassaoloa, sen haltijan olisi haettava kuljet-
tajankirjaa uudestaan ja toimitettava Liikenne- ja viestintavirastolle kopio 2 §:n 2:n momentissa
tarkoitetusta ajokortista tai ladkarintodistuksesta ja kopio aiemmasta huviveneenkuljettajankir-
jasta. Aikaisemmin huviveneenkuljettajankirjoja on myonnetty méaaréaikaisina, mink& vuoksi
kuljettajankirjan uusimisesta otettaisiin saannds lakiin.

Pykéldn 3 momentin mukaan kadonnut tai tuhoutunut kansainvalinen huviveneenkuljettajan-
kirja voitaisiin uusia ilman selvitysta terveydentilasta ja tutkintovaatimusten tayttdmisesta. Sel-
vityksid ei tarvittaisi, koska tiedot on tallennettu rekisteriin, kun kuljettajankirjaa on haettu en-
simmadisen kerran.

46 8. Vuokraveneen kuljettajan patevyysvaatimukset. Pykala siséltaisi viittauksen liikenteen
palveluista annettuun lakiin, jossa sdadetddn vuokraveneen kuljettajalta edellytettavista péate-
vyyskirjoista. Naitd patevyysvaatimuksia tdsmennettaisiin. Miehitettyna vuokratun vuokrave-
neen kuljettajalla olisi liikenteen palveluista annetun lain 102 §:n mukaan oltava vuokraveneen
kuljettajankirja, jos vesikulkuneuvoa kéytettéisiin vuokraveneena tulonhankkimistarkoituk-
sessa korvausta vastaan. Lisaksi edella mainitun pykaldn mukaan vuokraveneen kuljettajalla on
oltava kansainvélinen huviveneenkuljettajankirja, jos vuokraveneella liikenndidaan kansainva-
lisessd liikenteessd. Muussa vuokravenetoiminnassa kuljettajankirjaa ei endé vaadittaisi.

4 luku. Vesivaylien merkitseminen ja vesiliikenteen ohjaaminen.
Merenkulun turvalaitteet

47 §. Merenkulun turvalaitteet. Pykalassa saadettaisiin merenkulun turvalaitteista ja niiden péa-
tyypeista.

Pykaldn 1 momentissa madriteltéisiin nykyisen séantelyn mukainen merenkulun turvalaite. Ny-
kyisessa saantelyssd merenkulun turvalaitteisiin luetaan myos vesiliikennemerkit ja valo-opas-
teet. Nama on tarkoitus erottaa merenkulun turvalaitteista, koska niitd kéytetaan vesiliikenteen
ohjaamiseen. Merenkulun turvalaitteita kdytetd&n vesivaylien merkitsemiseen myos sisévesilla.

Pykaldn 2 momentissa lueteltaisiin kiinteét turvalaitteet ja 3 momentissa kelluvat turvalaitteet.

48 §. Turvalaitteita koskevien maaraysten antaminen. Pykaldssé sdédettéisiin turvalaitteita kos-
kevien madraysten antamisesta. Liikenne- ja viestintdvirasto valtuutettaisiin antamaan naista
madrayksia. Valtuutus vastaa padasiassa nykyisessd vesikulkuvadylien merkitsemisesta anne-
tussa asetuksessa olevaa maardayksenantovaltuutta. Valtuutus on tarpeen nostaa lain tasolle. Py-
kalan mukaan Liikenne- ja viestintavirasto voisi antaa maarayksia kulkuvaylan merkitsemisesta
ja valaisemisesta, kéytettavasta viitoitusjarjestelmastd, turvalaitteiden ja kulkuvaylien merkin-
nassa kaytettavien muiden laitteiden nimityksisté, rakenteesta, merkityksesta ja véri- ja valo-
tunnuksista seka turvalaitteiden rakentamisesta, asettamisesta, muuttamisesta ja poistamisesta
seka siitd, milloin ne ovat toiminnassa.

49 8. Yleisen kulkuvaylan vahvistaminen seka turvalaitteen asettaminen ja poistaminen. Pyka-

lassa saadettaisiin yleisen kulkuvayldn vahvistamisesta ja turvalaitteiden asettamisesta ja pois-
tamisesta.
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Pykalan 1 momentin mukaan vesilain 10 luvun 2-4 §8:n mukaisella menettelylld maarataan ylei-
nen kulkuvaylé vesialueelle ja 10 luvun 58:n perusteella kulkuvaylan yllapitdjalla on oikeus
maa- ja vesialueen omistajaan ndhden asettaa turvalaitteita toisen alueelle. Vesilain mukaisen
menettelyn liséksi turvalaitteen asettamiseen tarvittaisiin Liikenne- ja viestintaviraston antama
vaylapaatos, jonka yhteydesséd varmistetaan, etta kulkuvéyld ja sen turvalaitteet eivat vaaranna
liikenneturvallisuutta ja annetaan rakentamis-, asettamis- ja kunnossapitoehdot. Vaylapaatok-
selld vahvistetaan liséksi kulkuvaylaa koskevat tiedot, jotka tallennetaan Liikenne- ja viestinta-
viraston tietojarjestelmiin ja merkitddn merikarttoihin. Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa
tarkempia maéarayksia toimitettavan tiedon sisallosta ja valittamistavasta.

Pykélédn 2 momentissa saadettaisiin kaikkien véaylaan ja sen turvalaitteisiin tehtavien muutosten
edellyttdvan uutta vaylapaatésmenettelyd. Yleisen kulkuvayldn kunnossapitdjd ei siten saisi
tehdad muutoksia vaylaan ilman Liikenne- ja viestintdviraston vahvistusta. Tall4 varmistetaan,
ettd yleisten kulkuvaylien merenkulullinen turvallisuus yllapidetaén ja ettd merikartalla olisi
aina ajantasaiset tiedot vaylista ja niiden turvalaitteista.

Pykélan 3 momentissa Liikenne- ja viestintavirastolle annettaisiin velvollisuus ja oikeus puuttua
puutteellisen tai harhaanjohtavan turvalaitteen yllapitoon kehottamalla yllapitovelvollista mééa-
réajassa korjaamaan laite ja tarvittaessa korjaamaan laite yllapitovelvollisen kustannuksella.
Puuttumisoikeus vastaisi nykyisen vesikulkuvaylien merkitsemisestd annetun asetuksen mu-
kaista oikeutta, joka on tarpeen nostaa lain tasolle.

Pykélan 4 momentissa Kiellettéisiin kayttamasta yleisen kulkuvaylan merkitsemiseen tarkoitet-
tuja turvalaitteita yksityisten kulkuvaylien merkitsemiseen. Talla varmistettaisiin, etta yleisen
kulkuvaylan turvalaitteilla merkityt kulkuvaylat on kasitelty tassa laissa ja vesilaissa sdadettyjen
s&anndsten mukaisesti.

50 §. Erehdyttava valo tai laite. Pykélassé Kiellettéisiin sellaisen mainos- tai merkkivalon tai
muun laitteen asettaminen kulkuvéylan laheisyyteen, joka muistuttaisi erehdyttavasti merenku-
lun turvalaitetta ja saattaisi ndin vaarantaa merenkulun turvallisuuden.

51 8. Turvalaitteeseen kiinnittyminen. Pykaldssa kiellettdisiin turvalaitteen toimivuuden vaaran-
taminen. Vesikulkuneuvon, pyydyksen tai muun toimivuutta vaarantavan esineen kiinnittdmi-
nen yleisen kulkuvéylan turvalaitteeseen olisi kielletty.

52 §. Toimimaton turvalaite. Pykélassa saadettaisiin vesilla liikkujan velvollisuudesta ilmoittaa
havaitsemastaan yleisen kulkuvaylan toimimattomasta, vahingoittuneesta, paikaltaan siirty-
neestd tai kadonneesta turvalaitteesta Liikenne- ja viestintavirastolle. Liikenne- ja viestintavi-
rasto valittdisi tiedon kulkuvaylan yllapitéajalle.

Vesiliikenteen ohjaamisessa kaytettavat pysaytysmerkit, vesiliikennemerkit ja valo-opasteet

53 8. Vesikulkuneuvolle annettavat pysaytysmerkit. Pykaldssa sdadettéisiin vesikulkuneuvolle
annettavista pysaytysmerkeistd. Naita ovat nako-, kuulo- ja radioviestintavélineelld annetut kan-
sainvéliset pysahdysmerkit sek& erityinen pysahdysmerkkilevy (kuva 1) ja punainen vilkkuva
valo, jota ndytetddn samanaikaisesti vilkkuvan sinisen hélytysvalon kanssa. Punainen vilkkuva
valo yhdessa sinisen halytysvalon kanssa kéaytettyna vastaisi tieliikennelain mukaista liikenteen-
valvojan antamaa pysaytysmerkkid. Kansainvalisista pysaytysmerkeista ensisijaisesti tulisi
kayttaa kansainvalista L-Kirjainta, joka on viestilippuna kelta-mustajakoinen (kuva 2) ja mor-
semerkkind lyhyt-pitka-lyhyt-lyhyt. Kuvan 1 pysaytysmerkkilevyssa voisi olla sana STOP ja/tai
viranomaista, kuten poliisia, osoittava merkintd. Levyn nékyvissa olevan takasivun olisi oltava
harmaa, jollei merkilla anneta kieltoja kumpaankin suuntaan. Levyssa olisi oltava asianomaista
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varia heijastava pinta, ja se olisi tarpeen mukaan valaistava. Liikenne- ja viestintavirasto voisi
antaa tarkempia méarayksid muiden kuin kansainvélisten pysaytysmerkkien sijoituksesta, va-
reistd, rakenteesta ja mitoituksesta. Maaraykset olisivat luonteeltaan teknisid. Maéarayksissa voi-
taisiin maaratd muun muassa muiden kuin kansainvalisten pysaytysmerkkien vahimmaiskoosta.

54 8. Vesiliikennemerkin ja valo-opasteen asettaminen. Pykalassa sdédettdisiin vesiliikenne-
merkin ja valo-opasteen asettamisesta.

Pykaldan 1 momentin mukaan merkin ja valo-opasteen asettamisoikeuteen alueen omistajaan
néhden noudatettaisiin mité vesilain 10 luvun 5 §:ssd yleisen kulkuvéylan yll&pitajan oikeudesta
turvalaitteen asettamisesta vesistoon tai sen rannalle saadetaan. Edelld mainitun vesilain pyka-
lan mukaan lupaviranomainen voi antaa yleisen kulkuvaylan yllapitajalle luvan merenkulun tur-
valaitteen asettamiseksi vesistoon tai sen rannalle, jos asiasta ei ole sovittu alueen omistajan
kanssa. Ehdotetussa tdmén lain 54 §:n 1 momentissa merkin fyysisen asettamisen osalta vesilii-
kennemerkki ja valo-opaste rinnastettaisiin merenkulun turvalaitteeseen. S44nnds vastaisi paa-
osin nykyisen vesiliikennelain 19 §:n 3 momenttia.

Pykéldn 2 momentissa séadettaisiin vesiliikennemerkin ja valo-opasteen asettajasta. Yleiselle
kulkuvaylalle asettaja olisi vaylanpitaja ja kulkuvaylan ulkopuolisille alueille kunta lukuun ot-
tamatta alikulkukorkeutta rajoittavan rakenteen, ilmajohdon, kaapelin tai putkijohdon merkitse-
mistapauksia, joissa merkin asettaa tallaisen rakenteen omistaja.

Pykéldn 3 momentin mukaan Liikenne- ja viestintavirastolle tulisi ilmoittaa merkin ja valo-
opasteen asettamisesta ja sen sijainnista. Liikenne- ja viestintavirastolla olisi oikeus poistaa tai
siirtd4 epatarkoituksenmukaisesti asetettu vesiliikennemerkki tai valo-opaste.

Pykalan 4 momentissa saddettéisiin, ettd jos edelld 2 momentissa tarkoitettu taho ei ole asettanut
vesiliikennemerkkié tai valo-opastetta tai sen asettama vesiliikennemerkki tai valo-opaste on
puutteellinen tai harhaanjohtava, Liikenne- ja viestintaviraston olisi kehotettava sita maara-
ajassa asettamaan mainittu vesiliikennemerkki tai valo-opaste tai korjaamaan se. Jos vesiliiken-
nemerkkia tai valo-opastetta ei kehotuksesta huolimatta aseteta tai korjata, voisi Liikenne- ja
viestintavirasto asettaa tai korjata sen kyseisen tahon kustannuksella. S&annos olisi samankal-
tainen kuin vesikulkuvaylien merkitsemisestd annetun asetuksen 5 §:n 3 momentin s&aannos ja
ehdotettavan lain 49 8:n 3 momentin sdannos, jotka koskevat turvalaitteita. S&dnnés mahdollis-
taisi samanlaisen menettelyn soveltamisen puutteellisiin tai harhaanjohtaviin vesiliikennemerk-
keihin tai valo-opasteisiin ja lisaksi sen, ettd menettelya voitaisiin soveltaa myos tilanteeseen,
jossa vesiliikennemerkkid tai valo-opastetta ei ole lainkaan asetettu.

Pykaldan 5 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa tarkempia maérayksia
toimitettavan tiedon sisallsté ja valittdmistavasta.

55 8. Valo-opaste. Pykalassa saadettaisiin vesiliikenteen valo-opasteista. Pykalan 1 momentin
mukaan vesiliikennettd voitaisiin ohjata valo-opastein kanavilla ja avattavilla silloilla, ka-
peikoissa, jyrkassa kaarteessa, jaatien ja vaylan risteyksessé sekd satama-alueella.

Pykélan 2 momentissa saddettéisiin valo-opasteen sijoittamisesta.

Pykéladn 3 momentissa selostettaisiin valo-opasteiden merkitykset.

56 8. Vesiliikennemerkin sijoittaminen ja ulkoasu. Pykéldn 1 momentissa saddettaisiin vesilii-

kennemerkin sijoittamisesta yleisesti siten, ett4 ne ovat helposti havaittavissa ja haittaamatta
litkennetta.
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Pykélan 2 momentissa saddettdisiin vesiliikennemerkin takasivusta. Sen tulisi olla harmaa, jollei
silld ole tarkoitus antaa kieltoja, maarayksia tai tiedotuksia kumpaankin suuntaan.

Pykéladn 3 momentissa saadettaisiin vesiliikennemerkin pinnasta ja valaisemisesta.

Pykéldn 4 momentin mukaan Liikenne- ja viestintavirasto voisi antaa tarkempia maarayksia
vesiliikennemerkkien ja valo-opasteiden véreistd, rakenteesta ja mitoituksesta. Méaaraykset oli-
sivat luonteeltaan teknisid. Maarayksissé voitaisiin maaratd muun muassa vesiliikennemerkkien
vahimmaiskoot eri katseluetéisyyksilla.

Pykéldn 5 momentin mukaan Liikenne- ja viestintavirasto voisi antaa tarkempia maarayksia
vesistdssa tai sen yli kulkevien ilmajohtojen, kaapelien ja putkijohtojen merkitsemisesta vesi-
liilkennemerkein.

57 8. Vesiliikennemerkkien vaikutusalue. Pykal&ssé séadettdisiin vesiliikennemerkin vaikutus-
alueesta, joka alkaa merkin kohdalta paattyen kiellon, méardyksen tai rajoituksen paattymisté
osoittavan merkin kohdalla tai vastakkaista kulkusuuntaa varten asetettuun vastaavaan merkin
kohdalla.

58 8. Vesiliikennemerkkien jaottelu. Pykalan mukaan vesiliikennemerkit jaettaisiin kieltomerk-
keihin, madraysmerkkeihin, rajoitusmerkkeihin, varoitusmerkkeihin, tiedotusmerkkeihin, apu-
merkkeihin, kaapeli- ja johtotauluihin seka suuntamerkkeihin.

59 8. Kieltomerkki. Pykéldn 1 momentin mukaan kieltomerkilla kiellettaisiin vesilla liikkujalta
jokin toiminta.

Pykélan 2 momentissa kuvattaisiin merkin muoto ja sisalto.

60 8. Maaraysmerkki. Pykéldn 1 momentin mukaan maardysmerkilla maarattaisiin vesilla liik-
kuja toimimaan merkin osoittamalla tavalla.

Pykélan 2 momentissa kuvattaisiin merkin muoto ja sisalto.

61 8. Rajoitusmerkki. Pyk&lan 1 momentin mukaan rajoitusmerkilla rajoitettaisiin vesilla liik-
kujan toimintaa.

Pykélan 2 momentissa kuvattaisiin merkin muoto ja sisalto.

62 8. Varoitusmerkki. Pykalan mukaan 1 momentin varoitusmerkilla osoitettaisiin vesialueella
olevaa vesiliikenteelle vaarallista kohtaa.

Pykélan 2 momentissa kuvattaisiin merkin muoto ja sisalto.

63 §. Tiedotusmerkki. Pykédlan 1 momentin mukaan tiedotusmerkilla annettaisiin vesilla liikku-
jalle tarpeellista tietoa.

Pykélan 2 momentissa kuvattaisiin merkin muoto ja varitys.
64 §. Apumerkki. Pykédlan mukaan yhdessa kieltoa, madraysta, rajoitusta, varoitusta tai tiedo-
tusta koskevan merkin kanssa voitaisiin kdyttdd apumerkkind lisakilped, jolla selvennettéisiin

paamerkin tarkoitusta ja kohdetta. Apumerkilla voitaisiin ilmaista muun muassa padmerkin vai-
kutusalueen pituutta tai suuntaa.
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65 §. Kaapeli- ja johtotaulu sek& suuntamerkki. Pykaldn mukaan kaapeli- ja johtotaululla sek&
suuntamerkill& osoitettaisiin vesialueella merkin kohdalla kulkevaa kaapelia tai johtoa. Suunta-
merkit kohdistettaisiin ndyttamaan kulkuvéylan ja kaapelin tai johdon risteyskohtaa.

66 8. Ankkurin kayttokielto. Merkilla (kuva 3) kiellettdisiin ankkuroiminen sek& ankkurien ja
niiden vaijereiden ja ketjujen laahaaminen alueella, joka alkaa 100 metrid ennen merkkié ja
paattyy 100 metria merkin jalkeen. Merkilla on tarkoitus suojata vedenalaisia rakenteita ja kaa-
peleita, jotka voisivat vaurioitua ankkurin kdyton vuoksi. Merkki sijoitettaisiin kohdalle, jossa
ankkurin kaytto vedenalaisen kaapelin tai rakenteen takia on kielletty, vaylan kummallekin puo-
lelle siten, ettd se nakyisi molempiin suuntiin kuljettaessa. Merkissé olisi ankkuria esittava ku-
vio.

67 8. Pysakoimiskielto. Merkilla (kuva 4) kiellettdisiin ankkuroiminen tai rantaan tai laituriin
kiinnittyminen merkin vaikutusalueella, joka ilmoitettaisiin apumerkill4. Merkissa olisi kirjain
P.

68 8. Kiinnittymiskielto. Merkilla (kuva 5) kiellettéisiin vesikulkuneuvon ja puutavaralautan
rantaan tai laituriin kiinnittyminen 50 metria merkin molemmin puolin, jollei vaikutusaluetta
olisi apumerkein toisin ilmoitettu. Merkissa olisi pollaria ja kdytta esittava kuvio.

69 8. Ohittamiskielto. Merkill& (kuva 6) kiellettéisiin vesikulkuneuvon ja puutavaralautan ohit-
taminen. Merkki sijoitettaisiin kulkusuuntaan nahden vaylén oikealle puolelle. Merkissa olisi
kaksi samansuuntaista nuolta.

70 §. Kohtaamiskielto. Merkilla (kuva 7) kiellettéisiin seka vastaan tulevan vesikulkuneuvon
kohtaaminen ettd toisen vesikulkuneuvon ohittaminen merkin ja vastakkaista kulkusuuntaa var-
ten asetetun tai kiellon paattymiseksi asetetun merkin vélisella vaylanosalla, jollei kiellon vai-
kutusaluetta olisi muutoin ilmoitettu. Kieltoa ei tarvitsisi noudattaa kohdattaessa alle 20 metrin
pituinen puutavaralautta tai pienvesikulkuneuvo, jos ei olisi estettd vesikulkuneuvojen vapaalle
kululle. Merkki sijoitettaisiin kulkusuuntaan nahden vaylan oikealle puolelle. Merkissa olisi
kaksi vastakkaisiin suuntiin osoittavaa nuolta.

71 8. Aallokon aiheuttamisen kielto. Merkin (kuva 8) vaikutusalueella vesikulkuneuvolla liik-
kujan tulisi nopeuttaan sdatamalla valttaa sellaisen liiallisen aallokon tai muun veden virtaus-
vaikutuksen aiheuttamista, josta voisi aiheutua vahinkoa paikallaan oleville tai liikkuville vesi-
kulkuneuvoille, rakenteille tai muulle ympdristolle ja vesiston kaytolle. Vesikulkuneuvolla tu-
lisi kuitenkin voida kayttaa turvallisen ohjailukyvyn edellyttdmaa nopeutta. Merkin vaikutus-
alue tarkennettaisiin tarvittaessa apumerkilla. Merkissa olisi aallokkoa esittavé kuvio.

72 8. Vesihiihtokielto. Merkilla (kuva 9) kiellettéisiin vesihiihto. Merkin vaikutusalue tarken-
nettaisiin tarvittaessa apumerkilla. Merkissa olisi vesihiihtdjaa esittava kuvio.

73 8. Purjelautailukielto. Merkilla (kuva 10) kiellettaisiin purjelautailu. Merkin vaikutusalue
tarkennettaisiin tarvittaessa apumerkilld. Merkissé olisi purjelautailijaa esittava kuvio.

74 8. Vesikulkuneuvon kulku moottorivoimaa kayttaen kielletty. Merkilla (kuva 11) kiellettéisiin
vesikulkuneuvolla kulkeminen moottorivoimaa kayttaen. Merkki kattaisi kaikki moottorikayt-
toiset vesikulkuneuvot. Liikenndintid koskevat rajoitukset ja merkin vaikutusalue tarkennettai-
siin tarvittaessa apumerkilla. Merkissé olisi potkurikuvio.
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75 8. Vesiskootterilla ajo kielletty. Merkill& (kuva 12) kiellettaisiin vesiskootterilla tai muulla
vastaavan tyyppiselld vesikulkuneuvolla ajaminen. Merkin vaikutusalue tarkennettaisiin tarvit-
taessa apumerkilld. Merkissé olisi vesiskootteriajoa osoittava kuvio.

76 8. Uiminen kielletty. Merkill& (kuva 13) kiellettaisiin uiminen. Merkin vaikutusalue tarken-
nettaisiin tarvittaessa apumerkilld. Merkissa olisi uimaria ja aaltoja esittava kuvio.

77 8. Pysahtymismerkki. Merkki& (kuva 14) kéytettdisiin valo-opasteiden yhteydessa ja se 0soit-
taisi kohdan, johon vesikulkuneuvon tai puutavaralautan etuosa on viimeistaén pyséytettava sil-
loin, kun valo-opasteet osoittavat ajokieltoa. Merkin keskella olisi vaakasuora viiva. Merkki
voitaisiin sijoittaa odotuspaikan maaston tai rakenteiden mukaan kulkusuuntaan nahden joko
vaylan oikealle tai vasemmalle puolelle.

78 §. Annettava aanimerkki, aanen tunnus. Merkin (kuva 15) kohdalla olisi vesikulkuneuvosta
annettava a&nimerkki, jonka tunnus ilmoitettaisiin apumerkill&. Merkin keskelld olisi ympyré.
Merkki sijoitettaisiin kulkusuuntaan ndhden vaylan oikealle puolelle.

79 8. Otettava yhteys radiopuhelimella. Merkin (kuva 16) kohdalla olisi vesikulkuneuvosta otet-
tava yhteys radiopuhelimella siten kuin merkilla mééarattaisiin. Merkissa olisi radiopuhelintyy-
pin lyhennekirjaimet ja niiden alla kutsukanavan numero. Tarpeelliset lisétiedot yhteydenottoa
varten ilmoitettaisiin apumerkilla. Merkki sijoitettaisiin kulkusuuntaan nghden nakyvaan paik-
kaan.

80 8. Nopeusrajoitus. Merkilla (kuva 17) ilmoitettaisiin kansainvalisen merkintdjarjestelman
mukaisesti suurin sallittu nopeus kilometreina tunnissa (km/h). Nopeusrajoituksen vaikutusalu-
een tarkennukset tai nopeusrajoitus solmuina (knots) ilmoitettaisiin tarvittaessa apumerkilla.
Vaylaa koskeva nopeusrajoitusmerkki sijoitettaisiin, mikéli mahdollista, kulkusuuntaan néhden
vaylan oikealle puolelle.

81 8. Rajoitettu alikulkukorkeus. Merkilla (kuva 18) osoitettaisiin, etta vesialueella on téllaisen
merkin kohdalla tai tallaisin merkein varustetulla osalla alikulkukorkeus rajoitettu. Merkin kes-
kelld olevat numerot osoittaisivat suurimman alikulkukorkeuden metreissd. Merkin ylareunassa
olisi kolmio, jonka karki olisi alaspdin. Merkki voitaisiin sijoittaa kulkusuuntaan nahden joko
vaylan oikealle tai sen molemmille puolille lukuun ottamatta siltoja, joissa se sijoitettaisiin sil-
tapalkkiin. Liséksi merkki voitaisiin ilmajohdoissa kiinnittaa alle 300 metrin havaitsemisetai-
syydellé suoraan johtoon. Jos merkki olisi varustettu merkin vaikutussuuntaa osoittavalla apu-
merkilla (kuva 34), se osoittaisi suurimman alikulkukorkeuden apumerkin ilmoittamassa suun-
nassa.

82 8. Rajoitettu kulkusyvyys. Merkilla (kuva 19) osoitettaisiin, ettd vaylalla on tallaisen merkin
kohdalla tai tallaisin merkein varustetulla osalla kulkusyvyys rajoitettu. Merkin keskella olevat
numerot ilmoittaisivat suurimman kulkusyvyyden metreissd. Merkin alareunassa olisi kolmio,
jonka karki olisi ylospain.

83 8. Rajoitettu kulkuleveys. Merkilla (kuva 20) osoitettaisiin, ettd vaylalla on tallaisen merkin
kohdalla tai téllaisin merkein varustetulla osalla kulkuleveys rajoitettu. Merkin keskell& olevat
numerot osoittaisivat vesikulkuneuvon suurimman leveyden metreissa. Merkin sivuilla olisi
kolmiot, joiden karkien valissa olisivat alusleveytta osoittavat numerot. Merkki voitaisiin sijoit-
taa kulkusuuntaan nahden joko vaylén oikealle tai vasemmalle puolelle.
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84 8. Yleinen varoitusmerkki. Merkilla (kuva 21) osoitettaisiin, ettd sen l&heisyydessa tulisi ve-
siliikenteessd noudattaa erityistd varovaisuutta. Varoituksen syy ja merkin vaikutusalueen tar-
kennukset ilmoitettaisiin tarvittaessa apumerkilla. Merkin keskella olisi pystysuora viiva.

85 8. Voimakas virtaus ja virtauksen suunta. Merkill& (kuva 22) varoitettaisiin, ettd vaylalla
olisi tallaisen merkin jalkeen vesikulkuneuvon kulkemista hairitsevé virtaus. Virtauksen suunta
ilmoitettaisiin tarvittaessa apumerkilla. Merkin keskella olisi virtausta esittava kuvio. Merkki
voitaisiin sijoittaa kulkusuuntaan nahden joko vaylan oikealle tai vasemmalle puolelle.

86 8. Vaylan reuna. Merkilla (kuva 23) varoitettaisiin vdylan reunasta ja osoitettaisiin vaylan
reunan etdisyys merkistd. Merkin keskelld oleva laaja kolmio osoittaisi kohtisuoran suunnan
vaylan reunaan ja kolmion sisalla olevat numerot ilmoittaisivat vaylan reunan etaisyyden mer-
kista metreissa.

87 8. Varoitus uimapaikasta. Merkill4 (kuva 24) varoitettaisiin uimapaikasta. Merkin osoitta-
man vesialueella olevan yleisen uimapaikan laheisyydessa olisi noudatettava erityistd varovai-
suutta. Merkissa olisi uimarin paaté ja aaltoja esittava kuvio.

88 8. Pysakoiminen sallittu. Merkilla (kuva 25) osoitettaisiin pysahtymisté varten varatut laiturit
ja muut tahan tarkoitetut kohdat. VVesikulkuneuvon ja puutavaralautan rantaan Kiinnittdminen
tai, jollei se olisi mahdollista, niiden ankkuroiminen olisi sallittu sill& puolella véyl&a, jolle
merkki olisi sijoitettu. Merkissa olisi kirjain P. Merkki voitaisiin varustaa (kuvan 34 mukaisella)
paamerkin vaikutussuuntaa osoittavalla apumerkilla.

89 8. Kiinnittyminen sallittu. Merkilla (kuva 26) osoitettaisiin, ettd vesikulkuneuvon ja puuta-
varalautan kiinnittdminen rantaan tai laituriin olisi sallittu merkin kohdalla ja 50 metria sen mo-
lemmin puolin, ellei vaikutusaluetta olisi apumerkein toisin ilmoitettu. Merkissa olisi pollaria
ja koytta esittava kuvio.

90 &. limajohto. Merkki (kuva 27) voitaisiin sijoittaa kulkusuuntaan nahden joko véyléan oikealle
puolelle tai molemmille puolille vaylaa kohdalle, jossa johtolinja ristedisi vaylan. Merkissa olisi
ylh&alta alas iskevéa salamaa esittava kuvio. Merkkia kaytettdisiin yhdessa Rajoitettu alikulku-
korkeus -merkin kanssa, joka olisi ylimpana. Jos useita ilmajohtoja olisi lahekkain, merkittaisiin
aarimmaiset johdot Rajoitettu alikulkukorkeus- ja llmajohto-merkkien yhdistelmalla ja liséksi
mahdollisella apukilvella. Tassa tapauksessa Rajoitettu alikulkukorkeus -merkKki osoittaisi alim-
man ilmajohdon mukaisen turvallisen alituskorkeuden. limajohtoon Kiinnitetyn Rajoitettu ali-
kulkukorkeus -merkin yhteydessa ei kdytettéisi llmajohto-merkkia.

91 8. Puhelin. Merkissa (kuva 28) olisi puhelinta osoittava kuvio. Merkki voitaisiin varustaa
puhelimen sijaintia tai etaisyytta ilmoittavalla apukilvella.

92 §. Lauttavaylan risteaminen. Merkilla (kuvat 29 ja 30) osoitettaisiin, ettd vesialuetta ja siinéd
mahdollisesti olevaa kulkuvaylaa ristedisi lauttavayla. Merkissa olisi lauttaa esittdva kuvio. Jos
lautta kulkisi kdyden varassa, merkissa olisi liséksi valkoinen vaijeria esittava viiva (kuva 29).
Merkin yhteydessa voitaisiin lisaksi kayttaa apukilped, jossa olisi teksti "Varo vaijeria". Jos
lautta olisi vapaasti kulkeva, merkissé ei olisi vaijeria esittavéa viivaa (kuva 30). Jos lauttavayla
ristedisi kauppamerenkulkuun kéaytettavaa vaylaa, merkin yhteydessa kaytettaisiin lisaksi kuvan
15 (annettava aanimerkki) mukaista merkkia, joka olisi apukilpineen ylimpéanda. Merkit sijoitet-
taisiin hyvin nakyvélle paikalle vesikulkuneuvon mahdollisesti tarvittavan pysayttdmisen kan-
nalta riittdvélle etdisyydelle ristedvasta lauttavaylasta. Jos lauttavayla ristedisi matalavaylaa tai
lauttavéylén poikki ei kulkisi yleistd kulkuvaylaa, voitaisiin lauttavaylan ristedmista osoittavat
merkit sijoittaa vaihtoehtoisesti laitureiden paihin.
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93 8. Mahdollisuus radiopuhelinyhteyteen. Merkilld (kuva 31) osoitettaisiin, ettd vaylalta olisi
mahdollisuus ottaa radiopuhelinyhteys merkin osoittamalla kutsukanavalla. Merkissa olisi ra-
diopuhelintyypin lyhennekirjaimet ja niiden alla kutsukanavan numero. Merkki sijoitettaisiin
kulkusuuntaan nahden nakyvaan paikkaan.

94 8. Juomavesipiste. Merkissd (kuva 32) olisi vesihanaa osoittava kuvio. Merkki voitaisiin
varustaa liséksi apumerkilld, jossa olisi tiedot vesipisteen sijainnista.

95 8. Kiellon, maarayksen tai rajoituksen paattyminen. Merkilla (kuva 33) osoitettaisiin kiellon,
madrdyksen tai rajoituksen paattyminen. Merkissa olisi diagonaaliviiva. Merkki sijoitettaisiin
kulkusuuntaan nahden oikealle puolelle tai vastakkaiselle ajosuunnalle tarkoitetun vastaavan
kielto-, ma&rdys- tai rajoitusmerkin kaéntopuolelle.

96 8. Paamerkin vaikutussuuntaa osoittava apumerkki. Merkki (kuva 34a) olisi suorakulmaisen
kolmion muotoinen ja sen suora kulma osoittaisi merkin vaikutussuuntaan. Merkkikolmion kan-
tasivu olisi padmerkin korkuinen, ja se sijoitettaisiin valittomésti padmerkin viereen. Havaitta-
vuuden parantamiseksi voitaisiin vaikutussuuntaa osoittavassa apumerkissa kayttaa suorakul-
mion muotoista pohjaa, jonka vari maaraytyisi padmerkin varien mukaan: kielto-, maarays-,
rajoitus- ja varoitusmerkeissa punainen, tiedotusmerkeissa sininen (kuva 34b).

97 8. Apukilpi. Merkilla tdsmennettéisiin padmerkin tarkoitusta. Apukilpi (kuvat 35, 15 ja 22)
olisi suorakaiteen muotoinen ja sen leveys olisi yhté suuri kuin padmerkin leveys. Etéisyytt tai
vaikutusaluetta ilmoittavat apukilvet sijoitettaisiin padmerkin ylapuolelle. Muut pdamerkin koh-
dentamista ja tarkentamista koskevat apukilvet sijoitettaisiin paddmerkin alapuolelle.

98 §. Kaapeli- ja johtotaulut. Merkill& (kuva 36) osoitettaisiin, ettd vaylalla tai muulla vesialu-
eella, jota kaytetdan kulkemiseen, olisi tallaisen merkin kohdalla laskettu vesialueelle kaapeli,
vesi-, viemdri- tai muu johto. Kaapeli- ja johtotaulut olisivat suorakaiteen muotoisia, ja niissa
olisi krominkeltaisella pohjalla isoilla mustilla kirjaimilla kaapelitaulussa sana KAAPELI (KA-
BEL, CABLE) tai maininta kaapelin laadusta (esimerkiksi VALOKUITUKAAPELYI) ja johto-
taulussa maininta putkijohdon laadusta (esimerkiksi MAAKAASU tai VESIJOHTO). Kaapeli-
ja johtotaulu sijoitettaisiin vesialueen kummallekin rannalle kohtisuoraan kaapelin, vesi-, vie-
mari- tai muun johdon suuntaa vastaan siten, ettd tauluja yhdistdvé suora osoittaisi kaapelin,
vesi, viemdri- tai muun johdon sijainnin.

99 8. Suuntamerkit. Suuntamerkkeja voitaisiin kayttad tarkentamaan kaapelin tai johdon sijain-
tia vaylan risteamékohdassa, jos kaapelitauluilla sité ei voitaisi riittdvéan selvasti osoittaa. Suun-
tamerkkien (alempi ja ylempi, kuva 37) kautta kulkeva suora osoittaisi kaapelin tai johdon si-
jainnin vaylan kohdalla. Alempi suuntamerkki olisi ympyrdn muotoinen, valkoisen reunuksen
ympardima punainen merkki. Valkoisen reunuksen leveys olisi 1/8 merkin halkaisijasta. Ylempi
suuntamerkki muodostuu kahdesta, paéllekkain asetetusta merkisté, joista ylempéna oleva olisi
samanlainen kuin alempi suuntamerkki. Valittomasti sen alapuolella olisi kérjellaan oleva ne-
lién muotoinen, punaisen reunuksen ympardima valkoinen merkki, jonka reunuksen leveys olisi
1/8 merkin lavistgjastd. Suuntamerkkien korkeudet tulisi mitoittaa siten, ett4 ne olisivat kaapelia
risteavalta vaylalta selvasti havaittavissa.

5 luku. Kiellot, rajoitukset ja luvat kilpailuihin ja harjoituksiin.
100 8. Vesialueen tilapainen sulkeminen. Liikenteen keskeyttamisestd tai valiaikaisesta rajoit-

tamisesta ei tall& hetkelld kanavia lukuun ottamatta ole saddetty. S&annds olisi tarpeen onnetto-
muuden tai jonkin muun vastaavan syyn vuoksi. Pysyvéstd kulkuvaylan sulkemisesta tai rajoit-
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tamisesta on saddetty vesilaissa. Esitetyn pykaldn mukaan paatoksen valiaikaisesta keskeytta-
misestd tekisi Liikenne- ja viestintavirasto. S&4nnds mahdollistaisi tilapaisen sulkemisen kai-
killa vesialueilla, ei vain yleisilla kulkuvaylilla.

101 8. Alueelliset ja vesikulkuneuvotyyppié koskevat kiellot ja rajoitukset. Pykél&n 1 momen-
tissa séadettaisiin, ettd jos liikenteen, ympariston, kalastuksen tai muun elinkeinon suojaa-
miseksi tai yleisen virkistyskaytdn taikka muun yleisen edun vuoksi on tarpeen, maaratylla ve-
sialueella voitaisiin kielta vesikulkuneuvolla liikkuminen mééraajaksi tai toistaiseksi kokonaan
taikka rajoittaa sitd. Pykalassa esitetty mahdollisuus alueellisen kiellon tai rajoituksen méaréa-
miseen saattaa tulla aiheelliseksi esimerkiksi litkenteen, ympariston tai yleisen virkistyské&yton
johdosta. Kalastuksen tai muun elinkeinon suojaamiseksi taikka yleisen edun vuoksi olisi myds
mahdollista saada aikaan alueellinen Kielto tai rajoitus. Toimenpide voi tulla ajankohtaiseksi
esimerkiksi vedessa tai veden alla suoritettavien tdiden johdosta tai kalanviljelylaitoksen, pai-
kallisen lomakylan, uiton tai muiden vastaavien elinkeinotoimintojen johdosta. Ympariston
suojaamisella tarkoitettaisiin tdssa myos sellaisten rakenteiden suojaamista, joilla tehdéén ra-
kentamis- tai yllapitotoita vesialueeseen tai kulkuvaylaan liittyvalla tai sen ylittavalla tai alitta-
valla alueella. Paatoksen kiellosta tai rajoituksesta tekisi Liikenne- ja viestintavirasto.

Nykyisen vesiliikennelain 15 §:n mukaan Liikennevirasto on toiminut paatdksentekijana yleisia
kulkuvaylia koskevien kieltojen ja rajoitusten osalta ja ELY -keskusten ympaéristovastuualue on
ollut paatoksentekija muita vesialueita koskevien kieltojen ja rajoitusten osalta. On tarkoituk-
senmukaista yhdistaé paatoksentekija yhdeksi tahoksi, jotta tiettyd vesialuetta koskevia paatok-
sid ei tarvitsisi jakaa kahden eri viranomaisen tekemiksi paatoksiksi. Nain paatokset saadaan
yhdenmukaisemmiksi ja paatdsten yhteydessa voidaan paremmin arvioida kieltojen ja rajoitus-
ten yhteisvaikutusta. Taman momentin nojalla maarattavia alueellisia kieltoja ja rajoituksia oli-
sivat kdytannossé yleensd vesikulkuneuvon kayttokielto moottorivoimaa kéyttéen, aallokon ai-
heuttamisen Kielto ja nopeusrajoitus.

Pykélan 2 momentissa saadettdisiin nykyisen vesiliikennelain 16 &:n mukaisista vesikulkuneu-
votyyppid koskevista kielloista ja rajoituksista. Liikenne- ja viestintdvirasto voisi aluekohtai-
sesti Kieltaa tietyntyyppisen vesikulkuneuvon kéyton tai rajoittaa tietyn vesikulkuneuvotyypin
kayttod, jos sen kayttamisesta aiheutuisi luonnolle tai muulle ympéristolle, kalastukselle tai
muulle elinkeinolle taikka yleiselle luonnon virkistyskéytolle erityisen huomattavaa haittaa. Eri-
tyisen huomattavalla haitalla tarkoitetaan tassa pyké&lassd muun muassa vesikulkuneuvon ai-
heuttamaa melua tai sen aiheuttamia ymparistolle vahingollisia paastoja. Nykyisin kauppame-
renkulkuun kaytettavien vesikulkuneuvojen Kielloista ja rajoituksista paattaa Liikenteen turval-
lisuusvirasto ja muiden vesikulkuneuvojen kielloista ja rajoituksista alueellisen ELY -keskuksen
ymparistovastuualue. Paatoksentekoviranomainen on téssékin perusteltua yhdista, jotta eri ve-
sikulkuneuvotyyppien kokonaisvaikutus voitaisiin paremmin ottaa kieltoja ja rajoituksia maa-
rattdessd huomioon. Tdman 2 momentin nojalla méaaréttavia kieltoja ja rajoituksia olisivat
yleensa tietyn vesikulkuneuvotyypin kaytén kielto moottorivoimaa kéyttden, vesiskootterilla
ajon kielto, vesihiihtokielto seka vesikulkuneuvokohtainen nopeusrajoitus.

Kielto tai rajoitus ei edelleenkaan koskisi tyonteon tai asunnon sijainnin takia tarpeellista vesi-
kulkuneuvon kayttoa taikka vaikeasti liikuntavammaisen henkilon vesikulkuneuvon kaytt64,
ellei padtoksessa erityisen painavasta syysta toisin maarata. Erityisen painavana syyna pidetaan
yleisen turvallisuuden tai ympariston kannalta merkityksellisen syyn olemassa oloa. Nopeusra-
joitus olisi kuitenkin ndissa tapauksissa aina voimassa.

Myds virka-, ensihoidon- ja pelastustehtdvien suorittamista koskeva taikka muusta painavasta

syysté valttamaton vesikulkuneuvolla liikkuminen olisi kiellosta tai rajoituksesta huolimatta
yha sallittua. Kielto tai rajoitus ei koskisi mydsk&&n Puolustusvoimien toimintaa.

97



102 8. Kielto- ja rajoitusasioiden kasittely. Alueellisen tai vesikulkuneuvotyyppid koskevan
kiellon tai rajoituksen méaaradmistd koskevan esityksen Liikenne- ja viestintavirastolle voisi
tehd4 kunta tai kunnan jésen, Véylavirasto, elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus tai sellainen
viranomainen, yhteiso taikka vesialueen omistaja, jota asia koskee. Liikenne- ja viestintévirasto
voisi pykalan mukaan itsekin panna vireille kiellon tai rajoituksen maaraamisen. Ennen paatok-
sen antamista on viranomaisen kuultava asianosaisia, joita ovat kunta, elinkeino-, liikenne- ja
ymparistokeskus ja muu sellainen viranomainen, yhteiso tai vesialueen omistaja, jota asia kos-
kee.

Pykalaan esitetadn sisallytettavaksi nykyisen vesiliikenneasetuksen 2 luvun kielto- ja rajoitus-
asioiden kasittelya koskevat sdannokset. Ndissa saadetadn tarkemmin esityksen tekemisesta,
esityksen kuuluttamisesta, muistutusten jattamisestd sekd paatdksesta kuuluttamisesta ja tie-
doksi antamisesta. Muistutusten jattamista koskevaa sdannosta on kuitenkin muutettu niin, ettei
muistutusta enda tarvitsisi toimittaa kunnanhallitukselle vaan se olisi toimitettava suoraan Lii-
kenne- ja viestintavirastolle.

103 8. Kiellon ja rajoituksen voimaantulo. Liikenne- ja viestintaviraston antama kielto- tai ra-
joituspaatds ei tulisi automaattisesti voimaan muutoksenhausta huolimatta, vaan voimaantulosta
tulisi paatoksessa erikseen maaratd. Muutoksenhakuviranomaisella olisi kuitenkin mahdolli-
suus kieltaé paatoksen taytantoénpano.

104 8. Kiellon ja rajoituksen merkitseminen. Vesikulkuneuvolla liikkumista koskeva kielto tai
rajoitus olisi mahdollisuuksien mukaan merkittava vesialueelle tai sen laheisyyteen. Kelluvia
merkkeja ei tarvitsisi kayttad. Merkitsemisesta vastaisi yleisen kulkuvaylan osalta vaylanpitaja
ja muualla asianomainen kunta. Merkintavastuu olisi nykyisen vesiliikennelain mukainen. Alu-
een omistajan kanssa on sovittava, jos merkit asetetaan rannalle tai vesistoon pysyvasti, jollei
ole kysymys vahdisistd merkeistd tai laitteista. Pykalassa ehdotettu kiellon ja rajoituksen mer-
kitseminen on soveltuvin osin yhdenmukainen vesilain (587/2011) 10 luvun 5 §:n menettelyn
kanssa.

Nopeusrajoitus olisi merkittava silloin kuin se olisi mahdollista my6s kansallisen merikarttavi-
ranomaisen toimesta tai auktorisoimana julkaistuihin merikarttoihin esim. mittakaavan sen sal-
liessa.

105 8. Kielto- ja rajoituspaatdksen muuttaminen. Jos olosuhteet ovat olennaisesti muuttuneet,
voidaan kielto- ja rajoituspaatosta muuttaa. Aiemmin annettua paatosta muutettaessa esitetaan
soveltuvin osin noudatettavaksi samoja sddnndksia kuin paatosta annettaessakin.

106 8. Lupa kilpailuihin, harjoituksiin ja muihin tapahtumiin. Pyk&la vastaisi padosin nykyisté
vesiliikennelain saantelyd, mutta siind viitattaisiin kilpailujen ja harjoitusten liséksi muihin ta-
pahtumiin. Pykaldn 1 momentin mukaan moottorikayttdisten vesikulkuneuvojen toistuvaa tai
pysyvéaa, samalla vesialueella tapahtuvaa kilpailua, harjoitusta tai muuta tapahtumaa varten olisi
haettava, sen liséksi, mitd luvanvaraisuudesta muualla saddetdan, kunnan ympéristénsuojeluvi-
ranomaisen lupa. Toistuvalla tapahtumalla tarkoitetaan kilpailua, harjoitusta tai muuta tapahtu-
maa, joka jérjestetadn kerran tai useammin saman kesén aikana. Toistuvaksi katsottaisiin mygs
puheena olevat tapahtumat, jos ne jarjestetadn vuosittain saannollisesti.

Jos tapahtuma-alue on perustettu siten, etta se on tarkoitukseensa osoitettu asema- tai rakennus-

kaavassa tai alueelle on annettu ymparistonsuojelulaissa (527/2014) tarkoitettu ympéristolupa,
ei 1 momentissa tarkoitettua lupaa tarvittaisi.
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Pykéladn 2 momentin mukaan vastaava lupa olisi haettava my0s yksittdisen tapahtuman jarjes-
tdmiseksi, jos tapahtumasta arvellaan todennékdisesti aiheutuvan merkityksellisid ymparisto-
haittoja, joita ovat muun muassa melu sekd ilmaan ja vesistoon aiheutuvat paastot. Kunta voisi
perid maksun 1 momentissa ja 2 momentissa tarkoitetuista luvista. Tdm& maksu voisi vastata
enintdan suoritteen tuottamisesta kunnalle aiheutuvia kokonaiskustannuksia. Maksun perus-
teista madréattaisiin tarkemmin kunnan hyvéksyméssé taksassa.

Jos tapahtuma-alue ulottuu usean kunnan alueelle, pykéaldn 3 momentin mukaan luvan antajana
olisi toimivaltainen ELY -keskus eli joko lahto- tai méaérapaikan ELY-keskus. Usean ELY -kes-
kuksen alueella pidettavaan tapahtumaan luvan antaisi se ELY-keskus, jonka alueella tapah-
tuma padosin pidetaan.

Pykéladn 4 momentin mukaan pykél&ssa tarkoitetun luvan myodntamisen edellytyksené on, etta
tapahtuma tayttaa riittavat turvallisuuden vaatimukset ja ettei toiminnasta aiheudu kohtuutonta
haittaa luonnolle tai muulle ympdristolle, kalastukselle, yleisen luonnon virkistyskéytolle tai
muulle yleiselle edulle. My®s alueen omistajan suostumus tarvitaan.

Pykéldn 5 momentin mukaan lupaa ei kuitenkaan tarvittaisi pelastus- tai meripelastustoimen,
vesiliikennettéd valvovien viranomaisten eikéd Puolustusvoimien harjoituksiin. Sdannds vastaisi
padosin nykyisen vesiliikennelain 21 §:n 5 momenttia, mutta se ulotettaisiin koskemaan myds
poliisin, Tullin ja Liikenne- ja viestintdviraston harjoituksia. Siind viitattaisiin palo- ja meripe-
lastustoimen sijasta pelastus- ja meripelastustoimeen. Pelastustoimi kattaisi pelastuslaitoksen
lisdksi pelastustoimen jarjestelmadn kuuluvat sopimuspalokuntien yksikot.

Pykéladn 6 momentin mukaan Liikenne- ja viestintavirastolta olisi mahdollista hakea valiaikaista
poikkeusta alueellisesta kiellosta tai rajoituksesta tai valiaikaista vesiliikenteen keskeyttdmista
tai rajoittamista, jos tapahtuma sita edellyttdisi. T&mé& on uusi sé&nnds, joka on tarpeen kilpai-
lujen, harjoitusten ja muiden tapahtumien toteuttamiseksi ja vesiliikenteen ohjaamiseksi ndiden
tapahtumien aikana.

6 luku. Vesikulkuneuvoja ja niiden varusteita koskevat vaatimukset.

107 8. Vesikulkuneuvon rakenne, varusteet ja kunto. Pyk&lan 1 ja 2 momentti vastaisivat padosin
nykyisen vesiliikennelain 8 §:44. Pyké&lan 2 momentin sanamuotoa selkeytettaisiin ja sitd muu-
tettaisiin siten, ettd se kattaisi myds vesikulkuneuvon kaytdsta aiheutuvan merkittavan tai tar-
peettoman hairién, jotta myds muun muassa ymparistolle ja yleiselle tai yksityiselle edulle ai-
heutuva ei-aineellinen hairio tulisi huomioitua paremmin. Nykyisessa vesiliikennelaissa saan-
nos kattaa merkityksellisen tai tarpeettoman haitan luonnolle tai muulle ymparistolle, kalastuk-
selle, yleiselle luonnon virkistyskdytolle tai muulle yleiselle tai yksityiselle edulle. Haitan ai-
heuttaminen ymparistolle voisi tarkoittaa myds esimerkiksi kanavan laitteiden vaurioittamista.

Pykéldn 3 momentin mukaan Liikenne- ja viestintavirasto voisi antaa tarkempia maarayksia
vuokraveneiden ja vuokralle tarjottavien vesikulkuneuvojen rakenteesta ja ominaisuuksista seké
vuokraveneiltd ja vuokralle tarjottavilta vesikulkuneuvoilta vaadittavista laitteista, varusteista
ja tarvikkeista ja niiden ominaisuuksista, rakenteesta, laadusta, maérasté, kunnosta ja kaytosta.
Talla hetkelld Liikenteen turvallisuusvirastolla on valtuus antaa maarayksia miehitettyna ja mie-
hittaméattdmina vuokrattavilta vuokraveneiltd vaadittavista laitteista ja varusteista alusturvalli-
suuslain 23 §:n nojalla. Liikenteen turvallisuusvirasto on antanut sen nojalla maarayksen vuok-
raveneiden laitteista ja varusteista, ja maarays olisi tarkoitus kumota samalla kun katsastusvaa-
timus poistuu. Laissa kuitenkin sdilytettaisiin maarayksenantovaltuus, joka mahdollistaisi no-
pean puuttumisen, jos vuokrattavien vesikulkuneuvojen tai niiden varusteiden osalta tarvittai-
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siin taydennyksia. Vaikka miehitettyna vuokrattavien vuokraveneiden varusteista voisikin jat-
kossa antaa maarayksid, vuokraveneité ei tarvitsisi endé jatkossa katsastaa, eiké niilta edellytet-
téisi nykyaan katsastuksen yhteydessa vaadittavaa CE-merkintdd. VVuokralle tarjottavilta vesi-
kulkuneuvoilta tarkoitettaisiin sellaisia vesikulkuneuvoja, joita vuokrattaisiin ilman miehistoa.

Sellaisella vesikulkuneuvolla, joka ei ole alusturvallisuuslain 2 §:n 15-25 kohdassa tarkoitettu
alus, voi harjoittaa kaupallista toimintaa. T&ma on jo nykyisin mahdollista.

108 8. Vesikulkuneuvon varusteet. Pykaldan koottaisiin vesikulkuneuvolta edellytettavat varus-
teet, joista sdédetaan nykyisessa vesiliikenneasetuksen (124/1997) 2 8:ssé.

Pykéldn 1 momentissa olisi varustevaatimukset, joita edellytetddn kaikilta liikkeella olevilta
moottorilla varustetuilta seka rungoltaan yli viiden metrin pituisilta purjeella varustetuilta vesi-
kulkuneuvoilta. Momentti vastaisi padosin nykyisté vesiliikenneasetuksen luetteloa varusteista,
mutta sen sanamuotoa selkeytettdisiin ja tietyiltd osin tdydennettéisiin.

Koska sdannds koskee liikkeella olevia moottorilla varustettuja vesikulkuneuvoja, saéannoksen
piiriin kuuluisivat my6s esimerkiksi moottorilla varustetut saunalautat, joita kaytetdan vesilla
liikkumiseen.

Saannoksen mukaan varusteiden tulisi olla kayttokuntoiset. Tall4 tarkoitettaisiin esimerkiksi
sitd, etta pelastusliivien tulee olla ehjat ja tarvittaessa valmistajan ohjeiden mukaisesti huolletut.

Pykéladn 1 momentin 1 kohdassa sdadettéisiin, ettd saéannoksen piiriin kuuluvissa vesikulkuneu-
voissa olisi oltava hyvaksytty pelastusliivi, kelluntapukine tai pelastuspuku kaikille vesikulku-
neuvossa oleville henkilGille ja niiden tulisi vastata kooltaan ja kantavuudeltaan henkilon kokoa
ja painoa, kuten nykyaankin. Siitd, mitka pelastusliivit, kelluntapukineet ja pelastuspuvut hy-
vaksyttaisiin, voitaisiin antaa tarkempia maarayksiéa pykalan viimeisen momentin mukaan Lii-
kenne- ja viestintdviraston maarayksella. Hyvaksyttavista pelastusliiveistd, kelluntapukineista
ja kelluntapuvuista maarataan nykyisin Merenkulkuhallituksen vesikulkuneuvojen varusteista
antamassa paatoksessa (Dnro 44/00/97).

Pykélan 1 momentin 2 kohdassa vaadittaisiin tyhjennyspumppua tai muuta vélinettd veden pois-
tamiseen, kuten nykyaankin. Pumpun korvaava véline voi olla esimerkiksi ayskéri, jos se so-
veltuu kyseessa olevassa vesikulkuneuvossa veden poistamiseen.

Pykéladn 1 momentin 3 kohtaa tdydennettéisiin nykyiseen verrattuna siten, etta valitun valineen,
eli airojen, melan tai ankkurin kdysineen, olisi oltava asianmukainen vesikulkuneuvon kokoon
ja ominaisuuksiin ndhden. Airot tai mela eivat olisi riittavia tayttdmaan tatd vaatimusta esimer-
kiksi suurissa huvialuksissa, vaan ankkuri kdysineen olisi ndissé ensisijainen vaihtoehto. Ank-
kurissa voisi olla kdyden sijaan tai lisdksi my0ds ketju. Varusteen tulisi olla sellainen, etta silla
pystytaan vaikuttamaan vesikulkuneuvon liikkumiseen esimerkiksi jouduttaessa tuuliajolle.

Pykaldn 1 momentin 4 kohdassa vaadittaisiin asianmukaisesti tarkastettua k&sisammutinta sel-
laisiin vesikulkuneuvoihin, joissa on liekill& toimiva polttolaite, kuten esimerkiksi polttoaine-
kayttoinen grilli, retkikeittio tai [ammitin, sisé- tai sisaperdmoottori tai yli 25 kilowatin tehoinen
peramoottori. Kohdassa edellytettaisiin kdsisammuttimen tarkastusta vahintaan vuoden valein.
Késisammuttimien tarkastuksesta ja huollosta sdadetaan talla hetkella kdsisammuttimien tarkas-
tuksesta ja huollosta annetussa sisaasiainministerion asetuksessa (917/2005). Siind edellytetdan,
ettd kdasisammuttimen tarkastus on tehtdva vuoden vélein, jos kasisammutinta séilytetaén pai-
kassa, jossa se on alttiina sammuttimen toimintakuntoon vaikuttaville tekijoille, kuten kosteu-
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delle, térinalle, lampé6tilojen vaihtelulle tai pakkaselle. Vesikulkuneuvossa séilytettavan sam-
muttimen voidaan katsoa altistuvan néille tekijoille. Kemikaali- ja turvallisuusvirasto Tukes
valvoo Suomessa markkinoilla olevien k&sisammuttimien vaatimustenmukaisuutta. Vesiskoot-
terissa ei kuitenkaan tarvitsisi olla k&sisammutinta. Talla hetkelld vastaava sadnnds on Meren-
kulkuhallituksen péaatdksessa (Dnro 4/00/97), mutta sadntely nostettaisiin lain tasolle. Vesilii-
kenneasetuksessa edellytetaan talla hetkelld, ettd kdsisammutin on standardin EN3 mukainen ja
teholuokaltaan 8A 68B. Késisammuttimen teknisistd ominaisuuksista voitaisiin jatkossa maa-
rata Liikenne- ja viestintaviraston maarayksessé. Nain voitaisiin jatkossa reagoida nopeammin
mahdollisiin muutoksiin, jotka johtuvat kdsisammuttimien tuotekehityksestéa.

Pykéladn 2 momentin mukaan vesikulkuneuvossa olisi oltava meriteiden séantéjen osan D mu-
kaiset merkinantolaitteet. S&annds perustuisi meriteiden saéntoihin. Osan D sdanndssa 33 edel-
Iytetddn, ettd vahintaan 12 metrin pituisessa vesikulkuneuvossa on oltava vihellin, yli 20 metrin
pituisessa vesikulkuneuvossa lisaksi laivakello ja yli 100 metrin pituisessa vesikulkuneuvossa
tdman lisaksi kumistin. Laivakello tai kumistin voidaan tietyin edellytyksin korvata myds
muulla laitteella. Alle 12 metrin pituisessa vesikulkuneuvossa on oltava jokin laite, jolla voidaan
antaa voimakas aanimerkki. S&annds olisi uusi.

Pykéldn 3 momentissa olisi informatiivinen sdannos siitd, etta valoista eli merkkilyhdyista ja
nestekaasulaitteista saddet&dn erikseen. S&anngs vastaisi nykyisté vesiliikenneasetuksen 2 8:n 4
momenttia. Sadnnoksen viittauksella tarkoitetaan nestekaasulaitosten turvallisuusvaatimuksista
annettua valtioneuvoston asetusta (858/2012). Asetuksen 5 § ja asetuksen liite koskevat vesi-
kulkuneuvoja. Valojen sijoituksesta ja teknisista yksityiskohdista maarataan meriteiden saanto-
jen liitteessa .

Liséksi 3 momentissa séadettaisiin Liikenne- ja viestintaviraston valtuudesta hyvaksya vesikul-
kuneuvoissa kaytettavia merkkilyhtyja. Merenkulkuhallitus on antanut vuonna 1981 pa&toksen
merkkilyhtyjen hyvéksymisestd (Dnro 1466/81/301) ja se on uudistettu vuonna 1995 (Dnro
3/00/95, annettu Merenkulkuhallituksen tiedostuslehdessa nro 15/15.8.1995). Saannds olisi uusi
ja se perustuisi meriteiden sdant6jen liitteen | kohtaan 13. Kyseisessa kohdassa edellytetaan,
ettd sen valtion asianomaisen viranomaisen, jossa alus on rekisterdity, on hyvaksyttava lyhtyjen
ja merkkikuvioiden rakenne seka lyhtyjen asennus alukseen. Merkkilyhdyt voitaisiin jatkossa-
kin hyvaksy4, jos siihen on tarvetta. Osa merkkilyhtyjen hyvéksynnoisté on laivavarusteista ja
neuvoston direktiivin 96/98/EY kumoamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston di-
rektiivin 2014/90/EU piirissa.

Pykélan 4 momentin mukaan Liikenne- ja viestintavirastolla olisi valtuus antaa tarkempia maa-
rayksia vesikulkuneuvojen ja niiden moottoreiden sekd varusteiden ja tarvikkeiden ominaisuuk-
sista, rakenteesta, laadusta, méarasté, kunnosta ja kaytosta. Tama valtuutus koskisi myds merk-
kilyhtyja. Madrayksenantovaltuuden nojalla voitaisiin myos tarvittaessa kieltad tiettyjen varus-
teiden kayttd. Esimerkiksi kanavissa voisi olla tarpeen kieltda lepuuttajien kayttd, koska irro-
tessaan ne voivat joutua kanavan sulkukoneistoon ja aiheuttaa siten 107 §:n 2 momentin vas-
taista haittaa ymparistolle.

109 8. Vesikulkuneuvoja ja niiden varusteita koskevat poikkeukset. Pyk&lan 1 momentissa séa-
dettéisiin, ettd Liikenne- ja viestintavirasto voisi erityisesta syysta yksittaistapauksessa myontaé
poikkeuksia vesikulkuneuvon rakennetta, moottoria, varusteita ja tarvikkeita koskevista saan-
noksista ja maarayksista. Poikkeusten myodntamisen ehtona olisi se, ettd tasta ei aiheudu vaaraa
vesiliikenteen tai henkildiden turvallisuudelle tai ympéristolle ja ettd sdanndsten tai maardysten
soveltaminen olisi ilmeisen tarkoituksetonta tai kohtuuttoman hankalaa.
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Saannos vastaisi padosin nykyisen vesiliikennelain 9 §8:n 3 momenttia. S&&nnoksessa olisi uutta
se, ettd poikkeamisesta ei saisi aiheutua vaaraa myodskaan ymparistolle. Sddnnoksessa korostet-
taisiin myos erikseen sitd, ettei henkildiden turvallisuutta saisi vaarantaa, milld tarkoitettaisiin
esimerkiksi sitd, ettei vesikulkuneuvon rakenteesta saisi aiheutua vaaraa siind kuljetettaville
henkildille.

Saannoksessa yksittdistapauksella tarkoitettaisiin esimerkiksi tiettyd tapahtumaa, jota varten ta-
pahtuman jarjestéja tarvitsisi poikkeusta liittyen tapahtumassa kaytettavien vesikulkuneuvojen
ominaisuuksiin. Yksittaistapauksella tarkoitettaisiin myos esimerkiksi huvikaytossa olevien ve-
sikulkuneuvojen automaatiota edistdvad kokeilua, jonka toteuttamista varten olisi tarpeen poi-
keta yleisistd vesikulkuneuvon rakennetta, varusteita tai tarvikkeita koskevista saannoksista ja
madarayksista.

Pykalan 2 momentissa séadettaisiin, etta Liikenne- ja viestintdvirasto voisi myontaa veneurhei-
lutapahtuman jarjestdjan pyynnosta tapahtumaan osallistuvien vesikulkuneuvojen osalta poik-
keuksia rakennetta ja varusteita koskevista sddnnoksista ja maarayksista sillé ehdolla, ettd poik-
keukset eivét heikenna vesikulkuneuvojen turvallisuutta. Sdannos vastaisi padosin nykyisen ve-
siliikennelain 9 8:n 3 momenttia.

7 luku. Vesikulkuneuvon rekisterdinti.

Lukuun koottaisiin ja paivitettaisiin ne vesikulkuneuvon rekisterdintia koskevat sadnnokset,
jotka eivat koske yleisté liikenneasioiden rekisterid. Velvollisuudesta rekisterdidd vesikulku-
neuvo, rekisterdintitodistuksesta ja koetunnuksesta saadetdan nykyisin vesikulkuneuvojen re-
Kisterdinnista annetussa laissa. Liikenteen palveluista annetussa laissa saadetéan liikenneasioi-
den rekisterista.

110 8. Velvollisuus rekisterdida vesikulkuneuvo. Pyk&lan 1 momentin mukaan rekistergintivel-
vollisuus koskisi lahes kaikkia huvikaytdssa olevia moottorilla varustettuja vesikulkuneuvoja,
joiden moottoriteho on vahintaan 15 kilowattia seka purjeella tai moottorilla varustettuja véahin-
tdan 5,5 metria pitkia huviveneitd, vaikka moottorin teho olisi alle 15 kilowattia. Rekisterdinti-
velvollisuus koskisi lahtokohtaisesti muun muassa huviveneitd, huvialuksia ja vesi-skoottereita,
jos ne tayttavat timan momentin edellytykset. Huvikaytdssa olevien purjeveneiden rekistergin-
tivelvollisuus alkaisi 5,5 metristd. Rekisteroitdvien vesikulkuneuvojen raja 5,5 metrid on eri
kuin varustevaatimusten pituusraja (5 metrid). Rekisterditavien vesikulkuneuvojen pituusraja
on ollut sama vuodesta 2006 lahtien. Pituusrajoja on vaikea yhtendistad, koska jos vesikulku-
neuvojen rekisterdintirajaa lasketaan 5 metriin, rekisteréinnin piiriin tulisi arviolta tuhansia ve-
sikulkuneuvoja ja séantely néin ollen kiristyisi. Jos varustevaatimusten pituusrajaa nostettaisiin
5,5 metriin, varustevaatimusten ulkopuolelle jéisi tuhansia vesikulkuneuvoja ja turvallisuus
voisi heiketd. Muita vesikulkuneuvoja, joita rekistergintivelvollisuus koskisi, ovat muun muassa
ammattiveneet, joita kaytetadn éljyntorjuntaan tai vesirakennustyomailla ja muita yksityisten
henkildiden muussa kuin huvikéaytdssa olevia vesikulkuneuvoja seka poliisin, palokunnan tai
Tullin kéytossa olevia vesikulkuneuvoja. Rekisterditaviin vesikulkuneuvoihin kuuluisivat myos
saunalautat ja vastaavat vesikulkuneuvot, jos ne tayttavat timan momentin edellytykset.

Pykélan 2 momentissa olisi viittaus liikenteen palveluista annettuun lakiin ja siind saadettavaan
liikenneasioiden rekisteriin. Rekisterinpitajana toimii kyseisen lain mukaan Liikenne- ja vies-
tintavirasto.

Pykaldn 3 momentin mukaan rekisteriin voitaisiin merkit4d myos sellainen vesikulkuneuvo,

jonka rekisterdintiin ei ole timan lain perusteella velvollisuutta. Tallaisia vesikulkuneuvoja voi-
vat olla esimerkiksi sisévesien kalastusalusrekisteriin merkityt alukset, vesikulkuneuvot, jotka
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kuuluvat alukseen, joka on merkitty sisavesien kalastusalusrekisteriin tai merell&d toimivien ka-
lastus- ja vesiviljelyalusten rekisteréinnistd annetun lain nojalla kalastusalusrekisteriin (eli niin
sanotut apuveneet), tai kooltaan tai moottoriteholtaan rekisterdintirajoja pienemmat vesikulku-
neuvot.

Pykéladn 4 momentissa saddettéisiin siita, etta liikenneasioiden rekisteriin rekisterdity vesikul-
kuneuvo ei voisi olla rekisterditynd samanaikaisesti myds alusrekisterilain mukaisessa Ahve-
nanmaan valtionviraston yll&pitdmassa alusrekisterissa tai merelld toimivien kalastus- ja vesi-
viljelyalusten rekisterdinnista annetun lain mukaisessa kalastusalusrekisterissa. S&annos koskisi
kaytdnnossa yli 10 metrin pituisia vesikulkuneuvoja, joita voidaan kayttdd sekd vapaa-aikana
ettd elinkeinotoiminnassa. Vesikulkuneuvon kayttotarkoituksen maérittely ja sen rekisterdinti
asianmukaiseen rekisteriin olisi rekisteri-ilmoituksen tekijan vastuulla. Vesikulkuneuvon rekis-
teriin ilmoittava henkil® on aluksen omistaja, ja hanella on paras tieto siitd, miké on sen kaytto-
tarkoitus.

Pykélan 5 momentin mukaan sellaista vesikulkuneuvoa, jolla ei ole yhteyttd Suomeen omista-
juuden, haltijuuden tai padasiallisen kayttopaikan kautta, ei voisi rekisterdida liikenneasioiden
rekisteriin. Talla sdannoksella pyrittaisiin valttamaan Liikenne- ja viestintaviraston yllapitaman
rekisterin kayttd ulkomailla kaytdssa olevien ulkomaalaisomisteisten veneiden rekisterdintiin.
Naissa tapauksissa on pyritty valttaméan kyseisen kayttoalueen tai maan kansallisia turvallisuu-
teen (katsastukset ym.) tai taloudellisiin asioihin (verotus, kdyttémaksut) liittyvid vaatimuksia.
Suomessa pysyvasti esimerkiksi kesdmokeilla k&ytossé olevat ulkomaalaisten omistamat veneet
pitaisi rekisterdida liikenneasioiden rekisteriin. S4annds olisi uusi.

Pykéldn 6 momentin mukaan vesikulkuneuvon kansallisuuteen ja oikeuteen kdyttad Suomen
lippua sovellettaisiin merilain 1 luvun 1 8:&a. Merilain 1 luvun 1 8:n 1 momentin sd&nnds, joka
koskee aluksen kansallisuutta ja siihen liittyvad Suomen lipun kayttoikeutta, on keskeinen osa
merioikeutta ja sen soveltuu siten myds vesikulkuneuvoihin. Ulkomaalaisen vesikulkuneuvon
oikeudesta saada Suomen lipun kayttdoikeus saadetdadn merilain 1 luvun 1 §:n 2 ja 3 momen-
tissa.

111 8. Poikkeukset rekisterointivelvollisuudesta. Pykalassa lueteltaisiin vesikulkuneuvot, jotka
voidaan rekisterdidd, mutta joihin ei kohdistuisi rekisterdintivelvollisuutta. Rekisterdintivelvol-
lisuus ei koskisi vesikulkuneuvoa, jonka omistaja tai haltija on Puolustusvoimat tai Rajavartio-
laitos. Tiedot ndistd vesikulkuneuvoista on tarvittaessa saatavissa suoraan asianomaisilta viran-
omaisilta. Rekisterdintivelvollisuus ei mydskaan koskisi alusrekisterilain nojalla rekisterditya
alusta tai merelld toimivien kalastus- ja vesiviljelyalusten rekisterdinnistad annetun lain nojalla
kalastusalusrekisteriin merkittyyn alukseen kuuluvaa vesikulkuneuvoa, esimerkiksi pelastus-
tai muuta apuvenetta. Néaita veneitd ei paasaantoisesti kdytetd vapaa-ajan vietossa.

Maa- ja metsatalousministerio yllapitaa 110 §:ssd mainitun merelld toimivien kalastus- ja vesi-
viljelyalusten rekisterin liséksi sisavesilla kaytettavien alusten kalastusalusrekisterida Euroopan
unionin yhteisen kalastuspolitiikan kansallisesta taytantdonpanosta annetun lain (1048/2016) 38
8:n nojalla. Rekisterdintivelvollisuus ei koskisi sisavesilla kéytettdvien alusten kalastusalusre-
kisteriin merkittyd alusta tai téllaiseen alukseen kuuluvaa vesikulkuneuvoa. Kaksinkertaisten
rekisterdintien valttamiseksi ei olisi tarkoituksenmukaista vaatia ndiden alusten rekisterdimista
myaos liikenneasioiden rekisteriin.

Pelkastaan kilpailukaytossa oleva vesikulkuneuvo ei mydskaan olisi rekisteréintivelvollisuuden
alainen. Tallaisia vesikulkuneuvoja ei k&ytetd muutoin kuin kilpailtaessa, joten rekisterdinnin
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tarkoitus ei edellyta tallaisten vesikulkuneuvojen ottamista rekisteriin. Sen sijaan vesikulkuneu-
vot, joita kdytetadn sekd kilpailuissa ettd vapaa-ajan vietossa, tulisi rekisteroida. Kilpailukayt-
tona pidetddn myos harjoittelua Kilpailua varten.

112 8. Rekistergitavan vesikulkuneuvon kayttdminen. Pykaldn 1 momentin mukaan rekisteroi-
tavan vesikulkuneuvon kayttaminen vesiliikenteessa ei olisi sallittua ennen kuin vesikulku-
neuvo on merkitty rekisteriin, jos ehdotetussa laissa ei toisin saddeta.

Pykalan 2 momentin mukaan sellaista tilapdisesti Suomessa olevaa vesikulkuneuvoa, jonka
omistajalla tai haltijalla ei ole kotikuntaa eik& kotipaikkaa Suomessa, saisi kuitenkin kayttaa
Suomessa rekisteriin ilmoittamatta. Talla tarkoitetaan esimerkiksi tapauksia, joissa vesikulku-
neuvon omistaja tai haltija on ulkomaalainen luonnollinen henkil®, jolla ei ole kotikuntaa tai
kotipaikkaa Suomessa, tai oikeushenkild, jolla ei ole kotipaikkaa Suomessa. Tilapaisyydella
tarkoitetaan tassé yhteydessé tilannetta, jossa vesikulkuneuvo on Suomessa lyhytaikaisesti esi-
merkiksi lomailun tai vierailun yhteydessa. Tilapdisella ké&ytoll4 tarkoitettaisiin korkeintaan
yhtd veneilykautta.

Pykéladn 2 momentissa tdsmennettéisiin, ettd Suomessa saisi tilapaisesti kdyttad myos sellaista
vesikulkuneuvoa, joka on asianmukaisesti rekisterdity muualla. Sdannds olisi uusi. Téalla mah-
dollistettaisiin se, ettd henkild, jolla on kotipaikka Suomessa, mutta jolla on esimerkiksi talvi-
asunto toisessa maassa ja huvivene tai huvialus on rekisterdity siind maassa, voisi tulla kesélla
vesikulkuneuvollaan kdymaan Suomessa. Talld hetkelld ei voi tilapéisestikdan kdyda Suomen
vesilld rekisterdimattd vesikulkuneuvoa Suomeen. Asianmukaisella rekisterginnilla muualle
tarkoitettaisiin jonkin muun valtion viranomaisen yllapitamaa rekisterid, ei epavirallisia harras-
teyhdistysten, veneseurojen, jarjestdjen tai yksityisten yritysten rekistereitd. Myos vesikulku-
neuvon omistaja tai haltija, jolla on kotikunta tai kotipaikka Ahvenanmaan maakunnassa, saisi
tilapdisesti kayttad vesikulkuneuvoaan muualla Suomessa rekisteriin ilmoittamatta.

Pykéldn 3 momentissa saadettéisiin, ettd jos vesikulkuneuvo tuodaan ulkomailta Suomeen, se
olisi rekisterditava 7 paivan sisalla. Myds tama sdannds olisi uusi. Veneita ostetaan paljon muun
muassa Ruotsista ja Iso-Britanniasta, mutta nykyinen saannés ei mahdollista siirtopurjehdusta
ulkomailta ostetulla veneelld. S&annoksella mahdollistettaisiin se, ettd ulkomailta omaan kéyt-
toon tuotavalla vesikulkuneuvolla voisi purjehtia Suomeen, mutta vesikulkuneuvo olisi rekiste-
roitdva seitseman paivan sisalla.

113 §. Ennakkoilmoittaminen. Pykalan 1 momentin mukaan ennen uuden vesikulkuneuvon ja
vesikulkuneuvon moottorin ensimmaisté rekisterdintia Suomessa vesikulkuneuvon ja siihen so-
veltuvan moottorin yksilointi- ja tekniset tiedot voitaisiin ilmoittaa Liikenne- ja viestintaviras-
tolle. Vesikulkuneuvon ja moottorin tiedot voitaisiin ilmoittaa ennakkoon my®ds erillisind toi-
sistaan. Ennakkoilmoitettavan vesikulkuneuvon ja moottorin tulisi tdyttdd Suomessa voimassa
olevat vaatimukset. Niitd seikkoja, jotka olisi ilmoitettu ennakkoon, ei tarvitsisi ilmoittaa 114
§:ss4 tarkoitetun ensirekisterdinnin yhteydessa.

Pykaldn 2 momentin mukaan ennakkoilmoituksen voisi tehda vesikulkuneuvon tai moottorin
valmistaja, valmistajan edustaja tai maahantuoja, joka olisi Suomessa kaupparekisteriin rekis-
terdity, vakavarainen ja asiantunteva oikeushenkild, jolla olisi tai joka saisi valmistajalta kayt-
toonsa vesikulkuneuvon tai moottorin rakenteeseen ja varusteisiin liittyvat tekniset tiedot seké
tiedot vaatimustenmukaisuusvakuutuksesta ja joka olisi tehnyt tietojen toimittamisesta sopi-
muksen Liikenne- ja viestintaviraston kanssa.

Pykalan 3 momentin mukaan ennen 2 momentin 4 kohdassa tarkoitetun sopimuksen tekemista
hakijan olisi osoitettava Liikenne- ja viestintavirastolle, etté se tdyttdd 2 momentin 1-3 kohdassa
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asetetut vaatimukset. Vaatimusten tayttamisesta olisi esitettava tarvittavat selvitykset Liikenne-
ja viestintavirastolle. Jos hakija tayttéisi edelld mainitut vaatimukset, Liikenne- ja viestintavi-
rasto voisi tehda hakijan kanssa sopimuksen ennakkoilmoitustietojen toimittamisesta. Liikenne-
javiestintavirasto péattaisi, tayttaako hakija lain edellytykset. Ennakkoilmoittamisen yhtend tar-
koituksena olisi turvata rekisteritietojen oikeellisuus. Valmistajan, valmistajan edustajan tai
maahantuojan ilmoittamia tietoja voitaisiin pitdd luotettavina. Ennakkoilmoittaminen, jonka
kautta todennékaisesti suurin osa uusien vesikulkuneuvojen ja moottoreiden tiedoista tulisi re-
kisteriin, turvaisi pitkélle rekisteriin merkittavien tietojen oikeellisuuden ja luotettavuuden.

Pykalan 4 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa tarkempia maardyksia
ennakkoilmoituksen tekemisesté seka ennakkoilmoituksessa vaadittavista vesikulkuneuvon yk-
sildinti- ja teknisisté tiedoista sekd moottoritiedoista.

114 8. Ensirekisterointi. Pykalan 1 momentin mukaan vesikulkuneuvon omistajan olisi tehtavé
Liikenne- ja viestintavirastolle kirjallinen rekisteri-ilmoitus ennen vesikulkuneuvon ottamista
ensimmaisté kertaa vesiliikennek&yttdon Suomessa. Ensirekisterdinnissa olisi kyse vesikulku-
neuvon ensimmaisestd rekisteréinnistd Suomessa. Vesikulkuneuvo voitaisiin ensirekisterdidé
Suomeen vain yhden kerran. Muutoin kyse olisi vesikulkuneuvon muutosrekisterdinnista. Re-
kisterditavan vesikulkuneuvon omistaja olisi velvollinen ilmoittamaan Liikenne- ja viestintavi-
rastolle rekisterditavan vesikulkuneuvon ja sen moottorin ensirekisterdintiin tarvittavat tiedot.

Pykélan 2 momentissa saddettéisiin ensirekisterdinnin edellytyksistd. Ensirekisteréinnissé tulisi
Liikenne- ja viestintavirastolle esittda selvitys vesikulkuneuvon ja sen moottorin omistusoikeu-
desta. Vesikulkuneuvon ja sen moottorin omistusoikeus osoitettaisiin saantokirjalla. Useimmi-
ten saantokirja olisi myyjan ja ostajan valinen kauppakirja. Omistusoikeusselvitysta koskeva
asiakirja olisi mahdollista esitta4 valokopiona.

Ulkomailta tuodun vesikulkuneuvon omistusoikeus todistettaisiin esittdmalla katkeamaton luo-
vutusketju viimeisesta ulkomaisesta omistajasta alkaen. Riittavana selvityksenéa voitaisiin pitaa
esimerkiksi yksiloityd kauppakirjaa, kauppalaskua tai muuta omistusoikeuden selvittavaa asia-
kirjaa. Asiakirjat olisi esitettdvd suomen tai ruotsin kielella.

Vesikulkuneuvon omistaja tekisi myds ilmoituksen vesikulkuneuvoa kayttévasta haltijasta, jos
vesikulkuneuvon omistaja ei ole sen haltija. Haltijalla tarkoitettaisiin muuta luonnollista henki-
164 tai oikeushenkil6a kuin omistajaa, jolle vesikulkuneuvon padasiallinen kaytté on siirtynyt
tai jonka kayttoon vesikulkuneuvo luovutetaan yli 30 paivén ajaksi sopimuksen perusteella. Jos
vesikulkuneuvolla olisi useampia omistajia tai haltijoita, olisi rekisteriin merkittava yksi heisté
padasialliseksi yhteyshenkiloksi. Ensirekisterdinnin edellytyksend olisi myds, ettd omistaja esit-
téisi todistukset rekisteriin merkittdvan vesikulkuneuvon ja sen moottorin yksiloivista valmis-
tenumeroista, jos ne on valmistettu tai vesikulkuneuvo on otettu huvivenekayttéon 16.6.1998
jalkeen, jolloin huviveneitd koskevien jasenvaltioiden lakien, asetusten ja hallinnollisten maa-
raysten lahentdmisesta annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 94/25/EY tuli voi-
maan.

Ensirekisterdinnin edellytyksena olisi my0ds vesikulkuneuvon ja sen moottorin vaatimustenmu-
kaisuuden todentavien asiakirjojen tai niiden jaljenndsten esittdminen, jos vesikulkuneuvo tai
moottori on otettu Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 94/25/EY, sellaisena kuin se
on muutettuna Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilla 2003/44/EY, ja Euroopan par-
lamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 1882/2003 tai Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2013/53/EU (huvivenedirektiivin) mukaiseen kayttoon 16.6.1998 jélkeen. Vaati-
mustenmukaisuuden toteaminen tehtéisiin esittdmalla vaatimustenmukaisuusvakuutus eli asia-
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kirja, jossa vesikulkuneuvon valmistaja vakuuttaa vesikulkuneuvon tayttavan sitd koskevat vaa-
timukset ja jonka tiedot vastaisivat vesikulkuneuvoa ja siihen fyysisesti kiinnitettdvaa CE-mer-
kint&a.

Ensirekisterditdavan vesikulkuneuvon olisi taytettava huvivenedirektiivin liitteen | mukaiset ih-
misten turvallisuutta ja terveytta sekd ymparistonsuojelua ja kuluttajansuojaa koskevat olennai-
set vaatimukset. Valmistajan tai tdman valtuutetun edustajan on ennen tuotteen markkinoille
saattamista tai kdyttdon ottamista huolehdittava siitd, ettd tuotteelle suoritetaan vaatimustenmu-
kaisuuden arviointi sen varmistamiseksi, ettd tuote tayttéa sille huvivenelaissa tai sen nojalla
sdédetyt tai méaratyt vaatimukset. Huvivenelain 3 §:n mukaisilta vesikulkuneuvoilta ei vaadit-
taisi CE-merkint&a.

Ensirekisterdinnissa tulisi ilmoittaa myds vesikulkuneuvon kéyttétarkoitus ja sen padasiallinen
kayttokunta. Vesikulkuneuvon ensirekisterdinnin edellytyksena ei olisi pakollista rekisterginti-
katsastusta.

Pykéldn 3 momentin mukaan Liikenne- ja viestintavirasto voisi antaa tarkempia maarayksia
ensirekisterdinnissé ilmoitettavista vesikulkuneuvon ja sen moottorin teknisista tiedoista.

115 §. Muutosrekisterdinti. Muutosrekisteréinnissé olisi kyse rekisterdidyn vesikulkuneuvon ja
sen moottorin tietojen muutoksista. Pyk&lan 1 momentin mukaan rekisterdidyn vesikulkuneu-
von omistaja olisi velvollinen ilmoittamaan 114 8:n 2 momentissa tarkoitettujen, rekisteriin
merkittyjen tietojen muutoksista 30 paivassd muutoksen tapahtumisesta kirjallisesti Liikenne-
ja viestintavirastolle. Saannds olisi tarpeen rekisterin tietosisallon oikeellisuuden ja paikkansa-
pitavyyden seka luotettavuuden varmistamiseksi. Sellaisen omistajan tai haltijan, jolla on hen-
kilotunnus, ei tarvitse ilmoittaa nimen, henkildtunnuksen, osoitteen tai kotikunnan muutoksista,
tai kuolemasta. Sellaisen oikeushenkilon yhteystietojen muutoksista, jonka yritys- ja yhteiso-
tunnus on merKkitty rekisteriin, ei myosk&an tarvitse tehda ilmoitusta. Edell& mainitut tiedot ovat
saatavissa vaestotietojarjestelméasta tai yritys- ja yhteisotietojarjestelmastd, eiké ole perusteltua
syyta velvoittaa ilmoittamaan muutoksista, jotka ovat saatavissa suoraan viranomaisjarjestel-
masté.

Pykaldn 2 momentin mukaan vesikulkuneuvon haltija olisi velvollinen ilmoittamaan vesikulku-
neuvoa ja sen moottoria koskevat teknisten tietojen muutokset seké vesikulkuneuvon kayttétar-
koitusta ja padasiallista kadyttokuntaa koskevien tietojen muutokset kirjallisesti Liikenne- ja
viestintavirastolle 30 paivassd muutoksen tapahtumisesta.

Pykélan 3 momentin mukaan muutosrekisterdinnin yleisend edellytyksena olisi, ettd vesikulku-
neuvon omistajaa tai haltijaa, vesikulkuneuvon tai sen moottorin teknisi tietoja tai vesikulku-
neuvon kayttotarkoitusta tai sen péaasiallista kayttokuntaa koskevista muutoksista olisi esitetty
tarpeellinen selvitys. Tieto padasiallisesta kayttokunnasta kerataan, jotta saadaan tietoa vesikul-
kuneuvojen kayttoalueesta Suomessa. Saannokseen lisattdisiin uutena kohtana, ettd Liikenne-
ja viestintavirastolle tulisi esittdd selvitykset myds muutoksista, jotka koskevat vesikulkuneu-
von ja sen moottorin vaatimustenmukaisuutta ja valiaikaista rekisteristd poistoa. Ehdotetulla
muutoksella, joka liittyy vaatimustenmukaisuutta koskeviin selvityksiin, selkiytettéisiin Lii-
kenne- ja viestintaviraston roolia markkinavalvontaviranomaisena. Saantely on linjassa huvive-
nelain kanssa, jossa edellytetaan vesikulkuneuvon kayttdjélta toimenpiteitéd vesikulkuneuvon tai
moottorin merkittdvan muutoksen yhteydessa.

Vesikulkuneuvon ja moottorin merkittdva muutos on mééritelty huvivenelaissa. Vesikulkuneu-

von merkittavalla muutoksella tarkoitetaan olemassa olevan vesikulkuneuvon muutosta, jolla
muutetaan vesikulkuneuvon tydntévoima, johon liittyy moottorin merkittdva muutos tai joka
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muuttaa vesikulkuneuvoa siind maarin, etta se ei mahdollisesti tdyta huvivenelaissa tai sen no-
jalla sé&dettyja olennaisia turvallisuus- ja ymparistovaatimuksia. Moottorin merkittavalla muu-
toksella tarkoitetaan moottorin muutosta, josta voi aiheutua se, ettd4 moottori ylittdd huvive-
nelain nojalla saadetyt pakokaasupaastorajat tai joka lisad moottorin nimellistehoa yli 15 pro-
senttia.

Sellaiselle vesikulkuneuvolle tai moottorille, jolle on tehty merkittava muutos, tulee huvive-
nelain mukaan suorittaa rakentamisen jalkeinen vaatimustenmukaisuuden arviointi.

Selvitysta vesikulkuneuvon ja sen moottorin vaatimustenmukaisuudesta on edellytetty jo ny-
kyisin, joten sddnnds ei muuttaisi nykytilaa. Muutosrekisterdinti pitéisi sisallaan myos rekiste-
ristd poistamisen. Vesikulkuneuvo voitaisiin poistaa rekisteristd véliaikaisesti, kun sité ei enaa
paaasiallisesti kaytettaisi Suomessa tai jos vesikulkuneuvoa muutettaisiin siten, ettd se ei enda
kuuluisi rekisterdintivelvollisuuden piiriin. T&mé eroaisi vesikulkuneuvon lopullisesta poista-
misesta siing, etta rekisterista poistettu vesikulkuneuvo voitaisiin rekisterdida uudelleen liiken-
neasioiden rekisteriin. Se, ettd Liikenne- ja viestintavirastolle esitetadn selvitys véliaikaisen
poiston syystéd, toisi lisatietoa rekisterin kehityksesta. Tall6in voitaisiin arvioida tarkemmin
syitd sille, mista tilapéiset rekisteristd poistamisten maarat johtuisivat seka esimerkiksi vesikul-
kuneuvojen myyntia ulkomaille tai muuta pysyvampaa siirtymista Suomen rajojen ulkopuolelle.
Jos kyseessa on purjevene, jonka padasiallinen tyéntévoiman l&hde on purjeet, rekisteriin mer-
kittava suurin sallittu moottoriteho katsotaan tapauskohtaisesti.

116 8. Lopullinen poisto. Pykala vastaisi muilta osin nykyistd sdantelyd, mutta siitd poistettaisiin
maininta moottorista, koska moottoreita ei yksistadn poisteta rekisterista. Lopullisella poistolla
tarkoitettaisiin rekisterdidyn vesikulkuneuvon lopullista poistamista vesiliikennekéytosta Suo-
messa ja tdméan tiedon merkitsemisté rekisteriin. Rekisterdidyn vesikulkuneuvon omistaja olisi
rekisterin ajantasaisuuden vuoksi velvollinen ilmoittamaan kirjallisesti 30 péivassa Liikenne- ja
viestintavirastolle vesikulkuneuvon tuhoutumisesta, romuttamisesta tai purkamisesta.

Pykélan 2 momentin mukaan lopullista poistoa koskeva merkinta tehtéisiin rekisteriin vain, jos
Liikenne- ja viestintdvirastolle esitettdisiin luotettava selvitys vesikulkuneuvon tuhoutumisesta,
romuttamisesta tai purkamisesta. Tallaisena selvityksend voitaisiin pitd4 poliisin tai muun vi-
ranomaisen lausuntoa vesikulkuneuvon tai moottorin tuhoutumisesta. Myds ymparistoluvan
saanut virallinen vastaanottopiste tai vesikulkuneuvon purkanut taho voisi antaa todistuksen ve-
sikulkuneuvon lopullista poistamista varten. Liikenne- ja viestintdvirasto voisi hyvaksya myos
omistajan tai haltijan tekeman selvityksen vesikulkuneuvon tuhoutumisesta. Selvityksesta olisi
kaytava selkeéasti ilmi, ettd vesikulkuneuvo on tuhoutunut korjauskelvottomaksi. Myos vakuu-
tusyhti6t voisivat tehda ilmoituksen lopullisesta poistosta lunastettuaan vesikulkuneuvon kor-
jauskelvottomana tai tuhoutuneena. Vesikulkuneuvon omistaja tekisi paatoksen siitd, milloin
vesikulkuneuvo on poistettavissa lopullisesti. Esimerkiksi uponnut vesikulkuneuvoneuvo ei
valttdmatta ole tuhoutunut, jos se on nostettavissa pinnalle ja korjattavissa. Lopullisesti poistet-
tua vesikulkuneuvoa ei voisi rekistergida uudelleen.

117 8. Rekistergintitodistus. Pyké&lan 1 momentin mukaan rekisterdintitodistukseen merkittai-
siin liikenneasioiden rekisterissa olevien henkil6tietojen osalta vesikulkuneuvon omistajan ja
haltijan nimi. Liikenne- ja viestintavirasto voisi antaa tarkempia maérayksia siit4, mitka rekis-
terissa olevat vesikulkuneuvoon ja sen moottoriin liittyvat tekniset tiedot merkittaisiin rekiste-
rointitodistukseen.

Pykaldn 2 momentin mukaan rekisterdintitodistus toimisi suomalaisen vesikulkuneuvon kan-

sallisuustodistuksena. Rekisterdintitodistukseen merkittéisiin tieto vesikulkuneuvon Suomen
kansallisuudesta, jos merilain 1 luvun 1 §:n edellytykset kansallisuuden myodntadmiseksi ovat
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tayttyneet rekisterdinnin yhteydessa. Tassa tapauksessa rekisterdintitodistuksessa olisi maininta
vesikulkuneuvon Suomen kansallisuudesta, FI-merkinté seka kuva Suomen lipusta. Jos vesikul-
kuneuvolla ei olisi Suomen lipun kéyttéoikeutta, olisi tdstd maininta rekisterointitodistuksessa.

Pykéldn 3 momentin mukaan Liikenne- ja viestintavirasto myontaisi uuden rekistergintitodis-
tuksen silloin, kun rekisterdintitodistukseen merkittya tietoa muutettaisiin. Uutena asiana saan-
nokseen lisattéisiin, ettd uusi rekisterdintitodistus mydnnettaisiin myos siina tapauksessa, etta
rekisterdintitodistus on kadonnut. Ensirekisterdinnin yhteydessé asiakkaalle tilattaisiin auto-
maattisesti aina rekisterdintitodistus. Omistajan tai haltijan nimenmuutoksen yhteydessa uutta
korttia ei kuitenkaan tarvitsisi tilata, sill4 tiedot uudesta nimesta paivittyisivat jarjestelméén au-
tomaattisesti ja seuraavien teknisten tai omistajatietojen muutoksen yhteydessa paivitettaisiin
my0ds muuttunut nimitieto.

Pykalan 4 momentin mukaan voimassa oleva rekisterointitodistus tulisi olla mukana vesikulku-
neuvoa kaytettaessa, jos liikenneasioiden rekisteriin merkityt vesikulkuneuvoa koskevat tiedot
eivat olisi muutoin todennettavissa. Rekisterointitodistus voi olla muutoin todennettavissa esi-
merkiksi silloin, kun valvovalla viranomaisella on suoraan paasy lupaviranomaisen rekisteriin.
Poikkeuksena olisivat ne ensirekisterdintitilanteet ja rekisteritietojen muutostilanteet, joissa
omistaja tai haltija ei ole vield saanut ensirekisterdinnista annettavaa rekisterdintitodistusta tai
muutosrekisterdinnistd annettavaa uutta rekisterdintitodistusta, vaikka rekisteri-ilmoitus on
tehty. Omistaja tai haltija saisi kuitenkin kayttad vesikulkuneuvoa 30 péivéan ajan ensirekiste-
réinnin jalkeen ilman rekisterdintitodistusta, koska rekistergintitodistus toimitetaan vesikulku-
neuvon omistajalle tai haltijalle jalkikateen eika sitd saa samassa yhteydesséa rekisteri-ilmoituk-
sen tekemisen kanssa. Vesikulkuneuvon rekisteritunnus olisi kuitenkin jo tiedossa ja merkitty
vesikulkuneuvoon ja vesikulkuneuvo olisi merkitty liikenneasioiden rekisteriin. Muutosrekiste-
rointitilanteissa ennen uuden rekisterdintitodistuksen saapumista vesikulkuneuvoa saisi kayttaa
pitdmélld mukana viimeisintd voimassa olevaa rekisterointitodistusta. Suositeltavaa kuitenkin
olisi, etté kaytettédessa vesikulkuneuvoa muutosrekisterdinnin jélkeen ennen uuden rekisterdin-
titodistuksen saamista mukana pidettaisiin myds kopio vesikulkuneuvon tietojen muutokseen
liittyvésta asiakirjasta. Vesiliikenteen valvonnan kannalta rekisterdintitodistuksen mukana pité-
minen on perusteltua.

Pykalan 5 momentin mukaan Liikenne- ja viestintavirasto vahvistaisi voimassa olevan lain mu-
kaisesti rekisterdintitodistuksen mallin.

Pykéldn 6 momentin mukaan Liikenne- ja viestintavirasto vastaisi rekisterdintitodistuksen val-
mistamisesta ja toimittamisesta asiakkaille. Liikenne- ja viestintavirasto voisi hankkia rekiste-
rointitodistuksen valmistuksen ja toimittamisen yksityiselta tai julkiselta palvelun tuottajalta.
Tehtévén jarjestdmisessa noudatettaisiin mité liikenteen palveluista annetussa laissa saadetaan.
Kyse ei olisi uudesta saantelysta, vaan ndin toimitaan jo nykyisin.

118 8. Rekisteritunnus. Pykéldn 1 momentin mukaan Liikenne- ja viestintavirasto antaisi ensi-
rekisterdinnin yhteydessa vesikulkuneuvolle sen yksildivan rekisteritunnuksen, joka koostuisi
kirjain- ja numerosarjasta. Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa tarkempia méarayksia rekis-
teritunnuksen teknisistd ominaisuuksista ja sen merkitsemisesté. Liikenne- ja viestintaviraston
antama rekisteritunnus olisi vesikulkuneuvon valmistenumeron liséksi sen ainoa tunnistetieto.
Liikenne- ja viestintdviraston tietojarjestelma muodostaisi automaattisesti yksil6llisen rekiste-
ritunnuksen ensirekisterdinnin yhteydessa. Rekisteritunnus koostuisi Kirjain- ja numerosarjasta.
Liikenne- ja viestintavirasto voisi antaa tarkempia maarayksia rekisteritunnuksen teknisista
ominaisuuksista ja sen merkitsemisesté.
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Pykalan 2 momentin mukaan rekisterditavaa vesikulkuneuvoa ei saisi kayttaa, ellei sita ole va-
rustettu rekisteritunnuksella.

Pykalan 3 momentissa saadettaisiin, ettd 111 8:n 1 momentin 3 kohdassa tarkoitettuun siséve-
silla kaytettavien alusten kalastusalusrekisteriin rekisterdity vesikulkuneuvo voitaisiin jattaa va-
rustamatta rekisteritunnuksella. Sisévesilla kéaytettavien alusten kalastusalusrekisteriin merkitty
vesikulkuneuvo on yksilditavissa esimerkiksi valvontatilanteissa siind jo ennestaan olevan tun-
nusmerkinnan perusteella, ja tiedot kyseessa olevasta vesikulkuneuvosta olisivat saatavissa
my0s edella mainitusta rekisterista.

119 8. Koetunnus. Vesikulkuneuvoihin liittyvéassa elinkeinotoiminnassa on vakiintuneesti kéy-
tetty koetunnuksia, jolloin koetunnuksen haltija on voinut kayttaa vesiliikenteessa myos rekis-
teroiméatonta vesikulkuneuvoa. Koetunnusten kéytossa ei ole havaittu epékohtia, joiden vuoksi
siitd olisi tarpeen luopua. Elinkeinotoiminnan kannalta olisi hankalaa, jos vesikulkuneuvo olisi
rekisterditdva esimerkiksi lyhyitd koeajojaksoja tai moottorien testauksia varten. Koetunnuksen
antaminen merkitsisi poikkeusta vesikulkuneuvon yleiseen rekisteréimisvelvollisuuteen ja re-
kisterdimattoman vesikulkuneuvon kayttokieltoon.

Pykédldn 1 momentin mukaan vesikulkuneuvon tai moottorin valmistajalle, maahantuojalle,
myyjélle, korjaajalle tai muulle vastaavalle elinkeinonharjoittajalle voitaisiin antaa koetunnus,
jota voitaisiin kayttdd koeajossa, myynninedistdmistoiminnassa ja muussa vastaavassa tdmén
tyyppisessé elinkeinonharjoittamiseen valittomaésti liittyvassé toiminnassa. Koetunnuksen hal-
tija olisi siis oikeutettu kayttamaan rekisterdimatonta vesikulkuneuvoa, mik& muutoin olisi Kiel-
letty 112 §:n 1 momentin nojalla. TA&ma ei toisaalta estéisi sitd, ettd elinkeinonharjoittaja rekis-
terdisi vesikulkuneuvon esimerkiksi myyntitapahtuman nopeuttamiseksi. Koetunnus voitaisiin
antaa elinkeinonharjoittajan Liikenne- ja viestintdvirastolle tekemésté kirjallisesta hakemuk-
sesta.

Koetunnus voitaisiin tarvittaessa vaihtaa vesikulkuneuvosta toiseen. Jos elinkeinonharjoittaja
kuitenkin kéyttdisi useampaa vesikulkuneuvoa samanaikaisesti koekaytdssé, tulisi jokainen ve-
sikulkuneuvo varustaa yksildidylla toisistaan eroavalla koetunnuksella, silla vesiliikennekay-
t0ssé olevat vesikulkuneuvot olisi turvallisuus- ja valvontasyistéd kyettava tunnistamaan kaikissa
olosuhteissa. Elinkeinonharjoittajalle myonnettdisiin tarvittava maéra koetunnuksia elinkeinon-
harjoittajan esittdman tarpeen mukaan. Sddnnokselld koetunnuksen kaytto rajattaisiin nykyiseen
tapaan valittdmasti edella tarkoitettuun elinkeinotoimintaan. Hyvéksyttavana ei voitaisi esimer-
kiksi pitaa koetunnuksellisen vesikulkuneuvon kéyttda vapaa-ajan kayttotarkoituksiin tai elin-
keinonharjoittajan muuhun elinkeinotoimintaan. Kéytanndssa tata seurattaisiin muun valvonta-
toimen yhteydessa.

Pykaldn 2 momentin mukaan koetunnus olisi voimassa toistaiseksi. Koetunnus voitaisiin pe-
ruuttaa, jos elinkeinonharjoittaja ilmoittaisi luopuvansa koetunnuksesta. Lisaksi koetunnus voi-
taisiin peruuttaa, jos elinkeinonharjoittaja olisi kdyttanyt koetunnusta ehdotetun lain tai sen no-
jalla annettujen maaraysten vastaisesti tai jos koetunnuksen peruuttamiseen olisi muita erityisia
syitd. Tallaisena syyna voitaisiin pitdé esimerkiksi sitd, etta elinkeinonharjoittajan elinkeinotoi-
minta on joko kokonaan tai kyseessa olevan toimialan osalta loppunut. Liikenne- ja viestintévi-
rasto voisi saada tit4 koskevan tiedon muun muassa yritys- ja yhteisotietojarjestelmasta tai
kaupparekisteristd. Koetunnusta peruuttaessaan Liikenne- ja viestintavirasto noudattaisi kuule-
misen ja muun hallintomenettelyn osalta hallintolakia (434/2003).

Pykaldan 3 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto antaisi koetunnuksesta elinkeinon-

harjoittajalle todistuksen. Todistuksessa olisi huomattavasti suppeampi tietosiséalté kuin varsi-
naisessa rekisteritodistuksessa. Siitd puuttuisivat muun muassa vesikulkuneuvoa ja moottoria
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koskevat tiedot. Todistus olisi pidettavd mukana vesikulkuneuvoa kaytettaessa. Rekisterdima-
ton vesikulkuneuvo olisi varustettava koetunnuksella, jos sitd kdytetddn 1 momentin mukaisesti.

Pykalan 4 momentin mukaan koetunnusta koskevan todistukseen sovellettaisiin, mitd 117 8:n 5
ja 6 momentissa saddetdén rekisterdintitodistuksesta.

Pykéladn 5 momentissa annettaisiin Liikenne- ja viestintavirastolle valtuus antaa tarkempia maa-
rayksia koetunnuksen teknisistd ominaisuuksista ja sen merkitsemisesté vesikulkuneuvoon seka
siitd, mita rekisteriin talletettuja elinkeinonharjoittajaa koskevia tietoja merkittéisiin todistuk-
seen.

8 luku. Vesiliikennerikos ja vesiliikennerikkomukset

120 8. Vesiliikennerikos. Vesiliikennerikoksesta voidaan tuomita, jos teko on tehty tahallisesti
tai huolimattomuudesta, mutta se ei ole omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen turvallisuudelle,
hengelle tai terveydelle. Vesiliikennelain tai sen nojalla annettujen maarédysten tai meriteiden
saantojen sellaisesta tahallisesta tai huolimattomasta rikkomisesta, joka on omiaan aiheutta-
maan vaaraa toisen turvallisuudelle, tuomitaan rikoslain 23 luvun 1 &:n nojalla rangaistus lii-
kenneturvallisuuden vaarantamisesta. Niiden sellaisesta tahallisesta tai torkedn huolimatto-
masta rikkomisesta, joka on omiaan aiheuttamaan vakavaa vaaraa toisen hengelle tai tervey-
delle, tuomitaan puolestaan rikoslain 23 luvun 2 §:n nojalla rangaistus torkeasta liikenneturval-
lisuuden vaarantamisesta. Rikoslain 48 luvun 3 8:n 4 momentissa tarkoitetusta ympéristorikko-
muksesta tuomittaisiin se, joka tahallaan tai torkeéstd huolimattomuudesta rikkoisi esitettdvan
lain 1 luvun 5 &:n 1 momenttia, 2 lukua tai 5 luvun 101 §:n nojalla annettuja kieltoja tai rajoi-
tuksia siten, etta teko olisi omiaan aiheuttamaan vaaraa ympaéristolle.

Pykala sisaltaa rikokset, joiden osalta pelkkaa liikennevirhemaksua seurauksena ei voisi pitaa
riittdvana tai tarkoituksenmukaisena, koska teon arviointi vaatii enemman harkintaa tai teko voi
olla tehty ennen kuin se valvonnassa tai muuten on havaittu.

Pykéldn 1 momentin 1 kohta vastaa péaaosin nykyisen vesiliikennelain 5 8:n vesilla liikkujaa
koskevien yleisten velvoitteiden rikkomista, josta voidaan tuomita nykyisen vesiliikennelain 24
8:n nojalla sakkoon. Naitd yleisid velvoitteita ovat muun muassa olosuhteiden edellyttdmén
huolellisuuden ja varovaisuuden noudattaminen ja haitan tai hdirion aiheuttamisen vélttdminen
luonnolle, muulle ympéristolle tai kalastukselle.

Pykéladn 1 momentin 2 kohdan mukaan tuomittaisiin se, joka tahallaan tai huolimattomuudesta
rikkoo 1 luvun 6 8:ssé tarkoitettuja sddnnoksié vesikulkuneuvon luovuttajan vastuusta. Vesikul-
kuneuvon luovuttaja voitaisiin tuomita, jos vesikulkuneuvo ei olisi luovutushetkelld turvallinen
kyseiselle vesialueelle ja siihen liittyviin olosuhteisiin ndhden siten kuin 6 luvun 107 §:ssd s&a-
detéan tai jos vesikulkuneuvon kaytosta ei olisi annettu riittdvaa opastusta. Luovutuksena pide-
tddn myos vesikulkuneuvon luovuttamista vuokralle.

Pykaldn saman momentin 3 kohdan mukaan tuomittaisiin se, joka tahallaan tai huolimattomuu-
desta rikkoo 1 luvun 7 8:ssd tarkoitettuja muun kuin kauppamerenkulkuun kaytettavén vesikul-
kuneuvon paallikon yleista vastuuta koskevia sdédnndksia lukuun ottamatta 1 luvun 7 8:n 3 koh-
dan sdannostd muiden varusteiden kuin 6 luvun 108 §:n 1 momentin 1 kohdassa vaadittujen
pelastusliivien, kelluntapukineiden tai pelastuspukujen osalta. Vaikka paallikon maaritelma kat-
taa 1 luvun 6 §:n mukaan paitsi henkilon, joka tosiasiallisesti kuljettaa, ohjailee tai hallitsee
vesikulkuneuvoa, myds viime sijassa liikenneasioiden rekisteriin merkityn vesikulkuneuvon
omistajan tai haltijan, voi rikosoikeudellinen vastuu olla vain sellaisella henkil6llg, joka olisi
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tosiasiallisesti voinut huolehtia 7 §:ssd tai 2 luvussa tarkoitetuista paéllikon velvoitteista. P&al-
likolla on yleinen vastuu muun muassa siité, ettd vesikulkuneuvo on matkaan ja olosuhteisiin
nahden rakenteeltaan, kunnoltaan ja muilta ominaisuuksiltaan turvallinen siten kuin 6 luvun 107
8:ss4 sdadetadn. S&annos kattaa kaikki vesikulkuneuvot saunalautat mukaan lukien. Jos vesi-
kulkuneuvo olisi niin huonossa kunnossa, ettd siita voisi aiheutua vaaraa matkustajan tai jonkun
muun henkildn kuin paallikdn itsensa turvallisuudelle, sovellettaisiin kuitenkin rikoslain liiken-
neturvallisuuden vaarantamista koskevaa lainkohtaa. Paéllikké on myds vastuussa siitd, ettd
kaikkia vesikulkuneuvossa olevia henkil6ité on ohjeistettu riittavalla tavalla vesikulkuneuvossa
toimimisesta. Paallikon tulisi siis mahdollisuuksiensa puitteissa puuttua esimerkiksi pienessé
vesikulkuneuvossa seisomiseen matkan aikana ja ohjeistaa tarvittaessa matkustajia pelastuslii-
vien kaytosta valttyakseen rikkomasta tata sdéannosta. Paallikkod vastaa myos siita, etta vesikul-
kuneuvossa on kaytettdvissa asianmukaisia merikarttoja ja merenkulkujulkaisuja, jos aiottu
matka vaatii reitinsuunnittelua esimerkiksi matkan pituuden, paallikélle aiemmin tuntematto-
milla vesialueilla liikkumisen tai muun vastaavan syyn tai olosuhteen vuoksi. Siitg, ettd karttaa
ei olisi matkalla esimerkiksi jatkuvasti toistuvilla mokkimatkoilla, ei voisi rangaista.

Paallikko vastaisi myos siita, ettd vesikulkuneuvossa olevilla henkildilla on 6 luvun 108 §:n 1
momentin 1 kohdassa tarkoitetut kelluntavalineet, kuten pelastusliivit, puettuina, jos saa, aal-
lokko, vesikulkuneuvon kunto tai muut olosuhteet niin vaativat. Paallikkoa ei siten voisi ran-
gaista siitd, ettei han esimerkiksi tyynelld saélld tehdylld hyvin lyhyelld, itselleen tutulla mat-
kalla velvoittaisi muita matkalla olevia henkil6ita kayttamaan pelastusliivejd. Paallikkoa voitai-
siin kuitenkin edelleen rangaista siité, ettd vesikulkuneuvossa ei olisi saatavilla kdyttokuntoisia,
108:n 1 momentissa tarkoitettuja pelastusliiveja, kelluntapukineita tai pelastuspukuja kullekin
vesikulkuneuvossa olevalle henkildlle.

Pykélan 1 momentin 4 kohdan mukaan tuomitaan myos se, joka ei noudata meriteiden sdéntdjen
maardyksié sellaisella alueella, jolla niit4 on sellaisenaan noudatettava. Meriteiden saintoja on
2 luvun 10 8:n 1 momentin mukaan noudatettava muun muassa avomerelld ja kauppamerenku-
lun vaylilla. Kyseinen sadnnds koskee vesikulkuneuvon paallikkéa hanen liikkuessaan kysei-
selld alueella, mutta se voi soveltua my6s kauppamerenkulkuun, jolloin vastuut maaraytyvat
merilain mukaan. Jos teko on omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen turvallisuudelle, sovellettaisiin
tdmankin teon osalta rikoslain sadnnoksié liikenneturvallisuuden vaarantamisesta.

Pykélan saman momentin 5 kohdan mukaan tuomitaan se, joka muuttaa tai poistaa turvalaitteen
tai kayttaa yksityisen kulkuvaylan merkitsemisessa yleisen kulkuvéaylan merkitsemiseen tarkoi-
tettuja turvalaitteita 4 luvun 49 8:n kiellon vastaisesti.

Saman momentin 6 kohdan mukaan tuomitaan se, joka saman luvun 50 §:n kiellon vastaisesti
asettaa tai on asettanut erehdyttévan valon tai laitteen.

Kyseisen momentin 7 kohdan mukaan tuomitaan se, joka 4 luvun 51 - 52 §:ssé tarkoitettuja
kieltoja rikkoen on vaarantanut turvalaitteen toimintaa tai jattdnyt ilmoittamatta toimimatto-
masta turvalaitteesta.

Pykéldn 2 momentin mukaan tuomitaan se, joka tahallaan tai huolimattomuudesta vastoin 1
luvun 6 8:n 1 momenttia kuljettaa, ohjailee tai hallitsee vesikulkuneuvoa tai vastoin 3 luvun 41
§:44 ohjailee vesikulkuneuvoa. Kyseisen 1 luvun 6 §:n 1 momentin mukaan vesikulkuneuvoa
saa kuljettaa, ohjailla tai hallita vain sellainen henkild, jolla on olosuhteisiin nahden tarvittava
ika, kyky ja taito vesikulkuneuvon hallitsemiseksi, ja rekisterditdvad moottorikayttoista vesi-
kulkuneuvoa saa ohjailla tai hallita vain vahintd4n 15-vuotias henkild. Kyseisen 3 luvun 41 §:n
mukaan huvialuksen paallikoll4 on oltava kansainvalinen huviveneenkuljettajankirja. Lisaksi 2
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momentin mukaan tuomitaan se, joka tahallaan tai huolimattomuudesta ylittaa suurimman sal-
litun vesiliitkennemerkilld osoitetun nopeuden tai vesikulkuneuvokohtaisen nopeuden, jos no-
peuden ylitys on suurempi kuin sallitun nopeuden maara.

Pykélén 3-5 momentit sisaltavat viittaukset torkedmpia tekoja koskeviin rangaistussaannoksiin
mukaan lukien liikenteen palveluista annetussa laissa oleva rangaistussdannés vuokraveneen
kuljettajan patevyysvaatimusten laiminlyonnista ja merilaissa tarkoitetun péaallikon laiminlyon-
teja koskevat rangaistussaannokset. Merilain sadnnoksiad sovelletaan kauppamerenkulkuun ja
siten my0s siihen verrattavaan, ehdotetun lain 1 luvun 2 8:ss& tarkoitettuun, miehitettyyn vuok-
ravenetoimintaan.

121 8. Toimenpiteista luopuminen ja huomautus. Pykalan 1 momentin mukaan 120 8:n mukai-
sesta teosta voitaisiin jattaa ilmoitus tekemattd, syyte ajamatta tai rangaistus tuomitsematta, jos
tekoa voidaan pitdé olosuhteisiin ndhden vahéisena.

Pykalan 2 momentin mukaan vesiliikennetta valvova viranomainen voisi antaa muihin toimen-
piteisiin ryhtymatta rikkomukseen syyllistyneelle huomautuksen, jos rikkomus ilmeisesti on
sellainen kuin 1 momentissa séadetaan.

122 8. Vesiliikenteen liikennevirhemaksun maaraaminen. Vesiliikenteen liikennevirhemaksu-
jarjestelmé olisi paépiirteissdan samanlainen kuin tieliikenteeseen esitetty liikennevirhemaksu-
jarjestelmé. Pykélan 1 momentin mukaan liikennevirhemaksu maarattaisiin esitettavassa laissa
sdadettyjen vesiliikennerikkomusten seuraamuksena. Virhemaksun maéaraisi poliisi, Rajavartio-
laitos tai Tulli ja sen saisi valtio.

Pykéldn 2 momentissa saddettdisiin, ettd virhemaksu korotettaisiin 40 eurolla siitd rikkomuk-
sesta, josta on s@adetty ankarin seuraamus, jos samalla kertaa olisi maarattava virhemaksu kah-
desta tai useammasta vesiliikennerikkomuksesta. Sadntely vastaisi rikesakon korottamista ri-
koslain 7 luvun 3 b §:ssa sdadetylla tavalla.

P_yl_<é|§'1n 3 momentin mukaan vahaisestad vesiliikennerikkomuksesta annettaisiin suullinen tai
kirjallinen huomautus.

Tavoitteena on vesiliikenteen rikkomustekoja koskevien seuraamusten maaradaminen hallinnol-
lista menettelya vastaavassa menettelyssé aina kun liikennevirhemaksu voidaan harkita riitta-
vaksi seuraamukseksi eika teossa ole kyse tdman luvun 120 §:ssd tarkoitetuista teoista.

Pykéladn 4 momentin 1 kohdan mukaan maksua ei saisi maéaratd, jos vesikulkuneuvon paallik-
kod, kuljettajaa, omistajaa tai haltijaa epdiltdisiin samasta teosta esitutkinnassa, syyteharkin-
nassa tai tuomioistuimessa vireilla olevassa rikosasiassa. Maksua ei mydskaan 2 kohdan perus-
teella saisi maard, jos samassa asiassa olisi olemassa lainvoimainen tuomio tai samassa asiassa
olisi jo maaratty rangaistus.

Naista niin sanotuista ne bis in idem -sdénnoista sdadetdén Euroopan ihmisoikeussopimuksen 7
lisdpoytakirjan 4 artiklassa. Artiklan mukaan ket&an ei saa saman valtion tuomiovallan nojalla
tutkia uudelleen tai rangaista oikeudenkéynnissa rikoksesta, josta hanet on jo lopullisesti vapau-
tettu tai tuomittu syylliseksi kyseisen valtion lakien ja oikeudenkéyntimenettelyn mukaisesti.
Vastaava saannds on myos kansalaisoikeuksia ja poliittisia oikeuksia koskevassa kansainvalisen
yleissopimuksen 14 artiklan 7 kohdassa ja EU:n perusoikeuskirjan 50 artiklassa. Kiellon katso-
taan sisaltyvdn Suomen perustuslain yksilon oikeusturvaa koskevan 21 §:n 2 momentin saan-
nokseen oikeudenmukaisen oikeudenkaynnin takeista, jotka on turvattava lailla (HE 309/1993

vp).
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Euroopan ihmisoikeustuomioistuimen ratkaisukaytanndssa ne bis in idem -kiellon soveltamis-
ala ei rajoitu vain varsinaisiin rikosoikeudellista rangaistusta koskeviin tuomioihin, vaan se ulot-
tuu myos rangaistusluonteisiin hallinnollisiin seuraamuksiin.

Pykéld 4 momentin 3 kohdassa saadettéisiin, etta liikennevirhemaksua ei saisi maarété, jos ve-
sikulkuneuvon péaallikkoa, omistajaa tai haltijaa epéilladn samalla teolla tehdysté rikoksesta.
Kyse on niin sanotusta konkurrenssi-tilanteesta, jossa esimerkiksi samassa (yhdessd) suorituk-
sessa syyllistytddn vesiliikennejuopumukseen ja lievadn ylinopeuteen. Sddnndksen mukaan lii-
kennevirhemaksua ei talléin maéarattéisi lainkaan lievasta ylinopeudesta.

Pykélan 4 momentin 4 kohdassa séadettaisiin lisaksi, ettd liilkennevirhemaksua ei saisi maaraté,
jos vesiliikennerikkomuksen tekijé ei tekohetkella olisi tayttanyt viittatoista vuotta.

Pykalan 5 momentin mukaan virhemaksu jatettaisiin kokonaan maaraamattd, jos vesiliikenne-
rikkomus on ilmeisesti johtunut anteeksi annettavasta huomaamattomuudesta tai ajattelematto-
muudesta taikka jos seuraamuksen maaradminen muusta syysta olisi ilmeisen kohtuutonta.

Lahtokohtana on se, ettd vesilla liikkujan on tunnettava vesiliikenteen sdédnnokset. Esimerkiksi
vesikulkuneuvon paéllikén tulee tarvittavissa madrin ottaa selkoa asianomaista aluetta koske-
vista vesiliikennemerkeistd. Joissain tapauksissa on mahdollista, ettd esimerkiksi liikenne-
merkki on kasvillisuuden peittdma. Tallaisessa tapauksessa voisi toimenpiteistd luopuminen
tulla kysymykseen. Sdannoksen soveltamista arvioitaessa voitaisiin kiinnittdd myos huomiota
kuljettajan henkil6kohtaisiin ominaisuuksiin, kuten ikaan, terveydentilaan ja kehitystasoon.

Toimenpiteistd luopuminen tulisi kyseeseen myds silloin, kun teko olisi niin vahainen, ettd jopa
huomautusta voitaisiin pitdd kohtuuttomana. Toisaalta jopa tarkoituksellinen teko voisi joissain
poikkeustapauksissa jaada vaille seuraamusta.

123 8. Vesikulkuneuvon paallikon yleiset rikkomukset. Pykélassd séadettaisiin liikennevirhe-
maksusta, joka méaéarattdisiin vesikulkuneuvon paallikélle. Liikennevirhemaksu olisi vesikulku-
neuvon paallikolle 70 euroa.

Pykaldn 1 kohdan mukaan liikennevirhemaksu voitaisiin maaraté siitd, ettd paallikko rikkoo
esitettavan lain 6 luvun 108 8:ssd saadettyja velvollisuuksia pitaa vesikulkuneuvossa tyhjennys-
pumppua tai muita valineitd veden poistamiseen, kuten dyskarid, tai velvollisuutta pitad vesi-
kulkuneuvossa joko airoja tai melaa taikka ankkuria kdysineen. Myés asianmukaisesti tarkas-
tetun kasisammuttimen puutteesta ja meriteiden saantdjen osan D:n mukaisten merkinantolait-
teiden puutteesta voitaisiin méarata lilkennevirhemaksu tdman lainkohdan nojalla. Merkinanto-
laitteita koskevia vaatimuksia on selitetty tarkemmin edell& 6 luvun 108 8§:&a koskevissa yksi-
tyiskohtaisissa perusteluissa. Pelastusliivien, kelluntapukineiden tai pelastuspuvun puutteesta
liikennevirhemaksua ei voisi maarata vaan teosta tuomittaisiin 120 &:n nojalla.

Pykélan 2 kohdan mukaan liikennevirhemaksu méaarattaisiin paallikolle esitettavan lain 2 luvun
11 8:n rikkomisesta tahallaan tai huolimattomuudesta kuten vesiliikennettd valvovan henkilén
merkin, kaskyn tai kiellon noudattamatta jattamisestd ja vesiliikennettd ohjaavan henkilon an-
taman merkin noudattamatta jattdmisesta. Rikkomus kattaisi myds valo-opasteen tai muun kuin
nopeusrajoitusta osoittavan vesiliikennemerkin noudattamatta jattdmisen ja se vastaisi uuden
tieliikennelain 162 §:ss& mainittua rikkomusta, josta voidaan méaéarata liikennevirhemaksu,
mutta maksu olisi vesiliikenteessé alempi.
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Pykélan 3 kohdan mukaan liikennevirhemaksu maaréattaisiin myos siitd, etta paallikko rikkoisi
tahallaan tai huolimattomuudesta 2 luvun 16 - 17 §:n ankkurointia ja kiinnittamista koskevien
s&annodsten noudattamista.

Pykélén 4 kohdan mukaan liikennevirhemaksu maarattaisiin, jos paallikko tahallaan tai huoli-
mattomuudesta jattdd noudattamatta 2 luvun 18 8:n velvollisuuden esittad vesiliikennetté val-
vovalle henkil6lle, kuten poliisimiehelle tai merivartioston edustajalle, taman pyytamat erikseen
séadetyt asiakirjat lukuun ottamatta rekisterointia koskevia asiakirjoja.

Vesikulkuneuvon paéllikko vastaa esitettdvéan lain 1 luvun 7 8:n 6 kohdan mukaan siit4, etta
vesikulkuneuvossa on tarvittavat asiakirjat. Lain 3 luku sisdltda patevyysvaatimuksia koskevat
asiakirjat. Lain 7 luku sisaltaa rekisterdintia koskevat asiakirjat, mutta luku ei sisalla paallikkoa
vaan omistajaa, haltijaa tai elinkeinonharjoittajaa velvoittavia sdéannoksia. Asiakirjojen mukana
pitamisen ja niiden esittdmisen laiminlyonnistd on nykyisin saadetty yleisesti rikesakkorikko-
muslain 12 §8:n 1 momentin 3 kohdassa. Nykyinen rikesakkorikkomuslain mukainen asiakirjo-
jen esittdmisen laiminlyontia koskeva teko on yleinen ja kattaa myds rekisterdintitodistuksen.
Maaréltaan rikesakko on nykyisin 40 euroa.

Varusteiden esittdmisen osalta rikesakkorikkomuslain 12 8:n 1 momentin 5 kohdan mukaan
vesikulkuneuvon muiden turvavarusteiden kuin pelastusliivien puutteesta voidaan maarata 70
euron rikesakko.

Pykélan 5 kohdan mukaan liikennevirhemaksu voitaisiin maaraté, jos paallikko ei tahallaan tai
huolimattomuudesta noudata esitettavén lain 2 luvun 19 8:ssd saddettya velvollisuutta pysayttaa
vesikulkuneuvo tai keskeyttad matka vesiliikennettd valvovan henkilén méardayksesta esimer-
kiksi silloin, kun alueella on voimassa alueellinen kielto tai liikenne on véliaikaisesti keskey-
tetty.

Pykélan 6 kohdan mukaan liikennevirhemaksu madrattaisiin, jos paallikké tahallaan tai huoli-
mattomuudesta jattdisi noudattamatta ehdotetun lain 2 luvun 23 — 32 §:ssé sdadettyja valojen,
merkkikuvioiden tai &4ni- ja valomerkkien kayttoa koskevia velvollisuuksia.

Pykalan 7 kohdan mukaan liikennevirhemaksu méaérattéisiin, jos paéllikko tahallaan tai huoli-
mattomuudesta rikkoo 2 luvun 33 §:ssd saddettyja maardyksia kanavilla ja avattavien siltojen
kautta liikuttaessa noudatettavista menettelyista.

Pykélan 8 kohdan mukaan liikennevirhemaksu madrattisiin, jos paallikké tahallaan tai huoli-
mattomuudesta rikkoo esitettavén lain 2 luvun 34-37 §:n sddnnoksid muun muassa kanavilla
kulkemisesta, kuten purjeveneelld kulkemisesta Saimaan kanavalla tai kanavilla noudatettavista
nopeusrajoituksista, ja tupakointikiellosta ja ilmoitusvelvollisuudesta. Nykyisin kanavaliiken-
nerikkomuksesta saddetdan kanava-asetuksessa ja teosta on tuomittava sakkoon.

Pykalan 2 momentin mukaan Saimaan kanavan osalta liikennevirhemaksu voitaisiin madrata
vain kanavan Suomen puoleisella osalla.

124 §. Nopeusrajoituksen rikkominen vesikulkuneuvolla. Pykal& vastaisi voimassa olevan rike-
sakkorikkomuksista annetun lain 12 8:n 2 kohdassa mainittua rikkomusta ja siita saddettya ri-
kesakon maarad, mutta pykaldssa viitattaisiin kuljettajan sijasta paallikkoon. Maksu olisi 120
euroa.
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125 8. Vesikulkuneuvon omistajan tai haltijan rekisterdintirikkomukset. Pykalan perustana olisi
rikesakkorikkomuksista annetun lain 12 §:n 2 momentin 1-2 kohdan maérdykset lukuun otta-
matta elinkeinonharjoittajaa koskevaa rikkomusta, josta olisi séadetty erikseen 127 8:5s4. My0ds
litkennevirhemaksun méaré, 70 euroa, vastaisi nykyisté rikesakon méaréaa. Rikesakkorikkomuk-
sista annetusta laista poiketen ehdotetun pykélan 2 momentin 3 kohta sisaltaisi kuitenkin myos
rikkomuksen rekistergintitodistuksen vesikulkuneuvossa pitdmisen laiminlydnnista.

126 §. Vesikulkuneuvoa kayttavan elinkeinonharjoittajan rekisterointirikkomus. Pykal& sisal-
téisi vesikulkuneuvon tai moottorin valmistajan, maahantuojan, myyjén, korjaajan tai muun
vastaavaa toimintaa harjoittavan elinkeinonharjoittajan rikkomuksen ja teosta sdadettavan mak-
sun kéytettdessa rekisterdimatontd vesikulkuneuvoa ilman Liikenne- ja viestintaviraston koe-
tunnusta. Maksu olisi 70 euroa.

127 §. Liikennevirhemaksua koskevan p&aatoksen sisaltd. Pykalassa saddettéisiin liikennevirhe-
maksusta annettavalta paatokseltd vaadittavasta sisallostd, ja se vastaisi ehdotetussa, uudessa
tieliikennelaissa esitettyjd vaatimuksia paatoksen sisalldsta.

Pykélan 2 momentin mukaan liikennevirhemaksua ja ehdollista liikennevirhemaksua koskevaan
paatdkseen olisi liitettdva oikaisuvaatimusohjeet. Oikaisuvaatimusohjeisiin tulisi muun muassa
sisallyttdd, missé vesiliikenteen valvojan yksikdssa oikaisua tulee vaatia ja madréajasta oikai-
suvaatimuksen tekemiselle. Oikaisuvaatimusohje voisi sisaltda tiedustelukirjeen, jossa muun
ohella tiedustellaan vesikulkuneuvoa ohjailleen henkilon yhteystietoja. VVastaava menettely on
kaytdssa voimassa olevassa ehdollisessa rikesakkomenettelyssa.

128 8. Liikennevirhemaksua koskevan paatdksen tiedoksianto. Pykalan mukaan liikennevirhe-
maksua koskeva paatos annettaisiin tiedoksi rikkomukseen syyllistyneelle henkilokohtaisesti tai
muutoin todisteellisesti siten kuin hallintolaissa sdadetéén todisteellisesta tiedoksiannosta.

Pykéldn 2 momentin mukaan péatds voitaisiin antaa myos tavallisena tiedoksiantona, jos ky-
seessd olisi vesikulkuneuvolla tehty vesiliikennerikkomus, johon syyllistyneen henkilon henki-
161lisyys on valittomaésti todettu. Sdannds mahdollistaa sen, ettd vesikulkuneuvo pysaytetdan ja
sen Kuljettaja tai paéllikké tunnistetaan ja hantd kuullaan, mutta paatos lahetettaisiin hénelle
postitse jalkikateen. Paatds voitaisiin lahettaa yleislainsaddannoén mukaisesti myds sahkoisesti.

Pykéladn 3 momentin mukaan asia raukeaisi, jos paatosta ei ole annettu tiedoksi kuuden kuukau-
den kuluessa rikkomuksen tekopéivésta.

Saannos vastaisi ehdotetun tieliikennelain vastaavaa saannosta.

129 8. Liikennevirhemaksun maksuaika. Pykalan 1 momentin mukaan liikennevirhemaksu olisi
suoritettava 30 paivan kuluessa paatdksen tiedoksisaannista. Sdannds vastaisi lakivaliokunnan
lausunnossa (LaVL 9/2018 vp.) esitettya kantaa tieliikenteessa ehdotettuun vastaavaan pyka-
1aan.

130 8. Liikennevirhemaksun taytantéonpano. Pykéaldn 1 momentissa olisi viittaus sakon taytan-
téonpanosta annettuun lakiin (672/2002), jossa saadettéisiin liikennevirhemaksun taytantoon-
panosta.

Pykéldn 2 momentissa saadettdisiin virhemaksun vanhentumisesta. Maksu vanhentuisi viiden
vuoden Kkuluttua lainvoiman saaneen ratkaisun antamisesta. S&4nnos vastaisi julkisen saatavan
yleistd vanhentumisaikaa ja sdédnndsté olisi tarkennettu edelld mainitun lakivaliokunnan lausun-
non (LaVL 9/2018 vp.) mukaisesti.
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Pykéladn 3 momentissa saddettéisiin Oikeusrekisterikeskukselle tehtdva huolehtia liikennevirhe-
maksua koskevan paatoksen taytantdonpanosta. Saman momentin nojalla poliisin, Rajavartio-
laitoksen, Tullin ja tuomioistuimen olisi ilmoitettava paatoksestaan Oikeusrekisterikeskukselle.

Pykéldn 4 momentin mukaan Oikeusrekisterikeskukselle olisi ilmoitettava myds paatoksesta,
jolla litkennevirhemaksua olisi alennettu tai maksu olisi poistettu.

Pykél4 vastaisi ehdotetun tieliikennelain samaa asiaa koskevaa pykélaa.

131 8. Tarkemmat saénndkset. Valtioneuvoston asetuksella voitaisiin antaa tarkempia sadnnok-
sid litkennevirhemaksun maaradmisessa kaytettavista asiakirjoista seké niihin tehtavistd mer-
kinnoistd ja niiden sdilyttdmisestd ja esitettavéan lain nojalla maarattyjen seuraamusten taytan-
toonpanoon liittyvista ja muista viranomaisten vélisista ilmoituksista.

My0s tdma sadnnds vastaisi ehdotetun tieliikennelain vastaavaa asiaa koskevaa saanndsta.
9 luku. Erindiset sédnnokset.

132 8. YmparistOhaittojen ehkdisemiseen ja niiden torjumiseen liittyva valvonta. Pykéaldn mu-
kaan ehdotetun lain noudattamisen valvonta kuuluisi ympaéristdhaittojen ehk&isemisen ja niiden
torjumisen osalta toimivaltaiselle elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskukselle sen toimialu-
eella.

S&annos vastaisi padosin nykyisen vesiliikennelain 23 §:n toista lausetta.

133 8. Muutoksenhaku. Pykaldan 1 momentin mukaan lain nojalla annettuun paétokseen voisi
vaatia oikaisua siten kuin hallintolaissa saadettaan. Viittauksella hallintolakiin varmistettaisiin
hyvan hallinnon mukaisten menettelytapojen ja maaraaikojen noudattaminen.

Pykéldn 1 momenttiin otettaisiin viittaussaannés myos hallintolainkéyttélakiin. Oikaisuvaati-
muksesta annettuun paatokseen haettaisiin muutosta hallinto-oikeudesta siten kuin hallintolain-
kayttolaissa saadetddn. Hallinto-oikeuden paatokseen saisi hakea muutosta valittamalla vain,
jos korkein hallinto-oikeus mydntaisi valitusluvan. Hallintolainkéytt6lain 6 §8:n 1 momentin mu-
kaan paatoksesté saa valittaa se, johon paatds on kohdistettu tai jonka oikeuteen, velvollisuuteen
tai etuun paatos valittdmasti vaikuttaa.

Pykalan 2 momentin nojalla paatoksessd voitaisiin maaratd, ettd paatosta olisi noudatettava
muutoksenhausta huolimatta, jollei valitusviranomainen toisin maaraa.

134 8. Siirtym&saannos. Pykélan 1 momentin mukaan Merenkulkulaitoksen, Liikenneviraston,
alueellisen ymparistokeskuksen tai elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskuksen nykyisen vesi-
liikennelain nojalla seka laaninhallituksen ja alueellisen ymparistokeskuksen veneliikennelain
(151/1969) nojalla maaraama kielto tai rajoitus olisi voimassa sitd koskevassa paattksessa mai-
nitun ajan, jollei pa4tostd tdmén lain nojalla muuteta tai kumota.

Taman lain 134 8:ssa kumotaan nykyinen vesiliikennelaki (463/1996). Kumottavan lain nojalla
vesiliikennettd koskevia Kieltoja ja rajoituksia ovat maaranneet Merenkulkulaitos, Liikennevi-
rasto, alueelliset ymparistokeskukset seka elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskukset. Kumot-
tavassa vesiliikennelaissa on kumottu veneliikennelaki (151/1969), jonka nojalla kieltoja ja ra-
joituksia ovat madranneet l4&ninhallitukset ja alueelliset ympéristokeskukset. Kaikki ndmé kiel-
lot ja rajoitukset on tarkoitus pitdd voimassa, ellei paatosta timén lain nojalla muuteta tai ku-
mota.
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Pykéladn 2 momentin mukana kaikki vireilla olevat alueellisia tai vesikulkuneuvotyyppeja kos-
kevat kielto- ja rajoitusasiat, joiden hakemus on jétetty ennen tdmén lain voimaantuloa, kasitel-
téisiin tdmdn lain nojalla. Eri viranomaisissa olevat vireilla olevat kielto- ja rajoitusasiat tulisi
talloin siirtdéd Liikenne- ja viestintévirastoon, joka vastaa kielto- ja rajoitusasioita koskevista
paatoksista tdmén lain nojalla.

Pykéldn 3 momentissa saadettaisiin, etta kansainvaliset huviveneenkuljettajankirjat katsottaisiin
taman lain mukaisiksi kansainvalisiksi huviveneenkuljettajankirjoiksi ja niihin sovellettaisiin
tdman lain sdannoksia.

Pykélan 4 momentissa saadettaisiin, ettd ennen tdman lain voimaantuloa tehtyihin vesiliikenne-
rikkomuksiin sovellettaisiin tdméan lain voimaan tullessa voimassa olleita rikesakkorikkomuk-
sista annetun lain (986/2016) 12 8:n saannoksid sekd kumotun vesiliikennelain (463/1996) ja
kumotun vesikulkuneuvojen rekisteréinnistd annetun lain (424/2014) rangaistusvastuuta koske-
via sdannoksié. Jos tdman lain soveltaminen johtaisi lievempéén lopputulokseen, olisi tdma otet-
tava huomioon rangaistusta maarattaessa.

135 8. Voimaantulo. Pykalan 1 momentin mukaan laki olisi tarkoitettu tulemaan voimaan péi-
vana kuuta 20. Koska liikennevirhemaksuun siirtyminen edellyttdd muutoksia viranomaisten
tietojarjestelmiin, laki voisi tulla voimaan aikaisintaan samaan aikaan kuin uusi tieliikennelaki.

Pykalan 2 momentin mukaan lailla kumottaisiin voimassa oleva vesiliikennelaki ja laki vesikul-
kuneuvojen rekisterdinnista.

Pykéldn 3 momentin mukaan lailla kumottaisiin alukselle annettavista pysahdysmerkeista an-
nettu asetus, sisdvesisaannot, vesikulkuvaylien merkitsemisesté annettu asetus ja kanava-asetus.
Kyseiset asetukset on annettu ennen nykyisen perustuslain voimaantuloa. Asetusten kumoami-
nen uuden vesiliikennelain voimaantulosdédnnoksessa on tarpeen oikeustilan selkednd pité-
miseksi, koska asetuksia ei ole annettu suoraan nykyisen vesiliikennelain nojalla. Asetus aluk-
selle annettavista pysdhdysmerkeistd on annettu muun muassa nykyisté vesiliikennelakia edel-
taneen veneliikennelain (151/1969) nojalla ja se on jatetty nykyisen vesiliikennelain 27 §:ssé
voimaan. Sisévesisdannot ja vesikulkuvéylien merkitsemisesta annettu asetus on annettu
I|<auppa- ja teollisuusministerin esittelysté ja kanava-asetus on annettu lilkkenneministerin esitte-
ysté.

Pykélan 4 momentin mukaan viittaukset kumottuihin lakeihin tai asetuksiin tarkoittaisivat jat-
kossa viittausta tdman lain vastaavaan saannokseen.

1.2 Laki aluksen teknisesta turvallisuudesta ja turvallisesta kaytosta

2 8. Maaritelmat. Pykélan 17 kohdassa muutettaisiin huviveneen maaritelméa vastaamaan vesi-
liikennelakiin ehdotettua uutta huviveneen maaritelmaa. Maaritelmésta jatettaisiin kuitenkin
pois viittaus vesiskootteriin, koska lakia ei ole tarkoitus soveltaa vesiskootteriin.

Pykalan 24 kohta paivitettéisiin vastaamaan vesiliikennelakiin ehdotettua uutta vuokraveneen
maaritelmaa.

3 8. Lain soveltamisalaan kuuluvat alukset. Pykéaldn 3 momenttiin lisattaisiin, etta lakia ei so-

velleta vuokraveneeseen, koska katsastusvaatimuksesta luovuttaisiin. Vuokravene voitaisiin
nain ollen poistaa kokonaan lain soveltamisalasta.
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4 8, Viittaukset muuhun lainsdadantoon. Pykélan kasite “huvivene” korvattaisiin kdsitteelld "ur-
heiluun tai vapaa-ajan viettoon kdytettdva vesikulkuneuvo”, koska vesiliikennelaissa sdédetéan
muistakin vesikulkuneuvoista kuin huviveneisté. Liséksi paivitettéisiin viittaus uuteen vesilii-
kennelakiin ja lisattaisiin huvivenelain numero, koska huvivenelain nimi ja numero poistettai-
siin 4 §:44 edeltavasta 2 §:n 24 kohdasta.

51 8. Erikoisaluksen, perinnealuksen ja ammattiveneen katsastus. Pyk&l&n otsikosta seka 1 ja 2
momentista poistettaisiin vuokraveneet, koska vuokraveneiden katsastuksesta luovuttaisiin. Lii-
kenteen turvallisuusvirasto on antanut alusturvallisuuslain 23 §:n nojalla maaréyksen vuokra-
veneiden laitteista ja varusteista, joka kumottaisiin. Tdma ei kuitenkaan edellyta alusturvalli-
suuslain muuttamista. Lainmuutoksen jalkeen vuokraveneiden tulisi tayttaa vesiliikennelaissa
asetetut varustevaatimukset, ja ndmé varustevaatimukset olisivat yhtenevid muiden vesikulku-
neuvojen varustevaatimusten kanssa. Ehdotettuun vesiliikennelakiin otettaisiin kuitenkin sééan-
nos siitd, ettd miehitettynd vuokrattavien vuokraveneiden varusteista voitaisiin tarvittaessa an-
taa madrayksia.

1.3 Laivavarustelaki
3 8. Muu lainsdadantd. Pykalan 5 momentissa péivitettaisiin viittaus uuteen vesiliikennelakiin.
1.4 Laki laivavéesté ja aluksen turvallisuusjohtamisesta

2 8. Maaritelmat. Pykélan 13 kohdassa muutettaisiin huviveneen maaritelméa vastaamaan vesi-
liikennelakiin ehdotettua uutta huviveneen maaritelmaa. Maaritelmasta jatettaisiin kuitenkin
pois viittaus vesiskootteriin, koska lakia ei ole tarkoitus soveltaa vesiskootteriin.

Pykalan 14 kohdassa muutettaisiin huvialuksen méaéritelmé vastaamaan vesiliikennelakiin eh-
dotettua uutta huvialuksen méaritelmaa.

Pykalan 16 kohdassa muutettaisiin vuokraveneen maaritelma vastaamaan vesiliikennelakiin eh-
dotettua uutta vuokraveneen maéaritelmaa.

15 8. Huvialuksen paallikon patevyys. Pykala kumottaisiin, koska huvialuksen paallikon péate-
vyydesta sdadettaisiin uuden vesiliikennelain 3 luvussa.

15 Laki liikenteen palveluista
10 luku

97 8. Laivavaen patevyyksia koskevat maaritelmat. Pykalan 8, 9 ja 11 kohdassa olevat huvive-
neen, huvialuksen ja vuokraveneen maaritelmét paivitettaisiin vastaamaan uuteen vesiliikenne-
lakiin ehdotettuja uusia huviveneen, huvialuksen ja vuokraveneen maaritelmia. Huviveneen
madritelmasta jatettaisiin kuitenkin pois viittaus vesiskootteriin, koska lakia ei ole tarkoitus so-
veltaa vesiskootteriin.

102 §. Miehitettynd vuokratun vuokraveneen kuljettajan patevyysvaatimukset. Pykélan 1 mo-
menttiin lisattaisiin, ettd vuokraveneen kuljettajankirjaa edellytettdisiin siina tapauksessa, etta
vesikulkuneuvoa kaytetadn tulonhankkimistarkoituksessa korvausta vastaan. Tulonhankkimis-
tarkoitusta korvausta vastaan ja poikkeusta padsdanndstéa on selitetty tarkemmin uuden vesilii-
kennelain 1 luvun 2 8:n yksityiskohtaisissa perusteluissa. Lisédksi 1 momentissa olevaa viittausta
kansainvéliseen huviveneen kuljettajan patevyyskirjaan selkeytettaisiin.
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1.6 Laki liikennejarjestelmasta ja maanteista

6 8. Maantielautat. Pykalan 2 momentissa oleva viittaus sisdvesisaantoihin korvattaisiin viit-
tauksella uuden vesiliikennelain 2 lukuun, koska sisavesisadnnot on sisallytetty siihen. Kyseisen
2 momentin mukaan lossin kuljettajan ei tarvitsisi kuitenkaan tuntea 2 lukuun sisaltyvié kanavia
ja avattavia siltoja koskevia sadnnoksid, joiden tuntemista lossin kuljettajalta ei nykyisinkaan
edellyteta.

Lisaksi 2 momenttiin lisattéisiin perussaannos siita, ettd lossi on miehitettéva siten, ettei lossia,
sen henkilokuntaa, matkustajia, lastia, muuta omaisuutta tai ymparistoa saateta vaaralle alttiiksi.
Saannos vastaisi padosin laivavékilain 5 §:n 1 momentin sdanndstd, mutta siina viitattaisiin lai-
vavden sijasta lossin henkilokuntaan ja siitd poistettaisiin sana “tarpeettomasti”. Pykaldssé jo
olevaan saannokseen, joka koskee ELY-keskuksen tehtévia lossin miehityksen osalta, lisattai-
siin sana “tarvittacssa”, mikd vastaa nykykaytdntod. Michitystd koskevat sddnnokset siirrettéi-
siin momentissa katsastusta koskevien séanndsten edelle.

Momenttiin lisattaisiin myods perussaannds lossin katsastuksesta. Siinéd sdddettéisiin, etta lossi
on peruskatsastettava ennen kuin se asetetaan liikenteeseen suomalaisena aluksena ja etta los-
sille on peruskatsastuksen liséksi tehtdva tarvittaessa uusintakatsastus, vuosikatsastus, vélikat-
sastus ja méardaikainen katsastus. Saannds vastaisi padosin alusturvallisuuslain 6 luvussa ole-
vaa 51 8:n 1 ja 2 momenttia. Lisaksi sdadettaisiin, ettd muilta osin lossin katsastuksessa nouda-
tetaan, mitd alusturvallisuuslain 6 luvussa saddetadn, mika vastaa nykykaytantoa.

Kyseiset perussaannokset olisivat tarpeen, koska momenttiin siséltyy maarayksenantovaltuus
lossin katsastuksesta ja siind sdadetddn ELY-keskuksen tehtévistd lossin miehityksen osalta.

Momentista poistettaisiin maarayksenantovaltuus lossin varusteista, koska lossin varusteista an-
netaan maarayksia alusturvallisuuslain 23 §:n nojalla.

1.7 Laki rikesakkorikkomuksista

Rikesakkorikkomuksista annetusta laista kumottaisiin 12 §, jossa saadetaén vesiliikennetta kos-
kevista rikkomuksista. Néista rikkomuksista sadadettaisiin uuden vesiliikennelain 8 luvussa.

1.8 Rikoslaki
23 luku

1 8. Liikenneturvallisuuden vaarantaminen. Pykéaldn 2 momentin 1 kohtaan liséttaisiin ilmaisu
"muu vesikulkuneuvo”. Kohdasta poistettaisiin viittaus vesiliikennelain nojalla annettuihin
sdannoksiin, sisavesisaantdihin ja kanavista annettuihin sdannoksiin ja maarayksiin, koska uu-
den vesiliikennelain nojalla ei ole tarkoitus antaa asetusta, ja sisavesisaannét ja kanavia koske-
vat sadnndkset on sisallytetty uuteen vesiliikennelakiin. Kohdassa olevaa viittausta meriteiden
séantoihin tdsmennettaisiin niin, ettd kohdassa viitattaisiin tarkemmin yleissopimukseen. Vesi-
liikennelain rikkomista olisi I&hinn& vesiliikennelain 1 luvun 5 8:ssd tarkoitettujen, vesikulku-
neuvon kayttamista koskevien yleisten velvollisuuksien, kuten huolellisuuden ja varovaisuu-
den, noudattamatta jattdminen, 1 luvun 6 §:n 1 tai 3-4 momentin kuljettajaa tai luovuttajaa kos-
kevien sédanndsten rikkominen ja lain 2 luvun vesiliikenteen séantoja ja vesiliikenteen ohjaa-
mista koskevien, paallikdn vastuulla olevien velvollisuuksien laiminlyonti. Lisaksi edellytettdi-
siin edelleen, etta teko olisi omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen turvallisuudelle. Pykalan yhte-
naisyyden vuoksi momentissa olisi yha yhtd yleisluontoinen viittaus lakiin kuin muissa, eri lii-
kennemuotoja koskevissa pykaldn momenteissa, joita tdssd yhteydessé ei ole tarkoitus muuttaa.
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2 8. Torked& liikenneturvallisuuden vaarantaminen. Nykyisen pyk&ldn 2 momentin 1 kohtaan
liséttdisiin ilmaisu “muu vesikulkuneuvo”. Pykéldn 2 momentin 1 kohdassa viitataan asianmu-
kaisen tahystyksen laiminlyéntiin, olosuhteisiin ndhden turvallisen nopeuden noudattamatta jat-
tdmiseen ja vaistovelvollisuuden noudattamatta jattdmiseen yhteentdrmaémisen vaarassa. Koh-
dassa viitattaisiin tdstd lahtien ndiden sijasta uuden vesiliikennelain 2 luvun 12 §:n turvallista
kulkua ja nopeutta, 13 8:n yhteentdrmé&amisen vaaraa ja sen vélttdmista ja 14 §:n ohittamista,
kohtaamista ja vaistamistd koskeviin saannoksiin. Kyseisessa 2 luvussa velvoitetaan vesiliiken-
nelaissa ja merilaissa tarkoitettu paallikké noudattamaan vesiliikenteen séant6ja. Mainitun 12
8:ssé tarkoitetun asianmukaisen tahystyksen laiminlyonti tarkoittaisi muun muassa sita, etté ve-
sikulkuneuvosta ei pidettdisi nako- ja kuulohavaintojen avulla tai muilla k&ytettavissa olevilla
keinoilla tahystysté toimintaymparistossa tapahtuvien merkittdvien muutosten kuten yhteentor-
maysvaaran, karilleajovaaran tai muun merenkululle aiheutuvan vaaran vuoksi. Tahystyksen
laiminlyontié olisi myds jattda huomiotta turvallista navigointia vaarantavia tekijoita kuten héa-
déssé olevat aluksia, lentokoneita, haaksirikkoisia, hylkyjé tai hylkytavaroita. Saman pykalén 2
momentin laiminlyéntid olisi vesikulkuneuvon ohjailu voimassa olevan nopeusrajoituksen vas-
taisesti tai olosuhteisiin ndhden véérin valitulla nopeudella niin, ettd yhteentdrmééamisen vaaraa
ei estettaisi tai ympéristolle aiheutettavaa vahinkoa ei valtettéisi.

Mainitun vesiliikennelain 13 8:n laiminlyontia olisi yleinen yhteentérmaamisen vaaran arvioin-
nin laiminlydnti ajoissa tai yhteentérmaamisen riittdvan estamisen laiminlyonti.

Mainitun vesiliikennelain 14 8:n laiminlyonti& osoittaisi erityisen varovaisuuden noudattamatta
jattdminen ohittamis-, kohtaamis- ja vaistamistilanteessa kuten meriteiden sdantojen pykalassa
mainitun osan B eri alusten vaistdmissaantdjen noudattamatta jattdminen eri tilanteissa. Kysei-
sen pykalan velvoitteiden laiminlyontia olisi myds muun muassa ohittaminen kanavassa muun
muassa sulun odotussataman tai sillan kohdalla ja sukellustoimintaa harjoittavan sivuuttaminen
noudattamatta asianmukaista varovaisuutta. Kyseisessa pykalassa tarkoitettuja paallikén vel-
voitteita on selitetty tarkemmin edell& ehdotetun lain 2 luvun 14 §:84 koskevissa yksityiskoh-
taisissa perusteluissa.

Kohdassa olevaa viittausta meriteiden saantdihin muutettaisiin niin, ettd kohdassa viitattaisiin
tarkemmin kyseiseen yleissopimukseen. Yleissopimuksen ohjaus- ja kulkusainnot siséltavat
muun muassa turvallisen nopeuden arvioinnissa huomioon otettavat tekijét, alusten keskinaiset
velvollisuudet vaistdmistilanteissa ja sen, miten alusten on toimittava ndkyvyyden ollessa rajoi-
tettu. Yleissopimuksen valoja ja merkkikuvioita koskevat saannét sisaltavat muun muassa va-
lojen nakyvyytta koskevat saannot ja aani- ja valomerkkejé koskevat sadnnét muun muassa oh-
jailu- ja varoitusmerkkien kayttosaannot. Pykélan soveltaminen edellyttaisi yha sitd, etté rikos
olisi omiaan aiheuttamaan vakavaa vaaraa toisen hengelle tai terveydelle.

48 luku

3 8. Ymparistorikkomus. Pykaldn 4 momentissa muutettaisiin viittauksia vesiliikennelakiin.
Siina viitattaisiin nykyisen vesiliikennelain 5 8:n sijasta uuden vesiliikennelain 1 luvun 5 8&:n 1
momenttiin ja 2 lukuun ja nykyisen vesiliikennelain 15 ja 16 §:n sijasta uuden vesiliikennelain
5 luvun 101 §:84n. Uuden vesiliikennelain 1 luvun 5 §:ssé saddetdan vesikulkuneuvolla kéytta-
mista koskevista yleisisté velvollisuuksista, 2 luvussa vesiliikenteen sdanngista ja vesiliikenteen
ohjaamisen periaatteista ja 5 luvun 101 §:44n on yhdistetty muutettuina nykyisen vesiliikenne-
lain 15 ja 16 8:ssd séadetyt alueelliset ja vesikulkuneuvotyyppia koskevat kiellot ja rajoitukset.

1.9 Laki rikostorjunnasta Rajavartiolaitoksessa
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4 §. Rajavartiolaitoksen tutkittavaksi kuuluvat rikokset. Pykélédn 8 kohdassa pdivitettéisiin viit-
taus uuteen vesiliikennelakiin.

1.10  Laki sakon ja rikesakon maaraamisesta

3 8. Toimivaltaiset virkamiehet ja sakkomadaréayksen soveltamisala. Pykal&sté poistettaisiin viit-
taus vesiliikennelain nojalla annettuihin sadnnoksiin, koska uuden vesiliikennelain nojalla ei ole
tarkoitus antaa sadnnoksia. Viittaus maardyksiin jatettaisiin.

Pykalan 2 momentin 11 kohdasta poistettaisiin viittaus vesikulkuneuvorekisteristd annettuun
lakiin, koska kyseinen laki kumotaan.

2 Voimaantulo

Lait ehdotetaan tulemaan voimaan 1 pdivana kesékuuta 2020 samanaikaisesti ehdotetun tielii-
kennelain kanssa.

3 Suhde perustuslakiin ja sdatamisjarjestys
Vesiliikenteen séantojen ja periaatteiden kokoaminen yhteen lakiin

Esitettdvan lain yksi keskeinen ehdotus on nykyisten vesiliikenteen saanttjen ja periaatteiden
kokoaminen yhteen lakiin. Nykyinen saantely siséltyy monelta osin lakia alemmantasoiseen
saantelyyn. Tama sééantely koskee muun muassa sisavesilla ja kanavilla liikkumista. Talta osin
esitys on omiaan toteuttamaan perustuslain 80 §:n 1 momentin periaatetta, jonka mukaan yksi-
16n oikeuksien ja velvollisuuksien perusteista on saddettava lailla.

Vesilla litkkujan keskeiset oikeudet ja velvollisuudet mééritelladn vesiliikenteen s&&nnoissa ja
vesiliikenteen ohjaamista koskevissa periaatteissa. Nailla sdannéilla ja periaatteilla, joilla ohja-
taan vesilla liikkujien kayttaytymistd, edistetddn vesiliikenteen turvallisuutta eli suojataan ve-
silld liikkujan henked, terveytta ja hanen omaisuuttaan ja siten perustuslain 7 8:ssé tarkoitettua
oikeutta elamaan sek& henkilokohtaiseen vapauteen ja koskemattomuuteen, 15 8:ssé tarkoitet-
tua omaisuuden suojaa seka 20 8:ssé tarkoitettua ympdristdvastuuta. Ehdotettu vesiliikenteen
saéntojen kokoaminen ja selkeyttdminen tekisivat kansalaiset tietoisemmiksi siitd, mitd saantoja
vesilla liikkuessa tulee noudattaa.

Saannot ja niiden selkeyttdminen ja kokoaminen yhteen on omiaan myds edistamaan perustus-
lain 9 8:ssd tarkoitettua liikkumisvapautta. Koska esitetyn lain tavoitteena on myds vastuullisen
veneilyn lisddminen, mukaan lukien ympadristévastuun parempi huomioon ottaminen venei-
lyssa, esitys on my6s omiaan edistamaan perustuslain 20 §:ssa tarkoitetun ymparistovastuun
toteutumista.

Koska vesilla kayttaytymista koskevat sadnnét voivat paitsi toisaalta edistaa henkilon liikku-
misvapautta ja toisaalta vastaavasti rajoittaa jonkin toisen henkilén liikkumisvapautta tai omai-
suudensuojaa, on ndma rajoitukset pyritty perusoikeuksia rajoittavina Kirjoittamaan mahdolli-
simman tasmallisesti, tarkkarajaisesti ja oikeasuhteisesti.

Vesivaylien merkitseminen ja vesiliikenteen ohjaaminen seka alueellisia kieltoja ja rajoituksia
koskeva saantely

My0s esitettavan lain vesivaylien merkitsemista ja vesiliikenteen ohjaamista koskeva saantely,
jossa séannellddn merenkulun turvalaitteista, vesiliikennemerkeisté ja valo-opasteista, samoin
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kuin ehdotetut vesikulkuneuvoja ja niiden varusteita koskevat vaatimukset ovat omiaan edisté-
madn perustuslain 7 8:n, 9 8:n ja 20 §:n tavoitteiden toteutumista. Myds tdmé séantely on ajan-
mukaistettu ja nostettu lain tasolle.

Samoja tavoitteita edistad myds ehdotetun lain alueellisia Kieltoja ja rajoituksia seké kilpailuja
ja harjoituksia koskeva sééntely, joka tosin sisaltyy jo nykyédén padosin lakiin. Koska tdma saan-
tely on omiaan myos rajoittamaan liitkkumisvapautta ja omaisuudensuojaa, on sekin tdsmallista,
tarkkarajaista ja oikeasuhtaista.

Paallikkosaantely

Esitettdvan lain toinen keskeinen ehdotus huviveneitd koskevasta paallikkdsaantelysta paitsi
edistaa vesilla liikkujien turvallisuutta ja siten perustuslain 7 §:n toteutumista, myos asettaa uu-
sia vaatimuksia kuljettajalle tai muulle henkildlle, joka tosiasiassa vastaa vesikulkuneuvon oh-
jailusta tai hallinnasta. Paéllikké vastaisi muun muassa siité, ettd vesikulkuneuvo on aiottuun
matkaan n&hden turvallinen ja ettd matkustajilla on kelluntavalineet puettuna olosuhteiden niin
edellyttiessa. Kaikki vaatimukset sisaltyvat endotettuun lakiin ja ne olisivat tdsmallisia ja tark-
karajaisia. Velvoittavuuden suhteen sadntelyssa on pyritty oikeasuhtaisuuteen ja ottamaan huo-
mioon tosiasialliset kytannon tilanteet.

Vuokravenesaantely

Lakiehdotuksen vuokravenesaantelyéd koskevilla kevennyksilla eli katsastusvaatimuksista luo-
pumisella, patevyyttd koskevan saantelyn keventamiselld ja paéasiallisen veneenvuokraustoi-
minnan selkedmmalla rinnastamisella kauppamerenkulkuun on merkitysta elinkeinovapautta
koskevan perustuslain 18 §:n kannalta. Kevennys helpottaa satunnaista veneen vuokraustoimin-
taa ja helpottaa elinkeinon ja ammatin harjoittamista. Saantely myds edesauttaa uuden vuok-
raustoiminnan aloittamista. Toisaalta kevennysté on tarkasteltava perustuslain 7 §:n turvalli-
suutta koskevan oikeuden kannalta. Voidaan kuitenkin arvioida, ettei katsastusvaatimuksen
poistamisella ja lupakirjamenettelyn keventamisella olisi suurta vaikutusta vuokraveneiden tur-
vallisuuteen, kun otetaan huomioon esitetyn lain muut ehdotukset. Nait& ovat erityisesti huvi-
veneiden vuokraajaa ja paallikkoa koskeva séantely, liikennesééntdjen ja sanktioiden selkeytté-
minen sekd se, ettd esitetty laki sisaltdd mahdollisuuden antaa tarkempia maarayksia vesikulku-
neuvon ja vuokraveneen laitteista ja varusteista. Katsastusvaatimusten poistuessa veneiden vaa-
timustaso siten tuskin laskisi automaattisesti. Veneen vuokraustoiminnan helpottamisella edis-
tettaisiin perustuslain 6 §:ssa tarkoitetun yhdenvertaisuuden toteutumista, kun yha useampi hen-
kilo voisi tuloista ja varallisuudesta riippumatta harrastaa veneilya omistamatta venettd. Muu-
toksella olisi vaikutusta myds omaisuuden suojaa koskevan perustuslain 15 §:n kannalta, koska
se mahdollistaisi oman omaisuuden nykyistad paremman hyddyntamisen ja jakamisen.

Rangaistussaannokset ja liikennevirhemaksujarjestelma

Uudistuksen yhteydessé tarkennettaisiin rangaistussaannoksia ja toteutettaisiin padpiirteissaan
samanlainen liikennevirhemaksujarjestelma kuin tieliikenteessa on esitetty otettavan kayttoon.

Tata sdéntelya on tarkasteltava erityisesti perustuslain 8 §:n rikosoikeudellista laillisuusperiaa-
tetta ja 21 §:n oikeusturvaa koskevan perusoikeussaantelyn kannalta.

Rikosoikeudellisen laillisuusperiaatteen ydinsisallon mukaan rikoksen tunnusmerkistd on il-
maistava riittavalla tassméllisyydella siten, ettd sd&anndksen sanamuodon perusteella on ennakoi-
tavissa, onko jokin toiminta tai laiminlyonti rangaistavaa. Euroopan ihmisoikeustuomioistui-
men ja EU-tuomioistuimen k&ytdnndssa laillisuusperiaatteelle on annettu kdytdnnossé vastaava
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ydinsisaltd, jossa on korostettu rikossaantelyn ennustettavuutta eli sitd, ettd sddnndksen sana-
muodon perusteella voidaan ennakoida, mika on rangaistavaa (ks. PeVL 10/2016 vp ja PeVL
56/2014 vp).

Perustuslakivaliokunta on mietinndssaén PeVL 46/2016 vp hallituksen esityksesté liikennekaa-
reksi ja erdiksi siihen liittyviksi laeiksi (HE 161/2016 vp) katsonut, ettd jos blankorangaistus-
tekniikkaa on saantelyn erityisluonteen vuoksi valttamatonta kayttaa, sdannoksessa tulee viit-
taamalla konkretisoida, minka sdédnnoksen tai sadnnosten rikkomisesta rangaistaan, viittausket-
jujen tulee olla tdsmallisia ja rangaistavuuden edellytykset ilmaisevien aineellisten sadnndsten
tulee olla kirjoitettu rangaistussdannoksilta vaaditulla tarkkuudella. Liséksi rangaistussddnnok-
sessd on pyrittava kuvaamaan rangaistava teko (ks. PeVM 25/1994 vp ja PeVL 10/2016 vp).

Esitetyn vesiliikennelain vesiliikennerikosta koskeva sadntely sisaltdd ne teot, joiden osalta
pelkkaa litkennevirhnemaksua seurauksena ei voisi pitad riittdvané tai tarkoituksenmukaisena,
koska teon arviointi vaatii enemman harkintaa tai teko voi olla tehty ennen kuin se on havaittu
valvonnassa. Toisaalta vesiliikennerikoksesta tuomittaisiin vain, jos teko ei olisi omiaan aiheut-
tamaan vaaraa toisen turvallisuudelle, hengelle tai terveydelle. Jos teko olisi omiaan aiheutta-
maan téllaista vaaraa, rangaistus méaaréytyisi rikoslain nojalla.

Vesiliikennerikoksia olisivat esimerkiksi sellaiset huviveneen p&allikon vastuuta koskevat rik-
komukset, jotka eivét olisi omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen turvallisuudelle, hengelle tai ter-
veydelle. Huviveneen paéllikkod koskevat vastuut sisaltyvat tasmaéllising, tarkkarajaisina ja oi-
keasuhtaisina lain aineellisiin sadnndksiin paallikon vastuista.

Esitetyssa rikoslain muutosta koskevassa lakiehdotuksessa on ajanmukaistettu ja tdsmennetty
nykyista liikenneturvallisuuden vaarantamista ja torkeéé litkenneturvallisuuden vaarantamista
koskevaa sadntelya viittaamalla muun muassa tarkemmin asiaa koskevaan kansainvéliseen so-
pimukseen. Kyseinen sopimus eli meriteiden s&&nnét on sellaisenaan velvoittava tietyilla vesi-
alueilla ja se siséltada hyvin tarkkaa, kaikkia sopimusosapuolia sitovaa saantelyd. Myos viittaus
vesiliikennelain saantelyyn on tasméllisempi, kun itse aineelliset sdannokset vesiliikennelaissa
on pyritty kirjoittamaan mahdollisimman tasmallisiksi ja tarkkarajaisiksi.

Esitetty vesiliikenteen liikennevirhemaksujarjestelma olisi paépiirteissadn samanlainen kuin
tieliikenteessé on ehdotettu otettavaksi kayttoon. Tieliikennelakia koskevan hallituksen esityk-
sen mukaan hallinnollinen seuraamusjarjestelma merkitsi sitd, etta vesiliikenteen véhdiset rik-
komukset siirrettéisiin pois rikosoikeudellisesta jarjestelmasta, mika muuttaisi tekojen moititta-
vuuden asteen ja osittain myds niiden luonteen.

Hallinnollisten sanktioiden kayttdonottoa on tarkasteltu oikeudenhoidon uudistamisohjelmassa
vuosille 2013-2025 (oikeusministerion julkaisuja 16/2013), joka on pad&ministeri Sipilan halli-
tuksen kivijalkahanke. Ohjelmassa kysytddn, onko rikosoikeusjarjestelméan nykyinen laaja
kaytto tarkoituksenmukaista ja todetaan, etta hallitus selvittda edellytykset hallinnollisten sank-
tioiden kayttdalan laajentamiselle. Hallinnollisten sanktioiden piiriin voidaan ohjelman mukaan
ajatella siirrettdvan nykyisten kriminalisointien piirista esimerkiksi tekoja, joilla ei ole asian-
omistajaa. Hallinnolliseen menettelyyn mahdollisesti sopivia asioita harkittaessa on kiinnitet-
tdva huomiota siihen, millaisen oikeushyvén suojaamiseksi sanktio on séadetty. Mita selvem-
min on kysymys pelkéstaan julkista etua loukkaavasta teosta, sitd paremmin asia voisi sopia
hallinnollisesti ratkaistavaksi.

Oikeudenhoidon uudistamisohjelmassa todetaan myds, etté lievemmissa teoissa hallinnolliseen
sanktiojarjestelmé&an siirtyminen voisi tuottaa kustannussaéstoja ilman, ettd rikosoikeus-jarjes-
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telmdn uskottavuus tasta karsisi. Tama mahdollistaisi nykyista enemman sen, etta asioita rat-
kaistaisiin ensivaiheessa hallinnollisen viranomaisen toimesta, syyttajalla ei olisi ndissa asioissa
lainkaan roolia ja tuomioistuimen tehtdvana olisi muutoksenhakuasioiden kasittely.

Nyt esitetyssa sadntelyssa olisi otettu huomioon seka perustuslakivaliokunnan (PeVL 9/2018
vp) ettd lakivaliokunnan (LaVL 9/2018 vp) esittdméat huomiot tieliikennelakia koskevan halli-
tuksen esityksen (180/2017 vp) liikennevirhemaksujarjestelméaan.

Perustuslakivaliokunnan mukaan tieliikennelakia koskevan hallituksen esityksen valtiosaanto-
oikeudellisesti keskeisimmat kysymykset liittyivat ehdotuksen saéannoksiin liikennerikkomuk-
sesta madrattavasta liikennevirhemaksusta ja kyseisen sééntelyn suhteeseen perustuslakivalio-
kunnan kaytantoon hallinnollisista seuraamuksista ja oikeusturvasta.

Perustuslakivaliokunnan kaytannossa litkennevirhemaksun kaltaisia maksuja ei ole pidetty pe-
rustuslain 81 §:n mielessa sen paremmin veroina kuin maksuinakaan vaan lainvastaisesta teosta
maarattavina sanktioluonteisina hallinnollisina seuraamuksina. Perustuslakivaliokunta on asial-
lisesti rinnastanut rangaistusluonteisen taloudellisen seuraamuksen rikosoikeudelliseen seuraa-
mukseen (ks. esim. PeVL 2/2017 vp, s. 4-5, PeVL 14/2013 vp ja PeVVL 17/2012 vp).

Liikennevirhemaksu olisi esitetyssa vesiliikennelaissa luonteeltaan seka hallinnollinen sanktio
ettd rangaistus.

Hallinnollisena seuraamismaksuna liikennevirhemaksun maéaraédmisessé sovellettaisiin hallin-
tolakia mukaan lukien sen kuulemista koskevia menettelyja. Hallintolain 34 &:n 1 momentin
mukaan asianosaiselle on ennen asian ratkaisemista varattava tilaisuus lausua mielipiteensé asi-
asta sekd antaa selityksensé sellaisista vaatimuksista ja selvityksistd, jotka saattavat vaikuttaa
asian ratkaisuun.

Hallinnollisen seuraamuksen yleisista perusteista on perustuslakivaliokunnan mietinnén 9/2018
vp mukaan saddettdva perustuslain 2 §:n 3 momentin edellyttamélla tavalla lailla, koska sen
madraamiseen siséltyy julkisen vallan kayttod. Naista syista laissa olisi tasmallisesti ja selkeasti
sdéddettdvad maksuvelvollisuuden ja maksun suuruuden perusteista seka maksuvelvollisen oi-
keusturvasta samoin kuin lain taytdntddnpanon perusteista (ks. esim. PeVL 17/2012 vp, PeVL
9/2012 vp, s. 2/1, PeVL 57/2010 vp). Lisaksi sdanndsten tulisi tayttdd sanktioiden oikeasuhtai-
suuteen liittyvat vaatimukset. Vesiliikenteeseen ehdotetussa liikennevirhemaksujarjestelmassa
nédmé vaatimukset on pyritty tayttamaan.

Perustuslakivaliokunta oli kiinnittdnyt huomiota perustuslain 21 §:n oikeusturvaa koskevaan
oikeuteen, jonka mukaan jokaisella on oikeus saada asiansa késitellyksi asianmukaisesti ja il-
man aiheetonta viivytysta lain mukaan toimivaltaisessa tuomioistuimessa tai muussa viranomai-
sessa sekd oikeus saada oikeuksiaan ja velvollisuuksiaan koskeva paatds tuomioistuimen tai
muun riippumattoman lainkayttdelimen késiteltavaksi.

Kyseinen valiokunta oli katsonut, etta tieliikenteessa rikesakkojen korvaaminen liikennevirhe-
maksuilla merkitsisi huomattavaa muutosta yksilon oikeusturvan ndkdkulmasta varsinkin niissa
tilanteissa, joissa liikennevirhemaksu voidaan maarata ajoneuvoa pysayttdmétta perustuen olet-
tamaan ajoneuvon kuljettajasta, mista syysté valiokunta oli esittanyt kolme eri ratkaisumallia.

Naista syistd ja koska vesiliikenteessa ei toistaiseksi ole ollut mahdollisuutta toteuttaa sellaista

automaattivalvontaa, jossa vesikulkuneuvon rekisteritietojen liséksi olisi mahdollista tunnistaa
riittdvalla varmuudella myo6s vesikulkuneuvon paéllikkdd, ei nyt esitettyyn vesiliikennelakiin
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ole sisallytetty mahdollisuutta maaréatéa liikennevirhemaksua ajoneuvoa eli tdssa tapauksessa ve-
sikulkuneuvoa pysayttamatta.

Virastojen maaraystenantovaltuudet

Esityksessa esitetdan viranomaisille monia madraystenantovaltuuksia. Asia on merkityksellinen
perustuslain 80 §:n kannalta.

Perustuslain 80 §:n 2 momentin mukaan viranomainen voidaan lailla valtuuttaa antamaan oi-
keussaantoja mééaratyista asioista, jos siihen on sdéntelyn kohteeseen liittyvid erityisia syita eika
saantelyn asiallinen merkitys edellytd, ettd asiasta sdédetéan lailla tai asetuksella. Téllaisen val-
tuuden tulee olla soveltamisalaltaan tdsmaéllisesti rajattu. Lisaksi perustuslaista johtuu, etta val-
tuuden kattamat asiat on méaériteltava tarkasti.

Perustuslakivaliokunta on lausuntokdytdnndssaén todennut perustuslain 80 8:n 2 momentin so-
veltamisesta, ettd asetuksenantovaltuuksiin verrattuna tallaiseen valtuuteen kohdistuu yleista
tarkkarajaisuusvaatimusta pidemmaélle meneva vaatimus valtuuden kattamien asioiden méarit-
telemisesté tarkasti laissa. Valtuuden tulee lisaksi perustuslain nimenomaisen sdannéksen mu-
kaan olla soveltamisalaltaan tdsmaéllisesti rajattu (PeVL 46/2001 vp, ja PeVVL 16/2002 vp).

Perustuslakiuudistuksen yhteydessa tekninen ja vahéisié yksityiskohtia koskeva saantely, johon
ei liity merkittavad harkintavallan kayttdd, on mainittu esimerkkiné viranomaisen norminanto-
vallasta (HE 1/1998 vp, PeVL 16/2002 vp ja PeVVL 19/2002 vp)

Liikenne- ja viestintdvirastolle ehdotetuissa maardystenantovaltuuksissa on kyse teknisluontei-
sista asioista, joihin talla virastolla on asiantuntemus. Viraston toimiala huomioon ottaen on
siksi olemassa perustuslaissa tarkoitettuja erityisid syitd, joiden vuoksi virastolle ehdotetut maa-
raystenantovaltuudet ovat sopusoinnussa perustuslain 80 &:n 2 momentin kanssa.

Edell& kerrotun perusteella hallituksen nakemyksen mukaan lakiehdotukset voitaisiin kasitella
tavallisessa lainsdatamisjarjestyksessa.

Edella esitetyn perusteella annetaan eduskunnan hyvaksyttaviksi seuraavat lakiehdotukset:
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Lakiehdotukset

Laki

Vesiliikennelaki

Eduskunnan paatdksen mukaisesti
1 luku

Y leiset saannokset
18
Soveltamisala

Taté lakia sovelletaan vesikulkuneuvoihin ja niiden kayttamiseen Suomen vesialueella. Lakia
sovelletaan my6s puutavaralauttoihin sek& hinattaviin ja kelluviin esineisiin siten kuin niista
tassa laissa erikseen séadetaan.

Tatd lakia sovelletaan myds vesivaylien merkitsemiseen ja vesiliikenteen ohjaamiseen seka
sulku- ja avokanavilla ja avattavien siltojen kautta liikuttaessa noudatettaviin menettelyihin.

Tata lakia sovelletaan kauppamerenkulkuun ja siind kaytettéaviin vesikulkuneuvoihin siltd osin
kuin niisté ei erikseen saddetd merilaissa (674/1994), alusturvallisuuden valvonnasta annetussa
laissa (370/1995), aluksen teknisesté turvallisuudesta ja turvallisesta kdytdsta annetussa laissa
(1686/2009), alusliikennepalvelulaissa (623/2005), liikenteen palveluista annetussa laissa
(320/2017) taikka muualla laissa.

Tassa laissa saddetyn lisdksi muuhun kuin kauppamerenkulkuun kaytettavistd vesikulkuneu-
voista ja niiden kayttamisesta sdddetdan merilain 10 a, 11 a ja 16 luvussa, huviveneiden turval-
lisuudesta ja pééstovaatimuksista annetussa laissa (1712/2015) ja alusliikennepalvelulaissa
(623/2005) ja muualla laissa.

Sen lisaksi, mitd Saimaan kanavan Vendjélle kuuluvan osan ja siihen liittyvan alueen vuok-
raamisesta Suomen tasavallalle sek& Saimaan kanavan kautta tapahtuvasta alusliikenteesta Suo-
men tasavallan ja Venajan federaation valilla tehdyssé sopimuksessa (SopS 8/2012, jaljempéana
Saimaan kanavaa koskeva sopimus) maaratadn ja Saimaan kanavan Venajélle kuuluvan osan ja
siihen liittyvan alueen vuokraamisesta Suomen tasavallalle sekd Saimaan kanavan kautta tapah-
tuvasta alusliikenteestd Vendjan kanssa tehdyn sopimuksen lainsd&ddannon alaan kuuluvien
madrdysten voimaansaattamisesta ja sopimuksen soveltamisesta annetun lain (104/2011) mu-
kaan on voimassa, vuokra-alueella on noudatettava tdman lain 1 luvun, 14 8:n 2 ja 3 momentin,
16-20 §:n, 21 &:n 1 ja 3-5 momentin, 22 &:n, 31 §:n 2 momentin, 33-38 &:n, 39 §:n 2 momentin,
ja 4 ja 6 luvun sdannoksia.

28
Vesikulkuneuvon kayttd vuokraveneena

Jos vesikulkuneuvoa kaytetaan vuokraveneena tulonhankkimistarkoituksessa korvausta vas-
taan, vuokravenetoimintaan sovelletaan merilakia.
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Jos vuokravene on vuokrattu kotimaanliikenteeseen vesikulkuneuvon kéyton tai sillé liikku-
misen koulutukseen tai vapaaehtoiseen meripelastustoimintaan liittyvéan koulutukseen sovel-
letaan kuitenkin taté lakia.

38
Maaritelmat

Tassé laissa tarkoitetaan:

1) vesikulkuneuvolla veteen tukeutuvaa ja vesilla liilkkumiseen kéytettavaa alusta, kulkuneu-
voa ja valinetta;

2) huviveneella urheiluun tai vapaa-ajan viettoon tarkoitettua vesikulkuneuvoa, jonka rungon
pituus on vahintaan 2,5 ja enintdan 24 metria tyypista ja kaytto- tai tydntdévoimasta riippumatta,
ei kuitenkaan vesiskootteria;

3) huvialuksella urheiluun tai vapaa-ajan viettoon kaytettavaa alusta, jonka rungon pituus so-
vellettavien yhdenmukaistettujen standardien mukaan mitattuna on yli 24 metrié ja jonka brut-
tovetoisuus on alle 500;

4) vuokraveneella urheiluun tai vapaa-ajan viettoon vuokralle miehitettynd tarjottavaa vesi-
kulkuneuvoa, joka kuljettaa muussa kuin saannéllisessa liikenteessa enintaan 12 matkustajaa ja
jonka rungon pituus on véhintaan 2,5 ja enintddn 24 metrid; ei kuitenkaan purjevenettd, jonka
rungon pituus on valmistajan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrid, moottorilla varustettua vesi-
kulkuneuvoa, jonka moottoriteho on moottorin valmistajan ilmoituksen mukaan alle 15 kilo-
wattia ja jonka rungon pituus on valmistajan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrid, vesiskootteria
eikd soutuvenetts;

5) vesiskootterilla urheiluun tai vapaa-ajan viettoon tarkoitettua vesikulkuneuvoa, jonka pi-
tuus on alle 4 metrid ja jossa on moottori, jonka péaasiallinen tydntévoiman ldhde on vesisuih-
kupumppu, ja joka on suunniteltu siten, ettd sitd kayttavat henkilot istuvat, seisovat tai ovat
polvillaan rungon péalla;

6) aluksella veteen tukeutuvaa ja vesilla liikkumiseen tarkoitettua kulkuvélinetté tai laitetta;

7) lossilla ohjauskdyden tai sita korvaavan Liikenne- ja viestintaviraston hyvaksyman muun
laitteiston ohjaamaa lauttaa;

8) yleisella kulkuvaylalla sellaista kulkuvaylda, joka on tarpeen pitad avoinna yleisté vesilii-
kennettd varten ja joka on vesilain (587/2011) mukaan méaarétty julkiseksi kulkuvaylaksi tai
yleiseksi paikallisvaylaksi;

9) yleisen kulkuvaylan yllapitajalla sita, jolla kulkuvaylaksi maaraamista koskevan paatdksen
perusteella on oikeus kulkuvéylan rakentamiseen tai parantamiseen;

10) yksityisella kulkuvaylalla muuta kuin vesilain mukaista yleistd kulkuvaylaa tai valta-
vaylaa;

11) ahtaalla kulkuvaylalla kaikkia Suomen rannikon ja siséisten kulkuvesien véyli& lukuun
ottamatta avoimilla ja syvilla selkdvesilla kulkevia vaylia ja vayldosuuksia;

12) meriteiden saannoilla kansainvélisista saanndista yhteentormaamisen ehkaisemiseksi me-
relld vuonna 1972 tehtya yleissopimusta (SopS 30/1977, COLREG-yleissopimus) siihen myo-
hemmin tehtyine muutoksineen;

13) ankkuroinnilla vesikulkuneuvon kiinnittdmista poijuun tai paaluun tai ankkurilla pohjaan
taikka maihin ilman vesikulkuneuvon kiinnitysta laituriin;

14) valoilla vesikulkuneuvon kulussa tai ankkuroinnissa kdytettavié, vesikulkuneuvon tunnis-
tamisen kannalta tarpeellisia valoja;

15) merkkikuvioilla vesikulkuneuvon kayttdmia merkkeja, jotka ilmaisevat vesikulkuneuvon
tehtavaa tai rajoittunutta ohjailukykya;

16) vesikulkuneuvon pituudella vesikulkuneuvon rungon pituutta, 2 luvussa kuitenkin vesi-
kulkuneuvon suurinta pituutta.
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48

Oikeus liikkua vesialueella

Jokaisen oikeudesta kulkea, ankkuroida tilapaisesti, uittaa puutavaraa ja uida vesialueella saa-
detaan sen lisdksi, mita tassa laissa saadetdan ja Saimaan kanavaa koskevassa sopimuksessa
maarataan, vesilain 2 luvun 3 §:ssé.

58

Vesikulkuneuvon kayttamisté& koskevat yleiset velvollisuudet

Vesikulkuneuvon kéyttéjan on noudatettava olosuhteiden edellyttdmaa huolellisuutta ja varo-
vaisuutta ja toimittava siten, ettei han ilman pakottavaa syyta vaikeuta tai hairitse muiden liik-
kumista vesilla eiké aiheuta vaaraa tai vahinkoa muille taikka vaaraa tai merkittavaa tai tarpee-
tonta haittaa tai hairiéta luonnolle tai muulle ymparistélle, kalastukselle, yleiselle luonnon vir-
kistyskaytolle tai muulle yleiselle tai yksityiselle edulle.

Vesikulkuneuvon kayttdjan on osallistuttava kykynsa mukaan muualla laissa edellytettyihin
pelastustoimenpiteisiin sekd muutoinkin niihin toimiin, joihin onnettomuus- tai vaaratilanne an-
taa aihetta.

68
Vesikulkuneuvon kuljettajaa, paallikkoa ja luovuttajaa koskevat yleiset vaatimukset

Vesikulkuneuvoa saa kuljettaa, ohjailla tai hallita vain henkil®, jolla on olosuhteisiin ndhden
tarvittava ikd, kyky ja taito vesikulkuneuvon hallitsemiseksi. Rekisterditavaa moottorikayttoista
vesikulkuneuvoa saa ohjailla tai hallita vain henkild, joka on tayttanyt 15 vuotta.

Jollei merilain 6 luvusta muuta johdu, vesikulkuneuvon kulusta ja turvallisuudesta vastaa sen
paallikko. Paallikkod on henkild, joka tosiasiallisesti ohjailee tai hallitsee vesikulkuneuvoa. Jos
on epaselvad, kuka on paéllikko, paallikdn vastuu on viime sijassa liikenneasioiden rekisteriin
merkityll& vesikulkuneuvon omistajalla tai haltijalla, joka tosiasiassa on voinut ohjailla tai hal-
lita vesikulkuneuvoa.

Vesikulkuneuvoa ei saa luovuttaa sellaisen henkilén kuljetettavaksi, ohjailtavaksi tai hallitta-
vaksi eika vuokrata sellaiselle henkildlle, jolla ei ole siihen 1 momentissa edellytettyéd ikaa, ky-
kyé ja taitoa.

Kuljetettavaksi, ohjailtavaksi tai hallittavaksi luovutetun tai vuokratun vesikulkuneuvon luo-
vuttajan on huolehdittava siitd, ettd vesikulkuneuvo on luovutushetkelld kyseiselle vesialueelle
ja siihen liittyviin olosuhteisiin ndhden rakenteeltaan, kunnoltaan ja muilta ominaisuuksiltaan
siten turvallinen siten kuin 107 §:ssd saddetdan ja ettd vesikulkuneuvon vastaanottajalle on an-
nettu riittdva opastus sen turvalliseen kayttoon.

78
Paallikon yleinen vastuu
Vesikulkuneuvon paéllikon on huolehdittava siité, etta:

1) vesikulkuneuvo on aiottuun matkaan ja olosuhteisiin ndhden rakenteeltaan, kunnoltaan ja
muilta ominaisuuksiltaan siten turvallinen kuin 107 §:ssé saadetdén;
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2) vesikulkuneuvossa olevia henkildita on ohjeistettu riittavalla tavalla turvallisesta vesikul-
kuneuvossa toimimisesta;

3) vesikulkuneuvossa on tarvittavat,108 §:ssé ja sen nojalla sdadetyt varusteet, ne ovat kun-
nossa ja helposti saatavilla;

4) vesikulkuneuvossa on kaytettavissa asianmukaisia merikarttoja ja merenkulkujulkaisuja,
jos aiottu matka edellyttaa reittisuunnittelua matkan pituuden tai muun vastaavan syyn tai olo-
suhteen johdosta;

5) 108 §:ssd tarkoitetussa vesikulkuneuvossa olevilla henkil6illa on saman pykaldn 1 momen-
tin 1 kohdassa tarkoitetut kelluntavalineet puettuina saan, aallokon, vesikulkuneuvon kunnon
tai muiden olosuhteiden niin edellyttiessd; ja

6) vesikulkuneuvossa on 41 §:ssd jall7 ja 119 §:ssd tarkoitetut tarvittavat asiakirjat.

88§
Vesiliikennetta valvovat viranomaiset

Vesiliikennettd valvovat viranomaiset ovat poliisi, Rajavartiolaitos, Tulli ja Liikenne- ja vies-
tintavirasto.

Saimaan kanavan vuokra-alueella sovelletaan Saimaan kanavaa koskevan sopimuksen 6 ar-
tiklan 2 kappaleen ja 15 artiklan 1 kappaleen maarayksia.

98§
Kanavien ja avattavien siltojen kayttépalvelut

Kanavien ja avattavien siltojen kayttdpalvelujen jarjestdmisestd vastaa Vaylavirasto. Vayla-
virasto voi tehdd yksityisen tai julkisen palveluntarjoajan kanssa sopimuksen, jolla palveluntar-
jozﬁ'a sitoutuu huolehtimaan kanavaliikenteen kayttopalvelujen tuottamisesta tietyll& toimialu-
eella.

Kéayttopalveluja on tarjottava tasapuolisesti kaikille vesikulkuneuvoille. Kéyttépalvelujen tar-
jonnassa on noudatettava hyvan hallinnon vaatimuksia.

Kéyttopalvelujen tarjoamiseen osallistuvaan henkilédn sovelletaan rikosoikeudellista virka-
vastuuta koskevia saannoksid hénen suorittaessaan kanavaliikenteen kéyttopalveluun valitto-
masti liittyvia tehtdvid. Vahingonkorvauksesta sdadetédén vahingonkorvauslaissa (412/1974).

Kanavien ja avattavien siltojen kayttd voidaan jarjestda myos itsepalveluna.

2 luku
Vesiliikenteen sadnnot ja vesiliikenteen ohjaamisen periaatteet
10§
Meriteiden sé&antdjen noudattaminen

Paéallikon on avomerelld, kaikilla siihen yhteydessé olevilla kulkuvesilld, joilla merialukset
voivat liikennd6ida, ja kauppamerenkulun vaylilla noudatettava meriteiden séantéja. Kauppame-
renkulun véylilla tarkoitetaan vesilain nojalla maaréattyja yleisia kulkuvaylia, jotka ovat ensisi-
jaisesti rakennettu ja tarkoitettu kauppamerenkulkua varten.

Meriteiden saant6ja on noudatettava sisdisilla kulkuvesilla tassé luvussa tarkoitetuin poik-
keuksin ja lisayksin. Sisdisilla kulkuvesilla tarkoitetaan jarvia, jokia, kanavia sekd merialuetta,
jonka ulkorajan muodostaa se viiva, jonka jokainen piste on kahden meripeninkulman etéisyy-
dell& lahimmasta siséisid aluevesia rajaavasta perusviivan pisteesta aluemeren puolella.
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118
Vesiliikenteen sadntdjen noudattaminen ja vesiliikenteen ohjaaminen

Paallikon on vesiliikenteessa noudatettava tassa luvussa tarkoitettuja vesiliikenteen saantoja,
vesiliikennetta valvovan henkilon antamaa merkkid, kaskyé tai kieltoa ja vesiliikennettd ohjaa-
van henkilon antamaa merkkié seka vesiliikennemerkill4 tai valo-opasteella osoitettua velvolli-
suutta.

Vesiliikennettd valvovalla henkil6ll4 tarkoitetaan poliisin, Rajavartiolaitoksen, Tullin tai Lii-
kenne- ja viestintdviraston viranhaltijaa, jonka tehtaviin kuuluu vesiliikenteen turvallisuuden ja
sujuvuuden varmistaminen tai yleisen jarjestyksen ja turvallisuuden yllapitaminen tai poliisi-
laissa (872/2011), rajavartiolaissa (578/2005) tai tullilaissa (304/2016) séadettyjen valvonta- ja
ohjaamistehtavien hoitaminen. Vesiliikennetté ohjaavalla henkil6lla tarkoitetaan muuta henki-
164, jonka poliisi, Rajavartiolaitos, Tulli tai pelastusviranomainen on yksittdistapauksessa tai
maardajaksi maarannyt ohjaamaan liikennetta onnettomuuden, yleisftapahtuman, kilpailun tai
muun vastaavan syyn vuoksi tai yleisen jarjestyksen ja turvallisuuden yllapitdmiseksi. Puolus-
tusvoimien harjoitusten aikana seké aluevalvonta- ja éljyntorjuntatehtavissa vesiliikenteen oh-
jaajana voi toimia myds Puolustusvoimien tehtdvaan maaraama sotilas.

Vesilla liikkujan on ensisijaisesti noudatettava vesiliikennettd valvovan henkilon antamaa
merkkid, kaskya tai kieltoa tai vesiliikennettd ohjaavan henkilon antamaa merkkié. Vesiliiken-
nemerkill& tai valo-opasteella osoitettua velvollisuutta on noudatettava, vaikka se edellyttéisi
poikkeamista vesiliikenteen sdanndstd. Valo-opaste on kuitenkin ensisijainen vesiliikennemerk-
kiin n&hden.

Poliisi-, tulli-, rajavartio-, pelastus- ja ensihoitotehtavassa olevan vesikulkuneuvon kuljettaja
ja meripelastusyksikon seka Puolustusvoimien vesikulkuneuvon Kuljettaja saa tehtdvan sita
edellyttiessd tarpeellista varovaisuutta noudattaen poiketa vesiliikennemerkilla tai valo-opas-
teella osoitetuista velvollisuuksista ja muista tassd luvussa tarkoitetuista vesiliikenteen saén-
ndista lukuun ottamatta vaistamisvelvollisuutta. Jos olosuhteet sita edellyttavat, on talldin an-
nettava erityisia aani- ja valomerkkeja.

Edelld 4 momentissa tarkoitetut poikkeukset koskevat myds toisen valtion toimivaltaista vi-
ranomaista ja toiseen valtioon rekisterdidyn vesikulkuneuvon kuljettajaa Suomen alueella sen
mukaan kuin toimivallasta on erikseen valtioiden valilla sovittu tai erikseen saddetty.

12 §
Turvallinen kulku ja nopeus
Vesikulkuneuvossa on kulussa ollessa oltava asianmukainen ndko- ja kuulotéhystys.
Vesikulkuneuvoa on ohjailtava voimassa olevaa nopeusrajoitusta noudattaen ja olosuhteisiin
nahden oikein valitulla nopeudella yhteentérmaamisen ja ymparistolle aiheutuvan vahingon
vélttdmiseksi.
138§

Yhteentérmadmisen vaara ja sen valttaminen

Vesikulkuneuvon paallikdn on arvioitava ja estettdva yhteentdrmadmisen vaara ja tehtava
kaikki toimenpiteet yhteentdrméamisen valttamiseksi hyvissa ajoin ja turvallisesti.

14 §
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Ohittaminen, kohtaaminen ja vaistdminen

Onhittamis-, kohtaamis- ja vaistamistilanteessa on noudatettava erityisté varovaisuutta ottaen
huomioon meriteiden s&anttjen osan B maéraykset.

Ohittaminen kanavassa on sallittu ainoastaan silloin, kun edella kulkevan vesikulkuneuvon
tai puutavaralautan nopeus on huomattavasti takana kulkevan vesikulkuneuvon suurinta sallit-
tua nopeutta pienempi. Ohittaminen kanavassa on Kielletty sulun odotussataman tai sillan koh-
dalla.

Kun kaksi moottorilla kulkevaa vesikulkuneuvoa kohtaa ahtaassa kulkuvaylassa siten, etteivat
ne voi vaaratta sivuuttaa toisiaan, on paikalle myéhemmin saapuneen vesikulkuneuvon odotet-
tava, kunnes toinen vesikulkuneuvo on sen sivuuttanut. Kohdattaessa toinen moottorilla kulkeva
vesikulkuneuvo vuolaassa, ohjailuun vaikuttavassa virtapaikassa on vastavirtaan kulkevalla
kulkuneuvolla liikkuvan véistettava ja odotettava myoétéavirtaan kulkevaa vesikulkuneuvoa. Ah-
taissa kanavaosissa ja silta-aukoissa, joissa moottorilla kulkevat vesikulkuneuvot eivat voi vaa-
ratta kohdata, on kanavaa ylospéain kulkevan odotettava alaspain kulkevaa.

Vesikulkuneuvo tai kelluva esine, jolta harjoitetaan sukellusta, on sivuutettava asianmukaista
varovaisuutta noudattaen, ja moottorilla kulkevan vesikulkuneuvon on valtettava aiheuttamasta
potkurivirtaa.

158§

Soutuveneiden ja alle seitseman metrin pituisten vesikulkuneuvojen liikkumista ja kohtaamista
koskevat poikkeukset

Edelld 14 §:ssé saddetysta poiketen seuraavien vesikulkuneuvojen on yleisilla kulkuvaylilla
pysyteltava poissa yli 12 metrin pituisten vesikulkuneuvojen tielta:

1) soutuvene ja siihen kooltaan, nopeudeltaan tai muuten rinnastettava vesikulkuneuvo;

2) alle seitseman metrin pituinen, moottorilla kulkeva vesikulkuneuvo, jonka suurin nopeus
on enintaan seitseman solmua;

3) alle seitsemén metrin pituinen purjevoimalla kulkeva purjevene.

16 §
Vesikulkuneuvon ja puutavaralautan tai muun kelluvan esineen ankkurointi ja kiinnittdminen

Vesikulkuneuvo ja puutavaralautta tai muu kelluva esine on ankkuroitava ja kiinnitettava niin,
ettei se vaaranna liikennetta yleisella vaylalla.

Vesikulkuneuvon ja puutavaralautan tai muun kelluvan esineen ankkurointi ja kiinnittdminen
on kielletty:

1) johtoylitysten ja siltojen alla;

2) vedenalaisten kaapelien seké putkijohtojen ja muiden vastaavien kohdalla;

3) sulkuporttien ja siltojen valittomassa laheisyydessé;

4) kohtaamis- tai ohittamiskiellon vaikutusalueella.

17 8
Vesikulkuneuvon ankkurointi ja kiinnittdminen kanavilla ja avattavien siltojen alueella
Kanavilla ja avattavien siltojen alueella vesikulkuneuvojen ja puutavaralauttojen ankkurointi

tai kiinnittdminen rantaan tai laituriin on sallittu vain merkityilla paikoilla ja tilapéisesti muu-
alla, jos siitd ei aiheudu haittaa eika vaaraa liikenteelle tai kanavan rakenteille.
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Jos paikalla on kiinnittymista varten pollareita, renkaita, paaluja tai muita laitteita, on niita
kaytettava. Kiinnittdminen puihin, valaisin- tai litkennemerkkipylvaisiin tai muihin kanavan ra-
kenteisiin tai laitteisiin, joita ei ole kiinnittdmiseen tarkoitettu, on kielletty.

Kanavien ja avattavien siltojen alueella kiinnitetyssé tai ankkuroidussa vesikulkuneuvossa ja
puutavaralautassa on oltava jatkuvasti vesikulkuneuvon tai lautan vartiointiin tai mahdolliseen
siirtoon tarvittava miehistd, ellei kanavien ja avattavien siltojen kdyttdpalvelujen tarjoamiseen
osallistuvan henkildn kanssa ole toisin sovittu tai ellei puutavaralautta sijaitse erityiselld puuta-
varalauttojen késittelyalueella.

Vesikulkuneuvon lastin saa purkaa tai ottaa ja vesikulkuneuvoon saa ottaa tai siité jatt4a mat-
kustajia ainoastaan tdhén tarkoitukseen osoitetussa paikassa.

18 §
Vesikulkuneuvon pysayttaminen ja asiakirjojen esittdminen

Vesiliikennettd valvova tai ohjaava henkild saa pysayttad vesikulkuneuvon. Vesiliikennetta
valvova henkil6 saa tarkastaa vesikulkuneuvon rakenteen, varusteet, kunnon ja asiakirjat seké
vesikulkuneuvon ja sen moottorin yksildintitiedot seka tarkastaa vesikulkuneuvon paallikén ja
kuljettajan kyvyn, idn, taidon ja tarvittavan patevyyden.

Vesikulkuneuvo on vesiliikennettd valvovan tai ohjaavan henkilon antamasta, selvasti havait-
tavasta pysédytysmerkistd pysaytettava heti, kun se voidaan turvallisesti tehda. Pysaytysmerkki
on annettava 53 §:ssd tarkoitetulla tai muulla sopivalla tavalla. Pysaytysmerkilld annettavaa py-
sdhdysmadraysta voidaan tarvittaessa tehostaa antamalla &animerkki, valaisemalla valonheitti-
melld, ampumalla valkoinen valoraketti tai laukaus taikka muulla sopivalla tavalla.

Vesikulkuneuvon péallikkoa seka kulkuneuvoa ja sen varusteita koskevat erikseen saddetyt
tai maaratyt asiakirjat on esitettava vesiliikennettd valvovalle henkil6lle timan pyynnosta. Tal-
laisen asiakirjan puuttuessa on vesikulkuneuvon paéllikko tai haltija velvollinen vesiliikennetta
valvovan henkilon antaman kohtuullisen méérdajan kuluessa esittdmaan asiakirjan tarkastuk-
sessa osoitettavalle valvovalle viranomaiselle.

198§
Vesikulkuneuvon matkan estéminen tai keskeyttdminen

Vesiliikennettd valvova henkild saa estéa tai keskeyttad vesikulkuneuvon matkan tai vesikul-
kuneuvolla kulkemisen, jos vesikulkuneuvo ei tayta 107 tai 108 8:n vaatimuksia tai 107 §:n 3
momentin tai 108 §:n 4 momentin nojalla annettuja maarayksia tai jos matkan jatkamiseen liit-
tyy ilmeinen onnettomuuden vaara, yleisen jarjestyksen héiriintyminen tai ymparistéhaitan
uhka tai jos liikenne on véliaikaisesti keskeytetty tai rajoitettu yleisen kulkuvaylén tarpeellisten
rakennustdiden, kilpailujen tai muun vastaavan syyn johdosta tai vesialueella on voimassa Lii-
kenne- ja viestintaviraston paatos alueellisesta tai vesikulkuneuvotyyppia koskevasta kiellosta
tai rajoituksesta. Vesikulkuneuvon paallikko on talldin velvollinen pysayttamaan vesikulkuneu-
von.

Jos vesikulkuneuvon matka estetdan tai keskeytetddn, vastaa hinattavasta, ankkuroidusta tai
rantaan taikka laituriin jatetystéd vesikulkuneuvosta sen paallikko.

Kanavaliikenteen kayttopalvelujen tarjoamiseen osallistuva henkild saa tehd& toimialueellaan
omasta aloitteestaan kiireellisessa tapauksessa 1 momentissa tarkoitetun paatoksen enintééan yh-
den vuorokauden ajaksi. Paatoksesta on valittomasti ilmoitettava Liikenne- ja viestintaviras-
tolle, jonka on tehtava paatos toimenpiteen keskeyttamisesta tai jatkamisesta ilman aiheetonta

viivytysté.
208
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Vesikulkuneuvon siirtaminen

Yleisen kulkuvaylén yllapitaja saa madrata yleisella kulkuvaylalla olevan vesikulkuneuvon
siirrettavaksi ja kayttopalvelujen tarjoamiseen osallistuva henkilé kanavan tai avattavan sillan
alueella sijaitsevan vesikulkuneuvon siirrettavaksi, jos se haittaa, estéa tai vaarantaa vesiliiken-
netta tai ymparistoa.

218§
Uponnut, kiinni jaanyt tai ajelehtiva vesikulkuneuvo, sen osa tai muu tavara

Jollei merilain 11 a luvusta muuta johdu, on vesikulkuneuvon omistajan tai sen, jonka hallin-
nassa vesikulkuneuvo tai tavara oli, poistettava niin pian kuin mahdollista kulkuvaylélle tai
muulle vesiliikenteen kayttamalle alueelle uponnut, ajelenhtinut tai kiinni jaanyt vesikulkuneuvo,
sen osa taikka tavara, jos vesikulkuneuvo, sen osa tai tavara on vaarallinen tai haitallinen vesi-
liikenteelle. Vesikulkuneuvon omistajan tai sen, jonka hallinnassa vesikulkuneuvo tai tavara oli,
on tarvittaessa pantava paikalle sopiva merkKi tilapaiseksi varoitusmerkiksi.

Vesikulkuneuvon omistajan tai sen, jonka hallinnassa vesikulkuneuvo tai tavara oli, on ilmoi-
tettava 1 momentissa tarkoitetusta tilanteesta viipymatta hatakeskukselle, meripelastuskeskuk-
selle tai VTS-palveluntarjoajalle, joka ilmoittaa asiasta edelleen vaylénpitdjalle ja Liikenne- ja
viestintavirastolle.

Jos vesikulkuneuvo tai puutavaralautta uppoaa kanavassa tai jaé kiinni kanavaan tai ei muu-
toin voi jatkaa matkaansa kanavalla, on paallikon heti ilmoitettava asiasta kanavien ja avattavien
siltojen kayttopalvelujen tarjoajalle, joka ilmoittaa asiasta edelleen vaylanpitdjélle ja Liikenne-
ja viestintavirastolle.

Velvollisuudesta korvata vahinko, joka aiheutuu 1-3 momentissa tarkoitetun toimenpiteen lai-
minlyonnisté, sdédetdén vahingonkorvauslaissa.

Liikenne- ja viestintavirasto voi laiminlydjan kustannuksella ryhtyd vaaran torjumiseksi tai
esteen poistamiseksi tarpeellisiin toimiin. Liikenne- ja viestintdvirastolla on oikeus saada tar-
peellista virka-apua poliisilta, Rajavartiolaitokselta ja Tullilta.

22 §
Vesikulkuneuvon tai puutavaralautan aiheuttama vahinko
Jos vesikulkuneuvo tai puutavaralautta aiheuttaa vahinkoa kanavan tai avattavan sillan raken-
teille, laitteille, valaistukselle tai viitoitukselle, on sen paallikdn viipymatta ilmoitettava vahin-
gosta kanavien ja avattavien siltojen kayttopalvelujen tarjoajalle, joka ilmoittaa asiasta edelleen
vaylanpitdjélle ja Liikenne- ja viestintdvirastolle.
Velvollisuudesta korvata vahinko, joka aiheutuu 1 momentissa tarkoitetun toimenpiteen lai-
minlydnnistd, saddetddn vahingonkorvauslaissa.
Valojen, merkkikuvioiden ja &&ni- ja valomerkkien kaytto
238
Vesikulkuneuvon valot, merkkikuviot seka aani- ja valomerkit
Vesikulkuneuvossa on kaytettava meriteiden sdantdjen osan C mukaisia valoja auringonlas-

kusta auringonnousuun tai nakyvyyden ollessa rajoitettu ja osan C mukaisia merkkikuvioita
paivalla.
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Vesikulkuneuvossa tai puutavaralautassa, joka on ankkuroituna liikenneturvallisuuden kan-
nalta suojatussa paikassa tai venesatamassa tai muussa vastaavassa paikassa, ei tarvitse nayttaa
meriteiden s&antdjen osassa C tarkoitettuja ankkuroidulle vesikulkuneuvolle maaréttyja valoja
tai merkkikuvioita.

Vesikulkuneuvosta on annettava meriteiden saantéjen osan D mukaisesti aani- ja valomerk-
keja, joilla kiinnitetadn muiden vesilla liikkujien huomiota.

Vesiliikennettd valvovien viranomaisten, Puolustusvoimien, pelastustoimen ja meripelastus-
yksikon virka- tai halytystehtévéssa olevassa vesikulkuneuvossa voidaan ndyttaa sinistd ympari
nakopiirin ndkyvaa vilkkuvaloa vesikulkuneuvon ollessa kiireellisessé tehtévassa tai silloin, kun
tdma on muun vesiliikenteen varoittamiseksi tarpeen.

24 8
Alle 12 metrin pituisen vesikulkuneuvon valot ja merkkikuviot

Alle 12 metrin pituisessa, moottorilla kulkevassa vesikulkuneuvossa, jossa ei ole mastoa, on
pidettdva mastovalo véhintaan puoli metrié sivuvalojen tai niiden yhdistelman ylapuolella.

Alle 12 metrin pituisen vesikulkuneuvon sivuvaloissa ei tarvitse olla varjostimia. Siita ei tar-
vitse nayttda meriteiden séantojen osassa C karilla olevalle tai ohjailukyvyttomalle vesikulku-
neuvolle maarattyja merkkikuvioita, vaikka se olisi ohjailukyvyton tai karilla.

258
Puutavaralautan tai muun kelluvan esineen valot ja merkkikuviot

Kun puutavaralauttaa tai muuta kelluvaa esinettd hinataan tai se on ankkuroituna eika se voi
pitad 23 8:ssé tarkoitettuja valoja tai merkkikuvioita, on siitd naytettava ympari nakopiirin na-
kyvaa valkoista valoa sen keula- ja perdosassa. Valon on ndyttava véhintaan kahden meripenin-
kulman etaisyyteen. Jos hinattavan puutavaralautan tai muun kelluvan esineen pituus ylittaa 100
metrid, on téllaisia valoja sijoitettava enintdan 100 metrin etdisyydelle toisistaan, jos taméa on
kaytanndssa mahdollista.

Kun hinattava puutavaralautta tai muu kelluva esine on kokonaan tai osittain nakyméattomissa
veden pinnan alapuolella, on siind paivélla ndytettdvé kaksoiskartion muotoista merkkikuviota
sen keula- ja peraosassa. Jos téllaisen puutavaralautan tai muun kelluvan esineen pituus ylitta
100 metria, on merkkikuvioita sijoitettava enintadn 100 metrin etéisyydelle toisistaan, jos tama
on kaytannéssa mahdollista.

Kokonaan tai osittain nakymattomissa vedenpinnan alapuolella olevaan, 1 momentissa tar-
koitettuun hinattavaan puutavaralauttaan tai muuhun kelluvaan esineeseen voidaan valot ja
merkkikuviot tarvittaessa sijoittaa siihen kiinnitettyihin sopiviin kellukkeisiin tai uimureihin.

26 §
Lossin valot

Lossista on ndytettava:

1) kolmea punaista valoa parhaiten nékyvassa paikassa, asennettuina pitkittaiskeskiviivan
suuntaan vahintdan yhden metrin paéhan toisistaan niin, ettd ne muodostavat tasasivuisen kol-
mion karki yldspéin, ja valojen on nayttava ympéri nakopiirin, vahintdan yhden meripeninkul-
man etdisyyteen; seka

2) kahta pystysuoraan paéllekkain vahintdan 0,75 metrin padssa toisistaan olevaa pallon muo-
toista merkkikuviota, joista alempi on vahint&an nelja metrid rungon ylépuolella.
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27 8
Pera edella kulkevan vesikulkuneuvon valot

Moottorilla kulkevasta vesikulkuneuvosta, joka on rakennettu kulkemaan myos peré edell,
on peré edelld kuljetettaessa ndytettdva meriteiden saantdjen osassa C maarattyja valoja silla
tavalla, etté todellinen kulkusuunta kay selville.

Edelld 1 momentissa tarkoitetusta vesikulkuneuvosta on ndytettava paivélla kahta pallonmuo-
toista, halkaisijaltaan vahintd&n 0,6 metrin suuruista merkkikuviota asennettuina symmetrisesti
yksi pitkittaiskeskiviivan kummallekin puolelle vahintadn kaksi metrid savupiipun ja kansira-
kenteiden ylapuolella ja vahintdan kolmen metrin paéhén toisistaan.

28 §
Sukellustoiminnassa olevan vesikulkuneuvon merkkikuviot

Vesikulkuneuvosta tai kelluvasta esineestd, jolta harjoitetaan sukellustoimintaa, on sukeltajan
ollessa vedesséd naytettava liitteen 2 mukaista kansainvalista viestilippua A vahintdan yhden
metrin korkuisena levyna, joka on yo6lla valaistava. Merkkikuviota naytettdessa on varmistau-
duttava siitd, ettd se nakyy ympéri nakopiirin.

298
Alle 20 metrin pituisen vesikulkuneuvon merkkikuviot

Alle 20 metrin pituisessa vesikulkuneuvossa saadaan kayttaa pienempid merkkikuvioita ja
niiden valisia pystysuoria etaisyyksia kuin mitd meriteiden sadntojen liitteessa | on méarétty.

Liikenne- ja viestintivirasto voi antaa tarkempia maaréyksia 1 momentissa tarkoitettujen
merkkikuvioiden teknisisté yksityiskohdista.

308
Alle seitseman metrin pituisen vesikulkuneuvon valot ja merkkikuviot

Alle seitseméan metrin pituisesta vesikulkuneuvosta, jonka rungossa tai kansirakenteessa ei ole
vahintdan yhden metrin korkeudella vesikulkuneuvon vesiviivasta sivuvalojen kiinnitykseen
soveliasta kohtaa, saa meriteiden sddntdjen osassa C maaréattyjen valojen sijasta ndyttad ympari
nakopiirin nakyvaé valkoista valoa.

Alle seitsemédn metrin pituisen vesikulkuneuvon ei tarvitse néyttdd meriteiden sdéntojen
osassa C méaarattyja merkkikuvioita, lukuun ottamatta konevoimalla kulkevaa vesikulkuneuvoa,
jolla on purjeet ylhaalla.

318§
Aanimerkit ahtaassa kulkuvaylassa
Kun vesikulkuneuvon on meriteiden sadntéjen osan D mukaisesti oltava varustettu vihelti-
melld, on vesikulkuneuvosta annettava viheltimelld yksi pitka &ani puoli meripeninkulmaa en-
nen sen saapumista 14 8:n 3 momentissa tarkoitettuun ahtaaseen kulkuvaylaan. Kulkuvéylassa

jo olevasta vesikulkuneuvosta on vastattava tahan antamalla viheltimella vahintaan viisi lyhytta,
toisiaan nopeasti seuraavaa danimerkkia.
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Vesikulkuneuvon tai puutavaralautan saapuessa kanavan varrella sijaitsevaan satamaan tai
laituriin tai lahtiessd sieltd sen on tarvittaessa ilmoitettava ohjailutoimenpiteistaan lahelld kul-
keville seuraavin viheltimelld annettavin &&nimerkein:

1) kolme pitk&é ja yksi lyhyt &animerkki, kun se haluaa suunnata oikealle; ja

2) kolme pitkaa ja kaksi lyhyttd aanimerkkid, kun se haluaa suunnata vasemmalle.

328
Ruoppaajan &animerkit

Nékyvyyden ollessa rajoitettu on vedenalaiseen tai vastaavaan tyéhon kaytettavan ruoppaajan
ja muun vesikulkuneuvon tai kelluvan esineen, jonka ankkurointi tai kiinnitys estaa tai vaikeut-
taa muuta vesiliikennettd, viheltimella annettava ankkuroidulle vesikulkuneuvolle meriteiden
sdéntdjen osassa D maaratty danimerkki, jota seuraa:

1) vahintadan kuuden yksittaislyonnin sarja laivakellolla, kun se voidaan sivuuttaa niin kuin
sen paikka olisi merkitty oikeanpuoleisella viitalla, pohjoisviitalla tai lansiviitalla; tai

2) vahintaan kuuden kaksoislyonnin sarja laivakellolla, kun se voidaan sivuuttaa niin kuin sen
paikka olisi merkitty vasemmanpuoleisella viitalla, etelaviitalla tai itaviitalla.

Vesilla liilkkumista kanavilla ja avattavien siltojen kautta koskevat erityiset sddnnokset
338§
Kanavilla ja avattavien siltojen kautta liikuttaessa noudatettavat menettelyt

Liikuttaessa vesikulkuneuvolla kanavilla tai avattavien siltojen kautta on noudatettava 5 §:ssé
edellytettyd huolellisuutta ja varovaisuutta seka niille saapumista, kulkujarjestysta ja sulutusta
koskevia menettelyja.

Kanavilla ja avattavien siltojen kohdalla uiminen on kielletty.

Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa tarkempia maarayksia kanaville ja avattaville silloille
saapumisesta ja niilld noudatettavista menettelyista seka vesikulkuneuvojen ja niiden varustei-
den kayttoad koskevista vaatimuksista.

348
Purjeveneelld kulkeminen Saimaan kanavan vuokra-alueella

Purjeella varustetun vesikulkuneuvon kulkeminen Saimaan kanavassa on sallittua ainoastaan
konevoimalla tai hinauksessa purjeet koottuina.

358
Nopeusrajoitus kanavilla ja avattavien siltojen kautta liikuttaessa

Yleinen nopeusrajoitus sulku- ja avokanavilla seké avattavien siltojen kautta liikuttaessa on
yhdekséan kilometria tunnissa, jollei Liikenne- ja viestintavirasto toisin maaraa.

Nopeusrajoituksen alkamis- ja paattymiskohdat merkitddn nopeusrajoitusmerkilla.

Nopeusrajoitus ei koske pelastustoimintaan osallistuvan vesikulkuneuvon eika Kiireellisessa
virkatehtdvassa olevan viranomaisen kaytdssa olevan vesikulkuneuvon kéayttda, edellyttaen, ettéd
sen ké&ytossa noudatetaan tarpeellista varovaisuutta.

368
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Kauppamerenkulkuun kaytettavan vesikulkuneuvon tiedoista ilmoittaminen kanava-alueilla

Kauppamerenkulkuun kéytettavan vesikulkuneuvon péallikon on pyydettéessé ilmoitettava
kanavien ja avattavien siltojen kayttopalvelujen tarjoajalle vesikulkuneuvoa, sen kulkureittié ja
lastia tai vesikulkuneuvon pééllikon vastuulla olevaa puutavaralauttaa koskevat tiedot sen liik-
kuessa kanava-alueilla.

378§
Tupakointi ja avotulen kasittely

Tupakointi ja avotulen kasittely on kielletty rdjahdysaineita, palavia nesteité tai muita tulen-
arkoja aineita kuljettavan vesikulkuneuvon laheisyydessa.

388§
Liikenteen pysahtyminen tai hidastuminen

Kanavilla ja avattavien siltojen kautta kulkevilla ei ole oikeutta saada Suomen valtiolta kor-
vausta sen johdosta, ettd liikenne pyséhtyy tai hidastuu ruuhkautumisen, onnettomuustapauk-
sen, kanavan tai avattavan sillan vaurioitumisen, valttdamattéméan korjaustyon, juoksutuksen tai
muun vastaavan syyn VUoksi.

398§
Kanavamaksut

Kanavien kayttdmisestd niiden vahvistettuina aukioloaikoina ei peritd maksuja, korvauksia
eiké palkkioita.

Saimaan kanavan lupamaksuista sekéa palkkioista, joita peritddn kanavien ja avattavien silto-
jen avaamisesta muuna kuin ilmoitettuna aukioloaikana, saadetaan erikseen.

3 luku
Vesilla liikkumista koskevat erityiset patevyysvaatimukset
40 8§
Tietyn vesikulkuneuvotyypin paallikolle asetettavat vaatimukset

Sellaisen vesikulkuneuvotyypin, jonka arvioidaan sen tyypin, koon, kayttotarkoituksen tai
lilkkuma-alueen perusteella aiheuttavan vaaraa toisen terveydelle tai ympéristolle, paéllikén on
oltava tayttanyt 18 vuotta ja osoittanut, ettd hanelld on tarvittavat tiedot ja kyky sen kuljettami-
seen.

Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa tarkempia méarayksia 1 momentissa tarkoitetusta vesi-
kulkuneuvon tyypisté, koosta, kayttotarkoituksesta ja liikkuma-alueesta ja vesikulkuneuvon
paallikolle asetettavista vaatimuksista.

418§

Huvialuksen paallikon patevyysvaatimukset
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Huvialuksen paallikén on oltava tayttanyt 18 vuotta ja hanelld on oltava kansainvalinen huvi-
veneenkuljettajankirja.

Kansainvélisen huviveneenkuljettajankirjan saamisen edellytyksena on:

1) véhint&én 16 vuoden ika;

2) vahintdan voimassa oleva ajokorttilain (386/2011) mukainen ryhman 1 ajokortti tai véahin-
tdan ryhman 1 ajoterveysvaatimusten tayttamisen osoittava ladkarintodistus;

3) Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan talouskomission sisavesiliikennetydryhmén paatos-
lauselmassa nro 40 asetettujen tutkintovaatimusten tayttaminen.

Huviveneenkuljettajankirjaa hakevan on osoitettava tayttavansa 2 momentin 3 kohdassa tar-
koitetut tutkintovaatimukset:

1) veneilyn teorian osaamisesta annetulla todistuksella, jonka on myontényt sellainen venei-
lyjarjesto tai merenkulkualan oppilaitos, joka seuraa koulutustoimintaansa ja todistuksenanto-
aan laatujarjestelméan avulla ja jonka koulutustoimintaa seké todistuksenantoa koskeva laatujar-
jestelma on ulkoisesti arvioitu Liikenne- ja viestintéviraston hyvaksymaélla tavalla enintdén viisi
vuotta ennen todistuksen paivayst;

2) liikenteen palveluista annetun lain 99 §:ssé tarkoitetulla kuljettajankirjalla tai muulla ylem-
malla, ammattimaiseen merenkulkuun tarkoitetulla kansipaallystén patevyyskirjalla tai;

3) Liikenne- ja viestintdvirastossa suoritettavalla kokeella; ja

4) 1 kohdassa tarkoitetun veneilyjarjeston tai merenkulkualan oppilaitoksen antamalla todis-
tuksella kaytannon veneilyosaamisesta.

Kansainvélinen huviveneenkuljettajankirja on pidettava alkuperdisend vesikulkuneuvon ku-
lussa mukana.

Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa maardyksid 2 momentin 3 kohdassa tarkoitetun kokeen
tutkintovaatimuksista.

42 8
Vesiliikenteen ohjaaja

Edelld 11 §:n 2 momentissa tarkoitetun vesiliikenteen ohjaajan on oltava 18 vuotta tayttanyt.
Hénen on annettava suostumuksensa tehtdvaan ja hanelle on annettava tehtavan edellyttama
ohjeistus.

Vesiliikenteen ohjaajaksi maarattyyn henkil6on sovelletaan rikosoikeudellista virkavastuuta
koskevia sadnndksia hanen toimiessaan vesiliikenteen ohjaajana. Vahingonkorvausvastuusta
sdadetaan vahingonkorvauslaissa.

43 8
Vesikulkuneuvon radiold@hettimen kayttaja
Meriradioviestintaan kdytettdvan radiolahettimen kayttdon ja hallussapitoon tarvittavasta ra-
dioluvasta ja lahettimen kayttoon tarvittavasta patevyystodistuksesta sdadetaan sahkodisen vies-
tinnan palveluista annetussa laissa (917/2014).
44 8
Kansainvalisen huviveneenkuljettajankirjan hakeminen ja myéntaminen
Liikenne- ja viestintavirasto myontaa hakemuksesta 41 §:ssé tarkoitetun kansainvalisen huvi-
veneenkuljettajankirjan ja tallentaa sitd koskevat tiedot liikenteen palveluista annetussa laissa

tarkoitettuun liikenneasioiden rekisteriin. Huviveneenkuljettajankirjan myontamisen edellytyk-
send on, etté hakija tayttaa 41 8:ssé saadetyt vaatimukset.
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Huviveneenkuljettajankirjaa koskevaan hakemukseen on liitettavéa kaikki sen myontamista
varten tarpeelliset tiedot ja selvitykset seka passikuva. Jos hakija hakee huviveneenkuljettajan-
kirjaa ensimmaisté kertaa, h&nen on todistettava luotettavasti henkildllisyytensa.

45§
Kansainvalisen huviveneenkuljettajankirjan voimassaolo ja uusiminen

Kansainvélinen huviveneenkuljettajankirja on voimassa toistaiseksi.

Jos huviveneenkuljettajankirja on myonnetty madrdaikaisena ja sen haltija haluaa jatkaa sen
voimassaoloa, on hdnen haettava kuljettajankirjaa uudestaan ja toimitettava Liikenne- ja vies-
tintavirastolle jaljennds 41 8:n 2:n momentissa tarkoitetusta ajokortista tai ladkérintodistuksesta
ja aiemmasta huviveneenkuljettajankirjasta.

Kadonneen tai tuhoutuneen kansainvélisen huviveneenkuljettajankirjan tilalle voidaan antaa
uusi ilman selvitysta terveydentilasta ja tutkintovaatimusten tayttdmisesta.

46 §
Vuokraveneen kuljettajan patevyysvaatimukset

Vuokraveneen kuljettajalta edellytettavistd patevyyskirjoista sdédetéan liikenteen palveluista
annetun lain 102 8:ssé.

4 luku
Vesivaylien merkitseminen ja vesiliikenteen ohjaaminen
Merenkulun turvalaitteet
47 §
Merenkulun turvalaitteet

Merenkulun turvalaite on kulkuvaylan merkitsemista tai muuten vesiliikenteen ohjaamista ja
turvaamista varten vesialueelle tai rannalle sijoitettu rakenne ja laite.

Kiinteitd turvalaitteita ovat elektroniset paikanméaéritysasemat ja -laitteet, tutkamerkit, maja-
kat, linja- ja sektoriloistot, linjamerkit, reunamerkit, kummelit ja muut tunnusmerkit, sekd muut
néihin verrattavat kiintedt laitteet.

Kelluvia turvalaitteita ovat poijut ja viitat.

48 §
Turvalaitteita koskevien maaraysten antaminen

Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa maarayksié:

1) kulkuvaylien merkitsemisesta ja valaisemisesta seka kaytettavasta viitoitusjarjestelmast;

2) merenkulun turvalaitteiden ja kulkuvaylien merkinnassa kaytettavien muiden laitteiden ni-
mityksistd, rakenteesta, merkityksestd seké véri- ja valotunnuksista; seka

3) merenkulun turvalaitteiden rakentamisesta, asettamisesta, muuttamisesta ja poistamisesta
seka siitd, milloin ne ovat toiminnassa.
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49 §
Yleisen kulkuvaylan vahvistaminen seka turvalaitteen asettaminen ja poistaminen

Sen liséksi, mitd yleisen kulkuvaylan méaraamisesta saddetdédn vesilain 10 luvun 2-4 §:ssé
seka turvalaitteen asettamisesta 5 §:ssd, on lupaa turvalaitteen asettamiseen haettava Liikenne-
ja viestintdvirastolta. Hakemus on hyvéksyttavé, jos vayla ja sen turvalaitteet eivét vaaranna
litkenneturvallisuutta ja niitd koskevat tiedot ovat riittavia ja tarkoituksenmukaisia. Paatoksessa
on maéarattava ehdot vaylan ja sen turvalaitteiden rakentamisesta, asettamisesta ja kunnossapi-
dosta. Vaylan yllapitdjan on toimitettava tiedot vaylasté ja sen turvalaitteista ja niiden sijainnista
Liikenne- ja viestintavirastoon tietojarjestelmiin tallentamista ja merikarttoihin merkitsemista
varten. Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa tarkempia maarayksia toimitettavan tiedon sisél-
10st4 ja vélittdmistavasta.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun vaylapéatoksen saaja ei saa muuttaa eika poistaa vaylapaa-
toksen nojalla asetettua tai rakennettua merenkulun turvalaitetta ilman Liikenne- ja viestintavi-
raston lupaa.

Jos 1 momentissa tarkoitetussa vaylaa koskevassa paatoksessa tarkoitettu turvalaite on puut-
teellinen tai harhaanjohtava, on Liikenne- ja viestintaviraston kehotettava yllapitovelvollista
maérdajassa korjaamaan laite. Jos laitetta ei kehotuksesta huolimatta korjata, voi Liikenne- ja
viestintavirasto korjata laitteen yllapitovelvollisen kustannuksella.

Yksityisen kulkuvéylan merkitsemisessé ei saa kayttaa yleisen kulkuvéaylan merkitsemiseen
tarkoitettuja merenkulun turvalaitteita.

50 8
Erehdyttava valo tai laite
Kulkuvaylan tai muun vesiliikennealueen laheisyyteen ei saa asettaa sellaista mainos- tai
merkkivaloa tai muuta laitetta, joka muistuttaa erehdyttavasti merenkulun turvalaitetta tai joka
muutoin voi aiheuttaa vaaraa vesiliikenteelle.
518

Turvalaitteeseen kiinnittyminen

Vesikulkuneuvon, pyydyksen tai muun turvalaitteen toimintaa vaarantavan esineen kiinnitta-
minen yleisen kulkuvaylan turvalaitteeseen on kielletty.

528
Toimimaton turvalaite
Jos yleisen kulkuvéylan merkitsemiseen tarkoitettu vesiliikenteen turvalaite ei toimi ilmoite-
tulla tavalla tai jos jokin sellainen laite on kadonnut, vahingoittunut, siirtynyt paikaltaan tai on
jostain muusta syysta erehdyttéva, on jokaisen asiantilan havainneen henkilon ilmoitettava siita
Liikenne- ja viestintavirastolle.

Vesiliikenteen ohjaamisessa kaytettavat pysaytysmerkit, vesiliikennemerkit ja valo-opasteet

53§
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Vesikulkuneuvolle annettavat pysaytysmerkit

Pysaytysmerkkeja ovat ndko-, kuulo- ja radioviestintavalineella annetut kansainvaliset pysay-
tysmerkit sek& erityinen pyséytysmerkkilevy (kuva 1) ja punainen vilkkuva valo, jota ndytetdan
samanaikaisesti vilkkuvan sinisen hélytysvalon kanssa. Kansainvalisista pysaytysmerkeista on
ensisijaisesti kdytettdva L-kirjainta, joka on viestilippuna kelta-mustajakoinen (kuva 2) ja mor-
semerkkina lyhyt-pitka-lyhyt-lyhyt (.-.). Kuvan 1 pysaytysmerkkilevyssa voi olla sana STOP
tai viranomaista osoittava merkinta. Levyn nakyvisséd olevan takasivun on oltava harmaa, jollei
merkill& anneta kieltoja kumpaankin suuntaan. Levyssé on oltava asianomaista vérié heijastava
pinta, ja se on tarpeen mukaan valaistava.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia méarayksia muiden kuin kansainvélisten py-
saytysmerkkien sijoituksesta, vareistd, rakenteesta ja mitoituksesta.

Kuva 1. Esimerkki pyséytysmerkkilevysta

Kuva 2. L-lippu

54 §
Vesiliikennemerkin ja valo-opasteen asettaminen

Vesiliikennemerkkien ja valo-opasteiden asettamisessa noudatetaan, mitd vesilain 10 luvun 5
8:ssd sdadetadn yleisen kulkuvaylan yllapitajan oikeudesta asettaa merenkulun turvalaitteita ve-
sistoon tai sen rannalle.

Vesiliikennemerkin ja valo-opasteen sijoittamisesta yleiselle kulkuvaylalle vastaa véylanpi-
taja ja yleisen kulkuvaylan ulkopuolisille alueille kunta. Rajoitetun alikulkukorkeusmerkin, il-
majohtomerkin sek& kaapeli- ja johtotaulun sekd niiden suuntamerkkien sijoittamisesta vastaa
alikulkukorkeutta rajoittavan rakenteen, ilmajohdon, kaapelin tai putkijohdon omistaja.

Liikenne- ja viestintavirastolle on ilmoitettava vesiliikennemerkin ja valo-opasteen sijoitta-
misesta paikannustietoineen. Liikenne- ja viestintdvirasto voi poistaa tai siirtad epatarkoituk-
senmukaisesti asetetun vesiliikennemerkin ja valo-opasteen.

Jos 2 momentissa tarkoitettu taho ei ole asettanut vesiliikennemerkkid tai valo-opastetta tai
sen asettama vesiliikennemerkki tai valo-opaste on puutteellinen tai harhaanjohtava, on Lii-
kenne- ja viestintaviraston kehotettava kyseista tahoa maéraajassa asettamaan kyseinen vesilii-
kennemerkki tai valo-opaste tai korjaamaan se. Jos vesiliikennemerkkid tai valo-opastetta ei
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kehotuksesta huolimatta aseteta tai korjata, voi Liikenne- ja viestintévirasto asettaa tai korjata
sen kyseisen tahon kustannuksella.

Liikenne- ja viestintévirasto voi antaa tarkempia madrayksié sille 3 momentin mukaisesti toi-
mitettavan tiedon sisallostd ja valittdmistavasta.

558
Valo-opaste

Valo-opastein voidaan vesiliikennettd ohjata kanavilla ja avattavilla silloilla, kapeikoissa, jyr-
kassé kaarteessa, jaatien ja vaylan risteyksessa seké satama-alueella.

Valo-opasteet on sijoitettava satama-, sulku- tai siltarakenteisiin kiinnitettyihin tai kulkusuun-
taan nédhden vaylan oikealle puolelle sijoitettuihin mustiin taustalevyihin.

Valo-opasteiden merkitykset ovat seuraavat (liite 1, kuva 1):

1) Kaksi kiinte&d& punaista valoa vierekkain: Kulku kielletty.

2) Yksi kiinted punainen valo: Kulku kielletty.

3) Kaksi kiinteda vihreata valoa vierekkain: Kulku sallittu.

4) Yksi kiintea vihred valo: Kulku sallittu. Mahdolliset liikennetté rajoittavat tekijat ilmoite-
taan omalla opasteellaan.

5) Yksi vilkkuva sininen valo: Alikulkukorkeus on rajoitettu suljetussa asennossa olevan avat-
tavan sillan tai alikulkukorkeutta rajoittavan portin takia. Siltaan tai porttiin kiinnitetyll&, 81 8:n
kuvan mukaisella rajoitetun alikulkukorkeuden liikennemerkilld osoitettua korkeammat vesi-
kulkuneuvot eivat voi alittaa siltaa tai porttia. Vesikulkuneuvolla liikkuja vastaa itse alikulku-
korkeuden riittavyydesta.

6) Yksi kiinted valkoinen valo: Saapuva vesikulkuneuvo tai puutavaralautta on havaittu, mutta
sillé liikkujan on odotettava kulkuohjeita.

7) Yksi vilkkuva valkoinen valo: Saapuva vesikulkuneuvo tai puutavaralautta on havaittu.
Sulku tai vdyla on vapautumassa ja vesikulkuneuvolla tai puutavaralautalla voidaan valmistau-
tua jatkamaan kulkua.

8) Yksi vilkkuva keltainen valo: Sulku, avattava silta taikka jaatien ja vaylan risteys tai muu
erityinen vaylankohta on miehittdmaton tai toimii itsepalveluperiaatteella. Kulku on sallittu
omalla vastuulla varovaisuutta noudattaen. Mahdolliset liikennettd rajoittavat tekijat ilmoitetaan
omalla opasteellaan tai liikennemerkilla.

56 §
Vesiliikennemerkkien sijoittaminen ja ulkoasu

Vesiliikennemerkit on sijoitettava siten, ettd ne ovat helposti havaittavissa ja ettei niista ole
haittaa liikenteelle.

Vesiliikennemerkkien nakyvissa olevan takasivun on oltava harmaa, jollei merkill& anneta
kieltoja, madrayksia tai tiedotuksia kumpaankin suuntaan.

Vesiliikennemerkeissé on oltava asianomaista varia heijastava pinta, ja ne on tarpeen mukaan
valaistava.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia maardyksia vesiliikennemerkkien ja valo-
opasteiden sijoituksesta, vareistd, rakenteesta ja mitoituksesta.

Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa tarkempia maarayksia vesistdssa tai sen yli kulkevien
johtojen, kaapelien ja muiden vastaavien rakennelmien ja laitteiden merkitsemisesté.

57 §

Vesiliikennemerkkien vaikutusalue
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Vesiliikennemerkki osoittaa vaikutusalueensa alkamiskohdan, ellei sitd ole apumerkeilla tai
muuten erikseen tarkennettu. Vaikutusalueen paattymiskohta osoitetaan kiellon, maarayksen tai
rajoituksen péaattymista osoittavalla merkilld. Jos vaikutusalueen paattymista ei ole edelld tar-
koitetuilla merkeilla tai apumerkeill& erikseen osoitettu, vaikutusalue ulottuu vastakkaista kul-
kusuuntaa varten asetettuun, vastaavaan merkkiin saakka.

58 8
Vesiliikennemerkkien jaottelu

Vesiliikennemerkkeja ovat:

1) kieltomerkit;

2) madraysmerkit;

3) rajoitusmerkit;

4) varoitusmerkit;

5) tiedotusmerkit;

6) apumerkit;

7) kaapeli- ja johtotaulut seka suuntamerkit.

59 §
Kieltomerkki

Kieltomerkilla kielletaan vesilla liikkujalta jonkin toiminnan. _ _

Kieltomerkki on nelion muotoinen. Merkin reunat ovat punaiset. Merkin valkoisessa keskus-
tassa on musta, kieltoa osoittava kuvio tai merkinta sekd valkoisessa kentéssa punainen diago-
naaliviiva.

60 §
Maaraysmerkki
Maardysmerkilld maarataan vesilla liikkkuja toimimaan merkin osoittamalla tavalla.

Maaraysmerkki on nelion muotoinen. Merkin reunat ovat punaiset. Merkin valkoisessa kes-
kustassa on musta, maardysta osoittava kuvio tai merkintéa.

618
Rajoitusmerkki
Rajoitusmerkilla rajoitetaan vesilla liikkujan toimintaa.
Rajoitusmerkki on nelién muotoinen. Merkin reunat ovat punaiset. Merkin valkoisessa kes-
kustassa on musta, rajoitusta osoittava kuvio tai merkinta.

62 8
Varoitusmerkki
Varoitusmerkkia kdytetaan osoittamaan vesialueella olevaa vesiliikenteelle vaarallista kohtaa.
Varoitusmerkki on nelion muotoinen. Merkin reunat ovat punaiset. Merkin valkoisessa kes-
kustassa on musta, varoitusta osoittava kuvio tai merkinta.

63 §
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Tiedotusmerkki
Tiedotusmerkilld annetaan vesilla liikkujalle tarpeellisia tietoja.
Tiedotusmerkki on nelién muotoinen. Merkissé on siniselld pohjalla valkoinen, tiedotteen laa-
tua osoittava kuvio tai merkinta.
64 8
Apumerkki
Yhdessa kieltoa, maaraysta, rajoitusta, varoitusta tai tiedotusta koskevan vesiliikennemerkin
kanssa voidaan apumerkkind kayttaa suorakaiteen muotoista valkoista lisékilpea, jolla selven-
netadan paamerkin tarkoitusta tai kohdetta.
65 8
Kaapeli- ja johtotaulu sek& suuntamerkki
Kaapeli- ja johtotaululla seké suuntamerkilla osoitetaan, ettd vaylalla tai muulla vesialueella
on merkin kohdalla laskettu vesialueelle kaapeli tai putkijohto.
Kieltomerkit
66 8
Ankkurin kayttokielto
Ankkurin kieltoa osoittavalla merkilla kielletadn ankkuroiminen seké ankkurien ja niiden vai-
jereiden ja ketjujen laahaaminen alueella, joka alkaa 100 metria ennen merkkia ja paattyy 100
metrid merkin jalkeen. Merkki sijoitetaan vaylan kummallekin puolelle kohdalle, jossa ankkurin

kaytto vedenalaisen kaapelin tai rakenteen takia on kielletty siten, ettd se ndkyy molempiin
suuntiin kuljettaessa. Merkissd on ankkuria esittdvé kuvio (kuva 3).

Kuva 3. Ankkurin kayttokielto

67 8§

Pysakoimiskielto
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Pysakoimiskieltoa osoittavalla merkilla kielletdan ankkuroiminen ja rantaan tai laituriin kiin-
nittyminen merkin vaikutusalueella, joka ilmoitetaan apumerkilla. Merkissa on kirjain P
(kuva 4).

Kuva 4. Pysakdimiskielto
68 8§
Kiinnittymiskielto
Kiinnittymiskieltoa osoittavalla merkilla kielletdan vesikulkuneuvon ja puutavaralautan ran-

taan tai laituriin kiinnittdminen 50 metrid merkin molemmin puolin, jollei vaikutusaluetta ole
apumerkein toisin ilmoitettu. Merkissé on pollaria ja kdytta esittdvé kuvio (kuva 5).

b 4
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Kuva 5. Kiinnittymiskielto

69 8
Ohittamiskielto
Ohittamiskieltoa osoittavalla merkilld kielletaan vesikulkuneuvon ja puutavaralautan ohitta-
minen.

Merkki sijoitetaan kulkusuuntaan nahden véylan oikealle puolelle. Merkissa on kaksi saman-
suuntaista nuolta (kuva 6).

Kuva 6. Ohittamiskielto

708

Kohtaamiskielto
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Kohtaamiskieltoa osoittavalla merkill& kielletddn sekd vastaan tulevan vesikulkuneuvon koh-
taaminen, ettd toisen vesikulkuneuvon ohittaminen merkin ja vastakkaista kulkusuuntaa varten
asetetun tai kiellon paattymiseksi asetetun merkin valisell& vaylanosalla, jollei kiellon vaikutus-
aluetta ole muutoin ilmoitettu. Kieltoa ei tarvitse noudattaa kohdattaessa alle 20 metrin pituinen
puutavaralautta tai vesikulkuneuvo, jos ei ole estettd vesikulkuneuvojen vapaalle kululle.
Merkki sijoitetaan kulkusuuntaan néhden vaylan oikealle puolelle. Merkissa on kaksi vastak-
kaisiin suuntiin osoittavaa nuolta (kuva 7).

Kuva 7. Kohtaamiskielto

718
Aallokon aiheuttamisen kielto

Aallokon aiheuttamisen kieltoa osoittavan merkin vaikutusalueella vesikulkuneuvolla liikku-
jan tulee nopeuttaan saatamalla valttaa sellaisen liiallisen aallokon tai muun veden virtausvai-
kutuksen aiheuttamista, josta voi aiheutua vahinkoa paikallaan oleville tai liikkuville vesikul-
kuneuvoille, rakenteille tai muulle ymparistélle ja vesiston kaytolle. Vesikulkuneuvolla tulee
kuitenkin voida kayttaa turvallisen ohjailukyvyn edellyttdmaa nopeutta. Merkin vaikutusalue
tarkennetaan tarvittaessa apumerkilla. Merkissa on aallokkoa esittava kuvio (kuva 8).

Kuva 8. Aallokon aiheuttamisen kielto

728
Vesihiihtokielto
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Vesihiihtokieltoa osoittavalla merkilla kielletdéan vesihiihto. Merkin vaikutusalue tarkenne-
taan tarvittaessa apumerkilld. Merkissa on vesihiihtdjaa esittava kuvio (kuva 9).

Kuva 9. Vesihiihtokielto

738
Purjelautailukielto

Purjelautailukieltoa osoittavalla merkilla kielletaan purjelautailu. Merkin vaikutusalue tarken-
netaan tarvittaessa apumerkilla. Merkissa on purjelautailijaa esittdvé kuvio (kuva 10).

N
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Kuva 10. Purjelautailukielto

74 8
Vesikulkuneuvolla kulkeminen moottorivoimaa kayttaen kielletty
Moottorin kayttokieltoa osittavalla merkilla kielletddn vesikulkuneuvolla kulkeminen moot-

torivoimaa kéyttden. Liikenndintia koskevat rajoitukset ja merkin vaikutusalue tarkennetaan
tarvittaessa apumerkilla. Merkissa on potkurikuvio (kuva 11).

Kuva 11. Kulkeminen moottorivoimaa kayttaen kielletty

758§
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Vesiskootterilla ajo kielletty
Vesiskootterikieltoa osoittavalla merkilla kielletddn vesiskootterilla tai muulla vastaavan

tyyppisella vesikulkuneuvolla ajaminen. Merkin vaikutusalue tarkennetaan tarvittaessa apumer-
killa. Merkissé on vesiskootteriajoa osoittava kuvio (kuva 12).

>,
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Kuva 12. Vesiskootterilla ajo Kielletty
76 8
Uiminen kielletty

Uintikieltoa osoittavalla merkilla Kielletddn uiminen vesialueella. Merkin vaikutusalue tar-
kennetaan tarvittaessa apumerkilla. Merkissa on uimaria ja aaltoja esittava kuvio (kuva 13).

Kuva 13. Uiminen kielletty
Madaraysmerkit
778
Pysahtymismerkki
Pyséhtymisté osoittavaa merkkié kaytetaan valo-opasteiden yhteydessa ja se osoittaa kohdan,
johon vesikulkuneuvon tai puutavaralautan etuosa on viimeistaan pysaytettava silloin, kun valo-
opasteet osoittavat ajokieltoa. Merkin keskellad on vaakasuora viiva. Merkki voidaan sijoittaa

odotuspaikan maaston tai rakenteiden mukaan kulkusuuntaan néhden joko vaylan oikealle tai
vasemmalle puolelle (kuva 14).

Kuva 14. PysédhtymismerkKi

78§
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Annettava danimerkki, &anen tunnus
Adnimerkin antamista osoittavan merkin kohdalla on vesikulkuneuvosta annettava &ani-

merkki, jonka tunnus ilmoitetaan apumerkilla. Merkin keskell& on ympyré. Merkki sijoitetaan
kulkusuuntaan nahden vaylan oikealle puolelle (kuva 15).

|
Kuva 15. Annettava aanimerkki

798
Otettava yhteys radiopuhelimella
Radiopuhelimen kaytostd madradvan merkin kohdalla on vesikulkuneuvosta otettava yhteys
radiopuhelimella siten kuin merkilld maarataan. Merkissa on radiopuhelintyypin lyhennekirjai-

met ja niiden alla kutsukanavan numero. Tarpeelliset lisatiedot yhteydenottoa varten ilmoitetaan
apumerkilla. Merkki sijoitetaan kulkusuuntaan ndhden nékyvaan paikkaan (kuva 16).

VHF
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Kuva 16. Otettava yhteys radiopuhelimella

Rajoitusmerkit
80 8
Nopeusrajoitus
Nopeusrajoitusmerkill& ilmoitetaan suurin sallittu nopeus kilometreind tunnissa (km/h). No-
peusrajoituksen vaikutusalueen tarkennukset tai nopeusrajoitus solmuina (knots) ilmoitetaan

tarvittaessa apumerkilla. Vaylaa koskeva nopeusrajoitusmerkki sijoitetaan, mikali mahdollista
kulkusuuntaan nahden vaylan oikealle puolelle (kuva 17).

Kuva 17. Nopeusrajoitus
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Rajoitettu alikulkukorkeus

Alikulkukorkeuden rajoitusmerkill& osoitetaan, ettd vesialueella on téllaisen merkin kohdalla
tai tallaisin merkein varustetulla osalla alikulkukorkeus rajoitettu. Merkin keskelld olevat nu-
merot osoittavat suurimman alikulkukorkeuden metreissa (kuva 18). Merkin ylareunassa on
kolmio, jonka kérki on alaspéin. Merkki voidaan sijoittaa kulkusuuntaan nahden joko vaylén
oikealle tai sen molemmille puolille lukuun ottamatta siltoja, joissa se sijoitetaan siltapalkkiin.
Lisaksi merkki voidaan ilmajohdoissa kiinnittad suoraan johtoon. Jos merkki on varustettu mer-
kin vaikutussuuntaa osoittavalla apumerkilla (kuva 34), se osoittaa suurimman alikulkukorkeu-
den apumerkin ilmoittamassa suunnassa.

Kuva 18. Rajoitettu alikulkukorkeus

828§
Rajoitettu kulkusyvyys
Kulkusyvyyden rajoitusmerkilla osoitetaan, ettd vaylalla on tallaisen merkin kohdalla tai tal-
laisin merkein varustetulla osalla kulkusyvyys rajoitettu. Merkin keskella olevat numerot il-

moittavat suurimman kulkusyvyyden metreissd. Merkin alareunassa on kolmio, jonka kérki on
ylospdin (kuva 19).

Kuva 19. Rajoitettu kulkusyvyys

838§
Rajoitettu kulkuleveys

Kulkuleveyden rajoitusmerkilld osoitetaan, ettd véaylalla on tallaisen merkin kohdalla tai tal-
laisin merkein varustetulla osalla kulkuleveys rajoitettu. Merkin keskelld olevat numerot osoit-
tavat vesikulkuneuvon suurimman leveyden metreissé. Merkin sivuilla on kolmiot, joiden kér-
kien valissé ovat leveyttd osoittavat numerot. Merkki voidaan sijoittaa kulkusuuntaan nahden
joko vaylan oikealle tai vasemmalle puolelle (kuva 20).
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Kuva 20. Rajoitettu kulkuleveys

Varoitusmerkit
84§
Yleinen varoitusmerkki
Yleisella varoitusmerkilld osoitetaan, etta sen laheisyydessa on vesiliikenteessa tarpeen nou-

dattaa erityista varovaisuutta. Varoituksen syy ja merkin vaikutusalueen tarkennukset ilmoite-
taan tarvittaessa apumerkilla. Merkin keskella on pystysuora viiva (kuva 21).

Kuva 21. Yleinen varoitusmerkki

85§
Voimakas virtaus ja virtauksen suunta
Voimakasta virtausta osoittavalla merkilla varoitetaan, ettd vaylall4 on téllaisen merkin jal-
keen vesikulkuneuvon kulkemista hdiritsevé virtaus. Virtauksen suunta ilmoitetaan tarvittaessa

apumerkilld. Merkin keskell& on virtausta esittdva kuvio. Merkki voidaan sijoittaa kulkusuun-
taan nahden joko vaylan oikealle tai vasemmalle puolelle (kuva 22).

ﬁ

Kuva 22. Voimakas virtaus ja virtauksen suunta
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86 §
Véaylan reuna

Vaylan reunaa osoittavalla merkilla varoitetaan vaylan reunasta ja osoitetaan vaylan reunan
etaisyys merkistd. Merkin keskella oleva laaja kolmio osoittaa kohtisuoran suunnan vaylan reu-
naan ja kolmion sisalla olevat numerot ilmoittavat vaylan reunan etdisyyden merkista metreissa
(kuva 23).

Kuva 23. Vaylan reuna
87§
Varoitus uimapaikasta

Uimapaikkaa osoittavalla merkilla varoitetaan uimapaikasta. Merkissa on uimarin péaata ja
aaltoja esittavé kuvio (kuva 24).

2
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Kuva 24. Varoitus uimapaikasta

Tiedotusmerkit
88 §
Pysakoiminen sallittu
Pysakointimerkilla osoitetaan pysahtymista varten varatut laiturit ja muut tahan tarkoitetut
kohdat. Vesikulkuneuvon ja puutavaralautan rantaan kiinnittyminen tai, jollei se ole mahdol-
lista, niiden ankkuroiminen on sallittu sill& puolella véayla4, jolle merkki on sijoitettu. Merkissa

on kirjain P (kuva 25). Merkki voidaan varustaa kuvan 34 mukaisella padmerkin vaikutussuun-
taa osoittavalla apumerkilla.

Kuva 25. Pysékdiminen sallittu
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89 8§
Kiinnittyminen sallittu
Kiinnittymismerkill& osoitetaan, ettd vesikulkuneuvon ja puutavaralautan kiinnittdminen ran-

taan tai laituriin on sallittu merkin kohdalla ja 50 metrid sen molemmin puolin, ellei vaikutus-
aluetta ole apumerkein toisin ilmoitettu. Merkissa on pollaria ja koytta esittdvé kuvio (kuva 26).

Kuva 26. Kiinnittyminen sallittu

90 8
liImajohto

IImajohtomerkilla osoitetaan ilmajohdon ja vaylan ristedmad. Merkki voidaan sijoittaa kulku-
suuntaan néhden joko véylan oikealle puolelle tai molemmille puolille véayl&& kohdalle, jossa
johtolinja risteda véylan. Merkissd on ylhaalté alas iskevaa salamaa esittdva kuvio (kuva 27).
Merkkia kaytetdan yhdessa rajoitettu alikulkukorkeus -merkin kanssa, joka on ylimpéna. Jos
useita ilmajohtoja on lahekkéin, merkitaan aarimmaiset johdot rajoitettu alikulkukorkeus- ja il-
majohto-merkkien yhdistelmélla ja lisdksi mahdollisella apukilvelld. Tdssa tapauksessa rajoi-
tettu alikulkukorkeus -merkki osoittaa alimman ilmajohdon mukaisen turvallisen alituskorkeu-
den. llmajohtoon kiinnitetyn rajoitettu alikulkukorkeus -merkin yhteydessé ei kayteta ilmajoh-
tomerkkia.

Kuva 27. limajohto

918
Puhelin
Puhelinmerkilla osoitetaan yleisépuhelin. Merkissé on puhelinta osoittava kuvio (kuva 28).

Merkki voidaan varustaa kuvan 35 mukaisella puhelimen sijaintia tai etdisyyttd ilmoittavalla
apukilvella.
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Kuva 28. Puhelin

928
Lauttavaylan risteaminen

Lauttavaylaa esittavalla merkilla osoitetaan, ettd vesialuetta ja siind mahdollisesti olevaa kul-
kuvaylaa ristedd lauttavayla. Merkissa on lauttaa esittavéa kuvio. Jos lautta kulkee kdyden va-
rassa, merkissa on lisdksi valkoinen vaijeria esittdva viiva (kuva 29). Merkin yhteydessé voi-
daan lisaksi kayttdd apukilped, jossa on teksti "Varo vaijeria”. Jos lautta on vapaasti kulkeva,
merkissa ei ole vaijeria esittdvaa viivaa, (kuva 30). Jos lauttavayla riste&da kauppamerenkulkuun
kaytettavaa vaylaa, merkin yhteydessa kaytetaan liséksi kuvan 15 (annettava aanimerkki) mu-
kaista merkkia, joka on apukilpineen ylimpana. Merkit sijoitetaan hyvin nakyvalle paikalle ve-
sikulkuneuvon mahdollisesti tarvittavan pysayttamisen kannalta riittavélle etdisyydelle risted-
vasta lauttavaylasta. Jos lauttavayla ristedd matalavaylad, tai lauttavaylén poikki ei kulje yleista
kulkuvaylad, voidaan lauttavaylén ristedmista osoittavat merkit sijoittaa vaihtoehtoisesti laitu-
reiden paihin.

Kuva 29. Lauttavaylan ristedminen (vaijerilautta)

Kuva 30. Lauttavaylan ristedminen (vapaasti kulkeva)

938
Mahdollisuus radiopuhelinyhteyteen
Radiopuhelinmerkilld osoitetaan, ettd vaylaltd on mahdollisuus ottaa radiopuhelinyhteys mer-

kin osoittamalla kutsukanavalla. Merkissé on radiopuhelintyypin lyhennekirjaimet ja niiden alla
kutsukanavan numero (kuva 31). Merkki sijoitetaan kulkusuuntaan ndhden nakyvaén paikkaan.
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Kuva 31. Mahdollisuus radiopuhelinyhteyteen

94 8§
Juomavesipiste
Juomavesipistetta esittdvalla merkilld osoitetaan kéytettévissa oleva juomavesipiste. Merkissé

on vesihanaa osoittava kuvio (kuva 32). Merkki voidaan varustaa lisaksi apumerkilla, jossa on
tiedot vesipisteen sijainnista.

p

Kuva 32. Juomavesipiste
958
Kiellon, maarayksen tai rajoituksen paattyminen
Paattymismerkilla osoitetaan kiellon, madrayksen tai rajoituksen paattyminen. Merkissa on
diagonaaliviiva (kuva 33). Merkki sijoitetaan kulkusuuntaan nahden oikealle puolelle tai vas-

takkaiselle ajosuunnalle tarkoitetun vastaavan kielto-, maaréys- tai rajoitusmerkin kaantopuo-
lelle.

Kuva 33. Kiellon, madrayksen tai rajoituksen paattyminen

Apumerkit
96 8

Paamerkin vaikutussuuntaa osoittava apumerkki
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Vaikutussuuntamerkilla osoitetaan paamerkin vaikutussuuntaa. Merkki on suorakulmaisen
kolmion muotoinen ja sen suora kulma osoittaa merkin vaikutussuuntaan (kuva 34a). Merkki-
kolmion kantasivu on pdamerkin korkuinen, ja se sijoitetaan valittomasti paamerkin viereen.

PAAMERKKI  APUMERKKI

Kuva 34a. Padmerkin vaikutussuuntaa osoittava apumerkki

Havaittavuuden parantamiseksi voidaan vaikutussuuntaa osoittavassa apumerkissa kéayttaa
suorakulmion muotoista pohjaa, jonka vari méaaraytyy padmerkin varien mukaan (kuva 34b).

y
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Kuva 34b. Apumerkin suorakulmion muotoinen pohja

97 §
Apukilpi

Apukilvelld tdsmennetddn padmerkin sisaltéa. Apukilpi on suorakaiteen muotoinen ja sen le-
veys on yhta suuri kuin paamerkin leveys (kuvat 35, 15 ja 22). Etdisyytta tai vaikutusaluetta
ilmoittavat apukilvet sijoitetaan paamerkin ylapuolelle. Muut padmerkin kohdentamista ja tar-
kentamista koskevat apukilvet sijoitetaan padmerkin alapuolelle.

500m

ﬁ

Kuva 35. Apukilpi

Kaapeli- ja johtotaulut seka suuntamerkit

98 §
Kaapeli- ja johtotaulut
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Kaapeli- ja johtotauluilla osoitetaan, etta vaylalla tai muulla vesialueella, jota kdytetaan kul-
kemiseen, on téallaisen merkin kohdalla laskettu vesialueelle kaapeli, vesi-, vieméri- tai muu
johto. Kaapeli- ja johtotaulut ovat suorakaiteen muotoisia, ja niissa on krominkeltaisella poh-
jallaisoilla mustilla kirjaimilla kaapelitaulussa sana KAAPELI (KABEL, CABLE) tai maininta
kaapelin laadusta (esimerkiksi VALOKUITUKAAPELLI) ja johtotaulussa maininta putkijohdon
laadusta (esimerkiksi MAAKAASU tai VESIJOHTO) (kuva 36). Kaapeli- ja johtotaulu sijoite-
taan vesialueen kummallekin rannalle kohtisuoraan kaapelin, vesi-, viemari- tai muun johdon
suuntaa vastaan siten, ettd tauluja yhdistdva suora osoittaa kaapelin, vesi-, viemadri- tai muun
johdon sijainnin.

KHAAPELI

Kuva 36. Kaapeli- ja johtotaulu

99 §
Suuntamerkit

Suuntamerkkeja voidaan kayttaa tarkentamaan kaapelin tai johdon sijaintia vaylan ristedma-
kohdassa, jos kaapelitauluilla sité ei voida riittdvan selvésti osoittaa. Suuntamerkkien alempi
(kuva 37a) ja ylempi (kuva 37b) kautta kulkeva suora osoittaa kaapelin tai johdon sijainnin
vaylan kohdalla. Alempi suuntamerkki on ympyrdn muotoinen, valkoisen reunuksen ympa-
roima punainen merkki. Valkoisen reunuksen leveys on 1/8 merkin halkaisijasta. Ylempi suun-
tamerkki muodostuu kahdesta, paallekkain asetetusta merkistd, joista ylempéana oleva on sa-
manlainen kuin alempi suuntamerkki. Valittomasti sen alapuolella on kérjelladn oleva nelién
muotoinen, punaisen reunuksen ymparéiméa valkoinen merkki, jonka reunuksen leveys on 1/8
merkin lavistajastd. Suuntamerkkien korkeudet tulee mitoittaa siten, ett4 ne ovat kaapelia ris-
tedvalta vaylalta selvasti havaittavissa.

Kuva 37a. Suuntamerkki, alempi
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Kuva 37b. Suuntamerkki, ylempi

5 luku
Kiellot ja rajoitukset seké luvat Kilpailuihin ja harjoituksiin
100 8§
Vesialueen tilapainen sulkeminen

Liikenne- ja viestintdvirasto voi onnettomuuden tai muun vastaavan syyn johdosta maéarata,
ettd vesiliikenne keskeytetdan tai sitd rajoitetaan valiaikaisesti vesialueella. Asiasta on tiedotet-
tava asianmukaisesti vesilla liikkujille.

101 8
Alueelliset ja vesikulkuneuvotyyppia koskevat kiellot ja rajoitukset

Liikenne- ja viestintavirasto voi kieltd4 vesikulkuneuvolla liikkumisen maérdajaksi tai tois-
taiseksi maaratylla vesialueella tai rajoittaa sitd, jos kielto tai rajoitus harkitaan tarpeelliseksi
liikenteen, ympariston, kalastuksen tai muun elinkeinon suojaamiseksi taikka yleisen luonnon
virkistyskayton tai muun yleisen edun vuoksi.

Liikenne- ja viestintavirasto voi aluekohtaisesti kieltaa tietyn moottorikéyttdisen vesikulku-
neuvotyypin kayton tai rajoittaa sitd, jos sen kayttamisesté aiheutuu erityisen huomattavaa hait-
taa luonnolle tai muulle ympéristolle, kalastukselle tai muulle elinkeinolle, yleiselle luonnon
virkistyskaytolle tai muulle yleiselle edulle.

Kielto tai rajoitus ei nopeusrajoitusta lukuun ottamatta koske tydnteon tai asunnon sijainnin
vuoksi tarpeellista vesikulkuneuvon kayttoad eika vaikeasti lilkkuntavammaisen henkilén vesi-
kulkuneuvon kayttoa, ellei paatoksessé erityisen painavasta syysta toisin maarata. Virka-, ensi-
hoito- ja pelastustehtavien suorittamiseksi, Puolustusvoimien toiminnan varmistamiseksi seka
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muusta vastaavasta syysté valttamaton vesikulkuneuvolla liikkuminen on sallittu kiellosta tai
rajoituksesta huolimatta.

102 8§
Kielto- ja rajoitusasioiden kasittely

Esityksen 101 8:ss& tarkoitetuksi kielloksi tai rajoitukseksi voi tehdé kunta tai kunnan jasen
taikka sellainen viranomainen, yhteiso tai vesialueen omistaja, jota asia koskee. Kiellon tai ra-
joituksen madradmisen voi panna vireille mygs Vaylavirasto, Liikenne- ja viestintévirasto tai
alueellinen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus. Esitys kiellon tai rajoituksen maaraami-
sestd on tehtava kirjallisesti Liikenne- ja viestintavirastolle. Esityksesta tulee kdyda ilmi kiellon
tai rajoituksen voimassaoloaika ja perusteet sekd muut asian kasittelyn kannalta tarpeelliset sei-
kat. Vesialue, jolle kieltoa tai rajoitusta haetaan, on osoitettava mittakaavaltaan asianmukaisella
kartalla.

Ennen kiellon tai rajoituksen méaaraémista on kuultava kuntaa, jonka aluetta kielto tai rajoitus
koskee, seké varattava niille viranomaisille, yhteisoille ja vesialueen omistajille seka muille,
joita asia koskee, tilaisuus tulla kuulluksi. Liikenne- ja viestintaviraston tai, jos kunta on esityk-
sen tekijand, kunnan on tiedotettava esityksesta kuuluttamalla vahintaan 14 paivén ajan kunnan
ilmoitustaululla siten kuin julkisista kuulutuksista on sdédetty. Kuulutuksen julkaisemisesta on
lisdksi ilmoitettava riittdvan ajoissa vahintddn yhdessa paikkakunnalla yleisesti levidvéssa sa-
nomalehdessé. Kuulutuskustannukset maksetaan valtion varoista.

Muistutus esityksen johdosta on toimitettava Liikenne- ja viestintavirastolle 14 paivan kulu-
essa kuulutusajan paattymisesté.

Jos Kielto tai rajoitus madrataan kunnan esityksestd, se on maarattava esityksen mukaisesti,
jollei esityksestd poikkeaminen ole tarpeen kansalaisten tasapuolisen kohtelun tai alueellisen
yhtendisyyden vuoksi taikka muusta erityisesta syysté.

Liikenne- ja viestintaviraston on tiedotettava paatoksestdan noudattamalla, mitd 2 momentissa
esityksesta kuulemisesta saddetdan. Paatosta koskevasta kuulutuksesta on kaytava ilmi paatok-
sen antaja, antopéaivéa, paatoksen paaasiallinen sisaltd seké kiellon tai rajoituksen voimaantulo.
Kuulutuksesta tulee myos kayda ilmi, missa paatosta koskevat tarkemmat tiedot ovat saatavilla.

Liikenne- ja viestintaviraston on annettava paatos tiedoksi esityksen tekijélle, asianomaiselle
kunnalle, vesialueen omistajalle tai haltijalle sek& asianomaisille valvontaviranomaisille hy-
vissa ajoin ennen kiellon tai rajoituksen voimaantuloa.

103 §
Kiellon ja rajoituksen voimaantulo
Liikenne- ja viestintavirasto voi méaratd, ettd sen antama kielto- tai rajoituspaatos tulee voi-
maan muutoksenhausta huolimatta paatoksessa maaratylla tavalla sen jalkeen, kun paatdksesta
on tiedotettu. Muutoksenhakuviranomainen voi kuitenkin kieltda paatoksen taytantodnpanon.
104 §
Kiellon ja rajoituksen merkitseminen
Kielto tai rajoitus on, jos se on mahdollista, merkittdva vesialueelle, jota se koskee, tai sen
laheisyyteen. Kiellon tai rajoituksen merkitsemisesta yleiselld kulkuvaylalla vastaa vaylanpitaja
ja muualla se kunta, jonka aluetta Kielto tai rajoitus koskee.

Nopeusrajoitus on, jos se on mahdollista, merkittdva kansallisen merikarttaviranomaisen toi-
mesta tai sen auktorisoimana julkaistuihin merikarttoihin.
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Kielto- ja rajoitusmerkkeiné kaytetadn taman lain mukaisia vesiliikennemerkkeja.

Kieltoa ja rajoitusta osoittavien merkkien asettamisessa noudatetaan, mité vesilain 10 luvun
5 8:s554 sdddetaén yleisen kulkuvéylan yllapitdjan oikeudesta asettaa merenkulun turvalaitteita
vesistoon tai sen rannalle.

105 8§
Kielto- tai rajoituspaatoksen muuttaminen

Kielto- tai rajoituspa&tostd, joka on annettu 101 8:n mukaisesti, voidaan muuttaa, jos paatosta
tehtéessa vallinneet olosuhteet ovat olennaisesti muuttuneet tai jos niiden myéhemmin todetaan
olleen oleellisesti erilaiset kuin paatdstd annettaessa on edellytetty. Talléin on noudatettava,
mitd 102 8:ssé sdédetddn kielto- ja rajoitusasioiden kasittelysta.

106 8
Lupa kilpailuihin, harjoituksiin ja muihin tapahtumiin

Moottorikayttoisella vesikulkuneuvolla suoritettavien kilpailujen, harjoitusten tai muiden ta-
pahtumien toistuvaan tai pysyvéén jarjestamiseen samalla vesialueella on haettava, sen lisaksi,
mitd luvanvaraisuudesta séadetddn muualla laissa, kunnan ymparisténsuojeluviranomaisen
lupa. Lupaa ei kuitenkaan tarvita tité tarkoitusta varten asemakaavassa varatulle alueelle eika
alueelle, jolle on annettu ymparistonsuojelulaissa (527/2014) tarkoitettu ymparistolupa.

Lupa on haettava myds yksittdisen tapahtuman jarjestamiseen, jos tapahtumasta on odotetta-
vissa merkityksellisia ymparistdhaittoja. Kunta saa perid maksun 1 momentissa ja tdssa momen-
tissa tarkoitetuista luvista. Kunnan perimd maksu saa vastata enintddn suoritteen tuottamisesta
kunnalle aiheutuvia kokonaiskustannuksia. Maksun perusteista maaratédan tarkemmin kunnan
hyvaksyméssé taksassa.

Luvan usean kunnan alueella pidettdvaan tapahtumaan antaa toimivaltainen elinkeino-, lii-
kenne- ja ymparistokeskus. Usean keskuksen alueella pidettavaan tapahtumaan myontéa luvan
se toimivaltainen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus, jonka toimialueella tapahtuma paa-
osin pidetéan.

Tassa pykalassa tarkoitetun luvan myéntamisen edellytyksend on, etté tapahtuma tayttaa riit-
tavat turvallisuuden vaatimukset ja ettei toiminnasta aiheudu kohtuutonta haittaa luonnolle tai
muulle ympaéristolle, kalastukselle, yleiselle luonnon virkistyskaytélle eika muulle yleiselle
edulle. Lupa voidaan mydntaa vain, jos vesialueen omistaja on antanut siihen suostumuksensa.
Jos vesialue on yhteinen, suostumuksesta paatetaan yhteisaluelain (758/1989) mukaisesti.

Lupaa ei kuitenkaan tarvita pelastus- tai meripelastustoimen harjoituksiin, vesiliikennettd val-
vovien viranomaisten harjoituksiin eik& Puolustusvoimien harjoituksiin.

Jos luvanvarainen tapahtuma edellyttad valiaikaista vesiliikenteen keskeyttamisté tai rajoitta-
mista tai alueellisesta kiellosta tai rajoituksesta poikkeamista, on lupa siihen haettava Liikenne-
ja viestintavirastolta.

6 luku

Vesikulkuneuvoja ja niiden varusteita koskevat vaatimukset

107 §

Vesikulkuneuvon rakenne, varusteet ja kunto
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Vesikulkuneuvon on oltava rakenteeltaan, varusteiltaan, kunnoltaan ja muilta ominaisuuksil-
taan turvallinen niilla kulkuvesillg, joilla sitd k&ytetaan.

Vesikulkuneuvon on liséksi oltava sellainen, ettei sen k&ytosta aiheudu merkittavéa tai tar-
peetonta haittaa tai hairiota luonnolle tai muulle ympéristolle, kalastukselle, yleiselle luonnon
virkistyskaytolle tai muulle yleiselle tai yksityiselle edulle.

Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa tarkempia maarayksia vuokraveneiden ja vuokralle tar-
jottavien vesikulkuneuvojen rakenteesta ja ominaisuuksista seka vuokraveneissa ja vuokralle
tarjottavissa vesikulkuneuvoissa vaadittavista laitteista, varusteista ja tarvikkeista ja niiden omi-
naisuuksista, rakenteesta, laadusta, maaréstd, kunnosta ja kaytosta.

108 §
Vesikulkuneuvon varusteet

Liikkeell& olevassa moottorilla tai rungoltaan yli viiden metrin pituisessa purjeella varuste-
tussa vesikulkuneuvossa on oltava seuraavat kayttokuntoiset varusteet:

1) hyvaksytty pelastusliivi, kelluntapukine tai pelastuspuku kullekin vesikulkuneuvossa ole-
valle henkildlle; pelastusliivin, kelluntapukineen ja pelastuspuvun on kokoluokaltaan ja kanta-
vuudeltaan vastattava henkilon kokoa ja painoa;

2) tyhjennyspumppu tai muu véline veden poistamiseen;

3) airot tai mela taikka ankkuri kdysineen; vélineen on oltava asianmukainen vesikulkuneu-
von kokoon ja ominaisuuksiin ndhden;

4) asianmukaisesti vuoden valein tarkastettu kdsisammutin, jos vesikulkuneuvossa on liekilla
toimiva polttolaite, sisa- tai sisdperamoottori tai yli 25 kilowatin perdamoottori paitsi jos ky-
seessd on vesiskootteri.

Vesikulkuneuvossa on oltava meriteiden sdéntdjen osan D mukaiset merkinantolaitteet.

Valoista ja nestekaasulaitteista séadetdan erikseen. Liikenne- ja viestintavirasto voi hyvéaksyé
vesikulkuneuvoissa kaytettavat merkkilyhdyt.

Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa tarkempia teknisia maarayksia vesikulkuneuvojen ja
niiden moottoreiden sekd varusteiden ja tarvikkeiden ominaisuuksista, rakenteesta, laadusta,
madrastd, kunnosta ja kaytosta.

109 8§
Poikkeukset vesikulkuneuvoja ja niiden varusteita koskevista vaatimuksista

Liikenne- ja viestintavirasto voi erityisesta syysta yksittaistapauksessa myontaa poikkeuksia
vesikulkuneuvon rakennetta, moottoria, varusteita ja tarvikkeita koskevista sdannoksista ja
madrayksistd, jos tasta ei aiheudu vaaraa vesiliikenteen tai henkildiden turvallisuudelle tai ym-
péaristolle ja jos sddnndsten tai madraysten soveltaminen olisi ilmeisen tarkoituksetonta tai koh-
tuuttoman hankalaa.

Liikenne- ja viestintavirasto voi myontaa veneurheilutapahtuman jarjestajan pyynnosta poik-
keuksia vesikulkuneuvon rakennetta ja varusteita koskevista sdédnnoksista ja maarayksista ta-
pahtumaan osallistuville vesikulkuneuvoille, sill4 edellytyksella, ettd poikkeukset eivat hei-
kenna vesikulkuneuvojen turvallisuutta.

7 luku
Vesikulkuneuvojen rekisterdinti

110 8
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Velvollisuus rekisteroida vesikulkuneuvo

Moottorilla varustettu vesikulkuneuvo, jonka moottoriteho on moottorin valmistajan ilmoi-
tuksen mukaan vahintddn 15 kilowattia, sekd moottorilla tai purjeella varustettu vesikulku-
neuvo, jonka rungon pituus on valmistajan ilmoituksen mukaan véahintaan 5,5 metrid, on rekis-
tergitava.

Vesikulkuneuvo rekisterdidaan liikenteen palveluista annetun lain V osassa tarkoitettuun lii-
kenneasioiden rekisteriin.

Liikenneasioiden rekisteriin voidaan merkita myos sellainen vesikulkuneuvo, jonka rekiste-
rdintiin ei ole tdiméan lain perusteella velvollisuutta.

Liikenneasioiden rekisteriin rekisterdity vesikulkuneuvo ei saa olla samanaikaisesti rekiste-
roitynd alusrekisterilain (512/1993) mukaisessa Ahvenanmaan valtionviraston yll&pitdmassa
alusrekisterissé eika merella toimivien kalastus- ja vesiviljelyalusten rekisterdinnista annetun
lain (690/2010) mukaisessa kalastusalusrekisterissa.

Sellaista vesikulkuneuvoa, jolla ei ole yhteyttd Suomeen omistajuuden, haltijuuden tai p&a-
asiallisen kéyttopaikan takia, ei rekisterdida liikenneasioiden rekisteriin.

Vesikulkuneuvon kansallisuuteen ja oikeuteen kayttdd Suomen lippua sovelletaan merilain 1
luvun 1 §:&4.

111 8
Poikkeukset rekisterdintivelvollisuudesta

Rekisterointivelvollisuus ei koske:

1) vesikulkuneuvoa, jonka omistaja tai haltija on Puolustusvoimat tai Rajavartiolaitos;

2) alusrekisterilain nojalla rekisterdityyn alukseen eikd merelld toimivien kalastus- ja vesivil-
jelyalusten rekisterdinnistd annetun lain nojalla kalastusalusrekisteriin merkittyyn alukseen
kuuluvaa vesikulkuneuvoa;

3) Euroopan unionin yhteisen kalastuspolitiikan kansallisesta taytantdonpanosta annetun lain
(1048/2016) 38 &:n nojalla sisavesien kalastusalusrekisteriin merkittya alusta eika tallaiseen
alukseen kuuluvaa vesikulkuneuvoa;

4) pelkéstaan kilpailukéytossé olevaa vesikulkuneuvoa.

112 §
Rekisterditavan vesikulkuneuvon kayttaminen

Rekisteroitavaa vesikulkuneuvoa ei saa kéyttda vesiliikenteessa ennen kuin se on merkitty
rekisteriin.

Sellaista tilapdisesti Suomessa olevaa vesikulkuneuvoa, jonka omistajalla tai haltijalla ei ole
kotikuntaa eika kotipaikkaa Suomessa tai joka on asianmukaisesti rekisterdity muualla, saa
kayttda Suomessa rekisteriin ilmoittamatta. Vesikulkuneuvon omistaja tai haltija, jolla on koti-
kunta tai kotipaikka Ahvenanmaan maakunnassa, saa tilapéisesti kayttaa vesikulkuneuvoaan
muualla Suomessa rekisteriin ilmoittamatta.

Jos vesikulkuneuvo tuodaan ulkomailta Suomeen, se on rekistergitdvé seitseman paivan ku-
luessa Suomeen tuonnista.

1138

Ennakkoilmoittaminen
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Suomessa voimassa olevat vaatimukset tayttavan uuden vesikulkuneuvon ja vesikulkuneuvon
moottorin yksilginti- ja tekniset tiedot voidaan ilmoittaa Liikenne- ja viestintavirastolle ennen
vesikulkuneuvon ja sen moottorin ensimmaisté rekisterdintia Suomessa. Niitd seikkoja, jotka
on ilmoitettu ennakkoon, ei tarvitse ilmoittaa 114 8§:ssd tarkoitetun ensirekisterdinnin yhtey-
dessé.

Ennakkoilmoituksen voi tehda vesikulkuneuvon tai moottorin valmistaja, valmistajan edus-
taja tai maahantuoja:

1) joka on Suomessa rekistergity oikeushenkil®;

2) joka on vakavarainen ja asiantunteva;

3) jolla on tai joka saa valmistajalta k&yttéonsa vesikulkuneuvon tai moottorin rakenteeseen
ja varusteisiin liittyvét tekniset tiedot ja tiedot vaatimustenmukaisuusvakuutuksesta; ja

4) jolla on sopimus Liikenne- ja viestintaviraston kanssa tietojen toimittamisesta.

Ennen 2 momentin 4 kohdassa tarkoitetun sopimuksen tekemista hakijan on osoitettava Lii-
kenne- ja viestintavirastolle, ettd se tayttd4d 2 momentin 1-3 kohdassa tarkoitetut vaatimukset.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia maarayksia ennakkoilmoituksen tekemisesté
s_eléa ennakkoilmoituksessa vaadittavista vesikulkuneuvon ja moottorin yksilinti- ja teknisista
tiedoista.

114 §
Ensirekisterdinti

Ennen kuin vesikulkuneuvo otetaan ensimmaisen kerran vesiliikennekéyttoén Suomessa,
omistaja on velvollinen tekemaan kirjallisen rekisteri-ilmoituksen Liikenne- ja viestintaviras-
tolle.

Ensirekisterdinnin edellytyksend on, etta Liikenne- ja viestintavirastolle esitetdén selvitys:

1) vesikulkuneuvon ja sen moottorin omistajasta ja haltijasta;

2) vesikulkuneuvon ja sen moottorin yksilginti- ja teknisisté tiedoista;

3) vesikulkuneuvon ja sen moottorin vaatimustenmukaisuudesta;

4) vesikulkuneuvon kayttotarkoituksesta ja sen padasiallisesta kayttokunnasta.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia maarayksia ensirekisterdinnissa ilmoitetta-
vista vesikulkuneuvon ja sen moottorin teknisisté tiedoista.

115§
Muutosrekisterginti

Rekisteroidyn vesikulkuneuvon omistaja on velvollinen ilmoittamaan 114 §:n 2 momentissa
tarkoitettujen, rekisteriin merkittyjen tietojen muutoksista Liikenne- ja viestintavirastolle kirjal-
lisesti 30 péivan kuluessa muutoksesta. Sellaisen omistajan tai haltijan, jolla on henkilétunnus,
nimen, henkildtunnuksen, osoitteen tai kotikunnan muutoksista tal kuolemasta seka sellaisen
oikeushenkilon yhteystietojen muutoksista, jonka yritys- ja yhteisétunnus on merkitty rekiste-
riin, ei kuitenkaan tarvitse ilmoittaa.

Rekisteroidyn vesikulkuneuvon haltija on velvollinen ilmoittamaan rekisteriin merkittyjen ve-
sikulkuneuvoa ja sen moottoria koskevien teknisten tietojen muutokset seké vesikulkuneuvon
kayttotarkoitusta ja padasiallista kdyttokuntaa koskevien tietojen muutokset Liikenne- ja vies-
tintdvirastolle kirjallisesti 30 pdivan kuluessa muutoksesta.

Muutosrekisterdinnin edellytyksena on, ettd Liikenne- ja viestintavirastolle esitetdén selvitys
muutoksista, jotka koskevat:

1) vesikulkuneuvon omistajaa tai haltijaa;

2) vesikulkuneuvon tai sen moottorin teknisia tietoja;

3) vesikulkuneuvon ja sen moottorin vaatimustenmukaisuutta;
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4) vesikulkuneuvon kayttotarkoitusta tai sen paaasiallista kayttokuntaa; tai
5) valiaikaista rekisterista poistoa.

116 §
Lopullinen poisto

Rekisteroidyn vesikulkuneuvon omistaja on velvollinen 30 pdivassa vesikulkuneuvon tuhou-
tumisesta, romuttamisesta tai purkamisesta ilmoittamaan kirjallisesti Liikenne- ja viestintavi-
rastolle vesikulkuneuvon poistamisesta pysyvasti vesiliikennekéytdstd Suomessa.

Vesikulkuneuvon lopullinen poisto merkitéan rekisteriin vain, jos Liikenne- ja viestintaviras-
tolle esitetddn luotettava selvitys siitd, ettd vesikulkuneuvo on tuhoutunut, romutettu tai purettu.

117 8
Rekisterdintitodistus

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa vesikulkuneuvon ensirekisterdinnista rekisterdintitodistuk-
sen. Rekisterdintitodistukseen merkitaan vesikulkuneuvon omistajan ja haltijan nimi. Liikenne-
ja viestintavirasto voi antaa tarkempia maarayksia siitd, mitk& vesikulkuneuvoon ja sen moot-
toriin liittyvat tekniset tiedot rekisterdintitodistukseen merkitaan.

Rekisterdintitodistukseen merkitdan tieto vesikulkuneuvon Suomen kansallisuudesta, jos alus
on merilain 1 luvun 1 §:ssa tarkoitetulla tavalla suomalainen, kun se rekisterdidaan.

Liikenne- ja viestintavirasto myontaa uuden rekisterdintitodistuksen, jos rekisterdintitodistuk-
seen merkityissa tiedoissa tapahtuu muutoksia tai jos rekisterdintitodistus on kadonnut.

Rekisterdintitodistus on pidettdvd mukana vesikulkuneuvoa kaytettéessd, jos liikenneasioiden
rekisteriin merkityt vesikulkuneuvoa koskevat tiedot eivét ole muutoin todennettavissa. Liiken-
neasioiden rekisteriin tehty rekisteri-ilmoitus ensirekisterdinnista oikeuttaa kuitenkin kaytta-
maan vesikulkuneuvoa ilman rekisterdintitodistusta 30 pdivan ajan rekisteri-ilmoituksen teke-
misesta.

Liikenne- ja viestintavirasto vahvistaa rekisterdintitodistuksen mallin.

Liikenne- ja viestintavirasto vastaa rekisterdintitodistuksen valmistamisesta ja toimittamisesta
asiakkaalle. Liikenne- ja viestintavirasto voi hoitaa tehtavén hankkimalla siihen liittyvén palve-
lun yksityiselta tai julkiselta palvelun tuottajalta. Tehtdvan jarjestamisessd noudatetaan mita lii-
kenteen palveluista annetussa laissa saddetaan.

118 §
Rekisteritunnus

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa ensirekisterdinnin yhteydessa vesikulkuneuvolle sen yksi-
I6ivan rekisteritunnuksen. Rekisteritunnus koostuu Kirjain- ja numerosarjasta. Liikenne- ja vies-
tintdvirasto voi antaa tarkempia maarayksia rekisteritunnuksen teknisista ominaisuuksista ja sen
merkitsemisesta.

Rekisteroitavaa vesikulkuneuvoa ei saa kayttaa, ellei sité ole varustettu rekisteritunnuksella.

Jos vesikulkuneuvo on rekisterdity myos 111 §:n 1 momentin 3 kohdassa tarkoitettuun sisa-
vesilla kaytettavien alusten kalastusalusrekisteriin, voidaan vesikulkuneuvo jattaa varustamatta
tdman lain mukaisella rekisteritunnuksella.

1198

Koetunnus
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Sen estamattd, mitd 112 &:n 1 momentissa saadetaan, vesikulkuneuvon tai moottorin valmis-
taja, maahantuoja, myyjé, korjaaja tai muu vastaava elinkeinonharjoittaja saa kayttaa rekistergi-
matontd vesikulkuneuvoa koeajossa, myynninedistamistoiminnassa ja muussa tdmén kaltai-
sessa elinkeinonsa harjoittamiseen valittomasti liittyvassd toiminnassa, jos Liikenne- ja viestin-
tavirasto on antanut elinkeinonharjoittajalle Kirjallisesta hakemuksesta koetunnuksen.

Koetunnus on voimassa toistaiseksi. Koetunnus voidaan peruuttaa, jos elinkeinonharjoittaja
on ilmoittanut luopuvansa siita, jos elinkeinonharjoittaja on kdyttanyt koetunnusta tdman lain
tai sen nojalla annettujen maardysten vastaisesti tai jos koetunnuksen peruuttamiseen on muita
erityisia syita.

Liikenne- ja viestintavirasto antaa koetunnuksesta elinkeinonharjoittajalle todistuksen. Todis-
tus on pidettava mukana vesikulkuneuvoa kaytettaessa. Rekister6iméaton vesikulkuneuvo on va-
rustettava koetunnuksella, jos sitd kdytetddn 1 momentin mukaisesti.

Koetunnusta koskevaan todistukseen sovelletaan, mitd 117 §:n 5 ja 6 momentissa saadetaan
rekisterdintitodistuksesta.

Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa tarkempia maarayksia koetunnuksen teknisista ominai-
suuksista ja sen merkitsemisesté vesikulkuneuvoon seké siitd, mité rekisteriin talletettuja elin-
keinonharjoittajaa koskevia tietoja merkitaan todistukseen.

8 luku
Vesiliikennerikos ja vesiliikennerikkomukset
120 §
Vesiliikennerikos

Joka tahallaan tai huolimattomuudesta rikkoo
1) 5 8:n 1 momentissa saddettyja vesikulkuneuvon kayttamista koskevia yleisia velvollisuuk-
sia;

2) 6 8:n 3 tai 4 momentinsaanndksia vesikulkuneuvon luovuttajan vastuusta;

3) 7 &:n sddnnoksia paallikon yleisesta vastuusta lukuun ottamatta 7 §:n 3 kohdassa mainittuja
muita varusteita kuin 108 §:n 1 momentin 1 kohdassa vaadittuja pelastusliiveja, kelluntapuki-
netta tai pelastuspukua;

4) 10 §:ssd tarkoitettujen meriteiden sdéntéjen maérdysten noudattamista alueella, jolla niita
on sellaisinaan noudatettava;

5) 49 §:ssé saadettya kieltoa muuttaa tai poistaa turvalaite tai kayttaa yksityisen kulkuvaylan
merkitsemisessa yleisen kulkuvaylan merkitsemiseen tarkoitettuja turvalaitteita;

6) 50 §:ssd sdadettya kieltoa asettaa erehdyttdava valo tai laite; tai

7) 51- 52 §:ss& saddettyd Kieltoa vaarantaa turvalaitteen toimintaa tai jattaa ilmoittamatta toi-
mimattomasta turvalaitteesta; on tuomittava, jollei teosta muualla laissa ole saadetty ankaram-
paa rangaistusta, vesiliikennerikoksesta sakkoon.

Vesiliikennerikoksesta tuomitaan myds se, joka tahallaan tai huolimattomuudesta vastoin 6
8:n 1 momentin sdanndsté kuljettaa, ohjailee tai hallitsee tai vastoin 41 §:n sadnndsta ohjailee
vesikulkuneuvoa tai ylittad suurimman sallitun vesiliikennemerkill4 osoitetun nopeuden tai ve-
sikulkuneuvokohtaisen nopeuden, jos nopeuden ylitys on suurempi kuin sallitun nopeuden
maaré.

Rangaistus liikenneturvallisuuden vaarantamisesta, torkedsta liikenneturvallisuuden vaaran-
tamisesta, vesiliikennejuopumuksesta, kulkuneuvon luovuttamisesta juopuneelle ja kulkuneu-
von kuljettamisesta oikeudetta saddetéan rikoslain (39/1889) 23 luvun 1, 2, 5, 8 ja 10 8:ssd.
Rangaistus sellaisesta tahallisesti tai torkeéstd huolimattomuudesta tehdysta tdmén lain 5 §:n
rikkomisesta taikka 101 8:n nojalla annettujen kieltojen tai rajoitusten rikkomisesta, joka on
omiaan aiheuttamaan vaaraa ymparistolle, sdadetaén rikoslain 48 luvun 3 §:n 4 momentissa.
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Rangaistus merikelpoisuudesta huolehtimisen laiminlydnnistd ja hyvan merimiestaidon lai-
minlyonnistd sdadetdan merilain 20 luvun 1 ja 2 8:ss4. Rangaistus ammattipatevyyssdanndsten
rikkomisesta sdédetadn litkenteen palveluista annetun lain VI osan 2 luvun 3 8:ssé.

Rangaistus rekisterimerkintarikoksesta sdadetdén rikoslain 16 luvun 7 8:ssé. Rangaistus vir-
kavallan anastuksesta saddetaan rikoslain 16 luvun 9 8:ssé.

1218
Toimenpiteistd luopuminen ja huomautus

Vesiliikennerikoksesta voidaan jattaa ilmoitus tekeméttd, syyte ajamatta tai rangaistus tuomit-
sematta, jos teko on olosuhteisiin nahden vahainen.

Jos rikos ilmeisesti on sellainen kuin 1 momentissa saadetaan, vesiliikennetta valvova viran-
omainen voi antaa muihin toimenpiteisiin ryhtymatta rikkomukseen syyllistyneelle huomautuk-
sen.

122 §
Vesiliikenteen liikennevirhemaksun maaraaminen

Liikennevirhemaksu mééarataén tassa laissa saddettyjen vesiliikennerikkomusten seuraamuk-
sena. Virhemaksun maaraa poliisi, Rajavartiolaitos tai Tulli ja sen saa valtio.

Jos samalla kertaa maarataan kahdesta tai useammasta rikkomuksesta liikennevirhemaksu,
virhemaksua korotetaan 40 eurolla siitd rikkomuksesta, josta on séadetty ankarin virhemaksu.

Jos vesiliikennerikkomus on vahainen, siitd on liikennevirhemaksun maaradamisen sijaan an-
nettava suullinen tai kirjallinen huomautus.

Liikennevirhemaksua ei saa maarata, jos:

1) vesiliikennerikkomuksesta epdiltya epailld&dn samasta teosta esitutkinnassa, syyteharkin-
nassa tai tuomioistuimessa vireilla olevassa rikosasiassa;

2) vesiliikennerikkomuksesta epéillylle on samasta teosta annettu lainvoimainen tuomio tai
maaréatty rangaistus;

3) vesiliikennerikkomuksesta epdiltya epdillaén samalla teolla tehdysta rikoksesta;

4) vesiliikennerikkomuksesta epdilty ei tekohetkella ole tayttanyt viittatoista vuotta.

Seuraamus on jatettdva maaraamattd myos, jos vesiliikennerikkomus on ilmeisesti johtunut
anteeksi annettavasta huomaamattomuudesta tai ajattelemattomuudesta taikka jos seuraamuk-
sen maaraadminen muusta syysta olisi ilmeisen kohtuutonta.

123 §
Vesikulkuneuvon paallikdn yleiset rikkomukset

Vesikulkuneuvon paallikdlle maarataan 70 euron liikennevirhemaksu, jos han jattaa tahallaan
tai huolimattomuudesta noudattamatta:

1) 7 8:n 3 kohdassa saddettyd vaatimusta pitdd vesikulkuneuvossa 108 8:ssd tarkoitettuja,
muita kuin mainitun pykaldn 1 momentin 1 kohdassa vaadittuja varusteita;

2) 11 §:ssd tarkoitettua vesiliikennettd valvovan henkilon antamaa merkkid, k&skya tai kieltoa,
vesiliikennettd ohjaavan henkilén antamaa merkkié taikka valo-opasteella tai muulla vesiliiken-
nemerkilla kuin nopeusrajoitusmerkilld osoitettua velvollisuutta;

3) 16 tai 17 §:n ankkurointia tai Kiinnittdmista koskevia sadnnoksia;

4) 18 8:n 4 momentissa tarkoitettujen, muiden kuin rekisterdintia koskevien asiakirjojen esit-
tdmista koskevia sdédnnoksia;

5) 19 §:ssé saddettya velvollisuutta pysayttaa vesikulkuneuvo ja keskeyttdd matka;
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6) 23 -32 §:n valojen, merkkikuvioiden tai &4ni- ja valomerkkien kayttoa koskevia sadnnoksié;

7) 33 §:ssd tarkoitettuja kanavilla tai avattavilla silloilla liilkkumista koskevia menettelyjé; tai

8) 34 - 37 §:n sddnnoksia kanavilla ja avattavien siltojen kautta liikuttaessa noudatettavista
nopeusrajoituksista, purjeveneen kayttod koskevista velvoitteista, tupakointikiellosta, avotulen
kasittelykiellosta tai vesikulkuneuvon tiedoista ilmoittamisesta.

Paallikolle maarataan lilkennevirhemaksu Saimaan kanavalla tai siihen liittyvélla alueella teh-
dystd 1 momentissa tarkoitetuista rikkomuksesta vain, jos teko on tehty Saimaan kanavan Suo-
men tasavallan puoleisella alueella.

124 §
Nopeusrajoituksen rikkominen vesikulkuneuvolla

Vesikulkuneuvon paallikolle madrataan tahallisesta tai huolimattomuudesta tehdysté suurim-
man sallitun vesiliikennemerkilld osoitetun nopeuden tai vesikulkuneuvokohtaisen nopeuden
ylityksesta 120 euron liikennevirhemaksu, jos nopeuden ylitys on korkeintaan suurimman sal-
litun nopeuden maaré.

1258
Vesikulkuneuvon omistajan tai haltijan rekisterointirikkomukset

Vesikulkuneuvon omistajalle maarataan 70 euron liikennevirhemaksu, jos han tahallaan tai
huolimattomuudesta jattaa tekematta 114 §:ssa saadetyn ensirekisterdintia koskevan rekisteri-
ilmoituksen ennen vesikulkuneuvon kayttddnottoa tai 116 §:ssd tarkoitetun lopullista poistoa
koskevan rekisteri-ilmoituksen.

Vesikulkuneuvon omistajalle tai haltijalle méératdén 70 euron liikennevirhemaksu, jos han
tahallaan:

1) kayttaa vesikulkuneuvoa 112 8:n vastaisesti ennen kuin se on merKkitty rekisteriin;

2) jattaa tekemattd maaraajassa 115 8:ssa saaddetyn muutosrekisterdinnin

3) laiminlyo 117 §:ssa tarkoitetun velvollisuuden pitaa rekisterdintitodistusta vesikulkuneu-
vossa sitd kaytettdessa tai

4) kayttaa rekisteroitavad vesikulkuneuvoa 118 8:n vastaisesti siten, ettei sitd ole varustettu
rekisteritunnuksella.

126 §
Vesikulkuneuvoa kayttavan elinkeinonharjoittajan rekisterointirikkomus
Vesikulkuneuvon tai moottorin valmistajalle, maahantuojalle, myyjalle, korjaajalle tai muulle
vastaavaa toimintaa harjoittavalle elinkeinonharjoittajalle, joka tahallaan tai huolimattomuu-
desta kayttaa rekisterdimatonté vesikulkuneuvoa ilman Liikenne- ja viestintdviraston 119 §:ssé
tarkoitettua koetunnusta, maarataan 70 euron liikennevirhemaksu.
127 §
Liikennevirhemaksua koskevan paatoksen sisaltd
Liikennevirhemaksua koskevassa paatdksessa on mainittava:
1) paatoksen tehnyt viranomainen seka késittelijan nimi ja virka-asema;

2) tiedossa olevan vesikulkuneuvon paéllikdn henkil6tiedot tai vesikulkuneuvon omistajan,
haltijan tai tilapédisen kayttajan yhteystiedot;
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3) vesikulkuneuvon yksildimiseksi tarvittavat tiedot;

4) virheen tai rikkomuksen tekoaika ja -paikka, laatu sek& muut virheen tai rikkomuksen ku-
vaamiseksi tarvittavat tiedot;

5) sovellettavat lainkohdat;

6) maksettava maard, maksuaika ja muut maksamista varten tarvittavat tiedot;

7) maksun maaraamispaiva ja kellonaika;

8) selostus virhemaksun saaneelle vesiliikennerikkomuksesta mahdollisesti aiheutuvista
muista seuraamuksista.

Liikennevirhemaksua koskevaan paatokseen on liitettdva oikaisuvaatimusohjeet.

128 §
Liikennevirhemaksua koskevan paatoksen tiedoksianto

Liikennevirhemaksua koskeva péatds annetaan tiedoksi rikkomukseen syyllistyneelle viipy-
matta henkilokohtaisesti tai muutoin todisteellisesti noudattaen, mité todisteellisesta tiedoksi-
annosta saddetaén hallintolaissa (434/2003).

Liikennevirhemaksua koskeva paatds voidaan antaa 1 momentissa séadetyn estamatta tie-
doksi hallintolain 59 8§:n mukaisena tavallisena tiedoksiantona, jos kyseessa on vesikulkuneu-
volla tehty vesiliikennerikkomus, johon syyllistyneen henkildllisyys on vélittomasti todettu.
Paatos on téalloin lahetettavé viipymatta ja kahden viikon kuluessa rikkomuksen tekopdivasta.

Jos pa'ifitbsta ei ole annettu tiedoksi kuuden kuukauden kuluessa rikkomuksen tekopdivéstd,
asia raukeaa.

129 §
Liikennevirhemaksun maksuaika
Liikennevirhemaksu on suoritettava 30 paivan kuluessa paatoksen tiedoksisaannista.
130 8
Liikennevirhemaksun taytantéénpano

Liikennevirhemaksun taytantéonpanosta saddetddn sakon taytantéonpanosta annetussa laissa
(672/2002).

Liikennevirhemaksu vanhenee viiden vuoden kuluttua lainvoiman saaneen ratkaisun antami-
sesta.

Liikennevirhemaksua koskevan paattksen taytdntdonpanosta huolehtii Oikeusrekisterikes-
kus.

Poliisin, Rajavartiolaitoksen, Tullin ja tuomioistuimen on ilmoitettava liikennevirhemaksun
madraamista koskevasta paatoksestaan Oikeusrekisterikeskukselle. Oikeusrekisterikeskukselle
on ilmoitettava my0s paattksesta, jolla liilkennevirhemaksu on poistettu.

131§
Tarkemmat saannokset
Valtioneuvoston asetuksella saadetaan tarkemmin:

1) liikennevirhemaksun maaradmisessa kaytettavista asiakirjoista seka niihin tehtavistd mer-
kinndistd ja niiden sdilyttdmisesta;
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2) taman lain nojalla madréttyjen seuraamusten taytantéonpanoon liittyvistd ja muista viran-
omaisten valisistd ilmoituksista.

9 luku
Erinaiset saannokset
1328
Ymparistohaittojen ehkaisemiseen ja torjumiseen liittyva valvonta

Taman lain noudattamisen valvonta kuuluu ymparistohaittojen ehkaisemisen ja niiden torju-
misen osalta toimivaltaiselle elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskukselle sen toimialueella.

133§
Muutoksenhaku

Taman lain nojalla annettuun péaatdkseen saa vaatia oikaisua siten kuin hallintolaissa sééade-
tdén. Oikaisuvaatimuksesta annettuun paatokseen saa hakea muutosta valittamalla hallinto-oi-
keuteen siten kuin hallintolainkayttolaissa (586/1996) sdadetaan. Hallinto-oikeuden paatokseen
saa hakea muutosta valittamalla vain, jos korkein hallinto-oikeus myontéa valitusluvan.

Padtoksessd voidaan madratd, ettd paatdstd on noudatettava muutoksenhausta huolimatta,
jollei valitusviranomainen toisin maaraa.

134 8
Siirtymasaannos

Merenkulkulaitoksen, Liikenneviraston, alueellisen ympéristokeskuksen ja elinkeino-, lii-
kenne- ja ympéristokeskuksen kumotun vesiliikennelain (463/1996) nojalla seka laaninhallituk-
sen ja alueellisen ympéristokeskuksen veneliikennelain (151/1969) nojalla méaardamat kiellot
tai rajoitukset ovat voimassa niitd koskevissa paatoksissd mainitun ajan, jollei p&atoksié tdméan
lain nojalla muuteta taikka kumota.

Alueellisia tai vesikulkuneuvotyyppeja koskevia kieltoja tai rajoituksia koskevat vireilla ole-
vat hakemukset, jotka on jatetty ennen tdman lain voimaantuloa, kasitellaan tdman lain nojalla.

Taman lain voimaan tullessa voimassa olevat kansainvaliset huviveneenkuljettajankirjat kat-
sotaan tdman lain mukaisiksi kansainvalisiksi huviveneenkuljettajankirjoiksi.

Ennen tdmén lain voimaantuloa tehtyihin vesiliikennerikkomuksiin sovelletaan tdmén lain
voimaan tullessa voimassa olleita rikesakkorikkomuksista annetun lain (986/2016) 12 §:n saan-
noksia seka kumotun vesiliikennelain (463/1996) ja kumotun vesikulkuneuvojen rekisterdin-
nistd annetun lain (424/2014) rangaistusvastuuta koskevia sdaanndksia. Jos tdman lain sovelta-
minen johtaisi lievempadn lopputulokseen, on tdmé otettava huomioon rangaistusta méaaratta-
essd.

135§
Voimaantulo
Talla lailla kumotaan:

1) vesiliikennelaki (463/1996);
2) vesikulkuneuvojen rekisterdinnistd annettu laki (424/2014).
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Lisaksi tall& lailla kumotaan:

1) alukselle annettavista pysahdysmerkeisté annettu asetus (46/1976);

2) yhteentérméamisen ehkéisemisestd siséisilld kulkuvesilla annettu asetus (Sisdvesisaannot
1978) (252/1978);

3) vesikulkuvaylien merkitsemisesta annettu asetus (846/1979);

4) kanavien ja avattavien siltojen liikennesdanndstd annettu asetus (512/1991).

Jos muussa laissa tai sen nojalla annetussa sdannoksessa taikka téalla lailla kumotun lain no-
jalla annetussa maarayksessé viitataan talla lailla kumottuun lakiin tai asetukseen, viittauksen
katsotaan tarkoittavan tdmén lain vastaavaa sdannosta.

Tama laki tulee voimaan péivana kuuta 20 .
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Kuvaliitteet

Liite 1
KUVA 1

Liite

Valo-opasteiden merkitykset

X
X

Kulku kielletty

Kulku kielletty

Kulku sallittu

Kulku sallittu. Mahdolliset liikkennetta rajoittavat tekijat ilmoitetaan
omalla opasteeliaan.

Alikulkukorkeus on rajoitettu suljetussa asennossa olevan avattavan
sillan tai alikulkukorkeutta rajoittavan portin takia. Siltaan tai porttiin
kiinnitetylla rajoitettu alikulkukorkeus -likennemerkilla osoitettua
korkeammat vesikulkuneuvot eivat voi alittaa siltaa tai porttia.
Vesikulkuneuvolla liikkuja vastaa itse alikulkukorkeuden riittavyydesta.

Saapuva vesikulkuneuvo tai puutavaralautta on havaittu. Odota
kulkuohijeita.

Saapuva vesikulkuneuvo tai puutavaralautta on havaittu,
Valmistaudu jatkamaan kulkua.

Sulku, avattava silta tai erityinen vaylankohta (esim. jaatien ja vesivaylan
risteys) on miehttamaton tai toimii itsepalveluperiaatteella. Kulku on
sallittu omalla vastuulla varovaisuutta noudattaen. Mahdolliset likennettsa
rajoittavat tekijat iimoitetaan omalla opasteellaan tai likennemerkilla.

Merkkien selitykset:

O =Kiintes valo

® = Vilkkuva valo
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Liite 1

KUVA 2
Sulkujen valo-opasteetvesilikennettd varten; tdydellinen jarjestelma

Ajo kielletty

Sulkuportti ;3 mahdolinen avattava sits
ovat auki-35ennossa

Sulkuportti !
avaitava sita evat ole
3uki-352Nn0ssa

us I3hastyva vesikulkunsuvo on
havaittu.

Sulkuportti 3 mahdolinen avattava sits
ovat auki-35ennossa, mutta opasieita i ole
vield muutettu saliviksi. ODOTA!

Sulkua l3hestyva veskulkunsuvoon
havaittu

Sulku on varattu. ODCTA!

estyva veskulunsuvo on

havaittu
Sulku vapautuu hetke:

Sulkuportti 3@ mahdolinen avattava sits
ovat aukizsennossa, mutla opasies
ol vield voitu muuttaa saliviksi; saliva
opaste annetaan hetken kuluttua
VALMISTAUDU!

n kuluttua.

{Toista vesikulkuneuvoa =i ole tulossa
ulos sulusta ) VALMISTAUDU!

[

Ajo sallittu

Sulkuportti on auki: ALIKULKUKORKEUS
RAJCITETTU avattavan sillan takis, joka ei

ol auki-as 5353. Ves neuvol kwis
vastaa tse alikulkukorksuden nittavyydests.

avattava sita ovat auk
Ajoon esteetdn

Merkkien selitykset:

®

=Kunte3d valo

=\ilkkuva valo

3 voi olls myds muu kuin kuvassa esitetty.
Virasto paatEs

nnepaikan tarpeiden pohjaita, minkilaista opasteyhdisteima3 kulloinkin on kdytettiva
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Liite 1
KUVA 3

Avattavien siltojen valo-opasteet vesiliikennetta varten; taydellinen jarjestelma

Ajo kielletty

& de sli-auenossy St on ald-aseTossa

Vila on varany s sufjenn

kukuneva on havaty

Sl on suki-aser MUt sty o
de vidd museny siliviks. ODOTA

Vinda on vt

QDOTA!

Veskdkunenvao ot havaty Vida

VAR Peden Koo
VALMISTAUDU

S on siasamnossy, MUty opesiety
o de vl Vol mustss sk
Safliva auaste avetasn hefen koumus
VALMISTAUDU!

Ajo sallittu

AKULKUKS
Viesitofloures
Aikukukorkeoden

S RAXOTETTU

e

S on ski. Noan
esnin

SLTA ON VARTIOMATON ja
AULKUKORKEU S RAJOITETTU
No = 1

i likerepakan wrpaden pofata, minkdasl opesehdsiedmad kilonkin on kKiyeeiva

Merkkien selitykset:
O = Kime3 vdo
® = \ilkkiva vadla
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Liite 2

Kansainvélinen viestilippu A
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Laki

aluksen teknisesta turvallisuudesta ja turvallisesta kaytdsta annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan péatdksen mukaisesti

muutetaan aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta k&ytstd annetun lain
(1686/2009) 2 §:n 17 ja 24 kohta, 3 §:n 3 momentti, 4 §:n 6 ja 7 momentti sekéd 51 §:n otsikko
ja 1 ja 2 momentti, sellaisina kuin niisté ovat 2 8:n 17 kohta laissa 629/2017 ja 2 §:n 24 kohta
laissa 879/2014, seuraavasti:

28
Maaritelmat

Tassa laissa ja sen nojalla annetuissa sdannoksissé ja madrayksissa tarkoitetaan:

17) huviveneell& tyypista ja kaytto- tai tyontdvoimasta riippumatta urheiluun tai vapaa-ajan
viettoon tarkoitettua vesikulkuneuvoa, jonka rungon pituus on vahintdan 2,5 ja enintaan 24 met-
rig;

24) vuokraveneella urheiluun tai vapaa-ajan viettoon vuokralle miehitettyna tarjottavaa vesi-
kulkuneuvoa, joka kuljettaa muussa kuin sdédnnollisessa liikenteessé enintddn 12 matkustajaa ja
jonka rungon pituus on véhintdan 2,5 ja enintddn 24 metrid; ei kuitenkaan purjevenettd, jonka
rungon pituus on valmistajan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrid, moottorilla varustettua vesi-
kulkuneuvoa, jonka moottoriteho on moottorin valmistajan ilmoituksen mukaan alle 15 kilo-
wattia ja jonka rungon pituus on valmistajan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrid, vesiskootteria
eikd soutuvenetts;

38

Lain soveltamisalaan kuuluvat alukset

48
Viittaukset muuhun lainsaadantoon

Vesiliikennelaissa ( / ) sdadetddn kauppamerenkulkuun kéytettavia aluksia ja urheiluun tai
vapaa-ajan viettoon kaytettavia vesikulkuneuvoja koskevista vaatimuksista silta osin kuin niista
ei sdéannelld muualla laissa.

Huviveneiden turvallisuudesta ja paastovaatimuksista annetussa laissa (1712/2015) saddetédén
ihmisten turvallisuuden ja terveyden sekd omaisuuden ja ympariston suojelusta huviveneiden,
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vesiskoottereiden ja niiden varusteiden vaarallisilta ominaisuuksilta seka huviveneiden ja ve-
siskoottereiden moottoreiden pakokaasu- ja melupééstoilta.

518
Erikoisaluksen, perinnealuksen ja ammattiveneen katsastus
Erikoisalus, perinnealus ja ammattivene on peruskatsastettava ennen sen asettamista liiken-
teeseen suomalaisena aluksena.

Erikoisalukselle, perinnealukselle jaammattiveneelle on peruskatsastuksen lisaksi tehtéva tar-
vittaessa uusintakatsastus, vuosikatsastus, valikatsastus ja maaraaikainen katsastus.

Tama laki tulee voimaan pdivana kuuta 20 .
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Laki

laivavarustelain muuttamisesta
Eduskunnan péatdksen mukaisesti
muutetaan laivavarustelain (1503/2011) 3 §:n 5 momentti seuraavasti:
38

Muu lainsaadanto

Suomen vesialueella ja Saimaan kanavan vuokra-alueella kaytettavan vesikulkuneuvon ra-
kenteesta, varusteista ja kunnosta saadetaan vesiliikennelaissa ( / ).

Tama laki tulee voimaan péivana kuuta 20 .
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Laki

laivavéesta ja aluksen turvallisuusjohtamisesta annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan péatdksen mukaisesti

kumotaan laivavéestd ja aluksen turvallisuusjohtamisesta annetun lain (1687/2009) 15 § ja

muutetaan 2 8:n 13, 14 ja 16 kohta, sellaisina kuin niista ovat 13 kohta laissa 95/2013 ja 16
kohta laissa 467/2018, seuraavasti:

28
Maaritelmat

Tassa laissa ja sen nojalla annetuissa sddnnodksissé ja maarayksissa tarkoitetaan:

13) huviveneelld tyypista ja kéytto- tai tyontdvoimasta riippumatta urheiluun tai vapaa-ajan
viettoon tarkoitettua vesikulkuneuvoa, jonka rungon pituus on vahintaan 2,5 ja enintaan 24 met-
ria;

14) huvialuksella urheiluun tai vapaa-ajan viettoon kaytettavaa alusta, jonka rungon pituus
sovellettavien yhdenmukaistettujen standardien mukaan mitattuna on yli 24 metria ja jonka
bruttovetoisuus on alle 500;

16) vuokraveneelld urheiluun tai vapaa-ajan viettoon vuokralle miehitettyna tarjottavaa vesi-
kulkuneuvoa, joka kuljettaa muussa kuin sddnnollisessa liikenteessd enintadn 12 matkustajaa ja
jonka rungon pituus on véhintaan 2,5 ja enintddn 24 metrid; ei kuitenkaan purjevenettd, jonka
rungon pituus on valmistajan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrid, moottorilla varustettua vesi-
kulkuneuvoa, jonka moottoriteho on moottorin valmistajan ilmoituksen mukaan alle 15 Kilo-
wattia ja jonka rungon pituus on valmistajan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrid, vesiskootteria
eikd soutuvenetta;

Tama laki tulee voimaan péivand kuuta 20 .
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Laki

lilkenteen palveluista annetun lain Il osan 10 luvun 2 ja 7 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péatdksen mukaisesti
muutetaan liikenteen palveluista annetun lain (320/2017) Il osan 10 luvun 2 8:n 8, 9 ja 11
kohta ja 7 §, sellaisina kuin ne ovat laeissa (301/2018) ja ( / ) seuraavasti:

97 8
Laivavaen patevyyksia koskevat maaritelméat

Téssé luvussa tarkoitetaan:

8) huviveneelld tyypistd ja kaytto- tai tyontévoimasta riippumatta urheiluun tai vapaa-ajan
viettoon tarkoitettua vesikulkuneuvoa, jonka rungon pituus on vahintaan 2,5 ja enintdan 24 met-
ria;

9) huvialuksella urheiluun tai vapaa-ajan viettoon kaytettavaa alusta, jonka rungon pituus so-
vellettavien yhdenmukaistettujen standardien mukaan mitattuna on yli 24 metrié ja jonka brut-
tovetoisuus on alle 500;

11) vuokraveneelld urheiluun tai vapaa-ajan viettoon vuokralle miehitettyna tarjottavaa vesi-
kulkuneuvoa, joka kuljettaa muussa kuin sddnndllisessa liikenteessd enintadn 12 matkustajaa ja
jonka rungon pituus on véhintaan 2,5 ja enintddn 24 metrid; ei kuitenkaan purjevenettd, jonka
rungon pituus on valmistajan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrid, moottorilla varustettua vesi-
kulkuneuvoa, jonka moottoriteho on moottorin valmistajan ilmoituksen mukaan alle 15 kilo-
wattia ja jonka rungon pituus on valmistajan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrid, vesiskootteria
eikd soutuvenetta;

102 §
Miehitettyna vuokratun vuokraveneen kuljettajan patevyysvaatimukset
Miehitettyna vuokratun vuokraveneen kuljettajalla on oltava vuokraveneen kuljettajankirja,
jos venetta kdytetaan vesiliikennelain ( / ) 2 §8:n 1 momentin mukaan tulonhankkimistarkoituk-
sessa korvausta vastaan. Jos miehitettyna vuokratun vuokraveneen kuljettaja toimii vuokrave-

neen kuljettajana kansainvalisessa liikenteessa, hanelld on oltava vuokraveneen kuljettajankir-
jan liséksi kansainvélinen huviveneenkuljettajankirja.

Tama laki tulee voimaan péivana kuuta 20 .
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Laki

liikennejarjestelmasta ja maanteisté annetun lain 6 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péatdksen mukaisesti
muutetaan liikennejarjestelmdstd ja maanteistd annetun lain (503/2005) 6 §:n 2 momentti, sel-
laisena kuin se on laissa 572/2018, seuraavasti:

68

Maantielautat

Lautoista on voimassa, mitd niista erikseen saddetddn ja maarataan. Lauttaliikenteen palvelu-
jen tuottaja vastaa siitd, etta lossin kuljettaja on 18 vuotta tayttanyt ja tehtdvaan kykeneva. Li-
séksi lauttaliikenteen palvelujen tuottaja vastaa siité, ettd lossin kuljettaja on perehtynyt lossin
koneistoon, rakenteeseen ja kayttoon sekéd kansainvalisista sadnndista yhteen tormaémisen eh-
kaisemiseksi merell&d vuonna 1972 tehdyssa yleissopimuksessa (SopS 30/1977) annettuihin
saantoihin ja vesiliikennelain ( / ) 2 luvun sdanndksiin lukuun ottamatta kanavia ja avattavia
siltoja koskevia séannoksia ja tuntee 4 momentin nojalla annettujen saanndsten sisallon. Lossin
kuljettajalla on oltava riittdva terveys lossin kuljettamiseksi. Hanella on myos oltava riittava
kielitaito, jotta han voi antaa hatatilanneohjeet matkustajille. Lossi on miehitettava siten, ettei
lossia, sen henkilokuntaa, matkustajia, lastia, muuta omaisuutta tai ympéristoa saateta vaaralle
alttiiksi. Elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskus péaattad tarvittaessa lossin miehityksesté.
Lossi on peruskatsastettava ennen sen asettamista liikenteeseen suomalaisena aluksena. Lossille
on peruskatsastuksen lisdksi tehtava tarvittaessa uusintakatsastus, vuosikatsastus, valikatsastus
ja madraaikainen katsastus. Muilta osin lossin katsastuksessa noudatetaan, mita aluksen tekni-
sestd turvallisuudesta ja turvallisesta kdytosta annetun lain (1686/2009) 6 luvussa sdadetéan.
Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa tarkempia méarayksié lossien katsastuksesta.

Tama laki tulee voimaan péivand kuuta 20 .
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Laki

rikesakkorikkomuksista annetun lain 12 §:n kumoamisesta

Eduskunnan péatdksen mukaisesti sdédetéan:

18§
Talla lailla kumotaan rikesakkorikkomuksista annetun lain (986/2016) 12 8.

28

Tama laki tulee voimaan pdivand kuuta 20 .
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Laki

rikoslain 23 ja 48 luvun muuttamisesta

Eduskunnan péatdksen mukaisesti
muutetaan rikoslain (39/1889) 23 luvun 1 8:n 2 momentin 1 kohta ja 2 8:n 2 momentin 1
kohta seka 48 luvun 3 8:n 4 momentti, sellaisina kuin ne ovat laissa 545/1999, seuraavasti:

23 luku
Liikennerikoksista
18

Liikenneturvallisuuden vaarantaminen

Liikenneturvallisuuden vaarantamisesta tuomitaan myds se, joka 1 momentissa tarkoitetulla
tavalla

1) ollessaan vastuussa aluksen tai muun vesikulkuneuvon ohjailusta tai aluksen tai muun ve-
sikulkuneuvon kulun turvallisuuteen olennaisesti vaikuttavassa tehtavassa rikkoo vesiliikenne-
lakia ( / ) tai sen nojalla annettua méaraysta taikka kansainvélisista sddnnoista yhteentorma-
misen ehkaisemiseksi merelld vuonna 1972 tehtya yleissopimusta (SopS 30/1977),

28
Torkea liikenneturvallisuuden vaarantaminen

Torkeasta liikenneturvallisuuden vaarantamisesta tuomitaan myos se, joka liikenneturvalli-
suuden vaarantamisessa tahallaan tai torkedsta huolimattomuudesta

1) ollessaan vastuussa aluksen tai muun vesikulkuneuvon ohjailusta tai aluksen tai muun ve-
sikulkuneuvon kulun turvallisuuteen olennaisesti vaikuttavassa tehtavassé laiminly6 tai ei nou-
data vesiliikennelain ( / ) 12 8:n sd&nnosté turvallisesta kulusta ja nopeudesta, 13 §:n sd&nndsté
yhteentdrmaamisen vaarasta ja sen valttdmisestd tai 14 §:n sdanndsta ohittamisesta, kohtaami-
sesta ja vaistdmisestd tai kansainvalisista sdanndistd yhteentérmaamisen ehkaisemiseksi merella
vuonna 1972 tehdyn yleissopimuksen (SopS 30/1977) saantda ohjauksesta ja kulusta, valoista
ja merkkikuvioista tai &4ni- ja valomerkeisté,

48 luku
Ympéristorikoksista

38

182



Ympaéristorikkomus

Y mpéristorikkomuksesta tuomitaan myos se, joka tahallaan tai torkeasta huolimattomuudesta
rikkoo vesiliikennelain 5 §:n 1 momentissa sdédettyd vesikulkuneuvon kéyttdmisté koskevaa
velvollisuutta, vesiliikennelain 2 luvussa tarkoitettua vesiliikenteen saantoa tai 101 §:n nojalla
annettua alueellista tai vesikulkuneuvotyyppia koskevaa kieltoa tai rajoitusta siten, etta teko on
omiaan aiheuttamaan vaaraa ymparistolle.

Tama laki tulee voimaan péivana kuuta 20 .

183



Laki

rikostorjunnasta Rajavartiolaitoksessa annetun lain 4 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péatdksen mukaisesti
muutetaan rikostorjunnasta Rajavartiolaitoksessa annetun lain (108/2018) 4 8:n 8 kohta seu-
raavasti:

48
Rajavartiolaitoksen tutkittavaksi kuuluvat rikokset

Rajavartiolaitoksen tehtdvéana on estad, paljastaa ja selvittad seuraavia rikoksia:

8) merilain (674/1994) 20 luvussa ja vesiliikennelaissa ( / ) rangaistavaksi sdédetyt teot seké
vesiliikenteessd tapahtunut rikoslain 23 luvun 1 §:ssé tarkoitettu liikenneturvallisuuden vaaran-
taminen, 2 §:ssé tarkoitettu torkea liikenneturvallisuuden vaarantaminen, 5 8§:ssa tarkoitettu ve-
siliikennejuopumus, 8 8:ssa tarkoitettu kulkuneuvon luovuttaminen juopuneelle, 10 §:ssé tar-
koitettu kulkuneuvon kuljettaminen oikeudetta ja 11 a §:ssé tarkoitettu liikenteen héirinta;

Tama laki tulee voimaan péivana kuuta 20 .
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10.
Laki

sakon ja rikesakon maaraamisesta annetun lain muuttamisesta
Eduskunnan péatdksen mukaisesti
kumotaan sakon ja rikesakon madradmisesté annetun lain (754/2010) 3 8:n 2 momentin 11

kohta, sellaisena kuin se on laissa 95/2018, ja
muutetaan 3 8:n 2 momentin 10 kohta seuraavasti:

38
Toimivaltaiset virkamiehet ja sakkomaarayksen soveltamisala

Rangaistusmaarayksen antaa syyttdja. Sakkomadrayksen antaa poliisimies. Sakkomaarayk-
sessa voidaan madrata seuraamukseksi enintaan 20 paivasakon suuruinen sakkorangaistus ja
menettdmisseuraamus sille, joka rikkoo:

Tama laki tulee voimaan péivana kuuta 20 .

Helsingissa 18 paivana lokakuuta 2018

Paaministeri

Juha Sipila

Liikenne- ja viestintdministeri Anne Berner
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Liite
Rinnakkaistekstit

Laki

aluksen teknisesta turvallisuudesta ja turvallisesta kaytdsta annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paatdksen mukaisesti

muutetaan aluksen teknisesta turvallisuudesta ja turvallisesta kaytdstd annetun lain
(1686/2009) 2 8:n 17 ja 24 kohta, 3 §:n 3 momentti, 4 §8:n 6 ja 7 momentti sekd 51 8:n otsikko
ja1ja 2 momentti, sellaisina kuin niistd ovat 2 8:n 17 kohta laissa 629/2017 ja 2 8:n 24 kohta

laissa 879/2014, seuraavasti:
Voimassa oleva laki
28
Maaritelmat

Tassé laissa ja sen nojalla annetuissa saan-
noksissa ja maarayksissa tarkoitetaan:

17) huviveneelld tyypistd tai kuljetusko-
neistosta riippumatta urheiluun tai vapaa-
ajan viettoon tarkoitettua venettd, jonka run-
gon pituus sovellettavien yhdenmukaistettu-
jen standardien mukaan mitattuna on vahin-
tdan 2,5 ja enintdan 24 metrid; huviveneella
ei tarkoiteta miehitettyna tai miehittAmatto-
mana vuokralle tarjottavaa alusta;

24) vuokraveneella erdiden huviveneiden
turvallisuudesta ja paastévaatimuksista anne-
tun lain soveltamisalaan kuuluvaa, huvikéyt-
téon vuokralle miehitettynd tai miehittdmat-
tomand tarjottavaa alusta, joka kuljettaa
muussa kuin saédnnéllisessa liikenteessé enin-
tddn 12 matkustajaa; ei kuitenkaan purjeve-
nettd, jonka rungon pituus on valmistajan il-
moituksen mukaan alle 5,5 metrid, mootto-
rilla varustettua venettd, jonka moottoriteho
on moottorin valmistajan ilmoituksen mu-
kaan alle 15 kilowattia, vesiskootteria eiké
soutuvenetta;

Ehdotus
28
Maaritelméat

Tassé laissa ja sen nojalla annetuissa saan-
noksissa ja maarayksissa tarkoitetaan:

17) huviveneelld tyypistd ja kaytto- tai
tyontévoimasta riippumatta urheiluun tai va-
paa-ajan viettoon tarkoitettua vesikulkuneu-
voa, jonka rungon pituus on véhintaan 2,5 ja
enintdan 24 metria;

24) vuokraveneella urheiluun tai vapaa-
ajan viettoon vuokralle miehitettyna tarjotta-
vaa vesikulkuneuvoa, joka kuljettaa muussa
kuin sdannéllisessa liikenteessa enintaan 12
matkustajaa ja jonka rungon pituus on vahin-
taan 2,5 ja enintaan 24 metria; ei kuitenkaan
purjevenettd, jonka rungon pituus on valmis-
tajan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metria,
moottorilla varustettua vesikulkuneuvoa,
jonka moottoriteho on moottorin valmistajan
ilmoituksen mukaan alle 15 kilowattia ja
jonka rungon pituus on valmistajan ilmoituk-
sen mukaan alle 5,5 metria, vesiskootteria
eika soutuvenetta;
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Voimassa oleva laki
38

Lain soveltamisalaan kuuluvat alukset

48

Viittaukset muuhun lainsaadantéon

Vesiliikennelaissa (463/1996) saadetdadn
kauppamerenkulkuun kéytettavia aluksia ja
huviveneitd koskevista vaatimuksista siltd
osin kuin niisté ei sdénnelld muualla laissa.

Eraiden huviveneiden turvallisuudesta ja
paastévaatimuksista annetussa laissa séade-
tddn ihmisten turvallisuuden ja terveyden
sekd omaisuuden ja ympériston suojelusta
huviveneiden, vesiskoottereiden ja niiden va-
rusteiden vaarallisilta ominaisuuksilta seka
huviveneiden ja vesiskoottereiden moottorei-
den pakokaasu- ja melupaastoilta.

Erikoisaluksen, ammattiveneen ja vuokrave-
neen katsastus

Erikoisalus, ammattivene ja vuokravene on
peruskatsastettava ennen sen asettamista lii-
kenteeseen suomalaisena aluksena.

Erikoisalukselle, ammattiveneelle ja vuok-
raveneelle on peruskatsastuksen lisaksi teh-
tdva uusintakatsastus, vuosikatsastus, vali-
katsastus ja madraaikainen katsastus.

Ehdotus
38

Lain soveltamisalaan kuuluvat alukset

Tata lakia ei sovelleta huviveneeseen eika
vuokraveneeseen.

48

Viittaukset muuhun lainsaadantéon

Vesiliikennelaissa (463/1996) saadetdan
kauppamerenkulkuun kéytettavia aluksia ja
urheiluun tai vapaa-ajan viettoon kaytettavia
vesikulkuneuvoja koskevista vaatimuksista
siltd osin kuin niistd ei sdannellda muualla
laissa.

Huviveneiden turvallisuudesta ja paasto-
vaatimuksista annetussa laissa (1712/2015)
séadetdan ihmisten turvallisuuden ja tervey-
den sekd omaisuuden ja ympariston suoje-
lusta huviveneiden, vesiskoottereiden ja nii-
den varusteiden vaarallisilta ominaisuuksilta
sekd huviveneiden ja vesiskoottereiden
moottoreiden pakokaasu- ja melupaastoilta.

Erikoisaluksen, perinnealuksen ja ammatti-
veneen katsastus

Erikoisalus, perinnealus ja ammattivene on
peruskatsastettava ennen sen asettamista lii-
kenteeseen suomalaisena aluksena.

Erikoisalukselle, perinnealukselle ja am-
mattiveneelle on peruskatsastuksen lisaksi
tehtava tarvittaessa uusintakatsastus, vuosi-
katsastus, valikatsastus ja maardaikainen kat-
sastus.

Tama laki tulee voimaan pdaivana kuuta
20 .
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Laki

laivavarustelain muuttamisesta

Eduskunnan paatdksen mukaisesti
muutetaan laivavarustelain (1503/2011) 3 8:n 5 momentti seuraavasti:

Voimassa oleva laki Ehdotus

38 38
Muu lainsaadanto Muu lainsaadanto

Suomen vesialueella ja Saimaan kanavan ~ Suomen vesialueella ja Saimaan kanavan
vuokra-alueella kaytettavan vesikulkuneu- vuokra-alueella kaytettavan vesikulkuneu-
von rakenteesta, varusteista ja kunnosta sad- von rakenteesta, varusteista ja kunnosta saa-
detaén vesiliikennelaissa (463/1996). detaén vesiliikennelaissa ( / ).

Tama laki tulee voimaan pdaivand kuuta
20 .
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Laki

laivavéesta ja aluksen turvallisuusjohtamisesta annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan péatdksen mukaisesti

kumotaan laivavéestd ja aluksen turvallisuusjohtamisesta annetun lain (1687/2009) 15 § ja
muutetaan 2 8:n 13, 14 ja 16 kohta, sellaisina kuin niistd ovat 13 kohta laissa 95/2013 ja 16

kohta laissa 467/2018, seuraavasti:
Voimassa oleva laki
28
Maaritelmat

Téassé laissa ja sen nojalla annetuissa saan-
noksissa ja maarayksissa tarkoitetaan:

13) huviveneelld vesiskootteria sen pituu-
desta riippumatta seka tyypisté tai kuljetus-
koneistosta riippumatta urheiluun tai vapaa-
ajan viettoon tarkoitettua venettd, jonka run-
gon pituus sovellettavien yhdenmukaistettu-
jen standardien mukaan mitattuna on véhin-
tdén 2,5 ja enintdan 24 metria; huviveneella
ei tarkoiteta miehitettyd vuokralle tarjotta-
vaa alusta;

14) huvialuksella urheiluun tai vapaa-ajan
viettoon tarkoitettua alusta, jonka rungon pi-
tuus  sovellettavien yhdenmukaistettujen
standardien mukaan mitattuna on yli 24 met-
rid ja jonka bruttovetoisuus on alle 500;

16) vuokraveneelld huviveneiden turvalli-
suudesta ja paastovaatimuksista annetun
lain (1712/2015) soveltamisalaan kuuluvaa,
huvikayttéon miehitettynd vuokralle tarjotta-
vaa alusta, joka kuljettaa muussa kuin séan-
nollisessé liikenteessd enintddn 12 matkusta-
jaa; ei kuitenkaan purjevenettd, jonka rungon
pituus on valmistajan ilmoituksen mukaan
alle 5,5 metria, moottorilla varustettua ve-
nettd, jonka moottoriteho on moottorin val-
mistajan ilmoituksen mukaan alle 15 kilo-
wattia, vesiskootteria eika soutuvenetta;

Ehdotus
28
Maaritelméat

Té&ssé laissa ja sen nojalla annetuissa saan-
noksissa ja maarayksissa tarkoitetaan:

13) huviveneella tyypistd ja kaytto- tai
tyontévoimasta riippumatta urheiluun tai va-
paa-ajan viettoon tarkoitettua vesikulkuneu-
voa, jonka rungon pituus on vahintaan 2,5 ja
enintédan 24 metrig;

14) huvialuksella urheiluun tai vapaa-ajan
viettoon kaytettavaa alusta, jonka rungon pi-
tuus sovellettavien yhdenmukaistettujen
standardien mukaan mitattuna on yli 24 met-
rid ja jonka bruttovetoisuus on alle 500;

16) vuokraveneelld urheiluun tai vapaa-
ajan viettoon vuokralle miehitettynd tarjotta-
vaa vesikulkuneuvoa, joka kuljettaa muussa
kuin s&&nnollisessa liikenteessa enintdén 12
matkustajaa ja jonka rungon pituus on vahin-
tddn 2,5 ja enintddn 24 metria; ei kuitenkaan
purjevenettd, jonka rungon pituus on valmis-
tajan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrig,
moottorilla varustettua vesikulkuneuvoa,
jonka moottoriteho on moottorin valmistajan
ilmoituksen mukaan alle 15 kilowattia ja
jonka rungon pituus on valmistajan ilmoituk-
sen mukaan alle 5,5 metrid, vesiskootteria
eika soutuvenetts;
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Voimassa oleva laki
158
Huvialuksen paallikon patevyys

Huvialuksen péallikolla on oltava kansain-
véalinen huviveneen Kuljettajan pétevyys-
Kirja.

Kansainvélisen huviveneen kuljettajan pa-
tevyyskirjan hakemiseen, mydntamiseen,
voimassaoloon ja uusimiseen sovelletaan lii-
kenteen palveluista annetun lain Il osan 10
luvun 12 8:n sadnnoksia patevyyskirjan ja li-
sépatevyystodistuksen myontamisestd, 14
8:n sddnnoksid patevyyskirjojen ja lisapate-
vyystodistusten voimassaolosta ja uusimi-
sesta sekd 18 §:n saannoksia todistusten ja
asiakirjojen séilyttdmisesta ja esittamisesta.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
tarkempia séannoksia kansainvalisestd huvi-
veneen kuljettajan pétevyyskirjasta, pate-
vyysvaatimuksista, patevyyskirjaa koske-
vassa hakemuksessa esitettavistd seikoista,
patevyyskirjan voimassaolosta ja sen uusimi-
sesta sekd patevyyden sailymisen osoitta-
vasta selvityksesta.

Ehdotus

kumotaan

Tama laki tulee voimaan pdaivana kuuta
20 .
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Laki

liikenteen palveluista annetun lain 11 osan 10 luvun 2 ja 7 8:n muuttamisesta

Eduskunnan paatdksen mukaisesti

muutetaan liikenteen palveluista annetun lain (320/2017) Il osan 10 luvun 2 §8:n 8, 9 ja 11
kohta ja 7 §, sellaisina kuin ne ovat laeissa (301/2018) ja ( / ) seuraavasti:

Voimassa oleva laki

28
Maaritelmat

Tassd luvussa tarkoitetaan:

8) huviveneella tyypisté tai kuljetuskoneis-
tosta riippumatta urheiluun tai vapaa-ajan
viettoon tarkoitettua venettd, jonka rungon
pituus sovellettavien yhdenmukaistettujen
standardien mukaan mitattuna on vahintaan
2,5 ja enintdan 24 metria; huviveneella ei
tarkoiteta miehitettyd vuokralle tarjottavaa
alusta;

9) huvialuksella urheiluun tai vapaa-ajan
viettoon tarkoitettua alusta, jonka rungon pi-
tuus sovellettavien  yhdenmukaistettujen
standardien mukaan mitattuna on yli 24 met-
rid ja jonka bruttovetoisuus on alle 500;

11) vuokraveneelld huviveneiden turvalli-
suudesta ja paastOvaatimuksista annetun
lain (1712/2015) soveltamisalaan kuuluvaa,
huvikayttéon miehitettynd vuokralle tarjotta-
vaa alusta, joka kuljettaa muussa kuin en-
nalta maarattyjen aikataulujen tai reittien
mukaisessa liikenteessa enintdén 12 matkus-
tajaa; ei kuitenkaan purjevenettd, jonka run-
gon pituus on valmistajan ilmoituksen mu-
kaan alle 5,5 metrid, moottorilla varustettua
venettd, jonka moottoriteho on moottorin val-
mistajan ilmoituksen mukaan alle 15 kilo-
wattia, vesiskootteria eika soutuvenetts;

Ehdotus

978
Laivavaen patevyyksia koskevat maaritelmét

Tassé luvussa tarkoitetaan:

8) huviveneella tyypisté ja kaytto- tai tyon-
tovoimasta riippumatta urheiluun tai vapaa-
ajan viettoon tarkoitettua vesikulkuneuvoa,
jonka rungon pituus on vahintaan 2,5 ja enin-
taan 24 metria;

9) huvialuksella urheiluun tai vapaa-ajan
viettoon kaytettavaa alusta, jonka rungon pi-
tuus sovellettavien  yhdenmukaistettujen
standardien mukaan mitattuna on yli 24 met-
rid ja jonka bruttovetoisuus on alle 500;

11) vuokraveneelld urheiluun tai vapaa-
ajan viettoon vuokralle miehitettyn tarjotta-
vaa vesikulkuneuvoa, joka kuljettaa muussa
kuin s&anndllisessa litkenteessa enintaan 12
matkustajaa ja jonka rungon pituus on vahin-
tdén 2,5 ja enintdén 24 metrid; ei kuitenkaan
purjevenettd, jonka rungon pituus on valmis-
tajan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrig,
moottorilla varustettua vesikulkuneuvoa,
jonka moottoriteho on moottorin valmistajan
ilmoituksen mukaan alle 15 kilowattia ja
jonka rungon pituus on valmistajan ilmoituk-
sen mukaan alle 5,5 metrid, vesiskootteria
eiké soutuvenett;



Voimassa oleva laki

78

Miehitettyna vuokratun vuokraveneen kul-
jettajan patevyysvaatimukset

Miehitettynd vuokratun vuokraveneen kul-
jettajalla on oltava vuokraveneen kuljettajan-
Kirja. Jos miehitettynd vuokratun vuokrave-
neen kuljettaja toimii vuokraveneen kuljetta-
jana kansainvélisessa liikenteessd, hanella on
oltava vuokraveneen kuljettajankirjan liséksi
kansainvalinen huviveneen kuljettajan pate-

vyyskirja.

Ehdotus

102 §

Miehitettyna vuokratun vuokraveneen kul-
jettajan patevyysvaatimukset

Miehitettyna vuokratun vuokraveneen kul-
jettajalla on oltava vuokraveneen kuljettajan-
Kirja, jos venetta kaytetdan vesiliikennelain (
/ ) 2 8:n 1 momentin mukaan tulonhankki-
mistarkoituksessa korvausta vastaan. Jos
miehitettynd vuokratun vuokraveneen kuljet-
taja toimii vuokraveneen kuljettajana kan-
sainvélisessa liikenteessd, hénelld on oltava
vuokraveneen kuljettajankirjan liséksi kan-
sainvalinen huviveneenkuljettajankirja.

Tama laki tulee voimaan pdaivana kuuta
20 .
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Laki

liikennejarjestelmasta ja maanteisté annetun lain 6 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péatdksen mukaisesti

muutetaan liikennejarjestelmdstd ja maanteistd annetun lain (503/2005) 6 §:n 2 momentti, sel-

laisena kuin se on laissa 572/2018, seuraavasti:

Voimassa oleva laki

68
Maantielautat

Lautoista on voimassa, mita niista erikseen
séadetaan ja maarataan. Lauttaliikenteen pal-
velujen tuottaja vastaa siita, ettd lossin kuljet-
taja on 18 vuotta tayttanyt ja tehtdvaan kyke-
nevd. Liséksi lauttaliikenteen palvelujen
tuottaja vastaa siitd, ettd lossin kuljettaja on
perehtynyt lossin koneistoon, rakenteeseen ja
kayttoon seka kansainvélisista saannoista yh-
teentdrmadmisen ehkdisemiseksi merelld
vuonna 1972 tehdyssa yleissopimuksessa
(SopS 30/1977) ja yhteentdrmaamisen ehkai-
semisesta siséisilla kulkuvesilla annetussa
asetuksessa (Sisavesisdannot 1978)
(252/1978) annettuihin saantdihin ja tuntee 4
momentin nojalla annettujen sédanndsten si-
séllon. Lossin kuljettajalla on oltava riittava
terveys lossin kuljettamiseksi. Hanelld on
my0s oltava riittdva kielitaito, jotta hén voi
antaa hatatilanneohjeet matkustajille. Liiken-
teen turvallisuusvirasto voi antaa tarkempia
maarayksia lossien katsastuksesta ja varus-
teista ja elinkeino-, liikenne- ja ymparisto-
keskus lossin miehityksesté.

Ehdotus

68
Maantielautat

Lautoista on voimassa, mité niista erikseen
séadetdan ja maarataan. Lauttaliikenteen pal-
velujen tuottaja vastaa siitd, etta lossin kuljet-
taja on 18 vuotta tayttanyt ja tehtavaan kyke-
nevd. Liséksi lauttaliikenteen palvelujen
tuottaja vastaa siitd, ettd lossin kuljettaja on
perehtynyt lossin koneistoon, rakenteeseen ja
kayttoon seka kansainvalisista saannoista yh-
teen tormaamisen ehk&isemiseksi merelld
vuonna 1972 tehdyssa yleissopimuksessa
(SopS 30/1977) annettuihin séantdihin ja ve-
siliikennelain ( / ) 2 luvun s&annoksiin lu-
kuun ottamatta kanavia ja avattavia siltoja
koskevia sdannoksid ja tuntee 4 momentin
nojalla annettujen saanndsten sisallon. Los-
sin kuljettajalla on oltava riittava terveys los-
sin kuljettamiseksi. H&nelld on myds oltava
riittdva kielitaito, jotta hén voi antaa hatati-
lanneohjeet matkustajille. Lossi on miehitet-
tava siten, ettei lossia, sen henkildkuntaa,
matkustajia, lastia, muuta omaisuutta tai ym-
paristda saateta vaaralle alttiiksi. Elinkeino-
, lilkenne- ja ympéristokeskus paattaa tarvit-
taessa lossin miehityksestd. Lossi on perus-
katsastettava ennen sen asettamista liiken-
teeseen suomalaisena aluksena. Lossille on
peruskatsastuksen liséksi tehtava tarvitta-
essa uusintakatsastus, vuosikatsastus, vali-
katsastus ja madraaikainen katsastus. Muilta
osin lossin katsastuksessa noudatetaan, mita
aluksen teknisesta turvallisuudesta ja turval-
lisesta kaytdsta annetun lain (1686/2009) 6
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Voimassa oleva laki Ehdotus

luvussa saadetaan. Liikenne- ja viestintavi-
rasto voi antaa tarkempia maarayksia los-
sien katsastuksesta.

Tama laki tulee voimaan pdaivana kuuta
20 .

194



Laki

rikesakkorikkomuksista annetun lain 12 §:n kumoamisesta

Eduskunnan péatoksen mukaisesti sdédetéan:

Voimassa oleva laki Ehdotus
12 § kumotaan
Vesiliikennetta koskevat rikkomukset

Vesiliikennelain (463/1996) tahallisesta tai
huolimattomuudesta tapahtuneesta rikkomi-
sesta maaratadn rikesakko seuraavasti:

1) vesikulkuneuvon kuljettajalle 5 §:n 2
momentissa sé&detyn vesiliikennemerkilla
tai valo-opasteella ilmaistun maéaardyksen,
kiellon tai rajoituksen muusta kuin 2 koh-
dassa tarkoitetusta rikkomisesta 70 euroa;

2) vesikulkuneuvon kuljettajalle suurim-
man sallitun nopeuden ylityksesta enintdén
suurimman sallitun nopeuden méaéaréalla 120
euroa;

3) vesikulkuneuvon kuljettamisesta ilman
13 8:n mukaan vesikulkuneuvon kaytdssa ol-
lessa mukana pidettavéa asiakirjaa tai téallai-
sen asiakirjan esittdmisen laiminlyomisesté
asetetussa méaaraajassa 40 euroa;

4) vesikulkuneuvon kuljettamisesta 15 8:n
nojalla annetun alueellisen kiellon tai rajoi-
tuksen vastaisesti 70 euroa;

5) vesikulkuneuvon kuljettamisesta pitéa-
maéttd mukana 9 §:n nojalla séadettyd muuta
vesikulkuneuvon perusvarustetta kuin pelas-
tusliiveja tai vastaavaa henkilon turvavarus-
tetta 70 euroa.

Vesikulkuneuvorekisteristd annetun lain
(424/2014) tahallisesta tai huolimattomuu-
desta tapahtuneesta rikkomisesta maarataan
rikesakko seuraavasti:

1) vesikulkuneuvon omistajalle 8 &§:n 1 mo-
mentissa sdadetyn rekisteri-ilmoituksen teke-
matta jattamisestd ennen vesikulkuneuvon
vesiliikennekdyttoonottoa, omistajalle tai
haltijalle 9 §:n 1 tai 2 momentissa saddetyn
muutosrekisterdinnin tekeméttd jattamisesta
méérdajassa taikka vesikulkuneuvon tai
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Voimassa oleva laki Ehdotus

moottorin omistajalle 10 8:n 1 momentissa
séédetyn lopullista poistamista koskevan re-
Kisteri-ilmoituksen tekematta jattdmisesta
maadraajassa 70 euroa;

2) vesikulkuneuvon kayttamisestd 5 §:n 1
momentin vastaisesti ennen sen merkitse-
mista rekisteriin tai 12 §8:n 2 momentin vas-
taisesti rekisteritunnuksella varustamatto-
mana tai 13 §:n 3 momentin vastaisesti koe-
tunnuksella varustamattomana 70 euroa.

18

Talla lailla kumotaan rikesakkorikkomuk-
sista annetun lain (986/2016) 12 8.

28

Tama laki tulee voimaan pdaivand kuuta
20 .

196



Laki

rikoslain 23 ja 48 luvun muuttamisesta

Eduskunnan péatdksen mukaisesti

muutetaan rikoslain (39/1889) 23 luvun 1 8:n 2 momentin 1 kohta ja 2 8:n 2 momentin 1
kohta seka 48 luvun 3 8:n 4 momentti, sellaisina kuin ne ovat laissa 545/1999, seuraavasti:

Voimassa oleva laki
23 luku
Liikennerikoksista
18

Liikenneturvallisuuden vaarantaminen

Liikenneturvallisuuden  vaarantamisesta
tuomitaan myos se, joka 1 momentissa tar-
koitetulla tavalla

1) ollessaan vastuussa aluksen ohjailusta
tai aluksen kulun turvallisuuteen olennaisesti
vaikuttavassa tehtdvassa rikkoo vesiliikenne-
lakia (463/1996) tai sen nojalla annettuja
taikka alusten yhteentérmadmisen ehkaise-
misesta merelld, sisdisilla kulkuvesilla tai ka-
navassa annettuja saannoksia tai maarayk-
sid,

28

Torkea liikenneturvallisuuden vaarantami-
nen

Torkedsta liikenneturvallisuuden vaaranta-
misesta tuomitaan myos se, joka liikennetur-
vallisuuden vaarantamisessa tahallaan tai tor-
kedsta huolimattomuudesta

1) ollessaan vastuussa aluksen ohjailusta
tai aluksen kulun turvallisuuteen olennaisesti
vaikuttavassa tehtavassa laiminlyd asianmu-
kaisen tahystyksen, ei noudata olosuhteisiin
néhden turvallista nopeutta tai yhteentor-
méaamisen vaarassa vaistovelvollisuutta tai

Ehdotus
23 luku
Liikennerikoksista
18

Liikenneturvallisuuden vaarantaminen

Liikenneturvallisuuden  vaarantamisesta
tuomitaan myos se, joka 1 momentissa tar-
koitetulla tavalla

1) ollessaan vastuussa aluksen tai muun ve-
sikulkuneuvon ohjailusta tai aluksen tai muun
vesikulkuneuvon kulun turvallisuuteen olen-
naisesti vaikuttavassa tehtavassa rikkoo vesi-
liikennelakia ( / ) tai sen nojalla annettua
maaraystd taikka kansainvalisistda saan-
noistd yhteentdrmaamisen ehkaisemiseksi
merelld vuonna 1972 tehtya yleissopimusta
(SopsS 30/1977),

28

Torkea liikenneturvallisuuden vaarantami-
nen

Torkedsta liikenneturvallisuuden vaaranta-
misesta tuomitaan myos se, joka liikennetur-
vallisuuden vaarantamisessa tahallaan tai tor-
kedsta huolimattomuudesta

1) ollessaan vastuussa aluksen tai muun ve-
sikulkuneuvon ohjailusta tai aluksen tai muun
vesikulkuneuvon kulun turvallisuuteen olen-
naisesti vaikuttavassa tehtavéssa laiminlyo
tai ei noudata vesiliikennelain ( / ) 12 &:n
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Voimassa oleva laki

muulla néihin rinnastettavalla tavalla rikkoo
vesiliikennelaissa séadettyja tai sen nojalla
annettuja taikka alusten yhteentérméaamisen
ehkaisemisesta merella, sisaisilla kulkuve-
silla tai kanavassa annettuja saanndksia tai
maarayksia,

siten, ettd rikos on omiaan aiheuttamaan
vakavaa vaaraa toisen hengelle tai tervey-
delle.

48 luku
Ymparistorikoksista
38

Ympéristorikkomus

Ymparistorikkomuksesta tuomitaan myos
se, joka tahallaan tai torkedstd huolimatto-
muudesta rikkoo vesiliikennelain 5 §:84 tai
vesiliikennelain 15 tai 16 8:n nojalla annet-
tuja kieltoja tai rajoituksia siten, etta teko on
omiaan aiheuttamaan vaaraa ymparistolle.

Ehdotus

sdannosta turvallisesta kulusta ja nopeu-
desta, 13 8:n saannosta yhteentormaamisen
vaarasta ja sen valttamisestéa tai 14 §:n saan-
nosta ohittamisesta, kohtaamisesta ja vaistéa-
misesta tai kansainvélisista saanndista yh-
teentdrmé@amisen ehkaisemiseksi merelld
vuonna 1972 tehdyn yleissopimuksen (SopS
30/1977) sédantda ohjauksesta ja kulusta, va-
loista ja merkkikuvioista tai aani- ja valo-
merkeista,

siten, ettd rikos on omiaan aiheuttamaan
vakavaa vaaraa toisen hengelle tai tervey-
delle.

48 luku
Y mparistorikoksista
38

Ympéaristorikkomus

Ympdristorikkomuksesta tuomitaan myoés
se, joka tahallaan tai torkedstd huolimatto-
muudesta rikkoo vesiliikennelain 5 §:n 1 mo-
mentissa sdadettyd vesikulkuneuvon kaytta-
mistd koskevaa velvollisuutta, vesiliikenne-
lain 2 luvussa tarkoitettua vesiliikenteen
saantoa tai 101 8:n nojalla annettua alueel-
lista tai vesikulkuneuvotyyppia koskevaa
kieltoa tai rajoitusta siten, etta teko on omi-
aan aiheuttamaan vaaraa ympéristolle.

Tama laki tulee voimaan pdaivana kuuta
20 .
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Laki

rikostorjunnasta Rajavartiolaitoksessa annetun lain 4 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péatdksen mukaisesti

muutetaan rikostorjunnasta Rajavartiolaitoksessa annetun lain (108/2018) 4 8:n 8 kohta seu-

raavasti:
Voimassa oleva laki
48

Rajavartiolaitoksen tutkittavaksi kuuluvat
rikokset

Rajavartiolaitoksen tehtdvana on esta4, pal-
jastaa ja selvittdd seuraavia rikoksia:

8) merilain (674/1994) 20 luvussa ja vesi-
liikennelaissa (463/1996) rangaistavaksi saa-
detyt teot sek& vesiliikenteessa tapahtunut ri-
koslain 23 luvun 1 8:ssé tarkoitettu liikenne-
turvallisuuden vaarantaminen, 2 §:ssé tarkoi-
tettu torkeé liikenneturvallisuuden vaaranta-
minen, 5 §:ssa tarkoitettu vesiliikennejuopu-
mus, 8 §:ssa tarkoitettu kulkuneuvon luovut-
taminen juopuneelle, 10 §:ssa tarkoitettu kul-
kuneuvon kuljettaminen oikeudetta ja 11 a
8:ssd tarkoitettu liikenteen hairinta;

Ehdotus
48

Rajavartiolaitoksen tutkittavaksi kuuluvat
rikokset

Rajavartiolaitoksen tehtdvana on esta4, pal-
jastaa ja selvittda seuraavia rikoksia:

8) merilain (674/1994) 20 luvussa ja vesi-
liikennelaissa ( / ) rangaistavaksi saadetyt
teot sekd vesiliikenteessa tapahtunut rikos-
lain 23 luvun 1 8:ss& tarkoitettu litkennetur-
vallisuuden vaarantaminen, 2 §:ssd tarkoi-
tettu torkeé liikenneturvallisuuden vaaranta-
minen, 5 8:ssd tarkoitettu vesiliikennejuopu-
mus, 8 8§:ssa tarkoitettu kulkuneuvon luovut-
taminen juopuneelle, 10 §:ssd tarkoitettu kul-
kuneuvon kuljettaminen oikeudetta ja 11 a
8:ssd tarkoitettu liikenteen hairinta;

Tama laki tulee voimaan pdaivand kuuta
20 .
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10.

Laki

sakon ja rikesakon mé&araamisesta annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan péatdksen mukaisesti

kumotaan sakon ja rikesakon maaradmisesté annetun lain (754/2010) 3 §:n 2 momentin 11

kohta, sellaisena kuin se on laissa 95/2018, ja

muutetaan 3 8:n 2 momentin 10 kohta seuraavasti:

Voimassa oleva laki
38

Toimivaltaiset virkamiehet ja sakkoméaa-
rayksen soveltamisala

Rangaistusmaarayksen antaa syyttdja. Sak-
komaarayksen antaa poliisimies. Sakkomaa-
rayksessd voidaan madrata seuraamukseksi
enintéan 20 paivasakon suuruinen sakkoran-
gaistus ja menettamisseuraamus sille, joka
rikkoo:

10) vesiliikennelakia (463/1996) tai sen no-
jalla annettuja sdannoksia tai maarayksia;

11) vesikulkuneuvorekisterista annettua la-
kia (976/2006);

Ehdotus
38

Toimivaltaiset virkamiehet ja sakkoméaa-
rayksen soveltamisala

Rangaistusmaarayksen antaa syyttaja. Sak-
komaarayksen antaa poliisimies. Sakkomaa-
rayksessd voidaan madrata seuraamukseksi
enintédan 20 paivasakon suuruinen sakkoran-
gaistus ja menettamisseuraamus sille, joka
rikkoo:

10) vesiliikennelakia ( / ) tai sen nojalla
annettuja maarayksia;

kumotaan

Tama laki tulee voimaan pdaivand kuuta
20 .
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