Lausunto vesiliikennelain kokonaisuudistusta koskevasta arviomuistiosta

Vuokravenesaantely sekd muu kaupallinen toiminta johon kdytetaan huviveneita

Lausunnon antaja: Hakan Mitts, Dokk veneilypalvelut seka Sail in Finland veneilyn verkkojulkaisu.
Lisatietoja: hakan.mitts@dokk.fi tai 040 5030767.

Vuokravenekatsastus
Huviveneiden kayttda kaupallisten palvelujen tuottamiseen rajoittaa merkittavalla tavalla nykyinen
saantely. Suurimmat ongelmat ovat:

1950-1998 valmistettujen veneiden kadytt6a koskevat rajoitukset. Rajoitusten takia
esimerkiksi kulttuurihistoriallisesti kiinnostavat 1950 — 1960 luvun puiset purjeveneet, tietyt
venetyypit (esim Skylla) seka sellaiset laatuveneet kuten Nautorin Swanit ja Baltic Yachts
veneet ovat talla hetkelld vain poikkeustapauksissa kaytettavissa kaupallisten palvelujen
tuottamiseen.

Vuokravenesdantelyn ulkopuolelle jadvien veneiden status. Esim ennen 1950 rakennetut
veneet ja hoyrylaivat ovat Tukesin sdantojen piirissa. Naita ei kuitenkaan voi katsastaa niin
ettd sddantojenmukaisuutta voisi etukateen todeta ja kayttaa esimerkiksi markkinoinnissa.
Katsastussaannot poikkeavat SPVn katsastussaannoista.

Ehdotuksia

1.

Pyrkimyksena tulisi olla ettd suurin osa suomessa laillisesti kdytettavista huviveneista
voitaisiin hyddyntaa myos kaupallisten palvelujen tuottamiseen. Poikkeuksena
yleissdannoista voisi korkeintaan olla itserakennetut veneet jotka eivat perustu
ammattimaisiin venesuunnitelmiin ja piirustuksiin.

Kaupalliseen kaytt66n soveltuvat alukset tulisi aina voida katsastaa kaupalliseen kayttoon.
Katsastuksella on kaksi merkittavaa tarkoitusta. Ensinnakin sen tulisi antaa selkea kriteerit
sille ettd vene tayttaa kaupallisen kaytdn vaatimukset niin ettd sdantdjenmukaisuus on
yksikasitteisesti todettavissa etukdteen. Toinen syy on se ettd sadantdjenmukaisuutta tulee
voida kayttaa markkinointikeinona. Paras tapa toteuttaa tama olisi ettd vuokraveneiden
katsastuksessa palattaisiin ennen vuotta 2010 voimassa olleeseen tilanteeseen jossa
katsastukselle on selkedt saannot ja ammattitaitoiset katsastajat voivat hyvaksy veneet
kaupalliseen kayttoon. Hyvaksynnalla tulisi olla sellainen status ettd viranomaiset (Trafi,
Tukes, poliisi jne) ja vakuutusyhtiot hyvaksyisivat katsastuksen merkiksi
saantojenmukaisuudesta. Katsastuksessa tulisi [ahinnd paneutua veneen yllapitoon ja
riittavaan turvavarustukseen.

Katsastaminen voisi olla vapaaehtoista jolloin katsastamattomat alukset voisivat toimia
Tukesin saantelyn alaisuudessa. Koska Tukesin alaisuudessa saantéjenmukaisuutta ei voida
etukdteen varmentaa, tulisi tama olla toissijainen tapa.

Katsastukset tulisi hoitaa nykyisen mallin mukaan jossa Trafin hyvaksymat nimetyt
katsastajat voivat toteuttaa katsastuksen. Katsastussaantojen osalta tulisi pyrkia siihen, etta
katsastussaannot olisivat varusteiden ja rakenteiden osalta samat kuin SPV
huvivenekatsastuksissa. SPVn katsastamille veneille tapahtuu hyvin vahdan onnettomuuksia
ja siksi voidaan SPV vaatimaa varuste- jne tasoa pitaa riittavana myos kaupalliseen
toimintaan.

Katsastusvaatimusten sitominen nykyisiin liikennealueisiin tulisi poistaa tai lieventada. Yksi
vaihtoehto olisi ettd nykyista lilkkennealue I:td koskevat saannot koskisivat aluetta Il ja
vastaavasti aluetta Il koskevat saannot aluetta Ill. Nykyiselldan vaatimukset varusteiden
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osalta eivat ole perusteltuja kun huomioidaan huviveneiden kayttékausi. Liikennealueiden
mitoituksessa kaytetdan pahinta mahdollista myrskysdata joka tyypillisesti ajoittuu
huvivendein kayttokauden ulkopuolelle. Lisdksi saatiedotukset ovat nykyaan jo niin
luotettavia ettd kovan sdaan ennakointi 12-24 tunnin horisontissa on mahdollista jolloin
kaikkein pahimmat kelit ovat valtettavissa. Lisaksi veneilijoiden osaaminen tulee tyypillisesti
ongelmaksi ennen varusteita jolloin varusteita painottamalla luodaan osaltaan myos vaara
turvallisuuden tunne.

6. Lahialueille Eun sisalla (Viro ja Ruotsi) kohdistuva kaupallinen huviliikenne tulisi saada
kansallisen saantelyn piiriin tai vahintdan sallia etta Viroon ja Ruotsiin suuntautuvan
lilkenteen katsastukset voisi tehda nimetyt katsastajat Trafin katsastajien sijaan. Myo6s
radiovaatimukset tulisi saattaa kaupallisessa liikenteessa samalla tasolle kuin huviveneilyssa.

Patevyydet

Samalla tavalla kuin olisi suotavaa etta veneen katsastuksen osalta olisi selked menettely jonka
kautta kaupallinen toimija voisi osoittaa sidnnédnmukaisuuden etukateen, olisi hyva jos
kipparoiduissa palveluissa olisi selked tapa osoittaa kipparin riittdva osaaminen.

1.

Vuokravenekuljettajankirjaa vastaava tapa osoittaa patevyys tulisi olla riittava jotta
kaupallinen toimija voisi eri osapuolia tyydyttavasti (taas viranomaiset ja vakuutusyhtiot
tarkeimmat osapuolet) osoittaa sdantdjen mukainen toiminta.
Vuokraveneenkuljettajankirjan tulisi voida myéntaa muutkin tahot kuin Trafi, mallia voisi
ottaa esimerkiksi hygieniapassista tai vastaavista.

Valikoiduille ulkomaisille patevyyksille tulisi antaa sama status kuin suomalaiselle
vuokraveneenkuljettajankirjalle.

Tavaran kuljetus veneella

Talla hetkellad Trafin tulkinta on, ettd mika tahansa yli 5.5 metria pitkalla aluksella suoritettava
tavaroiden kuljetus on kauppamerenkulkua johon sovelletaan kauppamerenkulun saantoja
(kotimaan pientonniston sddannot). Tassa voitaisiin ottaa maaliikenteen menossa olevasta
uudistuksesta mallia ja vapauttaa tdysin erindiset kaupalliset pienkuljetukset sadntelysta.

Esimerkiksi alle 2000 kg olevan kuljetuksen liikennealueen 3 sisdlla pitaisi olla taysin
vapautettu sdantelystd. Tama tarkoittaisi ettd erindiset mokkitalkkarit ja muut vastaavat
saariston palvelut vapautuisivat sdantelysta silloin kun alukset kuljettavat vain tavaraa eika
matkustajia. Kuljettaminen tulisi tietenkin aina tapahtuma veneen valmistajan ilmoittaman
kantokyvyn rajoissa ja vapautus koskisi vain huvivenekaytt6on alunperin tarkoitettuja
aluksia. Lisaksi maaraykset vaarallisista aineista jne ja niiden kuljetuksesta tietenkin tulisi
koskea myso naita pienkuljetuksia.

Muita havaintoja
Merikortit

Lilkenneviraston vaatimukset ettd navigaattoreita ei yleensa huviveneissa ei voida pitaa
vaadittavina merikortteina ei ole tata paivaa. Esimerkiksi kaikki suomalaiset
navigointisovellukset perustuvat samaan dataan joiden pohjalta laaditaan painetut
merikortit ja ECDIS navigointikartat. Nakemys on nykyaan omiaan ainoastaan suojaamaan
Lilkenneviraston paperikorteista saamaa tulovirtaa. Kuten arviomuistiossa todetaan,
aiheuttaa paperikorttien kayttd ongelmia vanhentuneiden korttien muodossa. Tata
ongelmaa ei ole hyvin toteutetuissa digitaalisissa jarjestelmissa.



Yleinen veneilyturvallisuus

- Vaikka veneilyssa kuolee vuosittain vield aivan liilan monta henkild3, tulee tilastoja kuitenkin
katsoa analyyttisesti. Viime aikoina kuolemaan johtaneet onnettomuudet tapahtuvat
Iahinna pienissa veneissa sisajarvilla joihin erindinen lisdsaantely tuskin yltaisi. Ei ole
jarkevaa ajatella etta esimerkiksi soutuveneen tai pienella peramoottorilla varustetun
veneen kuljettamiseen voitaisiin alkaa vaatimaan veneilykorttia tai esimerkiksi aidosti
valvomaan promillerajoja tai pelastusliivien kdyttoa. Lisdsadntely talld alueella johtaisi vain
turhiin lisamaarayksiin niille veneilyryhmille jotka muutenkaan eivat juuri joudu
onnettomuuksiin.

-- Loppu --



