Regeringens proposition med forslag till sjotrafiklag och till vissa lagar som har samband
med den

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

Det foreslas att en ny sjotrafiklag ska stiftas. Den géllande sjotrafiklagen och lagen om regi-
strering av farkoster ska upphévas. Vidare andras lagen om fartygs tekniska sakerhet och saker
drift av fartyg, lagen om fartygspersonal och sékerhetsorganisation for fartyg, lagen om marin
utrustning, lagen om transportservice, lagen om trafiksystem och landsvégar, lagen om brotts-
bekampning inom Grénsbevakningsvasendet, lagen om ordningsbhotsforseelser, strafflagen
samt lagen om forelaggande av béter och ordningsbot. Mélet med reformen ar att uppdatera
bestimmelserna om trafikbeteendet till sjoss, fortydliga myndigheternas roller och uppgifter
samt gora regleringen smidigare i enlighet med regeringsprogrammet for statsminister Juha
Sipilas regering.

Reformen ska ocksa mojliggora en automatisering. Ett annat mal &r att forbéttra sakerheten
inom sjotrafiken och framja ett ansvarsfullt batliv.

Det foreslas att trafikreglerna for sjotrafiken och principerna for regleringen av sjotrafiken ska
uppdateras och sammanforas till en enda lag. Vidare ska nya bestimmelser om befalhavare pa
fritidsbatar inforas, regleringen om hyresbatar lindras och sanktionssystemet uppdateras, vil-
ket dven innebdr att en avgift for trafikforseelse inférs inom sjotrafiken.

Dartill foreslas det att bestammelserna om dels utmarkning av farleder och reglering av sjotra-
fiken, dels férbud och begrénsningar av sjétrafiken som galler ett visst omrade eller en viss
farkosttyp ska sammanforas samt att bestammelser om anvandning av utrustning i farkoster,
bEstar?melser om registrering av farkoster och behdrighetskrav for befdlhavare pa nojesfartyg
ska inforas.

Eftersom det finns mycket detaljerade och tvingande bestammelser om dem som fardas pa
vatten och deras beteende &ven pa internationell niva har denna internationella reglering an-
vants som utgangslage for reformen. Samtidigt har i den nya lagstiftningen sarskild vikt fasts
vid de specialbestdimmelser som forutsétts for t.ex. kanaltrafiken, inklusive bestdmmelserna
om trafiken i Saima kanal.

Om reglerna och principerna sammanfoérs och fortydligas enligt forslaget blir medborgarna
mer medvetna om de regler som galler fér dem som féardas pa vatten, vilket forbattrar saker-
heten inom sj6trafiken. Samtidigt fortydligas myndigheternas roller och uppgifter.

Avsikten med reformen har varit att fortydliga forhallandet mellan sjotrafiklagen och sj6lagen.
Sj('jlagen reglerar huvudsakligen handelssjéfarten, men den kan fran fall till fall ocksa tillam-
pas pa fritidsbatstrafik. Sjotrafikreglerna galler i princip bade handelssjofart och fritidsbatstra-
fik.

I samband med att trafikreglerna har sammanforts och reviderats har regleringen gjorts smidi-
gare nar det har varit fraga om nationell reglering, sdsom trafikregler i kanaler och vid rorliga
broar, eller reglering som galler normal farledshallning.

Det foreslas nya bestammelser om befalhavare pa farkoster som anvéands i annan sjotrafik an
handelssjofart. De foreslagna bestammelserna om befélhavare, som framst galler fritidsbatar,



motsvarar delvis bestammelserna i sjolagen, men kraven ar lindrigare. Som beféalhavare kan
betraktas den forare, anvéndare eller nagon annan person som de facto styr eller mandvrerar
farkosten. Om det ar oklart vem som &r beféalhavare faller befalhavaransvaret i sista hand pa
farkostens dgare eller innehavare. Agaren eller innehavaren ska dock inte vara ansvarig om
han eller hon de facto inte sjalv kan ha paverkat en garning eller forsummelse. Farkostens be-
falhavare foreslas bl.a. ansvara for att passagerarna i baten ar ikladda flytutrustning om férhal-
landena forutsatter det.

Bestammelserna om befélhavare ar nodvandiga inom fritidsbatstrafiken och sj6trafiken over-
lag med tanke pa sékerheten for passagerare i farkoster samt for att underlatta 6vervakningen
av sjotrafiken och mojliggéra automatisering.

Det foreslas ocksa att alla krav som galler besiktning av och utrustning pa hyrbatar ska frangas

och att obemannade hyrda batar ska omfattas av den allmanna lagstiftningen om fritidsbatar.

Propositionen innefattar dock en majlighet att vid behov utfarda foreskrifter om batar som

hyrs ut och om utrustningen av dessa. Vidare innefattar propositionen vissa skyldigheter for

|cczl’em somdhyr ut farkoster. Framdver ska med hyresbat avses endast hyreshatar som hyrs ut
emannade

Behorighetskraven pa forare av hyresbétar som hyrs ut bemannade ska preciseras och till vissa
delar lindras. Forarbrev for hyresbat kravs alltjamt om farkosten anvénds i yrkesmassig hyres-
batsverksamhet. Pa denna verksamhet tillampas ocksa de strangare befalhavarbestimmelserna
i sjolagen, inklusive de strangare straffen enligt sjolagen. Det foreslas dock att sadan utbild-
ningsverksamhet i anslutning till sjoraddningsverksamhet och framférande av farkost som har
samband med hyreshatsverksamhet ska underlattas. Utbildningsrelaterad hyresbatsverksamhet
omfattas av de nya detaljerade bestimmelserna om befalhavare och sanktionerna i den fore-
slagna lagen samt, i farliga situationer, de straff som faststélls i strafflagen.

Alla de andringar som galler hyresbatsverksamhet underlattar hyreshatsverksamheten och del-
ningsekonomin och framjar dessutom den naringsfrihet som faststalls i grundlagen.

Det foreslas att sanktionssystemet ska uppdateras och att det samtidigt ska inforas ett system
med avgift for trafikforseelse som i regel ar detsamma som det som foreslas gélla i vagtrafi-
ken. En avgift for trafikforseelse i sjGtrafik ska dock inte kunna paforas utan att farkosten
stoppas. Avgiften for trafikforseelse pafors av polisen, Gransbevakningsvésendet eller Tullen.

Systemet ersatter det nuvarande systemet med ordningsbot for smarre forseelser. Avgifterna
ska i regel vara lika stora som avgifterna enligt den gallande lagen om ordningsbotsférfarande.
Forseelserna ska emellertid bedomas pa nytt.

| fraga om vagtrafiken kommer ett system med avgifter for trafikforseelse att inforas, men
detta sker tidigast ar 2020. For att tillsynsmyndigheternas praktiska arbete ska underlattas och
kostnaderna kunna minimeras ar det viktigt att likadana system for trafikférseelser tillampas
inom sjétrafiken och vagtrafiken. Med tanke pd detta och eftersom systemet med avgifter for
trafikforseelser inom vagtrafiken kraver en omfattande andring av myndigheternas informat-
ionssystem, bor systemet med avgifter for trafikforseelser inom sjotrafiken inforas parallellt
med motsvarande system inom vagtrafiken. | framtiden, nar automatiseringen utvecklas sa att
myndigheterna genom automatiserad Gvervakning aven inom sjotrafiken med tillracklig sa-
kerhet kan identifiera forutom farkostens registreringsnummer aven farkostens befalhavare,



kan lagen vid behov lattare andras sa att en avgift for trafikforseelse for enskilda farkoster kan
inféras dven inom sjotrafiken.

Lagarna avses trada i kraft den 1 juni 2020.
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ALLMAN MOTIVERING

1 Nulége

1.1 Lagstiftning

1.1.1 Sjotrafiklagen och sjotrafikférordningen

Sjotrafiklagen (463/1996) innehaller allmanna bestammelser om fard pa vatten med farkoster.
Begreppet farkost ar brett. Med farkoster avses fardmedel och anordningar som har kontakt
med vattnet och som &r avsedda for fard pa vatten. Lagen innehaller allmanna bestammelser
om sjotrafikanters skyldigheter och ansvar samt bestdmmelser om begrénsning av dels tév-
lingar och 6vningar, dels anvandning av vissa farkoster. Dessutom innehaller den huvudprin-
ciperna for ordnande av ledningstjanster for kanaltrafiken. Regleringen galler delvis endast
anvandare av mindre farkoster, sasom batar och vattenskotrar. De allmanna skyldigheterna i
lagen géller i regel alla som fardas pa vatten med farkost. Till de allménna skyldigheter som
géller sjotrafikanter hor bl.a. skyldigheten att iaktta den omsorg och forsiktighet som omstan-
digheterna kraver, skyldigheten att forfara sa att andras fard pa vatten inte forsvaras eller stors
utan tvingande skal och sa att man inte astadkommer fara eller skada for andra eller onddiga
olagenheter for miljon samt skyldigheten att stanna och visa upp dokument om féraren och
fordonet. En farkost far inte framfdras av en person som med hansyn till forhallandena inte in-
nehar den alder och inte besitter den formaga eller skicklighet som kravs. Den som framfor en
registreringspliktig motordriven farkost ska i regel ha fyllt 15 ar. Vidare innehaller lagen dels
bestammelser om regionala trafikbegransningar och trafikforbud samt tillstand for tavling och
ovning i vattenomrade, dels sadana bestammelser om ledningstjanster for kanaltrafik som
aven gdller handelssjofart.

For den allméanna tillsynen av lagen ansvarar Trafikverket. | frdga om forebyggandet och be-
kampningen av oldgenheter for miljon ar det den behdriga nérings-, trafik- och miljocentralen
(nedan NTM-centralen) som Gvervakar att lagen iakttas inom dess verksamhetsomrade. Nar
det galler anvandningen av farkoster pa vattenomraden ligger dvervakningsansvaret hos Tra-
fiksakerhetsverket, polisen, Gransbevakningsvéasendet och Tullen.

Beslut om regionala forbud och begransningar fattas av NTM-centralen, forutom sadana be-
slut som galler en allmén farled och som enligt lagen ska fattas av Trafikverket. Aterkom-
mande eller permanent anordnande av tavlingar eller évningar med motordrivna farkoster kré-
ver i regel ett tillstand som beviljas av kommunen. Tillstand for tavlingar eller Gvningar som
stracker sig 6ver kommungransen ska dock stkas hos NTM-centralen.

Om en viss motordriven farkosttyp orsakar sarskilt betydande olagenheter for naturen, den dv-
riga miljon, fisket, nagon annan naring, allmant nyttjande av naturen for rekreation eller nagot
annat allmant intresse, ger lagen ocksa en mojlighet att forbjuda anvandningen av denna far-
kosttyp pa ett visst omrade. Beslut om sadana forbud fattas av NTM-centralen, férutom om
forbudet galler fartyg som anvands inom handelssjofarten, i fraga om vilka beslutet fattas av
Trafiksékerhetsverket.

Lagen innefattar ett allmant bemyndigande att genom férordning utfarda bestdimmelser om
stopptecken och en bestammelse om att som forbuds- och begransningsmérken anvands sjo-
trafikmarken som Gverensstammer med Trafikverkets beslut. I en forordning av statsradet fo-
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reskrivs i sin tur om rétten att faststélla trafikregler for sjotrafiken, om utmérkning av farleder
samt om ledning av sjotrafiken och évervakning i anslutning dartill. I lagen bemyndigas dess-
utom Trafikverket att meddela foreskrifter om ledning av sjotrafiken och dvervakning i an-
slutning dartill, trafikregler for sjétrafiken och utmarkning av farleder. Enligt lagen kan dére-
mot Trafiksakerhetsverket meddela ndrmare tekniska foreskrifter om farkoster och deras mo-
torer, utrustning och tillbehor, samt om deras egenskaper, konstruktion, slag, antal, skick och
anvandning, och bevilja undantag fran dessa.

Sjotrafikforordningen (124/1997) innehéller narmare bestammelser om farkosters basutrust-
ning. Till denna hor bl.a. raddningsvastar, flytplagg eller raddningsdrakter, en lanspump eller
nagot annat redskap for tomning av baten, aror eller paddel eller ankare med lina och hand-
brandslackare. Férordningen innehaller ocksa narmare bestammelser om behandlingen av for-
buds- och begransningsarenden. Dartill kan Sjofartsstyrelsen enligt forordningen meddela fo-
reskrifter om farkoster och deras motorer, utrustning och tilloehdr samt bevilja undantag fran
dessa foreskrifter. Sjofartsstyrelsens beslut av den 23 april 1997 om farkosters utrustning gal-
ler fortfarande, och det innehaller framst krav for godkannandet av raddningsvastar, flytplagg
och raddningsdrékter och undantag fran kravet pa handbrandslackare.

1.1.2 Utslappande av fritidsbatar pa marknaden och tekniska foreskrifter om detta

I lagen om sakerhet och utslappskrav for fritidsbatar (1712/2015, nedan lagen om fritidsbatar)
foreskrivs om fritidshatars, vattenskotrars och deras utrustningars och motorers éverensstam-
melse med kraven. Lagen reglerar utslappandet av denna typ av farkoster pa marknaden och
den galler i synnerhet verksamhetsutdvare. Lagen om fritidsbatar ska tillampas pa farkoster,
med andra ord fritidsbatar och vattenskotrar. Med fritidsbatar avses batar med en langd pa
minst 2,5 och hogst 24 meter. Lagens tillampningsomrade omfattar saledes inte t.ex. nojesfar-
tyg. En farkost ska enligt den lagen forses med CE-markning och genomga en bedémning av
overensstammelse innan den kan slappas ut pa marknaden. Trafiksakerhetsverket svarar for
marknadstillsynen av farkoster. Lagen baserar sig pa Europaparlamentets och radets direktiv
2013/53/EU om fritidsbatar och vattenskotrar och om upphévande av direktiv 94/25/EG (fri-
tidsbatsdirektivet). Tullen Gvervakar att kraven enligt lagen om fritidsbatar iakttas vid import
av produkter fran omraden utanfér Europeiska unionen och Europeiska ekonomiska samar-
betsomradet.

Trafiksakerhetsverkets foreskrift om sékerhet och utslappskrav for fritidsbatar (14.1.2016,
TRAFI1/10668/03.04.01.00/2015) innehaller buller- och utslappskrav for farkoster samt be-
stdmmelser om planeringen och byggandet av produkter. Genom foreskriften verkstalls bila-
gorna till fritidsbatsdirektivet.

Statsradets forordning om sakerhetskraven for flytgasanlaggningar (858/2012) innehaller be-
stammelser om bl.a. montering och placering av gasanlaggningar i batar.

1.1.3 Andra allménna bestammelser om fard pa vatten och utmarkning av farleder

Trafiken till sjoss regleras huvudsakligen av de internationella sjovagsreglerna. Innan enhet-
liga internationella regler och férfaranden utvecklades tillampade man varierande praxis, olika
konventioner och manga inofficiella forfaranden i olika delar av varlden. Detta ledde till in-
konsekvenser och t.o.m. konflikter, som i sin tur resulterade i oavsiktliga sammanstotningar.
Det fanns inga standarder for fartygens navigeringsljus, mérkernavigering och navigeringssig-
naler, vilket orsakade farliga forvaxlingar och oklarheter mellan fartygen.
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Sjovagsreglerna har faststallts i detalj i konventionen om de internationella reglerna till for-
hindrande av sammanstétning till sjoss fran 1972 (Convention on the International Regulat-
ions for Preventing Collisions at Sea (FordrS 30/1977), s.k. COLREG), som i Finland har satts
i kraft genom en forordning (538/1977). Reglerna trédde i kraft i Finland den 15 juli 1977.

Det mest centrala innehallet i sjovagsreglerna dr reglerna for undvikande av kollisioner. De
galler varje farkost, inklusive ej deplacerande farkoster, W1G-farkoster samt sjoflygplan, som
anvands eller kan anvandas till transport pa éppna havet och i alla dartill anknutna farvatten
som ar farbara for SJogaende fartyg. Kapitel B — Styrnings- och seglingsregler — sektionerna I-
I1'i sjovagsreglerna innehaller regler for forhindrande av kollisioner mellan fartyg under alla
siktforhallanden. Sjovagsreglerna galler utkik, saker fart, risk for kollision, atgarder for att
undvika kollision, tranga farleder, omkérning, och skyldigheter att halla undan. Dessa regler
bildar en tickande helhet av vadjningsregler, och de kan inte tillampas delvis. Det viktigaste ar
att halla noggrann utkik dven med hjalp av horsel. Véajningsmandvrar ska goras tydligt, i till-
rackligt god tid och pa tillrackligt avstand. Stora fartyg ska passeras pa tillrackligt Iangt av-
stand. De ger upphov till mycket kraftiga stromningar, som forhindrar en saker navigering
dven av effektiva fritidsbatar.

I Finland &r det enligt lag huvudsakligen obligatoriskt att iaktta sjovagsreglerna aven pa insjo-
arna i Finland. Bestammelser om detta finns i férordningen om férhindrande av sammanstot-
ning i inre farvatten (252/1978). Denna reglering benamns regler for inre farvatten, och de in-
nefattar dven vissa undantag fran och tillagg till sjovagsreglerna.

Reglerna for inre farvatten tillampas pa de inre farvattnen. Enligt reglerna for inre farvatten
avses med inre farvatten sjoar, aar, alvar och kanaler samt det havsomrade vars yttre gréans ut-
gors av en linje dar varje punkt ar pa tva sjomils avstand fran narmaste punkt i den baslinje
som utgor grénsen for det inre territorialvattnet. En sjomil ar 1 852 meter.

Inre farvatten dr ett bredare begrepp an inre territorialvatten. De inre farvattnen utvidgar det
inre territorialvattnet tva sjomil mot territorialhavet samt i fraga om aar, élvar, sjoar och kana-
ler mot insjévattnen.

Med det inre territorialvattnet avses den del av territorialvattnet som pa landsidan begransas
av strandlinjen och alvmynningarna samt pa havssidan som yttre gréns av en bruten linje, vars
horn- eller baspunkter ar belagna. pa de yttersta punkterna i terrangen antingen pa fastlandet,
pa oar, pa klippor eller pa skar. Pa bilden nedan anger den innersta blaa linjen det inre territo-
rialvattnets yttre grans, medan den parallella roda linjen anger gransen till de inre farvattnen,
dvs. gransen for tillampningen av reglerna for inre farvatten.
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Enligt forordningen om reglerna for inre farvatten kan vederbdrande myndighet tillsammans
med sjofartsstyrelsen for trafik i hamnar, kanaler och sarskilda farleder utfarda fran férord-
ningen avvikande kompletterande foreskrifter. Pa Skargardshavet ar farlederna smala och far-
tygen inom handelssjofarten kan i allmanhet inte anvanda vattenomraden utanfor farlederna.
Av denna anledning har sjofartsstyrelsen utfardat preciserande regler som géller tranga farle-
der. Specialbestammelser om den sjétrafik som léper pa statens slusskanaler och 6ppna kana-
ler samt via rorliga broar finns dessutom i forordningen innefattande trafikstadga for kanaler
och rérliga broar (512/1991). Férordningen iakttas d&ven pa arrendeomradet pa den ryska sidan
av Saima kanal. Forordningen innehaller bestammelser om allméan hastighetsbegransning,
omkdrning och ankring i kanaler samt om rétten att forbjuda farkoster att trafikera pa en kanal
e_IcIjer pfq?(sera en rorlig bro i vissa situationer och utfarda inskrankande bestammelser om fri-
tidstrafik.

Trafikverket har meddelat foreskrifter om seglationsperiodernas langd och 6ppettiderna i fraga
om statens slusskanaler och éppna kanaler samt rorliga broar och dven foreskrifter om de krav
som stélls pa fartyg och virkesflottar pa statens slusskanaler och 6ppna kanaler och vid rérliga
broar.

Bestdmmelser om kanalavgifter finns i lagen om kanalavgifter (404/1965). Enligt lagen ska i
regel inga avgifter, ersattningar eller arvoden betalas for anvandningen av kanaler. Till den
personal som ansvarar fér anvandningen av en kanal ska dock utanfor de normala éppettiderna
betalas ett arvode for tjanster som utforts i samband med att kanalen anvénts och for 6ppnande
av en bro. Pa sddana betalningar tillampas lagen om grunderna for avgifter till staten
(150/1992). Bestdammelser om avgifter som ska tillampas under andra tider finns i lagen om
grunderna for avgifter till staten.

Trafikverket har ocksa meddelat en anvisning om begreppen i anknytning till farlederna (Dnr
4956/1021/2011). Enligt denna avses med sékerhetsanordning for sjofart en konstruktion och
anordning som placerats pa ett vattenomrade eller en strand for utmérkning av en farled eller
for reglering och tryggande av sjotrafiken i ovrigt. Sakerhetsanordningarna for sjofarten om-
fattar inte bara de sjomarken som utmarker farleden och utnyttjas for navigering utan ocksa
sjotrafikmérken och ljussignaler. Bestammelser om farledsmarken och utmarkning av farleder
samt om vagledning och tryggande av sjotrafiken finns dessutom i flera férfattningar.

Forordningen om utmarkning av farlederna (846/1979) galler utmarkning av farleder pa havet
eller i annat vattendrag samt annan motsvarande dirigering av sjotrafiken och framjande av
dess sdkerhet. 1 forordningen definieras sdkerhetsanordningar enligt foljande: “Sékerhetsan-
ordningarna for sjofarten dr fasta eller flytande. Fasta sdkerhetsanordningar ar elektroniska po-
sitionsbestamningsstationer och positionsbestamningsanordningar, radarmarken, havsfyrar,
ens- och sektorfyrar, ensméarken, randmérken, kummel och andra igenkanningsmarken, sjotra-
fikmarken, ljussignaler samt évriga med dessa jamforliga fasta anordningar. Flytande séker-
hetsanordningar ar bojar, remmarbojar och remmare”.

I samma forordning bemyndigas sjofartsstyrelsen att utfarda bestdmmelser och anvisningar
om bl.a. utmarkning av farlederna. Férordningen innehaller vissa skyldigheter for agare till
fartyg, sasom batforare. Den innehaller dven en skyldighet att avldgsna ett fartyg eller gods
som sjunkit. Férordningen innefattar ocksa ett allméant forbud att satta ut sakerhetsanordningar
for sjofarten utan tillstand. Vidare innefattar den bestammelser om straff for brott mot férord-
ningen eller foreskrifter som utfardats med stéd av denna.
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Trafikverkets  foreskrift ~— om  sj6trafikmérken  och ljussignaler  (12.4.2017,
LI1V1/2393/00.03.03/2017) innehaller bestammelser om sjétrafikmarken och placeringen av
dessa. Foreskriften redogor for de olika markenas innebdrder och de krav som stélls pa mar-
ken.

Sjotrafikmarkena indelas i 1) forbudsmarken, 2) pabudsmarken, begransningsmarken eller
varningsmarken, 3) informationsmérken, 4) hjalpmérken samt 5) kabel- och ledningstavior
samt riktmarken. Exempel pa forbudsmarken ar angoringsforbud och omkdérningsforbud.
Maérken som anger ett pabud, en begrénsning eller en varning ar bl.a. stoppmarke och fartbe-
grénsning.

Trafikverkets foreskrift om utmérkning av allménna farleder (28.5.2015, Dnr
LIV1/2584/06.04.01/2015) innehaller bestammelser om bl.a. typer av marken i utpricknings-
systemet och fyrkaraktarer som anvands i utméarkningssystemet. Med maérken i utpricknings-
systemet avses 1) lateralmarken, 2) kardinalmarken, 3) punktmarken, 4) mittledsméarken och
5) specialmérken.

Trafikverket har dven utfardat anvisningar om placering och utmérkning av luftledningar samt
kablar och rorledningar i vattenomraden (Trafikverkets anvisningar 23/2014).

I lagen om fartygstrafikservice (623/2005) foreskrivs om fartygstrafikservice (Vessel Traffic
Service, VTS). Med fartygstrafikservice avses sadan overvakning och ledning av fartygstrafi-
ken som har beredskap att samverka med trafiken och reagera pa fordnderliga trafiksituation-
er. Transport- och kommunikationsverket ar behdrig myndighet enligt lagen om fartygstrafik-
service och Farledsverket ansvarar for bestallning av fartygstrafikservice fran ett statligt aktie-
bolag med specialuppgift. Lagen géller huvudsakligen handelsfartyg som trafikerar i farleder
for handelssjofart samt till vissa delar nojesfartyg. Dessa ska anmala sig till VTS-
tjansteleverantoren nar de kommer till ett s.k. VTS-omrade. Transport- och kommunikations-
verket kan dock enligt lagens 21 § 3 mom. i enskilda fall till foljd av vaderleks- eller isforhal-
:c@ir(]den@ eller av andra sjosékerhetsskal bestdmma att &ven andra fartyg ska delta i fartygstra-
ikservicen.

1.1.4 Registrering av farkoster

Bestdmmelser om skyldigheten att registrera en farkost finns i lagen om registrering av farkos-
ter (424/2014). Om en farkost ar registreringspliktig enligt lag far den inte anvandas i sjotrafik
innan den har forts in i registret, om inte nagot annat foreskrivs i lagen om registrering av far-
koster. Uppgifterna om farkoster fors in i trafik- och transportregistret, som fors av Transport-
och kommunikationsverket. Bestammelser om trafik- och transportregistret finns i lagen om
transportservice (320/2017). Trafiksékerhetsverket har utfardat en foreskrift om registrering av
farkoster (23.8.2016, TRAFI/194896/03.04.01.00/2016). | foreskriften faststélls bl.a. vilka
uppgifter som ska antecknas i registret och pa registreringsbeviset.

1.1.5. Behorighetskrav for framférande av fritidsbat och nojesfartyg
| Finland kravs inget sarskilt behorighetsbrev av den som framfor en fritidsbat, men han eller
hon ska uppfylla vissa krav betraffande alder, formaga och skicklighet. Dessa krav har inte

specificerats narmare. Den som framfor en registreringspliktig motordriven farkost ska dock
ha fyllt 15 ar.
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Befédlhavare pa ett nojesfartyg ska ha ett internationellt forarbrev for fritidsbat. Med nojesfar-
tyg avses enligt lagen om fartygspersonal och sakerhetsorganisation for fartyg (1687/20009,
nedan lagen om fartygspersonal) varje fartyg avsett for sport- och fritidsandamal vars skrov-
langd ar dver 24 meter, matt enligt tillampliga harmoniserade standarder, och vars bruttodrak-
tighet ar under 500. Om ett nojesfartyg gor internationella resor ska man ansoka om ett be-
mannlngscertlflkat for det I bemanningscertifikatet faststalls nojesfartygets minimibeman-
ning. Varje ar beviljas nagra bemanningscertifikat for nojesfartyg. Bestimmelser om internat-
ionellt forarbrev for fritidsbat finns i lagen om fartygspersonal. Om férutsattningarna for er-
héllande av forarbrev foreskrivs i statsradets férordning om fartygs bemanning och fartygsper-
sonalens behorighet (508/2018, nedan bemanningsforordningen).

En forutsdttning for erhallande av internationellt forarbrev for fritidshat ar bl.a. att de krav
som anges i resolution nr 40, som meddelats av arbetsgruppen for trafik pa inlandsfarvatten
vid FN:s ekonomiska kommission for Europa (United Nations Economic Commission for
Europe, UNECE) uppfylls, vilket kan bevisas pa olika sitt.

1.1.6 Radiotillstand

Bestammelser om radiotillstand finns i 6 kap. i lagen om tjanster inom elektronisk kommuni-
kation (917/2014). 1 lagen konstateras att for innehav och anvandning av radiosandare kravs
radiotillstand som beviljas av Transport- och kommunikationsverket (tidigare Kommunikat-
ionsverket), om inte nagot annat foreskrivs. Kravet pa tillstand for radiosandare pa fartyg
grundar sig pa internationella avtal. Bestammelser om detta finns i Internationella teleunion-
ens radioreglemente (Radio Regulations - RR 18 och Rec. 7), som Finland har ratificerat.

For olika typer av fartygs radiosandare for maritim radiokommunikation tillampas samma till-
standsforfarande, dven om fartyg som anvands for olika andamal har mycket annorlunda radi-
outrustning. | regel ar radiosandare for maritim radiokommunikation obligatoriska endast i
fréga om hyresbats- och yrkesbatsverksamhet | Finland finns det i fraga om fritidsbatar i regel
inga bestammelser om hur langt en bat far fardas utan radioutrustning, vilken typ av radiostat-
ion det ska finnas i béten, eller om det 6ver huvud taget maste finnas radioutrustning i béten.
Om en batforare fr|V|II|gt skaffar radlosandare for maritim kommunikation till sin bat trader
vissa skyldlgheter i kraft, sasom kravet pa behdrighetsbevis for maritim radlokommumkatlon
och kravet pa radiotillstand for fartyg. Den radiosandare som anvands mest pa fartyg ar VHF-
radiotelefonen for sjGfarten. Behdrighetskraven i fraga om anvéndare av radiosandare for ma-
ritim radiokommunikation grundar sig pa artikel 47 i Internationella teleunionens (ITU) radio-
reglemente samt Internationella sjofartsorganisationens (International Maritime Organization,
nedan IMO) och Europeiska post- och telesammanslutningen CEPT:s avtal, beslut och re-
kommendationer.

I de internationella regelverken, Europeiska unionens rattsakter och i nationella forfattningar
forutsatts ocksa att den som anvander en radiosandare som ar avsedd for maritim radiokom-
munikation ska ha ett [&mpligt behorighetsbevis. Transport- och kommunikationsverket an-
ordnar behérighetsexamina for maritim radiokommunikation och beviljar med stdd av lagen
om om tjanster inom elektronisk kommunikation batforare och professionella sjoman behorig-
hetsintyg. Behorighetsintyg ar ett villkor for att radiotillstand ska beviljas. Bestammelser om
behdrighet och hur den ska intygas finns i 31 kap. i lagen om tjanster inom elektronisk kom-
munikation. Transport- och kommunikationsverket forvaltar en databas éver behdrighetsintyg
for maritim radiokommunikation och identifieringsuppgifter for fartygens radiokommunikat-
ion.
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1.1.7 Krav som géller hyresbéatars sakerhet, bemanning och besattningens behorighet

Den forsta sérskilda forfattningen om hyresbétar var forordningen om hyresbatars sékerhet
(438/1983), som tradde i kraft 1983. Bestammelser om hyresbatar finns i i nulaget i lagen om
fartygs tekniska sékerhet och séker drift av fartyg (1686/2009, nedan lagen om fartygsséker-
het), lagen om fartygspersonal och lagen om transportservice.

Termen hyresbét definieras pa olika satt i olika lagar. Definitionen varierar av den orsaken att
behdrighetskraven enligt lagen om transportservice och bemanningskraven enligt lagen om
fartygspersonal endast tillampas pa hyresbatar som hyrs ut bemannade. De tillampas varken
pa obemannade hyresbatar eller t.ex. vanliga fritidsbatar. Daremot galler kraven enligt lagen
om fartygssakerhet alla hyresbatar oavsett om de hyrs ut bemannade eller obemannade. Enligt
lagen om fartygssakerhet avses med hyresbat ett fartyg som omfattas av tillampningsomréadet
for lagen om fartygssakerhet och som hyrs ut for fritidsbruk bemannat eller obemannat och i
annan an reguljar trafik medfor hogst 12 passagerare; dock inte en segelbat med ett skrov vars
langd enligt tillverkarens uppgift ar under 5,5 meter, en bat med motor vars effekt enligt mo-
tortillverkarens uppgift &r under 15 kilowatt, en vattenskoter och inte heller en roddbat. Enligt
lagen om fartygspersonal avses med hyresbat ett fartyg som omfattas av tlllampmngsomradet
for lagen om fritidsbatar och som hyrs ut for fritidsbruk bemannat och i annan an reguljar tra-
fik medfor hogst 12 passagerare; dock inte en segelbat med ett skrov vars langd enligt tillver-
karens uppgift ar under 5,5 meter, en bat med motor vars effekt enligt motortillverkarens upp-
gift ar under 15 kilowatt, en vattenskoter och inte heller en roddbat. Hyresbat definieras néstan
pa samma sétt i Jlagen om transportservice som i lagen om fartygspersonal, men dar hanvisas
}Iﬂ trafik utan pa forhand angivna tidtabeller eller rutter i stallet for till annan an reguljar tra-
i

Hyresbatar som hyrs ut bemannade omfattas av bestiammelserna om yrkesmassig transport i
lagen om transportservice. Forare av hyreshat som hyrs ut bemannad ska ha ett forarbrev for
hyresbat. Om en forare av hyresbat som hyrs ut bemannad verkar i internationell fart ska han
eller hon dven ha ett internationellt forarbrev for fritidshat.

Bemanningsforordningen innehaller bestammelser om de villkor som ska uppfyllas for erhal-
lande av ett mternatlonellt forarbrev for fritidsbat. Villkor for erhallande av forarbrev for hy-
resbat ar bl.a. minst 18 ars alder, giltigt korkort som beréttigar till att framfora personbil eller
sadant lakarintyg som krévs for att fa ett korkort for personbil, avlagd forsta hjalpen-
utblldnlng samt Iampllg erfarenhet av framforande av farkost. For erhallande av forarbrev for
hyresbat forutsétts ocksa att den sokande kan pavisa att han eller hon har den yrkesskicklighet
som kravs for framforande av hyresbat.

I lagen om fartygspersonal foreskrivs bl.a. om fartygsbemanning och vakthallning. Hyresbatar
som hyrs ut bemannade omfattas av de bemanningskrav som enligt lagen om fartygspersonal
och bemanningsforordningen galler i internationell fart samt bestammelserna om vakthallning.
Enligt lagen om fartygspersonal ska bemanningen for en hyresbat som anvands i internationell
fart faststallas och en ansdékan om bemanningscertifikat lamnas till Trafiksakerhetsverket. |
bemanningsfoérordningen anges vilka dokument som ska lamnas till Trafiksédkerhetsverket som
bilagor till ansdkan om faststallande av bemanning. Bemanningscertifikat for internationell
fart kan utfardas for hogst fem ar.

Bestammelserna om fartygshemanning och bemanningscertifikat grundar sig pa internation-
ella konventioner som utarbetats inom ramen for IMO, sarskilt bilagan till 1974 ars konvent-
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ion om sakerheten for manniskoliv till sjoss (FordrS 11/1981, nedan SOLAS-konventionen). |
allmanhet tillampas SOLAS-konventionen inte pa nOJesfartyg, som anvands for annat an
kommersiellt syfte, med undantag av vissa kapitel och regler i konventionen som tillampas pa
alla fartyg.

Bestammelser om de tekniska krav som stalls pa hyresbatar finns i lagen om fartygssakerhet.
Liksom lagen om fartygspersonal och lagen om transportservice tilldmpas inte heller lagen om
fartygssakerhet pa vanliga nojesbatar. Enligt lagen om fartygssakerhet ska alla hyresbatar -
aven obemannade — besiktas. Enligt samma lag meddelar Trafiksakerhetsverket narmare fore-
skrifter om nér forsta besiktning, fornyad besiktning, arllg besiktning, periodisk besiktning
och mellanliggande besiktning ska utforas och vad som ingar i besiktningarna. Trafikséaker-
hetsverket har med stod av lagen om fartygssakerhet meddelat en foreskrift om besiktning av
fartyg (20.6.2017, TRAFI/372160/03.04.01.00/2016).

Anvisningar om besiktning av hyresbhatar finns pa Trafiksakerhetsverkets webbplats
https://www.trafi.fi/veneily/veneilyturvallisuus/vuokraveneet. Hyreshatar som genomgatt
forsta besiktning efter den 1 januari 2010 ska forses med CE-markning. Om en bat som ska
besiktas som hyresbat saknar CE- -markning ska den genomga en s.k. beddmning av Gverens-
stammelse av fardigbyggd bat, dar baten bedoms av det anmalda organet, varefter agaren kan
forse baten med ett CE- marke om den uppfyller kraven. I motsats till manga andra konsu-
mentprodukter ar det saledes mOJllgt att skaffa CE-markning for batar i efterskott. I lagen om
fritidsbatar har bedémningen av férdigbyggd produkt emellertid preciserats, och enligt lagen
ar en bedomning mojlig endast i vissa fall. En beddmning ar mgjlig endast om det ar fraga om
en bat som tagits i bruk av en privatimportor och tillverkaren inte har gjort en bedémning av
produkten, om motorn eller farkosten har genomgétt omfattande andringar, eller om en farkost
som byggts for eget bruk slapps ut pa marknaden innan tidsfristen pa fem ar har lopt ut. Efter
att den nya lagen om fritidshatar tradde i kraft har det saledes inte varit mojligt att gora en be-
démning av fardigbyggd produkt i fraga om en bat som ska borja anvandas som hyresbat, om
baten saknar CE-markning.

Lagen om fartygssakerhet innehaller ett bemyndigande enligt vilket Trafiksakerhetsverket kan
meddela foreskrifter for uppfyllande av de allmédnna sékerhetskraven och sakerstéllande av en
tillracklig fartygssakerhetsniva nar det galler bl.a. hyresbatars konstruktion och utrustning,
stabilitet, navigationsutrustning, navigationsljus, brandséakerhet och elinstallationer. Trafiksa-
kerhetsverket har med stod av detta bemyndigande meddelat en foreskrift om anordningar och
utrustnlng for hyresbatar (24.4.2015, TRAFI/31284/03.04.01.00/2014). 1 foreskriften indelas
hyresbatar bl.a. i klasser enligt fartomraden. Fartomradena har faststéllts i lagen om fartygssa-
kerhet, och i foreskriften indelas hyresbatar i klasserna 1-V. Vidare innefattar foreskriften bl.a
krav p& hyresbétars slackredskap och brandvarnare samt flytgassystem och flytgasanordnmg—
ar, ankare samt ankartrossar och ankarkattingar, navigations- och radioutrustning samt liv-
raddnlngsutrustnlng Kraven beror pa i vilket fartomrade hyresbaten trafikerar.

1.1.8 Sjolagens tillamplighet pa smabatstrafik

Sjolagen (674/1994) reglerar i forsta hand handelssjofarten. Enligt 1 kap. 9 § i sjolagen ska
sjélagens bestammelser tillampas pa fartyg som inte anvands i handelssjofart endast om be-
stammelserna i det enskilda fallet ar tillampliga pa ett sadant fartyg. Bestaimmelsen forutsatter
att det fran fall till fall ska dvervagas vilka bestammelser i sjolagen som ska tillampas pa an-
nan fart an handelssjofart. Handelssjofart definieras inte i den géllande sjolagen, men t.ex. i
motiveringen till fartygsregisterlagen (512/1993) (RP 24/1993) konstateras det att med han-
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delssjofart forstas allmant all sadan verksamhet som idkas med fartyg i forvarvssyfte eller an-
nars mot vederlag. De mest typiska verksamhetsformerna ar transport av gods och passage-
rare. Som handelssjofart anses ocksa t.ex. bogsering, isbrytning, fangst och raddningsverk-
samhet samt assistans.

Nar det galler farkoster tillampas sjolagen t.ex. pa farkosternas nationalitet och ratt att fora
finsk flagg. Det forblir dock i viss man oklart huruvida t.ex. sjélagens bestammelser om befal-
havare, sjoraddning eller skador orsakade av fororening genom bunkerolja kan tillimpas aven
pa smabatstrafik.

Enligt 6 kap. 9 § i sjolagen ansvarar befalhavaren for att fartyget framfors och handhas pa ett
satt som ar férenligt med gott sjomanskap. Forsummelse av denna skyldighet sanktloneras i
lagens 20 kap. 2 §. Bestammelsen bygger pa begreppet “ordinary practice of seamen”, som
anvands i regel 2 i sjovagsreglerna. Begreppet gott sjomanskap har dock inte definierats i lag-
stiftningen. Kravet pa iakttagande av gott sjomanskap inbegriper en skyldighet att sakerstalla
att fartyget ar i skick med avseende pa sina tekniska egenskaper och bemannat sa att det ar
redo for och klarar av att genomfora en sjoresa. Det innebar ocksa att fartygets befalhavare ska
vara beredd att vidta alla nddvéandiga atgarder for att trygga fartygets och lastens sékerhet.

1.1.9 Bestdammelser om sjéraddning och miljokrav

Sjéraddningslagen (1145/2001) innehaller bestammelser om efterspaning och raddning av
manniskor som ar i fara, den akutvard som ges dem och skotseln av den radiokommunikation
som hanfér sig till kritiska lagen. Enligt 10 § ska den som vet att nagon annan ar i fara till
havs skyldig att pa eget initiativ vidta atgarder for att radda den nodstallda, om det ar majligt
utan att han eller hon forsatter sig sjalv eller andra i oskélig fara. | lagen féreskrivs ocksa om
att kritiska lagen ska rapporteras till den behoriga sjoraddningscentralen eller sjéraddningsun-
dercentralen.

Med stod av sjoraddningslagen har utfardats statsradets forordning om sjéraddning (37/2002),
som innehaller bestammelser om bl.a. tillstandspliktiga nddsignaler och forfarandet vid anso-
kan om arvode for deltagande i ett sjoéraddningsuppdrag.

I 2 kap. 3 8 i vattenlagen (587/2011) finns en allman bestammelse enligt vilken var och en —
om inte nagot annat foreskrivs i lag — har ratt att utan att orsaka onddig skada, olagenhet eller
storning fardas i vattendrag och pa is 6ver vattendrag, tillfalligt ankra i vattendrag, flotta virke
och simma i vattendrag samt under vissa forutsattningar tillfalligt flytta fangstredskap och
andra losa foremal i en kungsadra eller allman farled samt l6sa foremal utanfor leden.

Bestammelser om utslapp av skadliga &mnen till luft och vatten samt mottagning av avfall i
hamn finns i miljoskyddslagen for sjofarten (1672/2009) och statsradets férordning om miljo-
skydd for sjofarten (76/2010), som utfardats med stod av denna. Lagens tillimpningsomrade
omfattar fartyg. Definitionen pa fartyg omfattar alla typer av farkoster. Batforare och andra
anvandare av farkoster ska saledes iaktta de allménna forbuden om utslapp av skadliga amnen,
sasom olja, fasta avfall och toalettavfall, till vatten.

1.1.10 Sjotrafikbrott och forseelser

Sjotrafiklagens 24 § innehaller en straffbestammelse, enligt vilken den som uppsatligen eller
av oaktsamhet bryter mot sjotrafiklagen eller bestdmmelser eller foreskrifter som meddelats
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med stod av den ska domas till boter for sjétrafikforseelse, om inte strangare straff for gar-
ningen foreskrivs i nagon annan lag. | lagens 5 § redogors i praktiken for de garningar som,
om de férsummas, kan leda till straff. Denna paragraf innehaller en skyldighet for var och en
som fardas pa vatten med en farkost att iaktta omsorg och forsiktighet. Var och en som fardas
pa vatten ska iaktta den omsorg och forsiktighet som omstandigheterna kraver och forfara sa
att han eller hon inte utan tvingande skal forsvarar eller stor andras fard pa vatten och inte hel-
ler astadkommer fara eller skada for andra eller fara eller avsevarda eller onédiga oldgenheter
eller stérningar for naturen eller den ovriga miljon, fisket, allmant nyttjande av naturen for re-
kreation eller nagot annat allméant eller enskilt intresse. Vidare innehaller paragrafen en skyl-
dighet for den som framfor en farkost att iaktta trafikreglerna for sjétrafiken och de pabud,
forbud och begransningar som sjétrafikmarken eller ljussignaler anger.

Bestammelser om trafikbrott finns i 23 kap. i strafflagen (39/1889). Vasentliga bestammelser i
detta kapitel med tanke pé sjotrafiken &r bestdmmelsen om aventyrande av trafiksékerheten i 1
§ och bestdammelsen om grovt dventyrande av trafiksdkerheten i 2 §. Om den som ansvarar for
mandvreringen av ett fartyg eller som i ett fartyg skéter en uppgift som vasentligt paverkar
fartygets trafiksékerhet bryter mot sjétrafiklagen eller mot bestammelser eller foreskrifter som
utfardats med stod av denna eller mot bestammelser eller foreskrifter om sjovagsreglerna, reg-
lerna for inre farvatten eller kanaler och garningen ar agnad att aventyra nagon annans saker-
het, ska denna person domas till boter eller till fangelse i hogst sex manader. Bestammelsen
tlllampas inte om forfarandet &r dgnat att orsaka endast obetydlig fara. For grovt aventyrande
av trafiksakerheten déms ocksa den som skoter en ovannamnd uppgift, om han eller hon upp-
satligen eller av grov oaktsamhet férsummar att pa behorigt satt halla utkik, inte iakttar en
med hénsyn till forhallandena trygg hastighet, vid fara for sammanstotning inte iakttar véj-
ningsplikt eller pa ett annat harmed jamforbart sétt bryter mot sjotrafiklagen eller mot be-
stdammelser eller foreskrifter som utfardats med stdd av denna eller mot bestammelser eller fo-
reskrifter om sjovagsreglerna, reglerna for inre farvatten eller kanaler, och brottet ar agnat att
pa ett allvarligt satt aventyra ndgon annans liv eller hélsa.

I 5 § i samma kapitel foreskrivs om fylleri i sjotrafik, i 8 § om 6verldmnande av fortskaff-
ningsmedel till berusad, i 10 § om férande av fortskaffningsmedel utan behérighet och i 11 a §
om stdrande av trafik.

For fylleri i sjotrafik doms inte, om det ar fraga om en roddbat eller en med en sadan i fraga
om storlek, fart eller annars Jamforbar farkost. For fylleri i sjotrafik doms i ovrigt till boter el-
ler till fangelse i hogst tva ar den som mandvrerar ett fartyg eller som i ett fartyg skoter en
uppgift som vésentligt paverkar fartygets trafiksékerhet, da han eller hon har en alkoholhalt pa
minst 1,0 promllle i blodet eller minst 0,44 milligram per liter i utandningsluften eller da hans
eller hennes formaga till de prestationer som uppgiften kraver ar nedsatt. Vidare ska en person
démas om han eller hon har intagit annat rusmedel an alkohol eller intagit sadant rusmedel
och alkohol sa att hans eller hennes formaga till de prestationer som uppgiften kraver ar ned-
satt. Dessutom forutsatts ocksa att omstandigheterna ar sadana att garningen &r dgnad att dven-
tyra ndgon annans sakerhet. Promillegransen ar lagre i frga om yrkesmassig sjotrafik. For fyl-
leri i SjOtrafIk doms ocksa den som manovrerar ett fartyg i yrkesma33|g sjotrafik, eller i ett sa-
dant fartyg pa forordnande skoter en arbetsuppgift som vasentligt paverkar fartygets trafiksé-
kerhet eller forhindrandet av miljéfororening och alkoholhalten i hans eller hennes blod me-
dan uppgiften utfors eller darefter ar minst 0,5 promille i hans eller hennes blod eller minst
0,22 milligram per liter i utandningsluften. Det ska noteras att manga rederier tillampar en
strangare praxis an lagen med avseende pa promillegranserna.
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For miljoforseelse doms till boter eller till fangelse i hogst sex manader den som uppsatligen
eller av grov oaktsamhet bryter mot 5 § i sjétrafiklagen eller mot forbud eller begransningar
som galler ett visst omrade eller en viss farkosttyp och som har meddelats med stod av sjGtra-
fiklagen, sa att garningen ar agnad att fororsaka fara for miljon. Bestammelsen ingar i 48 kap.
3 8 4 mom. i strafflagen.

I'12 § i lagen om ordningshotsforseelser (986/2016) foreskrivs om ordningsbotsforseelser som
galler forsummelse att folja sjotrafiklagen. Ordningsbot forelaggs om garningen begatts ge-
nom uppsat eller vallande men inte uppfyller rekvisiten i strafflagens eller sjotrafiklagens
straffbestammelser. Ordningsbot forelaggs forare som bryter mot i sjotrafiklagen avsedda pa-
bud, forbud eller begransningar som anges med sjétrafikmarken eller ljussignaler, och ord-
nlngsbot kan ocksa forelaggas forare som inte foljer hastighetsbegransningarna. Vidare fore-
laggs ordningsbot fér framforande av farkost utan sadan utrustning om vilken det utfardats be-
stammelser med stdd av sjétrafiklagen och vilken ska medféras i farkosten — med undantag av
raddningsvastar eller motsvarande skyddsutrustning — eller sadana dokument som avses i sj6-
trafiklagen liksom dven for forsummelse av regionala férbud eller begransningar som medde-
lats med stod av sjotrafiklagen. 1 12 § i lagen om ordningsbotsforseelser foreskrivs ocksa om
forseelser som galler registrering av farkoster.

De viktigaste straffbestaimmelserna i sjolagen med avseende pé reformen av sjotrafiklagen
finns i lagens 20 kap. 1 och 2 §, dar det féreskrivs om underlatenhet att se till att fartyget &r
sjovardigt (1 8) och underlatenhet att iaktta gott sjomanskap (2 §). 1 20 kap. 1 § 1 mom. i sjo-
lagen konstateras att om en befalhavare utan att vara tvungen till det gatt till sjoss med ett far-
tyg som har haft sadana brister i fraga om skrov, maskin eller utrustning eller som har varit sa
illa bemannat eller s& hart eller olampligt lastat eller sa olampligt barlastat att han eller hon
borde ha insett att resan var forbunden med uppenbar livsfara for dem som var ombord, ska
befalhavaren domas till boter eller till fangelse i hogst ett ar. Om en i paragrafen namnd atgérd
orsakar en faktisk skada kan befalhavaren enligt 6 mom. i samma paragraf démas till fangelse
i hogst tva ar. Om befalhavaren forsummar att se till att fartyget ar sjovardigt men detta inte
kan orsaka uppenbar livsfara for dem som &r ombord ska han eller hon enligt 3 mom. domas
till boter eller till fangelse i hogst sex manader. Om en motsvarande atgard eller forsummelse
daremot har lett till en faktisk skada kan befalhavaren domas till fangelse for hogst ett ar. Om
befalhavaren har underlatit att iaktta gott sjomanskap, dvs. att framfora och hantera fartyget i
enlighet med gott sjomanskap, kan han eller hon démas till boter med stéd av 5 mom.

Enligt 20 kap. 2 § betraktas som underlatenhet att iaktta gott sjomanskap aven sadana fall dar
en befalhavare pa nagot annat satt an vad som avses i 1 § eller en maskinchef, en styrman, en
maskinmastare eller ndgon annan, som pa fartyget fullgér en uppgift av vasentllg betydelse for
sékerheten till sjoss, forsummar det som han eller hon for undvikande av en sjoolycka ar skyl-
dig att utféra som en god sjoman. For sadan forsummelse ska personen i fréga, om inte strang-
are straff for forsummelsen foreskrivs nagon annanstans, domas till bater eller fangelse i hogst
ett ar.

Vidare innehaller sjolagen straffoestimmelser om bl.a. forsummelse av forpliktelserna betraf-
fande skeppshandlingarna och underlatenhet vid sammanstotning.

Forordningen innefattande trafikstadga for kanaler och rorliga broar innehaller en straffbe-

stdammelse om kanaltrafikforseelse. Enligt den ska den som bryter mot bestdmmelserna i for-
ordningen eller foreskrifter som utfardas med stod av den ska domas till boter, om inte stréng-
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are straff for garningen foreskrivs ndgon annanstans i lag. Ett strangare straff ingar i den
ovannadmnda bestdmmelsen i strafflagen.

Aven forordningen om utmarkning av farlederna innehaller en motsvarande bestimmelse, en-
ligt vilken den som bryter mot bestaimmelserna i forordningen i fréga eller med stod av den ut-
fardade foreskrifter ska domas, om inte strangare straff for garningen foreskrivs nagon annan-
stans i lag, for forseelse betraffande utmarkning av farled till boter. Enligt samma férordning
ska den som vid en flytande sakerhetsanordning fastgor fartyg, bat, fangstredskap eller annat
dylikt domas, aven om garningen inte skulle ha férorsakat att anordnmgen har forskjutit sig
fran sin plats eller blivit skadad, for aventyrande av sakerhetsanordnings funktionsduglighet
till boter. Aven lagen om fartygspersonal och lagen om fartygsséakerhet innehaller straffbe-
stammelser. Lagen om fartygspersonal innehdller en straffbestimmelse om sjofartsforseelse.
Enligt denna ska den som uppsatligen eller av grov oaktsamhet forsummar att iaktta vissa be-
stammelser i lagen om fartygspersonal domas till boter for sjofartsforseelse, om inte strangare
straff for garningen foreskrivs nagon annanstans i lag. Lagen om fartygsséakerhet innehaller en
straffbestammelse om fartygssakerhetsforseelse. Enligt denna ska den som uppsatligen eller
av grov oaktsamhet bryter mot bestdmmelserna i lagen om fartygssakerhet eller foreskrifter
som utfardats med stod av den doémas till boter, om inte strangare straff for garningen fore-
skrivs ndgon annanstans i lag.

1.1.11 Andra forfattningar som galler fard pa vatten och smabatstrafik

Bestdmmelser om grénserna for Finlands territorialvatten finns i lagen om grénserna for Fin-
lands territorialvatten (463/1956) och i forordningen om tillampningen av lagen om granserna
for Finlands territorialvatten (993/1995), som utfardats med stdd av denna.

Om gransovergangsstallen foreskrivs i statsradets forordning om gransovergangsstéallen och
fordelningen av granskontrolluppgifter vid dem (901/2006).

Bestammelser om anvandningen av Finlands flagga och specialflagga pa nojesfartyg finns i
lagen om Finlands flagga (380/1978) och forordningen om fritidsfarkosters flaggor
(292/1983), som utfardats med stéd av denna.

Batforare som sysslar med fiske ska ocksa vara fortrogen med bestammelserna i lagen om
fiske (379/2015).

Dartill innehaller terrangtrafiklagen (1710/1995) bestammelser om regionala forbud och be-
gransningar som NTM-centralen kan faststdlla och som galler anvandning av motordrivna
fordon inom ett visst isbelagt vattenomrade.

1.2 Praxis
1.2.1 Batlivet och hyresbatsverksamhet

Trafiksékerhetsverkets publikation Veneilyn madra sekd sen taloudelliset ja ympéri-
stovaikutukset Suomessa, Trafin tutkimuksia 4/2017 (Batlivets omfattning samt dess ekono-
miska och mlljorelaterade konsekvenser i Finland, Trafis undersokmngsrapporter 4/2017 (ne-
dan Trafiksakerhetsverkets undersdkning om batllvet) beskriver nulaget for batlivet i Finland.
Undersokningen innefattar uppskattningar av antalet farkoster samt batlivets sékerhets- och
miljokonsekvenser samt ekonomiska konsekvenser. Undersdkningsmaterialet har samlats in
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genom slumpmassiga telefonintervjuer och en internetenkat som riktats till aktiva batanvan-
dare. Dessutom har material samlats in fran myndigheter och intressegrupper som verkar inom
batlivet. Vid tolkningen av undersokningen ska det noteras att undersékningen endast galler
privatagda motordrivna fritidsbatar och att materialet har samlats in fran olika kallor, av vilka
en del &r mer tackande &n andra.

Enligt uppskattningar har farkostflottan vuxit nagot under de senaste 12 aren. | synnerhet anta-
let batar utan motor har 6kat. Ar 2016 fanns det uppskattningsvis 1,1 miljoner farkoster i Fin-
land. Av dessa farkoster var cirka 554 000 motoriserade och cirka 603 000 icke-motoriserade.
Den storsta typgruppen av alla motoriserade farkoster var motorbatar med hogst 20 hastkraf-
ters utombordsmotor (54 procent). Andra vanliga battyper var motorbatar med utombordsmo-
tor dver 20 hk (30 procent), batar med inombordsmotor (10 procent) och segelbatar (3 pro-
cent). De flesta motoriserade farkosterna fanns i Nyland, Egentliga Finland och Birkaland,
dvs. i omraden med stor befolkning och lattnabarhet till skargard, havsomraden och/eller in-
sjoar.

Ar 2016 bedémdes genomsnittslangden hos samtliga motoriserade farkoster till 5,4 meter och
genomsnittsaldern till 19,5 ar. Av motortyperna var 2- och 4-takts bensinmotorer mest popu-
lara, med en genomsnlttllg effekt av 36 hastkrafter.

Den 31 december 2016 ingick sammanlagt 203 343 farkoster i Trafiksakerhetsverkets register,
och av dessa var fler &n 180 000 motorbatar, fler an 13 000 segelbatar och fler an 4 000 andra
farkoster. Forutom Trafiksakerhetsverket for dven batséllskapen egna batregister.

Det &r frivilligt att besikta fritidsbatar. Batfarare som hor till ett bétséllskap kan lata besikta sin
bat inom sitt batsallskap Exempelvis Suomen Purjehdus ja Veneily ry administrerar ett be-
siktningssystem for batar inom medlemssallskapen. Finlands Sjoraddningssallskap rf och Fin-
lands Navigationsforbund rf ingdr som samarbetspartner i besiktningssystemet. Suomen Pur-
jehdus ja Veneily ry har utarbetat besiktningsregler for besiktningen. Foreningen i fraga utbil-
dar besiktningsméan och beviljar dem besiktningstillstand. Under seglationssasongen 2016 be-
siktades cirka 12 000 batar inom de medlemsséllskap som hor till féreningen i fraga. Dartill
administrerar Suomen Tydvaen Urheiluliitto ry ett eget besiktningssystem.

En stor del av batfararna anvander batar som de sjélva ager, medan en del anvander batar som
ags av en slakting eller samagda batar. En obetydlig del av batarna ar hyrda. Batanvandarnas
beteende till sjoss forandras med aldern, men sma motorbatar med hogst 20 hastkrafters utom-
bordsmotor hdr till de mest populara battyperna i nastan alla aldersklasser bland batanvandar-
na. Framfor allt bland aktiva batanvandare ar batlivet ofta en hobby som varar manga ar,
t.o.m. flera artionden.

Kurser som leder till en batforarexamen &r bl.a. navigationskurser pa grundniva och fortsatt-
ningsniva, astronomisk navigation, CEVNI-examen och internationellt forarbrev for fritidsbat.
I slutet av 2016 fanns det sammanlagt sex utbildningssystem som administreras av batorgani-
sationer och kvalitetsgranskas av Trafiksakerhetsverket. Kurser tillhandahdlls av Aboa Mare
(Novia), Finlands Navigationsférbund rf, Suomen Navigoinninopettajat ry, Suomen Pur-
jehduksenopettajat ry, Suomen Purjehdus och Veneily ry samt Turvallisesti vesilla ry. Framfor
allt bland de aktiva batanvandarna har de som avlagt en batforarexamen ofta avlagt en navi-
gationskurs pa grundniva eller fortsattnlngsmva eller skaffat ett internationellt forarbrev for
fritidsbat. En avlagd forarexamen ar vanligare bland dem som anvander storre batar och som
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anvander bat utomlands an bland dem som anvander mindre batar och som trafikerar i insjo-
vatten.

Det finns fler an 500 béatsallskap i Finland, och storsta delen av dessa hor till nagon takorgani-
sation. Suomen Purjehdus ja Veneily ry har 314 medlemsséllskap, Finlands Navigationsfor-
bund rf har 98 medlemssallskap, Suomen Tydvaen urheiluliitto ry har 37 medlemssallskap och
Finlands Sjéraddningssallskap rf, som bedriver frivillig sjoraddningsverksamhet, har samman-
lagt 57 sjoraddningsforeningar involverade i sin verksamhet. Batsallskapen mojliggor ett bét-
liv i gemenskapsanda. Hur manga batanvandare som hor till ett batsallskap varierar mellan de
olika battyperna. Av dem som anvander segelbat hor t.ex. en betydande del till nagot batsall-
skap. Framfor allt bland de aktiva batanvandarna &r det vanligt att de som hor till ett batsall-
skap anvander sin bat utomlands eller i Finlands havsomraden. Typiskt for dem som ror sig pa
Finlands insj6ar ar att de anvander sin bat for dagsturer eller resor till stugan. Medlemskap i
ett batsallskap ar vanligt bland dem som huvudsakligen anvander sin bat for utfarder och re-
sor, medan de som endast anvéander sin bat for att ta sig till och fran stugan sallan hor till ett
batsallskap

Den tid som finlandarna tillbringar pa sjon under batsasongen bedéms ha minskat nagot under
de senaste aren. Batanvandarna utnyttjar farkosterna for resor till stugan, korta dagsturer samt
resor som varar flera dagar eller upp till en vecka. Under semestertid anvéands batarna betyd-
ligt oftare an utanfor semestertid. Under semestertid anvander uppskattningsvis mer an halften
av batanvandarna baten minst varje vecka, och cirka tva tredjedelar av dem anvander baten
atminstone nagra ganger i manaden.

En del av batanvandarna overnattar under batresorna. Uppskattningsvis tre fjardedelar av
batanvandarna anvander farkosterna i narheten av hemmahamnen, och det mest populéra bat-
livsomradet utanfor hemmahamnen ar Skargardshavet.

I Finland tar man i regel val hand om sina farkoster och fardigheter till sjoss. Batsakerheten
har forbattrats under de senaste aren, eftersom antalet farkostolyckor med dodlig utgang har
minskat och antalet batforare med en blodalkoholhalt 6ver den tillatna har blivit farre vid poli-
sens utandningsprov. Batanvandarna har blivit mer mlljomedvetna Kraven i fraga om miljo-
konsekvenser har blivit striktare, och samtidigt har allt fler batar forsetts med utrustning som
underldttar modern avfallshantering.

Den totala omsattningen inom branscher med anknytning till batliv var 627 miljoner euro ar
2015. Ar 2016 anvinde batanvandarna 301 miljoner euro arligen fér underhéll av farkosterna,
innefattande utrustning och tillbehdr, batservice, hamnplats for béten, vinterupplag samt sjo-
séttning och upptagning. Batanvindarnas branslekostnader uppskattades till cirka 80 miljoner
euro om aret. Batlivet gav skatteinkomster pa uppskattningsvis 176 miljoner euro, av vilket
huvuddelen var brénsleskatter och mervérdesskatter.

Trafikverket lat ar 2017 utféra en undersokning om bétlivet (”Veneilijit 2017”). Undersok-
nlngen visade att batanvandarna huvudsakligen var néjda bade med farlederna och med far-
Iedshallnlngen No6jdheten med farlederna hade t.0.m. Okat i de flesta avseenden jamfért med
2012 ars undersokning.

Kraven i frdga om hyresbatar faststélldes ursprungligen framst med tanke pa sadana situation-
er dar en enskild person hyr en obemannad bat for inrikes resor pa fritiden. Batuthyrnmgs-
verksamhet bedrevs dock redan da i praktiken i vidare utstrackning. Storskalig batuthyrnings-
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verksamhet bedrevs ocksa av foretag vars uthyrda batar med besattning anvandes for internat-
ionella resor. Batuthyrningsverksamheten fick med tiden en annan karaktar. Verksamheten
okade och bedrevs alltmer yrkesméssigt. Batarna anvéandes allt oftare for internationella resor,
och de blev allt storre och fick allt hogre maskinstyrka. Vidare hyrdes batar oftare an tldlgare
ut bemannade, och det blev allt vanligare att en bat hade fler 4n 12 passagerare. Sadana hyres-
batar som transporterade fler an 12 passagerare konkurrerade i praktiken med fartyg som be-
siktats som passagerarfartyg. Detta forsatte egentliga passagerarfartyg i en samre stallning i
forhallande till hyresbatar eftersom striktare krav i fraga om bemanning, utrustning och far-
tygsteknik stalldes pa passagerarfartyg jamfort med fritidsbatar som besiktats som hyresbatar.

| dagens lage bedrivs tva typer av affarsverksamhet med hjélp av hyresbatar i Finland. Kun-
derna kan hyra en bat som ar antingen obemannad eller bemannad. Batar som hyrs ut beman-
nade &r vanligtvis forbindelsebatar till 6ar samt batar som anvands for att erbjuda upplevelse-
tjanster, t.ex. seglatser for grupper eller fisketurism. Det finns nagra hyresbatsforetagare i Fin-
land som hyr ut tiotals obemannade hyresbatar framst for semesterbruk. | viss man hyr aven
privatpersoner ut sina egna batar till privatpersoner for eget bruk. Denna typ av verksamhet
bedéms vara marginell. I regel trafikerar hyresbatar endast langs Finlands kust, men nagra tio-
tal hyreshatar har besiktats for internationell fart.

Det exakta antalet fritidsbatar som besiktats som hyreshatar ar inte kant, men det har uppskat-
tats vara cirka 800, vilket ar mindre an 0,5 procent av det totala antalet fritidsbatar som ingar i
Trafiksakerhetsverkets farkostregister. Hyresbatar delas in i fyra olika klasser. Storsta delen av
alla hyresbatar besiktas for fartomrade 1, och utrustningskraven i fraga om dessa skiljer sig
inte mycket fran de utrustningskrav som galler andra farkoster. Den fradmsta skillnaden &r de
raddnings- och nodsignalanordningar som kravs i fraga om hyresbatar. Besiktningarna i klas-
serna I-111 utfors av utsedda besiktningsman vid Trafiksakerhetsverket och besiktningarna i
klass 1V av Trafiksékerhetsverkets utsedda inspektorer.

Antalet hyreshatsforare ar nagot storre. Under perioden 2005-2017 har Trafiksakerhetsverket
beviljat ssmmanlagt cirka 2 500 forarbrev for hyresbat, dvs. i genomsnitt 192 forarbrev per ar.
Internationella forarbrev for fritidsbat skaffades forutom av hyresbatsforare aven av fritids-
batsforare. Under samma perlod har 7 269 sadana forarbrev beviljats, vilket innebar i genom-
snitt 559 forarbrev per ar. Den affarsverksamhet som bedrivs med hyresbétar &r mycket
mangS|d|g trots att marknaden &r liten. Den omfattar allt fran obemannade motorbatar i trafik
pa inre vattenvagar till bemannade segelbatar i internationell fart. Regionalt sett har hyres-
baésverksamheten beddmts vara storst langs kusten i Sdra Finland och i Saimens vattenom-
rade

Varje ar beviljas pa sin hojd nagra bemanningscertifikat for hyresbatar i internationell fart. |
bemanningscertifikaten for hyresbatar forutsatts oftast att hyresbaten har en befalhavare eller
en befalhavare och en décksman. | de flesta fallen har endast en enmansbesattning forutsatts i
bemanningscertifikatet for hyreshatar i inrikes fart. Daremot har det i fraga om inrikes fart pa
oppna havsomraden kunnat kréavas att en person i besattningen ska ha ett forarbrev for hyres-
bat, och dartill att en dacksman med batlivserfarenhet som ar fortrogen med fartyget finns
ombord. Dacksmans behorighetsbrev har dock inte kravts, i motsats till vad som hittills har
forutsatts av fartyg i handelssjofart. Beviljandet av bemannmgscertlflkat for inrikes fart har
nyligen frangatts i samband med en andring av lagen om fartygspersonal som tradde i kraft
den 1 juli 2018. | internationell fart, dvs. nar det har varit fraga om en langre resa, har det
ibland kréavts att tva personer ska ha ett forarbrev for hyresbat och ett internationellt forarbrev
for fritidsbat.
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1.2.2 Overvakning av sjotrafiken
Overvakningsuppgifter som hort till Trafiksakerhetsverket i praktiken

Trafiksakerhetsverket har i praktiken Overvakat iakttagandet av kraven enligt sjotrafiklagen
framst i samband med registreringar, i sadana fall dar en farkost har konstaterats ha en sadan
motoreffekt att forutsattningarna enligt 8 § i sjotrafiklagen inte uppfylls. Registrering av en
farkost har alltsa kunnat forvagras om det har ansetts att farkosten i fraga om konstruktion, ut-
rustning, skick eller dvriga egenskaper inte ar saker pa de farvatten dar den anvands.

Praktisk 6vervakning av fritidshatstrafiken har Trafiksakerhetsverket endast utfort i samarbete
med andra tillsynsmyndigheter, sdsom batpolisen.

Inom 6évervakningen av handelssjofarten ar Trafiksékerhetsverket en aktiv aktor.

Trafiksékerhetsverket besiktade sammanlagt 157 hyresbatar ar 2016 och sammanlagt 199 hy-
resbatar ar 2017.

Det &r ratt sa populart bland batforarna att utbilda sig frivilligt och anséka om behérighets-
brev. Anstkan om behdrighetsbrev lamnas till Trafiksédkerhetsverket. Trafiksakerhetsverket
beviljar varje ar 100-150 forarbrev for hyresbhat och 450-500 internationella forarbrev for fri-
tidsbat. Ar 2016 beviljades sammanlagt 619 behérighetsbrev av dessa typer, och ar 2017 var
det sammanlagda antalet 556.

Under de senaste aren har Trafiksakerhetsverket inte fattat i 16 § i sjotrafiklagen angivna be-
slut om férbud mot eller begransning av en viss farkosttyp for fartyg som anvands for han-
delssjofart.

Overvakningsuppgifter som hort till Trafikverket i praktiken

Trafikverket har fattat beslut om varje &ndring av farled och/eller sdkerhetsanordning som ska
goras i en allméan farled (s.k. farledsbeslut). Via beslutet har andringarna bekréftats och upp-
gifterna enligt beslutet har markts ut pa sjokorten. Farledshallarna for en allman farled har
framstallt drendet for Trafikverket for beslut i form av ett s.k. farledsférslag. 1 samband med
farledsbeslutet har Trafikverket Gvervéagt bl.a. hur dandamalsenlig en sakerhetsanordning é&r.
Under de senaste aren har Trafikverket varje ar fattat 130-210 beslut som gallt offentliga far-
leder som Trafikverket forvaltar. Det varierande antalet beror delvis pa programmet for forny-
ande och utgivning av sjokort. Utifran andra farledshallares farledsforslag har Trafikverket
fattat 10-20 farledsbeslut per ar.

Trafikverket har varje ar fattat 5-10 regionala forbuds- eller begransningsbeslut som gallt far-
leder. Antalet avslagsbeslut har varit 0-2 per ar. Hos forvaltningsdomstolen har anforts besvar
over 0-2 beslut varje ar. Vidare har Trafikverket fattat beslut om tillfalliga forbud mot och be-
gransningar av sjotrafik i situationer dar man har behovt stanga ett vattenomrade tillfalligt
men det inte har varit mojligt att tillampa sjotrafiklagen eller lagen om fartygsservice, ef-
tersom dessa inte tacker alla vattenomraden eller all sjotrafik.

Trafikverket har ansvarat for ordnandet av ledningstjanster for kanaltrafiken. Trafikverket har
ordnat en kanalledningstjanst, dvs. anvandningstjanst, for alla kanaler som verket férvaltar.
Tjansterna har lagts ut pa entreprenad. Totalt 18 kanalslussar tillhandahaller en anvandnings-
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tjanst, vilket innebar att det finns séarskild kanalpersonal som kan anlitas for detta &ndamal (di-
stansanvéandning vid 14 slussar, lokal anvandning vid 4 slussar), och 21 slussar &r automatise-
rade for sjalvbetjaning.

Miljoforvaltningens tillsynsuppagifter

Under de fem senaste aren (2012-2016) har NTM-centralerna fattat 29 beslut om regionala
forbud och begransningar enligt sjotrafiklagen, och i 24 av dessa har forslaget till forbud eller
begransning godkants: ar 2016 godkandes sex forslag, ar 2015 fem, ar 2014 sju, ar 2013 tre
och ar 2012 tre. Under samma period har fem forslag forkastats (ar 2014 forkastades fyra och
ar 2012 forkastades ett).

Kommunerna i omradet for NTM-centralen i Nyland har under aren 2012-2016 beviljat fem
tavlings-/6vningstillstand.

Inga beslut om forbud eller begransningar i fraga om anvandningen av olika farkosttyper har
fattats. | fem ansokningar har det foreslagits att vattenskoterkérning ska forbjudas.

Hos forvaltningsdomstolen har anforts besvar dver tva avslag pa forslag till férbuds- eller be-
gransningsbeslut. 1 bagge fallen har beslutet emellertid hallits i kraft.

Regionforvaltningsverkets uppgifter

Regionférvaltningsverken ar beslutsmyndigheter enligt vattenlagen. Regionforvaltningsverken
kan med stod av vattenlagen pa ansokan bestamma att en farled ska vara en allman farled. En
farled kan pa ansokan av Trafikverket faststéllas vara en offentlig farled och pa ansokan av
andra aktorer en allman lokal farled. Regionforvaltningsverken behandlar ocksa pa ansokan
olika tillstdndsarenden i enlighet med vattenlagen, bl.a. arenden som galler utplacering av en
sakerhetsanordning for sj6fart i vattendraget eller pa dess strand, om avtal inte har traffats om
saken med agaren till omradet.

Om Tullens tillsynsuppgifter

Tullen 6vervakar sjotrafiken som sadan eller i samband med annan 6vervakning, t.ex. tullo-
vervakning eller évervakning av fiske eller lagligheten av brénslen som anvands i batar. |
samband med all tullévervakning utfor ocksa sjotrafikvervakningen en inspektion av objek-
tet, och detsamma galler vid Gvervakning av fiske och jakt. Under seglationssasongen 2016
hade Tullen tva egna batar i Helsmgfors samt en i Kotka och en pa Saimen. Helsingfors bat-
grupp Overvakar ett vidstrackt omrade, och varije seglationssasong har gruppen rest till Aland,
Skargardshavet och dven de Gstra delarna av Finska viken pa dvervakningsuppdrag.

Enligt Tullens bedémning har Gvervakningen varit langt ifran tillracklig, eftersom tillsyns-
myndigheterna har saknat tillrackliga resurser atminstone i de glesbebyggda skéargardsomra-
dena utanfor de storre stéderna.

Enligt uppgifter fran Tullen anvandes ar 2016 i Helsingforsregionen 640,5 kortimmar, i Sai-

menomradet 68 kortimmar och i Kotka-Fredrikshamnsregionen 278 krtimmar for overvak-
ningsuppdrag.
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Enligt Tullen genomgér sa gott som alla kunder som inspekteras aven en utandningskontroll.
Storsta delen av de pafoljder som alaggs av Tullen (boter och ordningshater) beror pa bristfal-
lig utrustning, brott mot registreringsforeskrifterna och fortkérning. Fortkdrningar ar enligt
Tullen typiska exempel pa underlatenhet att iaktta ett sjotrafikmarke. Overvakningen utfors i
praktiken med hjalp av hastighetsradar. En utmaning i 0vervakningen av hastighetsbegrans-
ningarna &r enligt Tullen sjotrafikmarken som placerats ut fel eller bristfélligt. Tullen anser i
synnerhet Gvervakningen av hastighetsbegransningsomraden vara utmanande. Enligt Tullen
finns det sddana begransningsomraden dar overvakningen i praktiken forhindras av daligt eller
bristfalligt placerade sjotrafikmarken eller av ett omrade inom begransningsomradet som ar
svart att gestalta, vilket gor det onddigt att dver huvud taget utfora dvervakningen. Tullen an-
ser det ocksa vara ett problem att informationen om huruvida ett begransninqsomréde ar i kraft
och vilken aktor som faststéllt begransningen ibland ar mycket oklar och svaréverskadlig. En-
ligt Tullen &r det ibland ocksa utmanande att fa reda pa vem som de facto ansvarar for ma-
novreringen av fartyget. | den géllande lagstiftningen talas det om forare, trots att det i sjalva
verket kan finnas en annan person pa fartyget som fungerar som befalhavare.

Polisens dvervakning av sjotrafiken

Polisen overvakar sjotrafiken bade pa insjovatten och i havsomradena. | fraga om insjoar ar
polisen den huvudsakliga tillsynsmyndigheten. Polisen har 102 farkoster i sin évervaknings-
flotta, och de bestar huvudsakligen av 6ppna batar med motorer av olika storlek. Det finns 16
vattenjetar och 15 storre patrullbatar med hytt. Malet med polisens Gvervakning av sjotrafiken
ar att framja ett sunt batbeteende till sjoss, minska forekomsten av fylleri i sjotrafiken samt
framja anvandningen av skyddsutrustning. | praktiken riktas 6vervakningen in pa batforarna,
batarna och deras utrustning. Overvakningen utférs med polisbatar, och dessa kan bistas av
vattenjetar, som gor det mojligt att patrullera utanfor farlederna narmare stranderna. Batarna
stoppas och inspekteras pa en lamplig plats och under lampliga forhallanden. Platserna véljs
pa polistaktiska grunder. Polisen foljer battrafiken och Gvervakar t.ex. iakttagandet av forbud
mot att orsaka svall.

I den femarsplan for polisens batutrustning och 6vervakning av sjotrafiken som Polisstyrelsen
faststallt i februari 2018 betonas att dvervakningen ska vara planméassig. Arsplanen preciseras
och konkretiseras genom arbetsperiodspecifika planer, som far sin slutliga detaljerade form i
arbetsskiftsplanerna. Genom planmaéssig verksamhet och informationsledning stravar man ef-
ter att fokusera dvervakningen i geografiskt omfattande vattenomraden pa riskomraden och
riskbatforare. Nar det galler att fokusera 6vervakningen ocksa pa mindre sjéar och huvudsjo-
ars randomraden utnyttjas en analysverksamhet for sjétrafiken, som utvecklas som en del av
den 6vriga trafikanalysverksamheten.

Den intensivaste dvervakningstiden stracker sig fré}n juni till slutet av augusti. Overvakningen
riktas framfor allt in pa veckoslut och i juli @ven pa de évriga veckodagarna. Olika publikeve-
nemang under sommaren tas i beaktande nar dvervakningen planeras.

Forutom sjotrafiken Overvakas dven natur- och miljoskyddet, anvandningen av lagenliga
branslen samt fiske och jakt. Till de uppgifter som skots av polisens batpatruller hor dven
framfor allt 6vervakningen av den allméanna ordningen och sakerheten i vattenomraden och i
skargarden, olika spanings- och raddningsuppgifter, transportuppgifter, brottsbekampnings-
uppgifter och sakerhetsuppgifter i anslutning till statsbesok. Dartill skoter batpatrullerna ocksa
bradskande larmuppdrag.
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Ar 2017 faststalldes 1 032 sjétrafikforseelser i myndigheternas (polisen, Tullen, Granshevak-
ningsvasendet) sjotrafikovervakning. Under férsommaren bestar de vanligaste bristerna i fraga
om utrustning av bristfalliga slackare. De flesta forseelserna galler bristfallig utrustning (654
forseelser) och underlatenhet att iaktta pabud, forbud och begransningar som anges med ett
sjotrafikméarke eller en ljussignal (213 forseelser). De vanligaste begransningarna som for-
summas &r hastighetsbegransningar (174 forseelser).

Ljussignalsdvervakning utovas sallan i kanaler. lakttagandet av ljussignaler och trafikmarken
overvakas genom observationer av battrafikanternas agerande. Hastighetsévervakning utfors
med hjalp av radar.

I princip kan allting 6vervakas, men mest utmanande ar det att dvervaka batarnas hastigheter,
eftersom man i allménhet endast kan ingripa i en enskild bats fard at gangen. Dessutom kan
det i vissa fall vara oklart for battrafikanterna att en hastighetshegransning galler i omradet i
fraga, vilket leder till att de ofrivilligt Gverstiger den tillatna hastigheten.

Enligt polisen finns det i och for sig inte for mycket lagstiftning om sakerhetsaspekter. Over-
vakningsresurserna och resursernas tillracklighet har utgjort en stérre utmaning.

Vissa gamla oklara (av lanen inrattade) hastighetsbegransningsomréden borde enligt polisens
uppfattning tas bort eller atminstone preciseras.

Gréansbevakningsvasendets dvervakning av sjotrafiken och sjoraddningsuppgifter

Grénsbevakningsvasendet 6vervakar dret runt all sjétrafik i havsomrédet. Enligt 12 kap. 6 § i
miljoskyddslagen for sjofarten ska Gransbevakningsvésendet utdva tillsyn Gver utslapp till
vatten och luft fran fartyg i havsomraden och anvéandningen av skadliga pavéxthindrande sy-
stem samt i framtiden aven over forbudet mot skifte av barlastvatten i Ostersjon. Gransbevak-
ningsvasendet ansvarar ocksa med stod av lagen om fiske for overvakningen av rekreations-
fiske och med stod av lagen om ett pafoljdssystem for och tillsynen dver den gemensamma
fiskeripolitiken (1188/2014) for 6vervakningen av kommersiellt fiske i havsomradena.

Gransbevaknmgsvasendet overvakar sjétrafiken i anslutnlng till sin huvudsakllga uppgift, att
uppratthalla granssakerheten, framfor allt i havsomraden men ocksa pa insjovatten i narheten
av gransen. Granskningar — t.ex. av forarens korskick och batens utrustning — utfors ocksa i
samband med sjoraddningshandelser och andra larmuppdrag.

Grénsbevakningsvésendet har en fartygsmateriel med prestanda som lampar sig for alla arsti-
der och vaderforhallanden. Fartygen har planerats uttryckligen for alla Gransbevakningsva-
sendets lagstadgade uppgifter. Granshevakningsvasendet har for dvervakningen av sjétrafiken
fyra bevakningsfartyg, 14 kustbevakningsbatar, 26 patrullbatar och 24 snabba batar.

Gransbevakningsvasendet patrullerar arligen sammanlagt cirka 42 000 timmar i havsomradet
med bevakningsfartyg, batar, luftluftkuddefarkoster och isfartyg.

Gransbevakningsvasendets patruller utfor varje ar cirka 11 000 granskningar som relaterar till
sjotrafikbestammelserna. Majoriteten av dessa utfors i havsomraden. Overvakningen genom-
fors i samband med patrullering genom att man antingen profilerar patraffade batar som sedan
granskas eller Gvervakningstillslagsaktigt granskar alla patraffade batar. 1 samband med
granskningarna konstateras varje ar cirka 900 (929 ar 2016) sjotrafikforseelser. Polisen och
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Gransbevakningsvasendet fick ar 2017 kdannedom om sammanlagt 266 misstankta fall av fyl-
leri i sjotrafik.

Grénsbevakningsvasendet ar enligt sjoraddningslagen aven ledande sjéraddningsmyndighet.
Réaddningsverken ansvarar for sin del for organiseringen och ledningen av sjéraddningsupp-
drag pa insjoar.

Enligt Gransbevakningsvésendet skedde inga betydande forandringar i den marina sékerheten
i Finlands naromrade under 2016. Fartygstrafiken i Finska viken ar alltjamt livlig.

Under staben for granshevakningsvasendet opererar tva sjobevakningssektioner: Finska vikens
sj0bevakningssektion och Vastra Finlands sjobevakningssektion. Sjobevakningssektionerna
ansvarar for gransovervakning, in- och utresekontroller samt sjoraddningstjansten inom sina
respektive omréden. Ar 2016 upprattholl sjobevakningssektionerna kontinuerlig ledningsbe-
redskap inom sjoraddningsverksamheten och kontinuerlig jour éver radiokommunikationen i
nodsituationer inom sjoraddningen. Inom sjéraddningen formadde man bista i alla nodsituat-
ioner.

I utvecklingen av sjoraddningsverksamheten har man under de senaste aren prioriterat bered-
skap for storolyckor och hantering av dessa samt utveckling av gemensamma sjoraddnings-
modeller.

Storsta delen av sjoraddnings- och bistandsuppdragen géllde liksom tidigare ar (1500-2000
uppdrag per ar) fritidsbatar. Bland dessa ar andelen batfarare som gor langre resor med sin bat
relativt liten. Majoriteten av de hjélpbehdvande har varit ute pa en dagstur med sin bat. Inom
handelssjofarten genomfors arligen 300-400 raddningsuppdrag, av vilka storsta delen (cirka
70 procent) ar lakarkonsultationer per telefon, som till stor del hanfor sig till sjukdomsattacker
och olycksfall som intraffat ombord. Vidare ska det noteras att av samtliga raddningsuppdrag
varje ar har 200-400 uppdrag inget samband med sjofart. | dessa raddningsuppdrag bestar de
hjalpbehdvande av motionarer, pilkare, personer som fardas pa is med motorfordon och sim-
mare som rakat i néd i ett havsomrade.

Grénsbevakningsvésendet far varje ar kannedom om cirka 20 drunkningsfall i havsomraden.
Bortsett fran nagra enstaka fall har dessa olycksfall som haft dodlig utgang inget samband
med batliv. De som omkommit har huvudsakligen simmat eller rort sig pa is. Batfarande ingar
inte nodvandigtvis varje ar i statistiken 6ver dodsfall i havsomraden.

Om sjotrafikforseelser och fylleri i sjotrafik som upptackts av polisen, Tullen och gransbevak-
ningsvasendet

Av tabellerna nedan framgar antalet sjétrafikforseelser som under aren 2014-2017 upptéackts

av polisen, Tullen och Gransbevakningsvésendet och antalet fall av fylleri i sjotrafik som un-
der aren 2012-2017 upptéckts av polisen och Gransbevakningsvasendet.
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Sjotrafikforseelser ar 2014 ar 2015 ar 2016 ar 2017
Polisen 1074 817 723 586

Tullen 70 44 47 45
Grénsbevakningsvasendet | 836 667 841 401
Sammanlagt 1980 1528 1611 1032

Fylleri i sjotrafik ar2012 |ar2013 |ar2014 |ar2015 |ar2016 |ar2017
Polisen 218 179 158 151 164 131
Gréansbevakningsvasendet | 190 199 182 136 151 135
Sammanlagt 408 378 340 287 315 266

Frivilligarbete och Finlands Sjoéraddningssallskap rf:s roll i raddningsuppdrag inom sjotrafi-
ken

Finlands Sjoréddningsséllskap rf &r en riksomfattande centralorganisation for frivilliga sjo-
raddningsforeningar. Sallskapet raddar och bistar manniskor som rakat i sjonod i havsomraden
och pa insjoar.

Ar 2016 larmades Finlands Sjéraddningsséllskap rf:s frivilligarbetare 1 595 ganger till olika
raddnings- och assistansuppdrag, och ar 2017 var motsvarande siffra 1 474. Ar 2017 fick
sammanlagt 3 021 manniskor och 1 251 fartyg assistans till sjoss. Vidare raddades 27 manni-
skor fran en sannolik dod och 34 fartyg fran forstorelse. Under den isfria perioden holl radd-
ningsfartygen i regel jour med mindre &n en halv timmes startberedskap.

Oftast bestod den hjalpbehovande till sjoss av en fritidsbat med en langd pa mindre an 15 me-
ter, och i de flesta fallen rakade batfararen i knipa pa grund av ett tekniskt fel eller férsummad
fartygsservice. Den livligaste perioden inom raddnings- och assistansverksamheten var juni,
juli och augusti. Under dessa manader infoll nastan tre av fyra raddningsuppdrag.

Finlands Sjoraddningssallskap rf har sammanlagt 56 medlemsféreningar i kust- och insjévat-
tenomradena, 130 raddningsfartyg och cirka 1 300 aktiva besattningsmedlemmar. Alla besatt-
ningsmedlemmar &r oavldnade frivilligarbetare.

1.2.3 Kommunikation som framjar batfararnas sakerhet och miljéansvar

Flera olika aktorer bidrar till att framja batfararnas sakerhet och miljoansvar. Av myndighet-
erna dar de mest aktiva Trafiksékerhetsverket och Gransbevakningsvasendet. Meteorologiska
institutet producerar information for sj6farande. Férutom myndigheter satsar ocksa vissa fore-
ningar pa kampanjer och information till dem som fardas till sjoss. | detta underkapitel redo-
gors for olika aktorers praktiska verksamhet.
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Myndigheternas sakerhetsframjande kommunikation

Till Trafiksdkerhetsverkets uppgifter nar det galler att framja ett sakert batliv hor att erbjuda
sakerhetsframjande information, och verket informerar aktivt om olika sakerhetsfragor som
ror batlivet i synnerhet under batsasongen. Trafiksékerhetsverket rapporterar flera ganger per
ar om sjotrafikolyckor. P& Trafiksakerhetsverkets webbsidor under rubriken Sjofart finns det
aktuell information bade om batarnas tekniska sékerhet och den praktiska sakerheten till sjoss.
Sakerhetskommunikationen till batfarare genomfors savél via press- och internetmeddelanden
som i sociala medier.

Sedan ingangen av 2015 ar Trafiksakerhetsverket inom samarbetet med intressentgrupper for
batlivet ordforande for ett viktigt organ, Sjofartsdelegationens sektion for batliv. Fran somma-
ren 2016 har verksamheten fortsatt under namnet batlivsnatverket.

Aven Gransbevakningsvasendet utfér kontinuerligt omfattande informationsarbete kring olika
teman for att forbattra och dvervaka sikerheten till sjéss. Ar 2017 publicerade Gransbevak-
ningsvisendet guiden “Hjélp! — Bétdgarens sidkerhetshandbok™ till stod for batfararna. Tjéns-
teman fran Granshevakningsvasendet besoker ocksa bl.a. skolor och batklubbar for att tala om
sdkerheten till sjoss. Gransbevakningsvasendet har dessutom genom olika projekt &mnade att
effektivisera raddningsatgarderna arbetat med att framja sjosakerheten.

Meteorologiska institutet tillhandahaller tjanster for sjotrafiken i form av vader- och havsob-
servationer samt olika prognoser. For myndigheterna producerar institutet dessutom bedém-
ningar om driftning, bedémningar av hur farliga &mnen rér sig och andra véderrapporter som
behdvs i omedelbar raddningsverksamhet. Avgiftsfria tjanster for batfarare presenteras pa Me-
teorologiska institutets webbsidor som Gppen data via granssnitten. Som exempel pa tjanster
kan ndmnas avgiftsbelagda, anvandarspecifikt skraddarsydda tjanster, telefon- och sms-
tjanster och manga sakkunnigtjanster. Meteorologiska institutet har ocksa ordnat vaderkurser
som ar 6ppna fér dem som ror sig till sjoss.

Kommunikation som framjar frivilligorganisationernas sakerhet och miljéansvar

Finlands Sjéraddningssallskap rf stravar efter att forebygga olycksfall och tillbud med hjalp av
sjoraddningsverksamhet och sékerhetsinformation. Teman inom sakerhetskommunikationen
ar olika anvisningar och varningar, sasom anvisningar om sakerhetsaspekter infor en ny batsa-
song eller varningar for svag is. Vidare paminns batfararna regelbundet om att de ska anvanda
raddningsvast. De kommunikationskanaler som anvands d&r medierna, internet och sociala me-
dier, medlemstidningen Vapaaehtoinen meripelastaja samt publikevenemang.

Finlands Simundervisnings- och Livraddningsforbund rf (FSL) har sedan 2013 fort en kam-
panj under namnet Fornuftigt till sjoss. Centrala teman for kampanjen har varit sékerhet till
sjoss, inklusive anvandning av raddningsvast, att utrusta baten ratt, undvika att konsumera al-
kohol till sjoss, beakta omstandigheterna och ha en bra sékerhetsattityd nar man ror sig till
sjoss. Andra teman har varit bl.a. simkunnighet och strandsékerhet. FSL har ocksa ansvarat for
ett evenemang kring den internationella raddningsvastdagen, Wear it, som en del av kam-
panjen Fornuftigt till sjéss. Kampanjen genomfors pa den internationella raddningsvastdagen i
maj (I6rdagen vecka 20).

Hall Skargdrden Ren rf (HSR rf) ar en riksomfattande miljorganisation som grundades 1969
for dem som anvander bat och ror sig till sjoss. Foreningen verkar pa skargards- och kustom-
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radena samt i Insjofinland. Organisationen bidrar till att hélla Finlands havsomraden och in-
sjar, strander och skargard rena. Foreningen framjar mojligheterna att anvanda bét och fardas
till sjoss samt bedriva miljévanlig bathamnsverksamhet. Den 6kar ocksa miljomedvetenheten
bland batfararna och producerar information om miljéfragor.

Till HSR rf:s arbete hor ocksa att ansvara for batfararnas avfall, torrtoaletter, flytande sugtom-
ningsstationer och underhallet av utfardshamnar. Foreningens verksamhetsomraden ar Skar-
gardshavet, Bottniska viken, Ostra Finska viken, Piijanne, Saimen och Birkaland. Till de
kommunikationskanaler som féreningen utnyttjar hor mediemeddelanden, féreningens webb-
plats, sociala medier, elektroniska nyhetsbrev, broschyrer och Salle—tldnlngen Dértill besoker
foreningen skolor och batséllskap och deltar i olika publikevenemang.

Finlands Paddling och Roddforbund rf deltar i kampanjer, ordnar utbildning och informat-
ionsarbete kring grunderna i en sdker anvandning av kajak och kanot. Férbundet producerar
ocksa uthildningsmaterial och informerar om utbildning i férbundets tidning, pa webben och i
sociala medier.

1.3 Bedémning av nulaget
1.3.1 Sékerhetsbrister inom sjotrafiken
Sjotrafikolyckor

Trafiksakerhetsverkets statistik dver olyckor i sjotrafiken visar att myndigheterna ar 2017 fick
kannedom om fler an 1 900 sjotrafikolyckor, och fler an 1 800 av dessa involverade frltldsba-
tar. Den vanligaste orsaken bakom en olycka &r skador pa baten, och olyckorna beror ofta pa
tekniska fel eller andra fel i styranordningarna eller framdrlvnlngsmaskmerlet

De vanligaste typerna av olyckor som drabbar segelbatar och som statistikforts ar att baten
skadas och kor pa grund. Det ovannamnda arllga antalet olyckor innefattar dock endast en del
av de olyckor som sker inom sjétrafiken, narmare bestimt dem som myndigheterna har fatt
kéannedom om och nar det uttryckligen varlt fraga om ett olycksfall. Det berdknas att ett mang-
faldigt storre antal olyckor intré&ffar varje ar utan att dessa kommer myndigheterna till kanna.
Dessutom kallas myndigheter och sjoraddningsaktorer aven till hjélp i situationer dar det inte
ar fraga om en olycka utan om nagot annat hjalpbehov.

Av bilderna nedan, som beskriver sjotrafikolyckor under aren 2015-2017, framgar hur manga
olyckor inom fritidsbatstrafiken eller handelssjofarten som intréaffat i havsomraden och andra
vattenomraden och som kommit myndigheterna till kanna, hur olyckorna har fordelat sig i
olika olycksfallstyper och hurdana fartyg som varit involverade i olyckorna:
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Sjotrafikolyckor 2015-2017
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Sjotrafikolyckor indelade efter olycksfallstyp 2015-2017
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Varje ar omkommer 40-60 personer i sjotrafiken. Statistiken 6ver sjotrafikolyckor ar 2017 vi-
sar att 36 personer omkom i sjétrafiken det aret; 34 inom fritidsbatstrafiken och 2 inom han-
delssjofarten. Detta ar det basta statistikaret nagonsin hittills med avseende pa antalet om-
komna i sjotrafikolyckor. Den huvudsakliga orsaken till det relativt laga antalet dodsfall kan
antas ha varit det regniga och kalla sommarvédret. Den mediebevakning som utforts av Fin-
lands Simundervisnings- och Livraddningsforbund rf ger dnda vid handen att ingen storre 6k-
ning i antalet omkomna i sjétrafikolyckor har skett under 2018 (januari—augusti) trots det
varma vadret.

Ar 2016 omkom 48 ménniskor i sjétrafiken, och alla dédsfall skedde inom fritidsbatstrafiken.
Sannolikt pa grund av den kalla forsommaren 2015 var antalet personer som omkom i sjotra-
fiken, 40 dodsfall, aven da lagre an genomsnittet, liksom &ven ar 2017.

Pa langre sikt har sakerhetstrenden i fraga om batlivet varit positiv, och finlandarna har hu-
vudsakligen goda fardigheter till sjoss. Sjotrafikanternas navigeringsfardigheter och kunskaper
om véjningsreglerna inom sjotrafiken har vackt diskussion, framfor allt nar det galler att méta
handelsfartyg. Ar 2017 minskade det totala antalet statistikfrda olyckor. Aven inom handels-
sjofarten rapporterades ar 2017 farre olyckor &n tidigare.

4. Omkomna i sjotrafik enligt sjofartstyp 2014-2017

Omkomna
Ar Totalt | Handelssjdfart | Fritidsbattrafik
2017 36 2 34
2016 48 ; 48
2015 40 4 40
2014 53 1 52

5. Sjotrafikolyckor enligt sjofartstyp 2014-2017

Olyckor
Ar Totalt | Handelssjsfart | Fritidsbattrafik
2017 1929 7 1858
2016 2016 99 1917
2015 1948 86 1862
2014 1932 82 1850
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Inom sjotrafiken sker det fler olyckor med dodlig utgang i insjobomradena an i havsomradena.
De flesta som dott i sjotrafiken har drunknat till foljd av att de hamnat i vattnet da béaten valt
eller kantrat. Varje ar sker det dock ocksa andra typer av olyckor till sjoss. | olycksrapporte-
ringen namns exempelvis fall dar en batfarare inte har anvant nodavbrytaren i baten och
foljaktligen blivit overkord av sin egen bat. Varje ar sker ocksa ett mindre antal kollisioner
med andra batar, grynnor eller fasta hinder som leder till dodsfall. Aven antalet batbrander har
enligt raddningsmyndigheterna 6kat under de senaste aren och rort sig kring nagra tiotal per
ar. Exempelvis ar 2015 rapporterades 46 batbrander till raddningsmyndigheterna. Nar en bat
borjar brinna ar maojligheterna att agera mycket begransade. Att avlagsna sig fran en bat mitt
ute pa en sjo eller pa oppna havet om elden kommer 16s &r inte lika enkelt som att lamna ett
brinnande fordon pa en landsvag. Med andra ord ska man forst och framst strava efter att
slédcka branden. Det ar darfor synnerligen viktigt att ha funktionsdugliga handbrandslackare
med tillrackligt stor kapacitet i baten.

Brister i frdga om utrustning och befalhavarskap pa bat

Ett allmént problem inom sj6trafiken &r att sjétrafikanterna inte anvander flytplagg. 1 borjan
av 2000-talet anvande 50-55 procent av alla som fardades till sjoss flytplagg, men tillsyns-
myndigheterna har observerat att anvandningen av flytplagg har 6kat under de senaste aren.

Enligt 2 § i sjotrafikforordningen ska i en farkost som ar férsedd med motor eller i en farkost
med en skrovlangd pa dver fem meter som ar forsedd med segel da den ar i gang finnas for var
och en som befinner sig i farkosten en raddningsvast, ett flytplagg eller en raddningsdrékt som
godkénts i enlighet med beslut av sjofartsstyrelsen. Dessutom ska raddningsvéasten, flytplagget
och raddningsdrakten till sin storleksklass och sin barférmaga motsvara personens storlek och
vikt. | forordningen forutsatts alltsa endast att flytplagg ska finnas i baten, men det kravs inte
att den ska anvandas. Olika undersoékningar visar att 70-80 procent av alla som drunknat san-
nolikt eller eventuellt kunde ha raddats, om de hade anvént ett flytplagg.

Olycksutredningscentralen (OTKES) har i sin utredning av en motorbatsbrand pa Saimen den
24 juli 2016 (M2016-01) lagt fram en sékerhetsrekommendation som géller anvandningen av
flytplagg. | fallet i fraga hade de 11 personerna i den brinnande baten inte hunnit kla pa si
raddningsvastarna innan de hamnat i vattnet, och de hade inte heller klarat av att i vattnet ta pa
sig de raddningsvastar som kastades ut till dem. OTKES rekommenderar i sin underséknings-
rapport om fallet att raddningsvastar ska anvéndas till sjoss och att tillsynsmyndigheterna,
batséllskapen och sjotrafikanterna ocksa ska fasta vikt vid att raddningsvastarna ar i gott skick
och av lamplig storlek. Enligt OTKES ska raddningsvastar i alla handelser atminstone finnas
till hands sa att alla snabbt kan ta pa sig en vast bl.a. om de plétsligt hamnar i vattnet.

Vissa intressentgrupper inom batlivet anser att det borde vara obligatoriskt enligt lag att ha
raddningsvast i baten. Ett annat alternativ som lyfts fram ar att skarpa bestammelserna om
medférande av raddningsvastar sa att raddningsvastar ska finnas till hands omedelbart aven i
mindre batar. Antalet enskilda drunkningsfall kan enligt sjoraddningstjansten minskas, om
raddningsvastar for alla passagerare blir ett krav aven i fraga om roddbatar och jollar. Dessa
fall hanger ofta samman med olyckor som sker pa en insjo eller alldeles nara en strand. Det-
samma framgar dven av den olycksstatistik for sjctrafiken som Trafiksékerhetsverket gett ut.
Statistiken visar namligen att storsta delen av alla olyckor med dédlig utgang beror pa att ba-
ten valt eller kantrat, vilket innebér att det har varit fraga om en liten eller relativt liten (rank)
bat. Om det framover kravs att nagon flyt- eller raddningsutrustning ska finnas eller anvandas
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i mindre batar kommer de som iakttar detta krav att ha avsevart battre mojligheter att 6verleva
om de hamnar i vattnet.

Det har ocksa betonats att om ett tvang att anvanda raddningsvast foreslas ska det noggrant
overvagas hur en sadan bestammelse ska tillampas i praktiken. Exempelvis inne i en utfards-
bat ar ett sadant tvang besvarligt med tanke pa att passagerarna ska sova dar. Samtidigt har det
inte heller ansetts vara motiverat att undvika denna typ av reglering enbart pa den grund att det
ar svart att t.ex. pa insjoarna 6vervaka att den efterlevs.

| 2 § i sjotrafikforordningen foreskrivs att en farkost ska vara utrustad med aror eller paddel
eller ett ankare med lina. Det ar dock uppenbart att enbart aror och paddel inte racker till nar
det galler en storre farkost. Darfor har det foreslagits att baten ocksa ska vara utrustad med
karta och nodsignalsredskap, vars andamalsenlighet dock varierar enligt omstandigheterna.
Med nddsignalsredskap avses t.ex. en mobiltelefon, fackla eller maritim VHS-radiotelefon.

Ett alternativ for att gbra det lattare att dvervaka anvandningen av utrustningen har ansetts
vara att en befalhavare alltid ska ansvara for farkosten, pa samma satt som inom handelssjo-
farten. Befalhavaren foreslas bl.a. ansvara for att alla passagerare i baten &r ikladda flytplagg
om forhallandena forutsatter det.

Anvandning av alkohol

Sjotrafik ar forknippat med ett alkoholanvandningsproblem. Strafflagens 23 kap. innehaller
bestdmmelser om trafikbrott. Grénsen for fylleri & 1,0 promille i sjotrafik och 0,5 promille i
yrkesmassig sjotrafik. Bestammelserna galler inte roddbatar eller darmed jamférbara farkos-
ter. | en undersokning dar man utredde drunkningsfall under aren 1992-1998 upptécktes att
narmare 80 procent av alla som drunknat i aldern 25-64 ar hade haft alkohol i blodet.

En arbetsgrupp som tillsatts av justitieministeriet utredde under aren 2010-2011 mdjligheten
att sanka promillegransen for sjotrafik och beslutade att foresla att promillegransen for yrkes-
massig sjotrafik ska sankas till 0,5 promille, medan promillegransen for fritidsbatforare
alltjamt ska vara 1,0 promille. Samtidigt foreslog arbetsgruppen andra metoder for att forbattra
sakerheten inom sjotrafiken. Det foreslogs bl.a. att kravet att det ska finnas flytplagg i baten
utvidgas till att omfatta &ven roddbatar, och att det ska vara obligatoriskt att anvanda flytplagg
i 6ppna batar och nar man ror sig pa dack. Vidare framhavdes t.ex. betydelsen av simkunskap
och sakerhetsinformation for batfarande nar det galler trafiksakerheten till sjoss. Av arbets-
gruppens forslag har senare promillegransen genomforts.

Vid beredningen av denna regeringsproposition bereddes en beddmningspromemoria, som va-
rit ute pa remiss. En fraga som stalldes remissinstanserna var hur relevant de ansag att promil-
legransen for fylleri i sjotrafik ar med tanke pa trafiksékerheten till sjoss. Forslaget att sanka
promillegransen vann inte sarskilt mycket understod. Justitieministeriet ansag i sitt utlatande
att utvecklingen av sékerhetslaget inte tyder pa att det finns nagot behov av att justera regle-
ringen av fylleri i sjotrafik och att det inte heller i Gvrigt ar andamalsenligt att utreda fragor
som g‘aller promillegransen i samband med det aktuella projektet. Justitieministeriet papekade
ocksa att det i de flesta dodsfallen ar fraga om ett kraftigt berusningstillstand som klart 6vers-
tiger gransen for straffbarhet.

Batforarkort och batbesiktning
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| Finland maste man inte ha ett batforarkort for att fa kora bat. Kurser om sékerheten till sjoss
anordnas av batféreningar. I motsats till fordon ar det inte heller obligatoriskt att forsakra far-
koster. Mindre farkoster tacks av hemforsikringen. Farkoster méste inte besiktas, forutom om
de anvinds for kommersiella andamal. Vissa batforeningar anordnar frivilliga besiktningar av
fritidsbatar for sina medlemmar. Utbildade besiktningsman besiktar batar inom batséllskap en-
ligt sérskilda anvisningar. Ett batséllskap kan forplikta batforare som hor till batsallskapet att
halla sin bat och dess utrustning i sjodugligt skick.

| den ovannamnda bedémningspromemorian ombads remissinstanserna ocksa ta stallning till
bétforarkort, batbesiktning och sjalvreglering. De flesta som lamnade in ett utlatande om be-
domningspromemorian betraktade den nuvarande informationsstyrningen och sjalvregleringen
som tillrackliga atgarder och ansag att ett obligatoriskt batforarkort eller en officiell besiktning
utgor skadlig reglering som inte har nagon vasentlig effekt pa olycksstatistiken for sjotrafiken.
Exempelvis justitieministeriet rekommenderade att batférarna ska uppmuntras till att handla
sakert till sjoss med andra atgarder an genom lagstiftning. Ministeriet rekommenderade att
man bor rikta resurser till att ordna frivillig batférarutbildning och utveckla incitament for
detta i stallet for att fokusera pa att skarpa lagstiftningen.

Anvandning av sjokort

Sjokorten ska enligt SOLAS-konventionen ha utarbetats for sjofartens behov av en statlig
myndighet, en behorig sjokortsinrattning eller nagon annan motsvarande offentlig inrattning
eller med tillstand av dessa, och reglerna om dessa ska publiceras. Enligt regel 19 i kapitel Vi
bilagan till SOLAS-konventionen (punkt 2.1 underpunkt 4) ska alla fartyg vara utrustade med
sjokort for planering och visning av rutten under den planerade farden. Dessa fartyg ska ocksa
vara utrustade med ett reservsystem, om delvis eller enbart elektronisk utrustning anvands for
detta andamal. Sjokorten och de nautiska publikationerna ska dessutom vara adekvata och
uppdaterade. Alla andra (elektroniska) sjokort ar i regel inofficiella, icke-standardiserade kar-
tor.

En part i SOLAS-konventionen far emellertid bestimma om den tillampar regel 19 pé mindre
fartyg. | Finland har bestammelsen om sjokort i SOLAS-konventionen i fraga om sadana far-
tyg som omfattas av SOLAS-konventionen genomforts genom Trafiksakerhetsverkets fore-
skrift. om  fartygs navigationsutrustning och  navigationssystem  (22.11.2012,
TRAF1/16915/03.04.01.00/2012). Foreskriften tillampas inte pa fritidsbatar. Inom handelssjo-
farten regleras saledes anvandningen av sjokort for att garantera sakerheten. Sjokorten ar upp-
daterade, rutterna planeras med hjalp av ett uppdaterat sjokort och man anvander ocksa ett re-
servsystem. Dessutom &r anvandarna utbildade.

Fritidsbattrafiken regleras inte alls i detta avseende, forutom nar det galler hyresbatar. | sjotra-
fiklagen faststalls batens utrustning utifran scenariot att en nodsituation uppstar i stallet for en
plan fér hur man kan férebygga en nédsituation.

Trafikverkets batlivsundersokning fran ar 2017 visade bl.a. att de tryckta sjokort som batfarar-
na anvander ofta ar foraldrade. Halften av batfararna uppdaterar inte sin information mellan
sjokortsupplagorna. | olika plottrar grundar sig bara en del av sjokorten pa sjokortsinrattning-
arnas (digitala) originalmaterial och i vissa fall har materialet &ndrats, vilket &r farligt. Anvan-
darna har inte heller nédvandigtvis gatt nagon kurs i hur man laser sjokort. Vilken typ av sjo-
kort batfararna navigerar enligt och hur de anvander sjokorten ar anda av stor betydelse for
trafiksakerheten till sjoss.
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1.3.2 Problem i anslutning till splittrad och foraldrad lagstiftning samt grundlagsenlighet
Allmant om den splittrade lagstiftningen och vissa oklarheter

Bestammelser om farkoster och batfarares beteende finns for narvarande i manga olika for-
fattningar. Huruvida sjolagen ska tillampas pa annan sjoéfart an handelssjofart ska avgoras fran
fall till fall.

Det finns ocksa overlappande bestammelser om t.ex. utrustning. Dessutom kan ett och samma
begrepp, t.ex. fritidshat eller hyresbét, definieras pa olika satt i olika lagar. Samtidigt galler
sjotrafiklagen samtliga farkoster. Enligt sjotrafiklagen avses med farkoster fardmedel och an-
ordningar som har kontakt med vattnet och som ar avsedda for fard pa vatten. Det har foresla-
gits att definitionen kunde dndras t.ex. sd att med farkost avses “fortskaffningsmedel och an-
ordningar som har kontakt med och férdas pé vatten”, varvid lagen kan tillimpas &ven pa sad-
ana fortskaffningsmedel som inte &r avsedda for fard pa vatten, sasom sndskotrar. Begreppet
farkost anvands ocksa i lagen om fritidsbatar och lagen om registrering av farkoster, men i de
lagarna ges begreppet en snavare definition. | lagen om fritidsbatar avses med farkost en fri-
tidsbat eller vattenskoter. Aven i lagen om registrering av farkoster anvands begreppet farkost,
men begreppet definieras inte. | de dvriga lagarna anvéands i allméanhet grundbegreppet fartyg,
och i vissa lagar (t.ex. lagen om fartygssakerhet och lagen om fartygspersonal) definieras be-
greppet fartyg pa samma satt som begreppet farkost definieras i sjotrafiklagen. 1 miljoskydds-
lagen for sjofarten avses daremot med fartyg varje sjoburet fardmedel, inklusive barplansba-
tar, luftkuddefarkoster, undervattensbatar och flytande farkoster samt fasta och flytande platt-
formar. Sjotrafiklagen galler i praktiken atminstone dem som fardas med fartyg, bat eller vat-
tenskoter, men i dvrigt ar definitionen foremal for tolkning.

Fartyg som anvands for handelssjofart omfattas av sjotrafiklagen till den del det inte fore-
skrivs sarskilt om dem i sj6lagen, lagen om tillsyn over fartygssakerheten (370/1995) eller i
nagon annan lag. Tillamplighetsfragan har saledes avgjorts fran fall till fall, om &n det huvud-
sakligen &r internationella regelverk som tillampas pa handelssjofarten. Det star emellertid
klart att lagen gdller reglering av sjotrafiken, forbud och begransningar som ror skyddet av
vattenmiljon samt trafikregler och utméarkning av farleder oberoende av om farkosten ar en bat
eller t.ex. ett passagerarfartyg.

Lagen innehaller allmanna skyldigheter for dem som anvander farkoster, och mer detaljerade
bestammelser finns pa lagre niva.

Liksom det har angetts ovan ansvarar flera myndigheter for tillsynen over efterlevnaden av
sjotrafiklagen. Den gallande lagstiftningen &r dock inte tydlig med avseende p& ansvarsférdel-
ningen.

Problem i anslutning till lagstiftningen om sjétrafik, forfattningsnivan och lagstiftningens
foraldrade karaktar

Bestammelser om de regler som ska iakttas inom sjétrafiken finns i de ovanndmnda internat-
ionella sjovagsreglerna som ar forpliktande for Finland. Sjovagsreglerna ar mycket detaljerade
och sprakdrakten till manga delar foraldrad. Det ar obligatoriskt att iaktta sjovagsreglerna, en-
ligt lag till stor del &ven pa insjéarna i Finland. Detta bygger pa en bestammelse i sjévagsreg-
lerna enligt vilken sarskilda regler kan tillampas betraffande sjofarten pa redder, i hamnar,
floder, sjoar eller andra inre vatten, som ar férbundna med 6ppna havet och som &r farbara for
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sjogaende fartyg, men aven dessa ska sa nara som mojligt dverensstamma med sjovagsregler-
na. Bestammelserna om dessa omraden ingar i forordningen om forhindrande av sammanstot-
ning i inre farvatten (reglerna for inre farvatten) och vissa andra forfattningar. Sjovagsreglerna
och reglerna for inre farvatten namns emellertid inte for narvarande i sj6trafiklagen, utan end-
ast i en regeringsproposition i form av en hanvisning (RP 66/1996 rd, s. 10).

Det utprickningssystem som anvands i Finland bygger pa det internationella utprickningssy-
stemet A (IALA, International Association of Marine Aids to Navigation and Lighthouse Aut-
horities).

Sjotrafikmarkena grundar sig pa UNECE:s Europeiska regler for fard pa inre vattenvégar
(CEVNI). Alla sjétrafikmarken enligt CEVNI anvands dock inte i Finland.

Enligt sjotrafiklagen ska den som framfor en farkost iaktta trafikreglerna for sjGtrafiken och de
pabud, forbud och begransningar som sjétrafikmarken eller ljussignaler anger.

Om trafikregler for sjotrafiken och utmarkning av farleder samt om ledning av sjotrafiken och
overvakning i anslutning dartill foreskrivs enligt lagen genom férordning av statsradet. Stats-
radet har dock inte utfardat nagon foérordning om detta.

Trafikverket meddelar enligt samma paragraf foreskrifter om ledning av sjétrafiken och 6éver-
vakning i anslutning dartill, trafikregler for sjotrafiken och utmarkning av farleder. Trafikver-
ket redog0r i sina foreskrifter t.ex. for trafikmarkenas innehdll och form samt utprickningens
innebdrder.

Bestammelser och anvisningar om de sékerhetsanordningar som ska anvéndas inom sjétrafi-
ken, utmarkning av farleder och reglering av sjotrafiken samt trafikregler ingar emellertid i
flera forfattningar, forordningar, foreskrifter och anvisningar.

Syftet med sakerhetsanordningarna for sjétrafik, trafikreglerna, sjotrafikmarkena och ljussig-
nalerna, deras inbordes forhallanden, samt vem regleringen géller, framgar inte klart och tyd-
ligt nagonstans. Regleringen &r inte konsekvent och definitionerna ar bristfalliga. Aven regle-
ringens forpliktande karaktér forblir oklar.

Oklarheterna i lagstiftningen kan delvis bero pa att regleringen av sjétrafiken ligger i bade tra-
fikforvaltningsomrédets och miljoministeriets forvaltningsomrades intresse, och en samord-
ning av lagstiftningen har inte lyckats till alla delar. Exempelvis bestimmelserna om de sjotra-
fikmérken som hor till sakerhetsanordningarna — liksom aven sjoétrafikreglerna i allmanhet —
har inkonsekvent och oenhetligt antecknats i flera f('jrfattningar. Bestammelserna i vattenlagen
och sjotrafiklagen kompletterar varandra, men de innehaller ocksa klara luckor till den del det
i vattenlagen faststélls att endast huvudmannen for en allmén farled har ratt att placera ut s&-
kerhetsanordningar. Saledes innehaller vattenlagen lnga bestammelser om utplacering av ka-
bel- och ledningstavlior som inte hor till en farled. | sjotrafiklagen hanvisas det endast till
denna bristfélliga vattenlag.

Den gallande lagstiftningen om sj6trafik innehaller saledes manga problem i anslutning till re-

glerlngsnlvan och darmed ocksa grundlagsrelaterade problem, och en del av lagstiftningen ar
foraldrad.
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Sjotrafikforordningen och forordningen om utméarkning av farlederna innehaller bemyndi-
ganden att utfarda foreskrifter och mojligheter till undantagslov, vilket inte heller uppfyller
kraven i den géllande grundlagen. Med stod av forordningen har t.ex. Sjofartsstyrelsen ar 1997
meddelat ett beslut om farkosters utrustning, som fortfarande ar i kraft. | férordningen innefat-
tande trafikstadga for kanaler och rérliga broar konstateras i sin tur alltjamt att forordningen
galler ocksa sjotrafiken i den sovjetiska delen av Saima kanal pa det omrade som arrenderats
av Sovjetunionen, trots att Sovjetunionen inte har existerat pa 6ver 25 ar. Samtidigt kan nagon
forfattning som i 6vrigt ar foraldrad, t.ex. forordningen om utméarkning av farlederna, inne-
halla aven viktiga bestammelser som kompletterar ett internationellt avtal, sasom den s.k. Nai-
robikonventionen (FordrS 13 och 14/2017). Som exempel kan namnas bestimmelserna om
skyldigheten att avlagsna, méarka ut och anméla ett féremal som sjunkit.

En del av den gallande lagstiftningen behdvs daremot inte, eftersom det &r fraga om normal
farledshallning.

1.3.3 Avsaknad samordning av forbud och begrénsningar och problem i anslutning till tillsy-
nen Over dessa

I 15 § i sjotrafiklagen foreskrivs om faststéllandet av regionala forbud och begrénsningar. Be-
slut om férbud och begransningar rérande farleder har fattats av Trafikverket och beslut om
forbud och begrénsningar utanfor farlederna av den behériga NTM-centralen. Denna tudel-
ning har orsakat ett samordningsbehov mellan beslutsmyndigheterna, eftersom en ansékan om
begransning ofta kan gélla t.ex. ett sund dar det finns en farled. | sddana fall har man varit
tvungen att fatta tva olika beslut, ett rérande farleden och ett annat rérande omradet utanfor
farleden, trots att det varit friga om ett enhetligt vattenomrade. Eftersom bagge beslutsforsla-
gen ska kungdras och de bertrda parterna horas har aven detta medfort ytterligare kostnader.

I 16 § i sjotrafiklagen foreskrivs om forbud och begransningar som galler farkosttyper. Beslu-
tet fattas i sadana fall av den behériga NTM-centralen, forutom nar det ar frdga om en farkost
som anvands for handelssjofart; da fattas beslutet av Trafiksakerhetsverket. Denna tudelning
har varit originell, eftersom faststallandet av forbudet eller begrénsningen i vasentlig grad har
varit mer beroende av den stdrning och olédgenhet som verksamheten i fréga har orsakat natu-
ren och den évriga miljon &@n av farkostens teknik eller anvandningsandamal.

Det har ocksa i praktiken varit svart att skilja mellan & ena sidan forbud och begransningar
som galler farkosttyper och & andra sidan regionala forbud och begréansningar, eftersom det
klaraste alternativet i manga fall hade varit att ingripa endast i storande trafik, sdsom en viss
farkosttyps hastighet. Exempelvis sadana fall dar ett forslag till hastighetsbegransning som
galler en farled maste Gverforas fran ett ambetsverk till ett annat har kunnat leda till flera kun-
gorelser om samma arende.

Ur helhetsperspektiv har det varit ofdrdelaktigt att besluten om férbud och begrénsningar har
fattats av flera myndigheter nar besluten har gallt farleder, omraden utanfor farleder och olika
farkosttyper. Detta har forhindrat en sammanstallning av uppgifterna och gjort beslutsforfa-
randet mindre enhetligt. Besluten har administrerats av flera olika aktdrer, och det finns inget
enhetligt beslutsregister. En annan faktor som forsvarar situationen ytterligare ar sadana for-
bud och begransningar som faststéllts av de l&nsstyrelser som fanns under den tid som den
gamla lagen om battrafik var i kraft. Dessa beslut finns inte langre tillgangliga till alla delar,
och i vissa fall beskrivs inte beslutets innehall och omfattning entydigt. Detta har lett till att
inte alla giltiga forbud och begransningar har markts ut i terrangen, och det &r saledes inte till
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alla delar mojligt att 6vervaka iakttagandet av begransningarna och férbuden. Om det t.ex. &r
oklart for en foretradare for den myndighet som ansvarar for overvakningen av sjétrafiken
huruvida en regional hastighetsbegransning ar i kraft ar det svart att krava att batfararna ska
iaktta begransningen. Allmant taget har man upptéckt att besluten och utmérkningarna i ter-
rangen inte dverensstaimmer sinsemellan. Alla gamla beslut har inte sammanstallts, och man
har darfor vid behov varit tvungen att fatta nya beslut. I kundndjdhetsundersékningar har det i
synnerhet féreslagits att hastighetsbegransningarna kunde antecknas i sjékortsmaterialen i den
man det & mojligt. Detta kunde gora det lattare och tydligare att bade iaktta och Gvervaka
dem.

Under den senaste tiden har det ocksa uppstétt ett behov av regionala forbud i syfte att frimja
automationsforsok inom sjotrafiken. Det ar osakert huruvida de grunder for inférande av reg-
ionalt forbud som nu namns i lagen ér tillrackliga med tanke pa denna typ av forsoksverksam-
het.

1.3.4 Oklarheter kring sj6lagens tillamplighet och behovet av bestammelser om befalhavare pa
fritidsbatar

Fragan huruvida sjolagen ska tillampas pa batfarare avgors fran fall till fall och &r till vissa de-
lar oklar. | praktiken har lagen huvudsakligen tillampats pa handelssjofart, trots att lagens 1
kap. 9 § gor det mojligt att tillampa lagen fran fall till fall &ven pa annan sjotrafik. Det ar inte
helt klart huruvida t.ex. sjolagens bestammelser om befalhavare (6 kap.) ska tillampas pa bat-
farare. | den géllande sjétrafiklagen foreskrivs det inte om befalhavare utan endast om farkos-
tens forare, men det anges inte entydigt i lagen vem som ska betraktas som farkostens forare. |
regeringens proposition om sjétrafiklagen (RP 66/1996 rd) har det emellertid i detaljmo-
tiveringen forklarats att med forare avses den person som ansvarar for mandvreringen av far-
kosten.

Batforarens ansvar ar en fraga som har begrundats mer allmant bl.a. i Sjofartsverkets publikat-
ion 5/2006 "Maélprogram for sidkerheten inom bat- och sjélivet 2006-2016”, och senare, be-
traffande befdlhavarens ansvar, &ven inom sjofartsdelegationens sektion for batliv. Inom sekt-
ionen har man ansett att befalhavaransvaret ska vara odelat och att skillnaden mellan befalha-
vare och forare ska definieras i lag. Sektionen for batliv har tagit stallning till fragorna kring
befalhavarens ansvar aven i sina slutledningar i samband med mellangranskningen av malpro-
grammet for sakerheten inom bat- och sjélivet. I slutledningarna har man konstaterat att befal-
havaren pa en bat personligen ska ansvara for sina passagerare och sin besattning.

Behovet av bestammelser om befalhavare framhévs ur Gvervakarens synvinkel t.ex. da man
fardas med nagot flytande redskap som inte ar avsett for sjotrafik (jfr frigolitfarja, ponton,
brygga osv.) De myndigheter som 6vervakar sjotrafiken stéter under somrarna regelbundet pa
fall dar farden av sakerhetsskal maste avbrytas. Om en fard avbryts ska detta dock bygga pa
starka grunder. Sjétrafiklagen innehaller dock inga bestammelser om mandvreringen av en
farkost eller ansvarsfordelningen mellan personer som deltar i mandvreringen eller om vem
som ansvarar for farkostens sakerhet till sjoss. | méanga situationer dar sékerheten har férsum-
mats ar det saledes utmanande att ingripa i personernas agerande. Detta leder till att myndig-
heterna ofta i ett senare skede maste rycka ut pa raddnings- eller hjalpuppdrag, som &r avgifts-
fria for dem som raddas. Dessa onddiga raddningsuppdrag binder myndigheternas resurser pa
andra uppdrags bekostnad. Ofdrsiktig navigering eller anvéndning av en bristfélligt utrustad
”farkost” kan dock orsaka fara inte bara for dventyrarna sjilva men ocksa for andra sjotrafi-
kanter.
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Hogsta domstolen (HD) har i sitt forhandsavgérande HD:2010:79 ansett att straffbestammel-
sen i 20 kap. 2 § i sj6lagen, som galler bl.a. befalhavares underlatenhet att iaktta gott sjoman-
skap, inte galler nojesbatar. HD ansag att bestammelsen om tillampningsomrade i sjolagen (1
kap. 9 8 i sjolagen, enligt vilken bestdmmelserna i sjolagen tillampas pé fartyg som inte an-
vands i handelssjofart endast om de i det enskilda fallet ar tillampliga pa ett sadant fartyg) for-
utsatter att det fran fall till fall ska 6vervégas vilka bestammelser i sjélagen som ska tillampas.
Enligt HD talar det att straffbestammelsen i fraga kan tillampas endast pa de ansvarsskyldiga
som namns i bestaimmelsen (bl.a. befalhavaren) for att bestammelsen inte ska tillampas pa en
person som mandvrerar en fritidsbat. HD konstaterade att besattningens ansvar och ansvars-
omraden i frdga om fritidsbatar sallan &r tillrackligt noggrant avgransade med tanke pa straff-
bestammelserna. Enligt HD framgar det av straffbestimmelsen i fraga inte tillrackligt tydligt
pa det satt som forutsatts enligt den straffrattsliga legalitetsprincipen att bestammelsen ska til--
lampas aven pa fritidsbatar.

1.3.5 Avregleringsbehovet i fraga om hyresbatar

Lagstiftningen om sjétrafik ar delvis trég och tung ur konsumenternas och foretagens synvin-
kel. Detta galler i synnerhet bestimmelserna om hyresbatar. Trafiksakerhetsverkets publikat-
ion 22/2016, en konsekvensbeddmning av upphdvandet av de sarskilda bestdmmelserna om
hyresbatar, ger vid handen att affarsverksamhet med bemannade och obemannade hyresbatar
har bedrivits i relativt liten skala. Det finns emellertid nagra foretagare i Finland vars huvud-
sakliga inkomstkalla ar hyresbatsverksamhet. Aktorerna i branschen har efterlyst en avregle-
ring av verksamheten. For narvarande ska en hyresbat besiktas med fem ars mellanrum, och i
samband med besiktningen kontrolleras att hyresbaten ar utrustad enligt vad som kravs och att
den &r i sékert skick. Enligt besiktningsmannen uppfyller hyresbatarna i nulaget de uppstéllda
kraven relativt val, och sékerhetsnivan anses vara god eller mattlig. Att garantera ett tackande
besiktnings- och dvervakningssystem medfor dock stora utmaningar och kostnader for for-
valtningen, eftersom det finns hyresbatar pa manga olika orter runtom i Finland. Majoriteten
finns dock i sdra Finland.

For narvarande kan batarna std oanvanda dven langa perioder i hamnarna. Det har foreslagits
att Iagstiftningen borde mojliggora en lattare form av batformedlingsservice, dar det ar lattare
for batagarna att formedla sin bat till andra. De gallande besiktnings- och utrustningskraven
anses bland batagarna vara for tunga och dyra i férhallande till de fordelar som fas genom spo-
radisk batuthyrning. Delvis av denna orsak finns det for narvarande en gra marknad, dar batar
formedlas for uthyrning via batséllskapens anslagstavlor och sociala medier. Det att batar
formedlas har ansetts vara en fordel aven for batbranschen, eftersom servicebehovet okar i takt
med att batarna anvands mer. Genom att mojliggora nya tjanster framjar man samtidigt digita-
liseringen och utvecklingen av nya servicekoncept.

I den ovanndmnda bedémningspromemorian ombads remissinstanserna ta stallning till en av-
reglering av verksamheten med hyresbatar. De flesta ansag att en avreglering bor efterstravas
for att batar som i nulaget till stor del star oanvanda ska borja anvandas mer. | synnerhet for-
slaget att slopa kravet pa CE-markning vann understdd. En stor del av remissinstanserna ansag
emellertid att det &r viktigt att avregleringen sker forsiktigt och med beaktande av de konse-
kvenser som en eventuell lindring eller upphévning av regleringen far ur séakerhetsperspektiv.

1.3.6 Fortydligandet av myndigheternas allmanna ansvar och effekten av andra pagaende re-
former
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Myndigheternas uppgifter faststélls inte pé ett tydligt sétt i den géllande sjtrafiklagen. Trafik-
sékerhetsverket har varit den myndighet som Overvakat sakerheten inom sjofarten. Trafiksa-
kerhetsverket har ocksa ansvarat for den battekniska kunskapsnivan, den allménna bétsaker-
heten och trafiken till sjoss, och verket har sakkunskap i behorighetsfragor som galler sjofart.
Av denna anledning bor d&mbetsverkets roll som den som ansvarar for sdkerheten och med-
delandet av foreskrifter stirkas aven i sjotrafiklagen.

Trafikverket har i praktiken ansvarat for forvaltningen, ledningen och dvervakningen av farle-
der samt fartygstrafikservicen. Dessutom har Trafikverket beslutat om kanalernas dppettider
och avbrytande av trafiken i samband med nddvéndiga reparationsarbeten och avtappningar.

Myndighetsreformen inom forvaltningsomradet for trafik, som gar ut pa att sammansla Trafik-
sékerhetsverket, Kommunikationsverket och Trafikverkets myndighetsuppagifter till ett enda
ambetsverk och bolagisera Trafikverkets trafikstyrnings- och trafikledningsuppgifter i form av
ett statligt aktiebolag med specialuppgift, har beaktats i denna reform. Samtidigt har behovet
av en reglering av nuvarande typ analyserats ocksa ur perspektivet for forvaltning och utveckl-
ing av farlederna.

Det kan inte anses vara &dndamdlsenligt att i reformen inkludera Trafikverkets samtliga uppgif-
ter som ingar i den géllande lagstiftningen, eftersom en del av dessa uppgifter av karaktaren ar
sadana uppgifter som hor till underhallet av farlederna.

I 'och med den kommande landskapsreformen kommer NTM-centralerna sannolikt att laggas
ned. | sa fall ska tillsynen 6ver iakttagandet av bestammelserna om miljoskydd omorganiseras.
Ett alternativ som lagts fram ar att dessa uppgifter i sin helhet 6verfors till Statens tillstands-
och tillsynsmyndighet, en ny myndighet som ansvarar bl.a. for miljcfragor.

1.3.7 Behovet av ett nytt sanktionssystem

I nulaget innehaller sjolagen och strafflagen strangare straffbestammelser om sjotrafik. Lind-
rigare straffbestdmmelser, dvs. bestdmmelser om forseelser som kan leda till botesstraff, finns
i sjotrafiklagen, lagen om fartygspersonal, lagen om fartygssakerhet, férordningen innefat-
tande trafikstadga for kanaler och rorliga broar samt férordningen om utmarkning av farleder-
na. Dessutom innehaller lagen om ordningsbotsforseelser vissa bestimmelser om forseelser
som ror sjotrafiken.

Det nuvarande sanktionssystemet ar inte till alla delar forenligt med kraven enligt den straff-
rattsliga legalitetsprincipen i 8 § i grundlagen, och alla straffbara géarningar ar inte tillréckligt
noggrant avgransade, exakta och proportionerliga. Straffen enligt sjolagen ar ocksa mycket
stranga jamfort med vad som i nulaget anses vara skaligt att foreskriva om straff i andra lagar
andstrafflagen Problemen med sanktionssystemet beror delvis pa att lagstiftningen ar forald-
ra

En annan orsak bakom problemen ar att tillampningen av straffbestémmelserna i sjolagen pa
annan sjofart an handelssjofart inte i alla situationer har uppfyllt kraven p& noggrann avgréns-
ning pa det satt som legalitetsprincipen forutsatter, vilket inneburit att bestimmelserna inte
kunnat tillampas. Det gallande sanktionssystemet ar inte heller i linje med alla de mal som
satts upp for totaltreformen av lagen, sdsom att forbattra mojligheterna for hyresbatsverksam-
het och infora befalhavarbestammelser dven for fritidshatar.
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Inom rattspraxis har en viss osékerhet férekommit i synnerhet kring fragan om sanktionerna
och skadestandsgrunderna enligt sjélagen kan tillampas pa annan sjofart an handelssjofart,
trots att sjolagen fran fall till fall kan tillampas aven pa annat an handelssjéfart. | en del av
dessa fall har det varit fraga om hyresbatsverksamhet. Av HD:s tolkningar torde man emeller-
tid kunna dra slutsatsen att enligt den straffrattsliga legalitetsprincipen kan straffbestammel-
serna i sjolagen inte tillampas atminstone pa vanliga fritidsbatar (HD:2010:79). I sitt avgo-
rande 2017:24 har HD emellertid ansett att skadestandsgrunderna enligt sjolagen kunnat til--
lampas pa en s.k. RIB-bat med 20 sittplatser i det fall som namns i avgorandet, eftersom det
med tanke pa den kommersiella karaktaren av bolagets verksamhet och bétens egenskaper inte
har varit motiverat att tolka begreppet handelssjofart sa snavt att sjolagen inte kan tillampas.
Det som varit avgtrande i beddmningen av huruvida sjélagen ska tilldmpas har varit att bola-
get pa basis av avtal pa ett yrkesmassigt satt mot vederlag har transporterat passagerare pa ett
fartyg som lampar sig for handelssjofart, och detta har lett till personskador. De straffbestdm-
melser i sjolagen som ar problematiska med tanke pa reformen av sjotrafiklagen ar 20 kap. 1
&, som galler underlatenhet att se till att fartyget ar sjovardigt, och 20 kap. 2 §, som galler un-
derlatenhet att iaktta gott sjomanskap.

En tydligare avgransning i forhallande till handelssjofart i synnerhet nar det galler hyresbats-
verksamhet frdmjar bl.a. en jamlik behandling av farkostanvéndarna och passagerarna med
avseende pa sanktioner och ansvarsfragor. Om en bemannad hyresbatsverksamhet (hogst 12
passagerare per hyreshat) helt klart kan jamfoéras med handelssjofart och passagerarfartygstra-
fik ska den som bryter mot lagen i samband med denna verksamhet kunna domas till straff pa
samma grunder. Pa ett passagerarfartyg ar antalet passagerare storre an 12.

I strafflagen har man i samband med beredningen av totalreformen av sjotrafiklagen upptackt
vissa brister i fraga om de straffbestammelser som galler dventyrande av trafiksakerheten och
grovt &ventyrande av trafiksékerheten (23 kap. 1 och 2 8).

Med stod av dessa paragrafer utdoms i regel straff for sadana garningar dar personen i fraga
har forsummat att iaktta de trafikregler som géller i sjotrafiken, om gérningen — nér det ar
fraga om aventyrande av trafiksakerheten — aventyrar nagon annans sakerhet eller — nar det ar
fraga om grovt aventyrande av trafiksdkerheten — medfor allvarlig skada for nagon annans liv
eller hélsa.

Det ar viktigt att d&ven denna reglering béattre uppfyller de behov ligger till grund for totalre-
formen och att den ar mer exakt, sa att man i framtiden kan hanvisa till den i fraga om de tra-
fikregler som sammanstallts i sjotrafiklagen eller de grovsta forsummelserna av skyldigheter-
na for befalhavare pa fritidsbatar.

Betraffande de dvriga behoven av att dndra straffbestimmelserna i strafflagen kan det konsta-
teras att efter att bedomningspromemorian om totalreformen av sjotrafiklagen hade varit ute
pa remiss i maj—juni 2017 var en av de viktigaste slutsatserna om utlatandena att man bor for-
halla sig reserverat till forslaget att sanka promillegransen for fylleri i sjotrafik. Denna slutsats
drogs trots att en hégre promillegréns kan skapa en uppfattning om att det ar mer acceptabelt
for forare till sjoss att vara berusade an for forare i landsvagstrafik. Den huvudsakliga orsaken
till remissinstansernas reserverade f(‘jrhéllningssétt var att de drabbade personerna i manga
batolyckor och drunkningsfall fardats i roddbat och att de flesta av dessa dessutom haft Gver
en promille alkohol i blodet, varfor en sankt promillegrans ansetts sakna betydelse i fraga om
denna typ av gérningar. Samtidigt har inte heller utvecklingen av sékerhetsldget ansetts peka
pa nagot behov av att justera promillegransen. Det bor ocksa noteras att promillegransen for
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fylleri i sj6trafik redan nu ar lagre om garningen anknyter till yrkesmassig verksamhet, sdsom
yrkesmassig, bemannad hyresbatsverksamhet.

Den gallande paragrafen om sjotrafikforseelse i sjotrafiklagen uppfyller inte kraven enligt den
straffrattsliga legalitetsprincipen bl.a. pa grund av att den mojliggor botesstraff for brott mot
bestammelser eller foreskrifter som utfardats med stod av sjotrafiklagen.

Forordningen innefattande trafikstadga for kanaler och rérliga broar samt férordningen om
utmarkning av farlederna innehdller ocksa straffbestimmelser som maste bedémas pa nytt
forutom med avseende pa garningens straffbarhet dven med tanke pa de évergripande malen
for reformen.

I samband med den pagaende totalreformen av vagtrafiklagen (729/2018) har man foreslagit
att ett system med avgift for trafikforseelse ska inforas for vagtrafiken, framst i stallet for det
géllande ordningsbotssystemet. | detta sammanhang har det lyfts fram ett behov av att genom-
fora en likadan reform aven inom sjotrafiken. Det finns saledes skal att som helhet se dver det
system som i nulaget foljs inom sjotrafiken och som bygger pa dagsbéter och ordningshaéter.

1.3.8 Behovet av automationsutveckling

Automationsutvecklingen inom trafiksektorn har under de senaste aren gatt framat i mycket
snabb takt. Finland har som mal att ga i braschen for denna utveckling och sakerstalla en op-
timal reglerings- och verksamhetsmiljo for automationsutvecklingen. Automatiseringen for-
vantas gora trafiken sakrare, miljovéanligare och smidigare.

Behovet av att mojliggora automatiseringsforsék inom sjofarten framgar av bl.a. den fardplan
for utvecklingen av automatisering och robotisering inom transportsektorn 2017-2019 som
publicerats den 5 maj 2017 (Kommunikationsministeriets publikation 10/2017). Enligt férd-
planen har Finland som mal att vara ett ledande land inom digital sjofart, dar man utnyttjar in-
formation for att skapa en konkurrensférdel och nya affarsverksamhetskoncept for sjéfartens
behov. | fardplanen konstateras att man i Finland satsar pa att bygga upp ett naringslivsdrivet
affarsverksamhetsekosystem for automatiserade fartyg och automatiserad sjofart. Malet ar att
fore ar 2025 skapa varldens forsta ekosystem som tar fram produkter och tjanster for obeman-
nad sjofart. Automatiseringsférsdk har under den senaste tiden framjats aven genom en and-
ring av lagen om fartygspersonal, som tradde i kraft den 1 juli 2018 och som mdjliggor forsok
i anslutning till bemanning och vakthallning.

Utomlands och i Finland pagar redan flera utvecklingsprojekt dar man underséker mojligheter
att utveckla helt autonoma eller langt automatiserade fartyg i syfte att minska kostnaderna och
reducera fel som orsakas av den manskliga faktorn hos fartygspersonalen. | Finland utvecklas
for narvarande ocksa batar som fungerar automatiskt.

1.4 Den internationella utvecklingen samt lagstiftningen i utlandet och i EU
1.4.1 Allméant

Pa grund av sjofartens internationella karaktar ar regleringen av den huvudsakligen global.
Regleringen bereds till stor del inom ramen for IMO, som sorterar under Fdrenta nationerna.
Inom IMO:s sjosakerhetskommitté och juridiska kommitté haller man bl.a. fér narvarande pa
att bedéma den internationella regleringen rérande autonoma fartyg. Syftet med bedémningen
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ar att identifiera vilka géllande bestammelser som ska tillampas pa ett autonomt fartyg, vilka
bestammelser som forhindrar verksamhet med autonoma fartyg och vilka bestammelser som
behdver dndras eller fortydligas.

1.4.2 Internationella fordrag
Sjovagsreglerna

| Finland har 1972 ars konvention om de internationella reglerna till forhindrande av samman-
stotning till sjoss (FordrS 30/1977), dvs. sjovégsreglerna, satts i kraft genom en férordning.
Konventionen upprattades i London den 20 oktober 1972, och den tradde i kraft i Finland den
15 juli 1977. Sjovagsreglerna har beskrivits narmare i kapitel 2.1.3.

Nairobikonvention

Syftet med 2007 ars internationella konvention om avlagsnande av vrak (Nairobikonvention-
en, FordrS 13 och 14/2017) &r att sékerstélla dels ett snabbt och effektivt avliagsnande av vrak
som utgor en fara och som finns inom en konventionsstats ekonomiska zon, dels ersdttning av
de kostnader som orsakas av detta. Konventionen tillampas pa vrak som uppkommer till foljd
av sjofartsolyckor efter att konventionen trétt i kraft. | Finland tillampas konventionssystemet
forutom inom den ekonomiska zonen ocksa i territorialvatten och insjévatten, eftersom storsta
delen av de sjofartsolyckor som ger upphov till ett vrak sker i staternas territorialvatten. Kon-
ventionen tilldmpas pa alla havsgaende fartyg oberoende av fartygets typ.

1.4.3 Internationella rekommendationer
Europeiska regler for fard pa inre vattenvagar (CEVNI) — sjétrafikmarken

De europeiska reglerna for fard pa inre vattenvagar CEVNI (franska Code européen des voies
de navigation intérieure) ar ett regelverk for sjétrafik fran 1985 som faststalls i resolution nr
24 av UNECE:s arbetsgrupp for trafik pa inlandsfarvatten. Regelverket har karaktaren av en
rekommendation, och det iakttas i de flesta europeiska landerna i floder, kanaler och sjéar. To-
talt 30 av alla sj6trafikmarken som anvands i Finland harstammar fran detta regelverk.

I bilaga 7 till regelverket redogors for mérkenas innebdrd med bilder och text. Det finns sex
typer av marken: forbudsméarken, pabudsmarken, begransningsmarken, rekommendationsmar-
ken, informationsmarken och hjalpmarken. 1 regelverket definieras ocksa bojarna och deras
innebdrder. Markena anvands bade pa insjovatten och langs kusten.

Internationella fyrforbundets (IALA) utprickningssystem — sékerhetsanordningar for sjofart

Internationella fyrforbundet IALA &r en icke-vinstdrivande teknisk organisation som dr obero-
ende av regeringarna och som publicerar rekommendationer, anvisningar och handbdcker om
sakerhetsanordningar for sjofart. Malet med dessa ar att harmonisera sékerhetsanordningarna
for sjofart pa global niva.

Avtalet om IALA:s utprickningssystem for sjofarten (Agreement on the IALA Maritime
Buoyage System) undertecknades i Paris den 15 april 1982. | rekommendationen IALA Mari-
time Buoyage System (MBS) har man skapat ett system som &r indelat i tvd omraden, A och
B. | Finland tillampas ett system enligt omrade A pa sékerhetsanordningarna for sjofart. Till
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omrade A hér forutom Europa aven Australien, Nya Zeeland, Afrika, Persiska viken (the
Gulf) och néagra asiatiska stater. Omrade B omfattar Nord-, Central- och Sydamerika, Japan,
Nord- och Sydkorea samt Filippinerna.

MBS innehaller lateralmarken, kardinalmérken, punktmarken, mittledsmarken, specialmarken
och méarken som anger ett nytt hinder. Endast den sistnmnda markeskategorln anvands inte i
Finland. Markena och bojarna forses inte heller med toppmarken (top-mark) pa grund av
isforhallandena i Finland.

Navguide &r ett opus av rekommendationstyp som publiceras av IALA, ett slags handbok som
behandlar fragor kring sakerhetsanordningar. Exempelvis de typer av sakerhetsanordningar
och ljussignaler som anvands i Finland &r till stor del forenliga med denna handbok.1.4.4
Europeiska unionens lagstiftning

Europeiska unionens lagstiftning innehaller inga bestammelser varken om hur fritidsbatsforare
eller befalhavare pa fritidsbatar ska agera eller om batarnas utrustning, sasom flytplagg. Euro-
peiska kommissionen har dock den 30 mars 2017 presenterat ett arbetsdokument om sjéturism
(Commission Staff Working Document on Nautical Tourlsm) dar man prelimindrt har be-
grundat behdrighetskraven i frdga om hyres- och fritidsbatforare sarskilt ur perspektivet for
omsesidigt erkannande och behovet av EU-reglering nar det galler utrustningsnivan for fri-
tidsbatar.

EU-lagstiftningen innehaller ett antal direktiv som galler inlandssjofart, av vilka de mest cen-
trala ar Europaparlamentets och radets direktiv 2009/100/EG om omsesidigt erkannande av
fartcertifikat for fartyg i inlandssjofart (det s.k. fartcertifikatet for fartyg), radets direktiv
87/540/EEG om tillstand att utfora varutransporter pa vattenvagar inom nationell och internat-
ionell transport och om dmsesidigt erkannande av examens-, utbildnings- och andra behdrig-
hetsbevis (det s.k. direktivet om varutransporter pa vattenvagar) radets direktiv 91/672/EEG
om det 6msesidiga erkannandet av batforarcertifikat for transport av gods och passagerare pa
inre vattenvagar (det s.k. direktivet om bétforarcertifikat), radets direktiv 96/50/EG om har-
monisering av villkoren for att erhalla nationella forarbevis for gods- eller _personbefordran pa
gemenskapens inre vattenvagar (det s.k. direktivet om villkoren for att erhélla forarbevis), och
Europaparlamentets och radets direktiv 2006/87/EG om tekniska foreskrifter for fartyg i in-
landssjofart och om upphéavande av radets direktiv 82/714/EEG (det s.k. direktivet om tek-
niska foreskrifter for fartyg), men dessa direktiv reglerar inte direkt sjotrafiken, utan de inne-
héller bestaimmelser om t.ex. yrkeskompetens och fartygstekniska krav. Europaparlamentets
och radets direktiv 2013/53/EU om fritidsbatar och vattenskotrar och om upphévande av di-
rektiv 94/25/EG (det s.k. fritidsbatsdirektivet) galler lansering av fritidsbatar och vattenskotrar
samt viss utrustning pa marknaden och om deras dverensstimmelse med tillampliga krav.

1.4.5 Nordiskt samarbete och sjélagen

Finlands sjorattsliga lagstiftning bygger till vasentliga delar pa internationella konventioner, i
vilka Finland ar en part. Den géllande sjclagen (674/1994) innehaller de centrala bestammel-
serna i olika konventioner som galler Finland. Sj6lagen har beretts i samarbete med de 6évriga
nordiska landerna, varfor de nordiska sjolagarna i huvudsak dverensstammer sinsemellan.
1.4.6 Lagstiftningen i vissa andra nordeuropeiska lander amnesomradesvis

Behdrighet som kravs for framférande av bat
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I Finland kravs inget behorighetsbrev av den som framfor en fritidsbat, men han eller hon ska
uppfylla vissa krav betraffande alder, formaga och skicklighet. Den som framfér en registre-
ringspliktig motordriven farkost ska ha fyllt 15 ar. Befalhavare pa ett nojesfartyg ska ha ett in-
ternationellt forarbrev for fritidsbat.

I Sverige, Norge, Danmark och Estland ska den som framfor en fritidsbat ha ndgon typ av ex-
amen eller intyg, men kravet galler inte alla batar.

| Estland ska den som framfor ett fartyg vars langd &r mindre dn 12 meter ha ett behorighets-
brev (véikelaevajuhi tunnistus, annat laevajuhi mereséidudiplom eller kutsetunnistus). Dessu-
tom ska fritidsbatforare — bortsett fran vissa undantag — ha ett behdrighetsbrev eller en viss yr-
kesutbildning (véikelaevajuhi tunnistus, laevajuhi erialane haridus eller siseveelaeva laevajuhi
erialane haridus), och aven framférande av vattenskoter kraver behdrighetsbrev (jetijuhi tun-
nistus). | Estland ska foraren i regel ha fyllt 15 ar. Yngre forare framfor baten pa sin lagliga
foretradares ansvar.

I Sverige krévs en viss behdrighet (examen som fartygsbefal klass V111, kustskepparintyg eller
skepparexamen) av den som framfor ett nojesfartyg med en langd pa minst 12 meter och en
bredd pa minst 4 meter. Framférande av mindre fartyg, dvs. fritidsbatar, forutsatter inget sar-
skilt certifikat.

I Norge ska befalhavaren/foraren pa en fritidsbat i regel ha fyllt 16 ar, om fritidsbatens maxi-
mala hastighet &r 6ver 10 knop eller motorns maskinstyrka dver 7,5 kilowatt. Vidare ska fora-
ren ha ett behorighetsbevis (batfarerbevis) eller ett giltigt behorighetsbrev, om fritidsbaten &r
over 8 meter lang eller dess motor har en maskinstyrka pa over 19 kW. Nar det galler fritids-
batar med en skrovlangd pa minst 15 meter ska befélhavaren/foraren ha ett behorighetsbrev
for befalhavare/forare pa fritidsbat.

| Danmark behéver den som framfor en fritidsbat vars langd &r mindre an 15 meter inte ha na-
got sarskilt certifikat, om inte baten omfattas av lagstiftningen om snabba batar (speedbad).
Dér krévs krévs en viss behorighet (yachtskipper af 3. grad eller yachtskipper af 1. grad) av
befalhavare/forare pa fritidsbatar vars langd ar 15-24 meter. | vissa fall kravs ett behorighets-
brev for anvandning av motor i fritidsbat (duelighedsbevis i motorpasning for fritidssejlere). |
Danmark bestammer Sgfartsstyrelsen pa ansokan bemanningen for en fritidsbat vars langd ar
minst 24 meter.

Anvandning av flytplagg

I Finland ska enligt 2 § i sjotrafikforordningen i en farkost som ar forsedd med motor eller i en
farkost med en skrovlangd pa over fem meter som ar forsedd med segel da den &r i gang fin-
nas en raddningsvast som godkants i enlighet med sjofartsstyrelsens beslut, ett flytplagg eller
en raddningsdrékt for alla passagerare i farkosten. Dessa flytplagg ska dessutom till sin stor-
leksklass och sin barférmaga motsvara personens storlek och vikt.

| Estland ska batarna — pa samma sétt som i Finland — vara forsedda med flytplagg for alla
passagerare ombord, men nagot anvandningstvang finns inte. Detsamma galler fritidsbatarna i
Danmark. | Danmark ansvarar befalhavaren/foraren pa en fritidsbat for att alla i baten har till-
gang till ett godkant flytplagg av rétt storlek.
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I Norge &r det — bortsett fran vissa undantag, sasom i fraga om hyrda trampbatar och roddbatar
som framfors pa vissa vattenomraden — med stod av lagen om fritidsbatar obligatoriskt att an-
vanda flytplagg i fritidsbatar med en langd pa mindre &an atta meter nar man ror sig pa dack da
baten ar i rorelse. 1 Norge ansvarar befalhavaren/foraren pé en sadan fritidsbat for att barn un-
der 15 ar anvander flytplagg.

I Sveriges lagstiftning kravs det for narvarande inte att fritidshatar ska vara forsedda med flyt-
plagg for alla passagerare i baten.

Bestammelser om beféalhavare

I Finland foreskrivs det for narvarande om beféalhavare och befalhavaransvar i 6 kap. i sjola-
gen, men det ar oklart om sjolagens bestammelser om befélhavare kan tillampas pa batfarare.
Liksom det har konstaterats ovan har Hogsta domstolen ansett att straffbestammelsen i 20 kap.
2 § i sjolagen, som galler bl.a. befalhavares underlatenhet att iaktta gott sjomanskap, inte gal-
ler ndjesbatar. 1 6 § i den gallande sjotrafiklagen foreskrivs endast om den som framfor en far-
kost.

| Sverige, Norge, Danmark och Estland innehaller lagstiftningen ingen klar definition pa be-
falhavare, och skillnaden mellan befélhavare och forare definieras inte heller i lagstiftningen.

Enligt Transportstyrelsen ar det i Sverige naturligt att betrakta den som &ager, hyr eller lanar
fritidsbaten som dess befalhavare nar han eller hon &r i baten i fraga. | vriga fall ska den som
framfor fritidsbaten betraktas som dess befalhavare.

| Sverige definieras befdlhavare och forare som tva skilda begrepp. | Estland, Norge och
Danmark har man inte gjort en lika klar indelning i forare respektive befdlhavare. | Estland
avses med uttrycket ”juht” bade befdlhavare och forare, och detsamma géller det norska ut-
trycket “batferer” och det danska uttrycket ”skibsfarer”.

Sjolagarna i Sverige, Norge och Danmark innehaller motsvarande bestammelser om befalha-
varansvar som den finska sjélagen. Den svenska SJoIagen tillampas ocksa pa fritidsbatar, bl.a.
nar det galler befalhavarens ansvar pa en fritidsbat. Den svenska sjolagens 6 kap., som galler
befalhavare, tillampas pa beféalhavare pa fritidsbatar, med undantag av 6 kap. 14 §, som galler
anmalnlngar som befdlhavare ska gora till myndlgheterna i vissa fall. Aven i Danmark tillam-
pas pa befalhavare pa fritidsbatar 6 kap. i den danska sjolagen, som galler befalhavare. Dessa
befalhavare omfattas av de allménna bestammelserna i kapitlet i fraga, sdsom bestdmmelsen
om iakttagande av gott sjomanskap, men alla bestammelser i kapitlet ar inte relevanta med
tanke pa befalhavare pa fritidsbatar.

| Sverige ar befalhavarna skyldiga att se till att de har sadan nodvandig kunskap om fartyget
att de bl.a. kan fullgora sina skyldigheter betraffande fartygets sakerhet och att de som arbetar
pa fartyget far alla nédvandiga uppgifter bl.a. om fartyget och de grundlaggande sakerhetsfo-
reskrifterna. Befalhavaren ska ocksa fore resan se till att fartyget ar sjodugligt. Vidare ar be-
falhavaren skyldig att vidta atgarder i vissa farliga situationer, sasom under en storm och un-
der farliga isforhallanden, och att hjalpa personer som ar i SjOﬂOd

I Norge ansvarar den som ager baten och batens befélhavare/férare for att lagen om fritidsha-
tar och de bestammelser som utfardats med stod av denna iakttas, och den som ager en bat
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vars langd ar hogst 15 meter ar skyldig att sakerstalla att den person till vilken han eller hon
overlater baten for anvandning uppfyller de villkor som galler for framférande av baten.

| Estland ar fritidsbéatens befalhavare/forare ansvarig for att fritidsbaten anvands pa ett sékert
satt, och han eller hon ska ha alla handlingar som kravs och relevanta kunskaper och fardig-
heter. | Estland ansvarar fritidsbatens agare och befalhavare/forare for att fritidsbaten ar
andamalsenligt utrustad och for att sakerhetskraven iakttas.

Bestammelser om hyresbatar

Sasom det har beskrivits ovan ska hyresbatarna i Finland besiktas enligt lagen om fartygssa-
kerhet, och Trafiksékerhetsverket har meddelat en foreskrift om anordningar och utrustning
som ska finnas i hyresbatar. Enligt lagen om transportservice ska dessutom en forare av hy-
reshat som hyrs ut bemannad ha ett forarbrev for hyresbat och — om han eller hon verkar som
forare av hyreshat i internationell fart — dven ett internationellt forarbrev for fritidsbat.

| motsats till Finland har Sverige och Norge inga sarskilda bestammelser om hyresbatar, som
aven skulle gélla privat uthyrning av fritidsbatar.

Estland har sérskild lagstiftning om hyresbatar. Den géller hyresbatar som hyrs ut bemannade
for fritidsbruk och som transporterar hgst 12 passagerare i annan trafik an reguljar trafik. Sa-
dana batar ska genomga en teknisk besiktning. Batens befalhavare/forare ska ge alla som fér-
das i baten sakerhetsforeskrifter.

| Estland ska den som framfor en fritidsbat som anvands for anordnande av nojesresor mot be-
talning vara minst 18 ar och ha ett behdorighetsbrev for befalhavare/forare pa fritidsbat (va-
ikelaevajuhi tunnistus).

I Norge ska bolag som hyr ut fritidsbatar ha ett system for intern overvakning. Om en hyresbét
hyrs ut bemannad i Norge kravs det att batens befalhavare/forare ar minst 16 ar, och i vissa
fall &r m|n|m|alderskravet hogre. Fartygets befalhavare/forare ska bl.a. se till att fartyget har
lastats pa ett sdkert satt och att fartyget mandvreras pa ett sadant satt att det inte orsakar fara
for bl.a. nagons liv och halsa. P& hyresbétar som hyrs ut bemannade tillampas ocksa bl.a. vissa
krav betraffande batarnas utrustning och vissa krav pa befalhavarens/forarens behorighet. Be-
falhavaren/foraren ska ha ett med tanke pa fartygets storlek adekvat forarcertifikat, minst DSL
— certifikat for befalhavare/forare pa fritidshat (D5L — fritidsbatskippersertifikat) eller ett certi-
fikat for befalhavare/forare pa fiskefartyg, klass C (fiskeskippersertifikat klasse C).

Vidare ska befalhavare/forare pa fartyg som ar mindre an 15 meter langa, som inte far anvan-
das som passagerarfartyg och som kan transportera hogst 12 passagerare i Norge ha minst ett
certifikat for befalhavare/forare pa fritidsbat (fritidsskippersertifikat). Befalhavare/forare pa
sadana fartyg som &r minst 15 meter langa, ska ha minst ett certifikat for styrman i klass 5
(kompetansesertifikat dekksoffiser klasse 5) och i vissa fall ett certifikat pa hogre niva.

| Danmark ar agare till hyresbatar som hyrs ut bemannade, som kan transportera hogst 12 pas-
sagerare och som ar mindre &n 15 meter ldnga, bl.a. skyldlga att ge vissa skriftliga sakerhets-
anvisningar, och hyreshatarnas befalhavare/forare ar skyldiga att se till att baten framfors med
iakttagande av gott sjomanskap och i enlighet med sakerhetsanvisningarna i fraga.
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| Danmark ska befalhavare/forare pa snabba batar (speedbad) ha ett behorighetsbrev for forare
péa snabba batar (behorighetskravet galler saledes snabba batar oavsett batens anvandningsan-
damal).

Promillegrans for batfarare

| Finland ar promillegransen for fylleri i sjotrafik enligt 23 kap. 5 § i strafflagen i allmanhet
1,0 promille och i fraga om yrkesmassig sjotrafik 0,5 promille. For fylleri i sjotrafik doms
ocksa en person som har fortart alkohol sa att hans eller hennes férmaga till de prestationer
som uppgiften kraver ar nedsatt, och en person som har intagit annat rusmedel an alkohol eller
intagit sadant rusmedel och alkohol sa att hans eller hennes formaga till de prestationer som
uppgiften kraver ar nedsatt. Dessutom forutsatts ocksa att omstandigheterna ar sadana att gar-
ningen dr dgnad att aventyra nagon annans sékerhet. | Finland kan en person inte domas for
fylleri i sjotrafik om det ar fraga om en roddbat eller en darmed jamforbar farkost. Den som i
Finland gor sig skyldig till fylleri i sjotrafik kan domas till boter eller till fangelsestraff pa
hogst tva ar. | Finland foreskrivs inte sarskilt om grovt fylleri i sjotrafik.

| Finland har promillegransen for fylleri i sjotrafik andrats senast ar 2012, och da sénktes pro-
millegransen for yrkesmassig sjotrafik till 0,5 promille.

I Sverige, Norge, Danmark och Estland foreskrivs om promillegransen for fylleri i sjotrafik pa
ett annat satt &n i Finland.

I Sverige har en promillegrans pa 0,2 promille faststallts for fylleri i sjotrafik i fraga om forare
pa storre eller snabbare fartyg som kan uppna en hastighet pa minst 15 knop eller som har en
skrovlangd pa minst 10 meter, och i Norge galler samma promillegrans for forare pa storre
fartyg som ar minst 15 meter langa. Med dessa personer jamstalls ocksa en person som arbetar
pa ett sadant fartyg i en uppgift som ar av vasentlig betydelse for trafiksakerheten till sjoss.

| Sverige &r straffbarheten i fraga om andra fartyg bunden till ett sakert utférande av uppgif-
ten. | Norge har en promillegrans pa 0,8 promille faststallts for forare pa vissa typer av mindre
batar.

I Danmark har for fylleri i sjotrafik en promillegrans pa 0,50 promille faststéllts i fraga om
fartyg som anvands i yrkesmassig sjotrafik, minst 15 meter langa fritidsbatar, vissa snabba ba-
tar, vattenskotrar och motsvarande. Gransen tillampas pa forare och pa dem som arbetar i en
uppgift som ar av vasentlig betydelse med tanke pa sékerheten. For fylleri i sjotrafik doms
ocksa en person som inte klarar av att utfora sina uppgifter pa ett tillrackligt séatt pa grund av
att han eller hon har anvént alkohol eller andra rusmedel.

| Estland har en promillegrans pa 0,5 promille faststallts for forare pa fritidsbatar eller andra
fartyg och en grans pa 0,2 promille for vattenskoterforare.

Sjotrafikregler, sjotrafikmarken och sakerhetsanordningar for sjofart

| Finland foreskrivs om sjotrafikregler i flera olika forfattningar (se punkt 2.1.3). Enligt 80 § i
Finlands grundlag ska dock genom lag utfardas bestaimmelser om grunderna for individens
rattigheter och skyldigheter samt om fragor som enligt grundlagen i 6vrigt hér till omradet for
lag. Forordningar utfardas enligt samma paragraf i regel av statsradet. Aven andra myndighet-
er kan genom lag bemyndigas att utfarda rattsnormer i bestdmda fragor, om det med hansyn
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till foremalet for regleringen finns sarskilda skal och regleringens betydelse i sak inte kraver
att den sker genom lag eller forordning. Tillampningsomradet for ett sddant bemyndigande ska
vara exakt avgransat.

I Sverige foreskrivs om sjotrafikregler, sakerhetsanordningar for sjofart och sjotrafikmarken
genom en sjotrafikforordning. | férordningen definieras bl.a. begreppet fartyg, och dessutom
ges sjofartsmyndigheterna (Transportstyrelsen och Sjofartsverket) ett bemyndigande att ut-
farda foreskrifter om sakerheten inom sjofarten.

I Sverige pagar en totalreform av lagstiftningen om inrikes sjofart. Syftet med reformen &r
bl.a. att astadkomma en uppdaterad och okomplicerad, malmrlktad reglering och att ta i bruk
ett flexibelt overvaknmgssystem som till stor del bygger pa egenkontroll. Regleringen galler
svenska fartyg med en langd pa minst fem meter, som anvands for yrkesmassig trafik och som
huvudsakligen omfattas av den nationella Iagstlftnlngen samt statligt &gda fartyg och nojes-
fartyg med en langd pa 6ver 24 meter.

| Sverige tradde reviderade bestammelser om sdkerhetsanordningar inom sjofart i kraft den 1
juli 2017, da en foreskrift av Transportstyrelsen tradde i kraft (Transportstyrelsens foreskrifter
och allménna rad om utmarkning till sjéss med sjosdkerhetsanordningar). Darefter Gvergick
man i Sverige till att se dver lagstiftningen om sjotrafikmarken, och detta reformarbete pagar
fortfarande. De svenska sjétrafikmarkena ar huvudsakligen forenliga med de europeiska reg-
lerna for fard pa inre vattenvagar (CEVNI), dock med vissa undantag. Sjofartsverkets fore-
skrift (Sjofartsverkets foreskrifter och allmanna rad om sjovagmarken) innehaller en klausul
om 6msesidigt erkannande, enligt vilken ett sadant sj6trafikmérke som har godkénts enligt det
gallande regelverket i andra EU-medlemsstater, stater som hor till Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet eller Turkiet ska jamstallas med ett sjotrafikmarke som uppfyller kraven
enligt de svenska foreskrifterna, forutsatt att motsvarande sékerhetsniva uppnas.

I Norge féreskrivs om sjétrafikregler och sakerhetsanordningar for sj6fart i lagen om hamnar
och farleder (lov om havner og farvann). Den géllande versionen av lagen har reviderats ar
2010, och for narvarande pagar en reform. Lagen tillampas pa Norges inre farvatten och terri-
torialvatten. | lagen definieras bl.a. begreppet fartyg, och kommunikationsdepartementet
(Samferdselsdepartementet) bemyndigas till den som ska utfarda narmare foreskrifter. Depar-
tementet har utfardat en fOreskrift om sakerhetsanordningar for sj6fart och sjotrafikmarken
("Forskrift om farvannsskilt og navigasjonsinnretninger”). Departementet har vidare bemyn-
digat Kystverket till att ansvara for de praktiska atgarderna i anslutning till sakerheten inom
sjofarten. Exempelvis tillstand for utplacering av en sakerhetsanordning ska sékas hos Kyst-
verket, och Kystverket har gett ut en narmare anvisning om olika typer av sakerhetsanord-
ningar och hur de ska placeras ut ("Retningslinjer for utforming, tekniske krav til og plasse-
ring av navigasjonsinnretninger). Privata aktdrer har ratt att producera sakerhetsanordningar
for sjofart, men det kréaver ett tillstand som beviljas av Norges kustforvaltning (Kystverket).

Den danska lagstiftningen paminner om den norska. | Danmark foreskrivs om reglerna i farle-
der och sdkerheten inom sjofarten i lagen om sékerhet till sjoss (lov om sikkerhed til sgs).
Med stoéd av denna lag har naringsministeriet (Erhvervs- og Vakstministeriet, nykyisin
Erhvervsministeriet) utfardat foreskrifter bl.a. om sékerhetsanordningar for sjofart
(Bekendtgarelse om farvandsafmaerkning i dansk og grenlandsk afmaerkningsomrade m.v.).

| december 2016 utfardades i Danmark en foreskrift om sakerhet vid framférande av fritidsha-
tar och sdkerhetskrav géllande fritidsbatar med en langd pa mer an 24 meter. Foreskriften til--
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lampas dven pa hyresbatar som hyrs ut obemannade, och den innehaller forenklade bestam-
melser om uthyrning av fritidsbatar. Genom foreskriften upphavdes flera tidigare foreskrifter.
Foreskriften utfardades i enlighet med en sadan storre strategi genom vilken regeringen stravar
efter att underlatta bl.a. sddan verksamhet for uthyrning av bilar, lagenheter och batar som be-
drivs av privata dgare. Regeringen har aven for avsikt att andra den lagstiftning som ska til--
lampas pa hyresbatar som hyrs ut bemannade.

Sanktioner i de dvriga nordiska landerna

De dvriga nordiska landerna har i regel samma typ av sanktionssystem som Finland, och de
har inget administrativt system for avgifter for forseelse.

I Norge ska béter utdémas for brott mot bestammelser och foreskrifter om fritidsbatar och de-
ras utrustning. En person kan domas till boter eller fangelse i hogst ett ar for brott mot be-
stammelser och foreskrifter som géller agare av och forare pd sma batar. Aven den som bryter
mot bestdmmelserna och foreskrifterna om vattenskotrar och motsvarande mindre farkoster
ska domas till boter.

I Sverige kan boter utdémas for brott mot lagstiftningen om sjotrafik. Boternas storlek beror
pa om fartyget definieras som en bat eller ett fartyg, och definitionen gors utifran fartygets
langd. Farkoster som &r langre an 24 meter betraktas som fartyg och kortare farkoster som ba-
tar. Boter som utdéms for anvandning av bat utgor ett fast belopp. Pa boter som utdoms for
anvandning av fartyg inverkar den atalades inkomster.

Om brister i iakttagandet av gott sjomanskap har lett till eller nastan lett till en olycka och det
inte ar fraga om en ringa forsummelse, kan personen i fraga démas for vardsloshet i sjotrafi-
ken. Straffet for detta kan vara fangelse i hogst tva ar. Det ar oklart om denna sanktion har til--
lampats aven pa batfarare.

| Danmark ar det méjligt att faststalla sanktioner bl.a. med stdd av specialregler om utrustning
och miljén. Sanktionsalternativen ar béter eller fangelse i hogst ett ar. | allvarliga fall kan en
person domas till fangelse i hogst tva ar. Ansvaret kan alaggas befalhavaren, medlemmar i be-
sattningen samt dgarna, sasom ett fartygsbolag.

2 Malsattning och de viktigaste forslagen

2.1 Malsattning

Malet med reformen ar att uppdatera bestammelserna om trafikbeteendet till sjoss, fortydliga
myndigheternas roller och uppgifter samt gora regleringen smidigare i enlighet med rege-
ringsprogrammet for statsminister Juha Sipilas regering. Reformen ska ocksa mojliggdra en
automatisering inom fritidsbatstrafiken. Ett annat mal ar att alltjamt forbattra sakerheten inom
sjotrafiken och framja ett ansvarsfullt batliv.

2.2 De viktigaste forslagen

Se over trafikreglerna for sjotrafiken och sammanfora dem till en enda lag
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Enligt forslaget till en totalreform av sjotrafiklagen ska bestdmmelserna om trafikbeteendet till
sjoss fortydligas och uppdateras och férfattningarna goras smidigare. Det foreslas att de nod-
vandiga trafikreglerna och grundprinciperna for dessa i den man det & mojligt ska sammanfo-
ras till en enda lag. En stor del av de géllande bestammelserna om trafikbeteendet till sjoss ar
splittrade, och bara en del av dem ingar i sjotrafiklagen medan de dvriga bestdmmelserna till
stor del finns i forfattningar pa lagre niva an lag. Eftersom det finns mycket detaljerade och
tvingande bestammelser om dem som féardas pa vatten och deras beteende &ven pa internation-
ell niva har denna internationella reglering anvants som utgangslage for reformen. Samtidigt
har i den nya lagstiftningen sarskild vikt fasts vid de specialbestimmelser som forutsatts for
t.ex. kanaltrafiken, inklusive bestdimmelserna om trafiken i Saima kanal.

Avsikten med reformen har dessutom varit att fortydliga forhallandet mellan sjétrafiklagen
och sjolagen. Sjolagen reglerar huvudsakligen handelssjofarten, men den kan fran fall till fall
ocksa tillampas pa fritidsbatstrafik. Samtidigt galler sjotrafikreglerna i princip bade handels-
sjofart och fritidsbatstrafik.

I samband med att trafikreglerna har ssmmanforts och reviderats har man strévat efter att gora
regleringen smidigare, vilket har varit méjligt nar det har varit fraga om nationell reglering,
sasom trafikregler i kanaler och i trafik via rorliga broar, eller reglering som galler normal far-
ledshallning.

Nya bestammelser om befalhavare pa fritidshatar

Det foreslas att nya bestaimmelser om befalhavare pa farkoster som anvands i annan sjotrafik
an handelssjofart ska inforas i samband med totalreformen. Nar det géller handelssjofart finns
det &ven i fortsattningen bestammelser om beféalhavare i sjolagen och bestammelser om befal-
havarens behdrighet i lagen om transportservice. De bestammelser om befédlhavare som nu fo-
reslas, och som framst galler fritidsbatar, motsvarar delvis bestimmelserna i sjélagen, men
kraven ar lindrigare. Som befalhavare kan betraktas den forare, anvandare eller nagon annan
person som de facto styr eller mangdvrerar farkosten. Om det ar oklart vem som ar befalhavare
faller befalhavaransvaret i sista hand pa farkostens dgare eller innehavare. Agaren eller inne-
havaren kan dock inte vara straffrattsligt ansvarig for mandvreringen om han eller hon inte
sjalv kan paverka framforandet av farkosten.

Eftersom en farkost kan besta av vilket som helst fartyg, fortskaffningsmedel eller fardmedel
som har kontakt med vattnet och som ar avsett for fard pa vatten galler bestammelserna om
befélhavare &ven t.ex. en rorlig bastuflotte. Bestdmmelserna om befalhavare &r nodvandiga
inom fritidsbatstrafiken och sjotrafiken 6verlag med tanke pa sakerheten for passagerare i far-
koster samt fOr att underlatta 6vervakningen av sjétrafiken och mojliggora automatisering.

Befalhavaren pa en fritidsbat foreslas bl.a. ansvara for att farkosten &r saker i forhallande till
den planerade farden och forsedd med den utrustning som ndmns i eller faststélls med stéd av
lagen och for att passagerarna har fatt nodvandiga anvisningar och ar ikladda flytutrustning
om forhallandena forutsatter detta. Det foreslas saledes inte att alla som d&r ombord pa farkos-
ten alltid ska bara flytvast eller annan flytutrustning, utan att befalhavaren ska béra ansvaret
for att avgora nar forhallandena ar sadana att passagerarna maste ta pa sig en raddningsvast.
Aven ur overvakarens synvinkel gor bestdmmelserna om befélhavare det lattare att bedéma
vem som huvudsakligen ansvarar for en farkosts sékerhet. En person som 6vervakar sjétrafi-
ken kan pa sa satt lattare avbryta t.ex. en ofdrsiktig fard pa vatten eller en fard som sker med
en bristfalligt utrustad farkost. Forslaget att en farkost inte 1angre alltid forutsétts ha en forare,
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utan att ocksa nagon utanfor farkosten kan ansvara for mangévreringen av den gor det mojligt
att infora automatiserade batar.

Avreglera hyresbatsverksamheten genom att upphava de besiktnings- och utrustningskrav som
galler hyresbatar, lindra behdrighetskraven och fortydliga gransdragningen till handelssjo-
fart

Det foreslas ocksa att alla krav som galler besiktning av och utrustning pa hyrbatar ska frangas
och att obemannade hyrda batar ska omfattas av den allmanna lagstiftningen om fritidsbatar.
Slopandet av besiktningskravet innebar ocksa att en fritidsbat som &r byggd fére 1998 inte
langre maste vara vara forsedd med CE-markning om den hyrs ut. Att skaffa CE-markning for
aldre batar har inte varit enkelt. | propositionen har dock de allméanna utrustningskrav som gal-
ler for fritidsbatar och andra farkoster preciserats jamfort med nulaget. Dessutom foreslas det
att det vid behov ska vara mojligt att i fraga om batar som erbjuds for uthyrning utfarda fore-
skrifter om bl.a. deras konstruktion och utrustning samt om utrustningens anvandning och
skick. Vidare innefattar propositionen vissa skyldigheter for dem som hyr ut farkoster. Framo-
ver ska med hyreshét avses endast hyresbatar som hyrs ut bemannade, sdsom batar som an-
vands som taxi. Med hyresbat avses en fritidsbat, som i annan an reguljar trafik medfor hogst
12 passagerare; dock inte en segelbat med ett skrov vars langd enligt tillverkarens uppgift ar
under 5,5 meter, en bat med motor vars effekt enligt motortillverkarens uppgift ar under 15 ki-
lowatt och med ett skrov vars langd enligt tillverkarens uppgift ar under 5,5 meter, en vatten-
skoter och inte heller en roddbat.

Behorighetskraven pa forare av hyreshatar som hyrs ut bemannade ska preciseras och till vissa
delar lindras. Forare av hyresbatar forutsatts alltjamt ha ett forarbrev for hyresbat, men kravet
preciseras sa att det endast galler om farkosten anvands i fortjanstsyfte mot ersattning, dvs. i
yrkesmassig hyresbétsverksamhet. Pa denna verksamhet tilldmpas ocksé de strangare befal-
havarbestimmelserna i sjolagen, inklusive de strangare straffen enligt sjolagen. Genom be-
gransningen fortydligas vilken typ av hyreshatsverksamhet som ska betraktas som handelssjo-
fart. Detta fortydligande ar viktigt dels for att alla passagerare som fardas med olika typer av
fartyg ska bemotas lika, dels med tanke pa passagerarnas sdkerhet och réattigheter. Eftersom
kraven pa behorighet och tillampning av sjolagen har ansetts forsvara verksamheten for t.ex.
foreningar som ordnar seglingskurser och for den frivilliga sjéraddningsverksamheten foreslas
det emellertid att de namnda kraven inte ska omfatta utbildning i anvandning eller framf6-
rande av farkoster, sasom segelbat, eller utbildning i anslutning till frivillig sjéraddningsverk-
samhet, &ven om denna ordnas for att uppratthalla verksamheten i fraga och i fortjanstsyfte.
Denna verksamhet omfattas i vilket fall som helst av de nya detaljerade bestdmmelserna om
befalhavare och sanktionerna i den foreslagna lagen samt, i farliga situationer, de straff som
faststélls i strafflagen.

Bestammelser om behdrighetskrav i fraga om forare av hyresbatar som kan jamforas med
handelssjofart finns alltjamt i lagen om transportservice. | internationell trafik kraver denna
typ av hyresbatsverksamhet alltjamt ocksa ett internationellt forarbrev for fritidsbat. Dessutom
ska ocksa kraven pa fartygsbemanning iakttas i verksamheten.

Alla de andringar som géller hyresbatsverksamhet underlattar hyresbatsverksamheten och del-
ningsekonomin och framjar dessutom naringsfriheten enligt grundlagen.

Uppdatera sanktionssystemet och inféra en avgift for trafikforseelse inom sj6trafiken
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I samband med reformen uppdateras sanktionssystemet, inklusive strafflagens bestammelser
om &aventyrande av trafiksakerheten och de lindrigare straffbestaimmelserna. Aven forhallandet
till tillampningen av straffbestimmelserna i sj6lagen fortydligas. Uppdateringsbehovet beror
forutom pa malet att sammanstalla regleringen aven delvis pa foraldrade bestammelser och
rattspraxis.

Det foreslas att sanktionssystemet ska uppdateras och att det samtidigt ska inféras ett system
med avgift for trafikforseelse som i regel ar detsamma som det som foreslas galla i vagtrafi-
ken. Avgiften for trafikforseelse ar bade en administrativ sanktion och ett straff, men i regle-
ringen beaktas de observationer betraffande regeringens proposition med forslag till vagtrafi-
klag (180/2017 rd) som grundlagsutskottet (GrUU 9/2018 rd) och lagutskottet (LaU 9/2018
rd) presenterar i sina utlatanden. En avgift for trafikforseelse i sj6trafik ska inte kunna paforas
utan att farkosten stoppas. Avgiften for trafikforseelse pafors av polisen, Gransbevakningsva-
sendet eller Tullen.

Systemet ersatter det nuvarande systemet med ordningsbot for smarre forseelser. Avgifterna
ska i regel vara lika stora som avgifterna enligt den géllande lagen om ordningsbotsférfarande.
Forseelserna ska emellertid bedomas pa nytt. For att tillsynsmyndigheternas praktiska arbete
ska underlattas och kostnaderna kunna minimeras &r det viktigt att likadana system for trafik-
forseelser tillampas inom sjétrafiken och végtrafiken. Med tanke pa detta och eftersom syste-
met med avgifter for trafikforseelser inom végtrafiken kraver en éndring av myndigheternas
informationssystem, boér systemet med avgifter for trafikforseelser inom sjétrafiken inféras pa-
rallellt med motsvarande system inom végtrafiken. | framtiden, nér automatiseringen utveck-
las sa att myndigheterna genom automatiserad 6vervakning aven inom sjétrafiken med till-
racklig sakerhet kan identifiera férutom farkostens registreringsnummer aven farkostens be-
falhavare, kan lagen vid behov dndras sa att en avgift for trafikforseelse for enskilda farkoster
kan inforas dven inom sjotrafiken.

3 Propositionens konsekvenser

3.1 Ekonomiska konsekvenser

Konsekvenser for hushallen

Sammanstallningen av lagstiftningen och dess konsekvenser for hushallen

Sammanstallningen av reglerna for sjotrafik fortydligare Iagstiftningen. En tydligare lagstift-
ning forbattrar mojligheterna for sjotrafikanterna att forsta och folja reglerna for sjotrafik.
Sammanstéllningen av lagstiftningen kan emellertid inte konstateras fa nagra direkta konse-
kvenser for hushallen ekonomiska stallning.

Andringarna i uthyrningsverksamheten och deras konsekvenser fér hushallen

I Vasa universitets publikation Ui tai uppoa” (Vuorinen & Kurki, Utredningar och rapporter
161, 2010) konstateras att manniskornas fritid ar alltmer splittrad och att deras engagemang

och vilja att investera i en enskild hobby har minskat. Dagens batlivsmodell motsvarar inte de
moderna kundernas behov. Batuthyrning &r ett satt att battre kunna méta dagens fritidsbehov.
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De andringar som foreslas i lagstiftningen om batuthyrning gor det mojligt for hushallen att
battre utnyttja och dela sin egen egendom. Anvandningsgraden av de béatar som hushallen &ger
kan hjas avsevart genom att det blir lattare an hittills att hyra ut batar. Lagstiftningen gor det
mojligt for allt fler hushall att ha batliv som hobby, och i takt med att konkurrensen okar sjun-
ker sannolikt priserna for batuthyrnan Ur hushallens synvinkel innebér alla atgarder som
minskar behovet av att skaffa en egen bat mojligheter att spara pengar.

De nya bestammelserna om befalhavare och avregleringen av hyresbatsverksamheten kan ha
en hojande effekt pa forsakringsavgifterna for batar.

Andringarna i sanktionssystemet och deras konsekvenser for hushallen

Det nya systemet med avgifter for trafikfOrseelser gor att den administrativa bordan for perso-
ner som ar missndjda med en sanktion blir lattare, i och med att den muntliga domstolsbe-
handlingen ersétts med ett forvaltningsforfarande.

Konsekvenser for foretag
Andringarna i uthyrningsverksamheten och deras konsekvenser for foretagen

Lagstiftningen om hyresbatsverksamhet ar trog och tung ur foretagens synvinkel. De gallande
besiktnings- och utrustningskraven i fraga om hyresbatar anses vara for tunga och dyra i for-
hallande till fordelarna med att sporadiskt hyra ut en bat. Om de géllande besiktningskraven
slopas minskar det startkapital som kréavs for att inleda hyreshatsverksamhet avsevart. Nar det
blir lattare att bedriva hyresbatsverksamhet leder detta sannolikt till att hyresbatsverksamheten
okar och serviceutbudet férbattras och utvidgas geografiskt. Avregleringen Gppnar ocksa
manga nya mojligheter for dem som utvecklar digitala hyresbatstjanster.

I vilken takt nya tjanster uppkommer beror pa aktérernas resurser och vilja att ta vara pa de

mojligheter som lagstiftningen 6ppnar. Konsekvenserna av de nya tjansterna méarks inte ome-

delbart, och det ar inte mojligt att exakt bedoma i vilket skede de positiva konsekvenserna av

tjansterna borjar synas i praktiken. Konsekvenserna av andringen ska bedémas pa lang sikt
och framfor allt jamféras med den nuvarande utvecklingstrenden.

Avregleringen och atgarderna for att underlatta affarsverksamheten kan samtidigt ocksa oka
den nuvarande konkurrensen pé& hyreshatsmarknaden. Det &r ocksd mjligt att avregleringen
av hyresbétsverksamheten paverkar de foretag som bedriver handelssjofart. Sakerhetskraven i
fraga om passagerarfartyg i inrikes trafik har skarpts under de senaste aren, vilket har lett till
stora kostnader for foretagen i branschen. De lindrade sakerhetskraven i fraga om hyresbatar
kan forsvara passagerarfartygens stallning. Det ar emellertid alltjamt hogst 12 passagerare som
far transporteras med en hyresbat Den foreslagna lagen inkluderar ett forslag om att nér en
hyresbat huvudsakligen ar i yrkesmassig anvandning ska detta jamstallas med handelssjofart,
vilket kan balansera upp konkurrensen nagot i forhallande till passagerarfartyg.

Den foreslagna lagen kan ocksa paverka ekonomin for dels foretag som |mp0rterar och saljer
bétar och batutrustning, dels foretag som bedriver service och reparation av batar. Om uthyr-
ningsverksamheten Okar kan detta i viss man a ena sidan forsvaga ekonomin for dessa foretag
men a andra sida forbattra den, med tanke pa de utrustningskrav som anges i lagférslaget och
de nya kraven pa befalhavarens ansvar nar det galler bl.a. batens skick och anvandningen av
utrustning. Det har aven hittills varit frivilligt att besikta vanliga batar, och dessa besiktningar
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har anordnats av bl.a. frivilliga organisationer sdsom batséllskap. Sannolikt kommer den frivil-
liga besiktningsverksamheten att dka.

Utvecklingen av hyresbatsverksamheten och den forbattrade tillgangen till tjanster kan leda
till att turismen i skargarden och insjoomradena okar.

Sammanstallningen av lagstiftningen och dess konsekvenser for foretagen

Inom handelssjofarten ar den utbildade personalen val fértrogen med lagstiftningen. De sam-
manstallda trafikreglerna i den foreslagna lagen forbattrar de Gvriga sjotrafikanternas forsta-
else for hur man ska fardas till sjoss, vilket kan framja en smidig handelssjofart i forhallande
till batfararna. VVerksamheten for de foretag som bedriver handelssjofart underlattas sannolikt
aven av att de nationella trafikreglerna i kanaler och vid rérliga broar genom den féreslagna
lagstiftningen sammanstalls och moderniseras och onddiga regler slopas.

De sammanstallda trafikreglerna, de nya bestammelserna om befalhavare, den underlattade
batuthyrningsverksamheten och det nya sanktionssystemet i den foreslagna lagen kan ocksa
forbéattra den ekonomiska stéllningen for foretag som bedriver utbildningsverksamhet inom
batbranschen i och med att antalet nya batfarare okar.

En rapport av det europeiska konsortiet for hallbar industripolitik (ECSIP) visar att Finland
har relativt manga bathamnar jamfért med de évriga europeiska landerna (Study on the com-
petitiveness of the recreational boating sector, 2015).

Konsekvenser for samhallsekonomin och den offentliga ekonomin
Andringarna i uthyrningsverksamheten och deras konsekvenser for den offentliga ekonomin

Forutom de ovannamnda konsekvenserna har batlivet ocksa indirekta ekonomiska konsekven-
ser. Som exempel kan namnas den ekonomiska aktivitet som uppstar via turismen och relate-
rade evenemang samt skatter och avgifter for verksamhet som indirekt hanfor sig till batlivet.
Om batuthyrningsverksamheten och den 6vriga ovannamnda foretagsverksamheten okar kan
detta skapa arbetstillfallen och skatteintakter for staten. Trafiksékerhetsverkets undersoknlng
om batlivet visar att betydande direkta inkomster for den offentliga sektorn uppstar i form av
mervardesskatter genom batfararnas konsumtion, punktskatter och andra eventuella avgifter.
Indirekta inkomster uppstar genom Ionebeskattnlngen av de personer som arbetar inom bat-
branschen och skatter pa relaterade tjanster i anslutning till batlivet. | undersokningen upp-
skattades att samhallet ar 2015 far cirka 176 miljoner euro i direkta och indirekta skatteintak-
ter och avgifter genom batlivet. P4 motsvarande satt bygger och uppratthaller samhallet en del
av den infrastruktur som batlivet kraver.

Den fdrslagna lagen kan ge upphov till ny affarsverksamhet och nya turismtjanster i skargar-
den och pa sa sétt bidra till att bevara en livskraftig skéargard.

3.2 Konsekvenser for myndigheterna

| regeringsprogrammet for statsminister Juha Sipilas regering anges stela strukturer, byrakrati,
overreglering, normering och en stel arbetsmarknad hora till Finlands svagheter, vilket for-
samrar landets smidighet och konkurrenskraft. Den foreslagna lagstiftningen innehaller olika
atgarder amnade att avveckla normer, koncentrera funktioner och skapa ett smidigare regel-
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verk. | och med den foreslagna lagstiftningen fortydligas myndigheternas verksamhet och an-
talet verlappande funktioner minskar.

Sammanstallningen av lagstiftningen och dess konsekvenser for myndigheterna

I den gallande lagstiftningen har faststallandet av forbud och begransningar som galler ett
visst omrade eller en viss farkosttyp orsakat ett behov av samordning mellan beslutsmyndig-
heterna, sasom Trafikverket, Trafiksakerhetsverket och de behoriga NTM-centralerna. En an-
sokan om begransning har kunnat forutsitta tva olika beslut, ett som galler farleden och ett
annat som galler ett vattenomrade utanfor farleden. DA har ocksa hérandet genomforts av tva
olika myndigheter. Besluten har administrerats av flera olika myndigheter, och det finns inget
enhetligt beslutsregister. Syftet med den foreslagna andringen dr att underlétta beslutsfattandet
i fraga om forbud och begransningar som géller ett visst omrade eller en viss farkosttyp ge-
nom att koncentrera denna befogenhet till det nya Transport- och kommunikationsverket. Ge-
nom denna befogenhet koncentreras till en enda myndighet kan man forbéattra sammanstéall-
ningen av uppgifter, forenhetliga beslutsforfarandet och underlatta Gvervakningen. Syftet ar att
de behdriga NTM-centralerna aven i fortséttningen ska ansvara for miljofragorna i enlighet
med den géllande lagstiftningen, vilket innebér att Trafik- och kommunikationsverket alltid
ska hora dessa fore beslutfattandet.

Varje ar har det fattats 5-10 regionala forbuds- eller begransningsbeslut som gallt farleder. An-
talet regionala forbuds- eller begransningsbeslut som gallt omraden utanfor farleder har varit
cirka 6 per ar. Forslaget att koncentrera besluten till Transport- och kommunikationsverket
forutsatter inga Gverforingar av personalresurser fran NTM-centralerna och medfor inte heller
nagot behov av att rekrytera mer personal. Genom att besluten koncentreras blir verksamheten
effektivare och beslutsforfarandet enhetligare. Eftersom inga parallella beslut langre behdvs
minskar antalet beslut till denna del och darmed ocksa de administrativa kostnaderna. Dessu-
tom undviker man bl.a. kostnader for dubbla tidningsannonser (dessa har uppgatt till cirka
3 000 euro/beslut).

Enligt den géllande lagstiftningen ansvarar olika myndigheter for dvervakningen av sjotrafi-
ken. For narvarande har forutom Trafiksékerhetsverket, Trafikverket och de behdriga NTM-
centralerna dven Tullen, polisen och Gransbevakningsvésendet olika uppgifter som rér dver-
vakningen av sjotrafiken. Den géllande lagstiftningen ar dock inte tydlig med avseende pa
myndigheternas ansvarsfordelning.

Myndighetsverksamheten i anslutning till hyresbatar minskar. Dessutom minskar Transport-
och kommunikationsverkets administrativa borda i och med att de obligatoriska besiktningar-
na slopas och behdrighetskraven koncentreras endast pa huvudsaklig, yrkesmassig verksam-
het. Samtidigt ar det mojligt att de frivilliga organisationernas besiktningsverksamhet dkar.

Andringarna i sanktionssystemet och deras konsekvenser for myndigheterna

I samband med reformen infors ocksa ett system med avgift for trafikforseelse som i regel &r
detsamma som det som foreslas galla i vagtrafiken. Avgiften for trafikforseelse ar bade en
administrativ sanktion och ett straff, men i regleringen beaktas de observationer betraffande
regeringens proposition med forslag till vagtrafiklag (RP 180/2017 rd) som grundlagsutskottet
(Gruu 9/2018 rd) och lagutskottet (LaU 9/2018 rd) presenterar i sina utlatanden. Ett administ-
rativt paféljdssystem innebar att de ringa forseelserna inom vagtrafiken forflyttas fran det
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straffrattsliga systemet, vilket forandrar garningarnas grad av klandervardhet och delvis ocksa
deras karaktér.

Pédedssystemet paverkar saval sjotrafikanternas som myndigheternas verksamhet. Vilken typ
av pafoljdssystem som valjs paverkar i avgorande grad hur val malen for pafoljdssystemet
uppnas. Det paverkar pa ett centralt satt myndigheternas resursanvandning, vilket innebar att
systemet ocksa har betydande ekonomiska konsekvenser. Systemets konsekvenser for anvan-
darna och deras rattsskydd prioriteras i bedémningen av systemet.

Forvaltningsforfaranden och forvaltningspraxis ar i regel enklare jamfort med ett straffrattsligt
forfarande, eftersom de huvudsakligen sker skriftligt. | ett brottmal ska parternas privatratts-
liga krav utredas vid sidan av malet, men i forvaltningsarenden gér man inte sa. Pa brott til--
lampas ett forundersokningstvang, men nar det géller administrativa garningar finns inget sa-
dant tvang. Myndigheterna ar anda skyldiga att utreda vem som begatt forseelsen, och avgift
for trafikforseelse kan inte paforas utan att farkosten stoppas. Andringen paverkar hur resur-
serna anvands vid myndigheterna och méjliggér en omférdelning av myndigheternas perso-
nal resfulr<ser. Vidare underlattar dndringen inforandet av automatisk kameradvervakning aven i
sjotrafiken.

Andringarna i det straffrattsliga straffsystemet paverkar inte polisens verksamhet pa nagot av-
gorande satt. Polisen behandlar i nuléget ett enormt antal brott antingen i form av férunder-
sokning eller genom ett bétesforfarande enligt lagen om férelaggande av béter och ordnings-
bot (754/2010) Beslut om forseelser som géller sjétrafik har i botesforfarandet fattats av poli-
sen, och polisen har for dessa kunnat foreldgga antingen ordningsbot eller béter for garnings-
mannen.

Det nya systemet med avgift for forseelse och slopandet av ordningsbotssystemet forutsétter
vissa dndringar i de dvervakande myndigheternas informationssystem. Andringarna i det
straffrattsliga straffsystemet ska beaktas i polisens informationssystem for férundersékning.
Den foreslagna lagstiftningen innehaller ingen sadan avvikande andring i det straffrattsliga
straffsystemet som skulle kréva stora andringar i anvandningslogiken i polisens informations-
system for forundersokning. De andringar som kravs i polisens informationssystem &ar and-
ringar av engangskaraktar. Polisen beraknar att kostnaderna for andringarna uppgar till 150
000-200 000 euro.

Att skapa nya brottsbendmningar och gérningsspecifikationer hor till dem som skéter under-
hallet av informationssystemen. Det har uppskattats att arbetet med att skapa brottshenam-
ningar och garningsspecifikationer vid polisen tar tva arbetsdagar och minst tre personers ar-
betsinsats i ansprak. Kostnaderna uppskattas uppga till 3 000 euro som ett engangsbelopp.

For polisens del handlar den stdrsta &ndringen om att utvidga avgiften for trafikforseelse till
att omfatta &ven forseelser inom sjotrafiken. Polisstyrelsen har uppskattat att det som helhet &r
fraga om en exceptionellt bra reform ur polisens synvinkel. Polisen haller for narvarande pa
att gora en forundersokning om processerna i forfarandet med avgift for trafikforseelse och de
preliminara kraven pa informationssystemen i anslutning till totalreformen av vagtrafiklagen.
Ett alternativ &r att skapa ett helt nytt &rendehanteringssystem for drenden som ska behandlas
genom forvaltningsforfarande. Kostnaderna for detta alternativ har beddmts utforligt i rege-
ringens proposition med forslag till vagtrafiklag (RP 180/2107 rd). Polisstyrelsen har uppskat-
tat att kostnaderna for ett system for behandling av avgifter for trafikforseelse uppgar till 3-4
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miljoner euro. Kostnadskalkylen innehaller inga utgifter for administrering och underhall av
informationssystemet.

I den foreslagna totalreformen av sjGtrafiklagen presenteras ett system for avgift for trafikfor-
seelse som i fraga om struktur och forfarande i manga avseenden éverensstammer med totalre-
formen av vagtrafiklagen. | idealscenariot kan alla paféljder i anslutning till administrativa
straff hanteras med ett och samma informationssystem. Med tanke pa helhetseffektiviteten och
ur praktisk synvinkel ar det optimala alternativet ett gemensamt informationssystem for hante-
ringen av alla dessa sanktioner.

| vagtrafiken pafors avgiften for trafikforseelse av polisen, men i sjotrafiken kan den aven pa-
foras av Gransbevakningsvésendet eller Tullen. Reformen genomfors enligt samma tidtabell
som vagtrafikreformen, vilket minskar de specialkostnader som denna lag orsakar Reformen
forutsatter att polisens, Gransbevakningsvasendets och Tullens informationssystem ar sinse-
mellan kompatibla. | praktiken har detsamma gallt dven i fraga om ordningsbotssystemet. Med
anledning av informationssystemens nuvarande kompatibilitet ansvarar polisen ocksa for upp-
byggandet av det nya informationssystemet. Foljaktligen har samordningen av systemen inte
beraknats orsaka separata tillaggskostnader for Gransbevakningsvasendet eller Tullen. Enligt
Polisstyrelsen kan totalreformen av sjétrafiklagen trada i kraft tidigast nar myndigheterna ar
redo att bérja tillimpa lagen. Polisstyrelsen uppskattar utifran den pagdende forundersokning-
en att det kravs minst tre ar av definitions-, utvecklings- och genomférandearbete innan re-
formen kan genomforas.

Betraffande botesforfarandet ska det noteras att béterna i sista hand bor kunna skrivas pa pap-
per. | botesforfarandet anvander sig polisen, Tullen och Gransbevakningsvasendet av en ge-
mensam boétesblankett. Tills vidare har inte alla myndighetsaktorer mobila arbetsredskap, utan
t.ex. de som Gvervakar sjotrafiken kan bli tvungna att anvanda sig av mer traditionell arbets-
metoder dnnu flera ar framover. For pappersprocessen behovs pappersblanketter for forelag-
gande av avgifter for trafikforseelse och boter, och uppgifterna pa dessa blanketter matas se-
dan in i ett informationssystem. Nar det galler botesforfarandet grundar sig pappersprocessen
pa den process som tillampas i nulaget.

I sjotrafiken galler det att beakta att pappersblanketterna maste vara vattenfasta, vilket kan pa-
verka valet av material och darmed aven kostnaderna. Pappersblanketterna medfor endast obe-
tydliga kostnader, eftersom sadana blanketter numera anvands endast i liten skala. Detta inne-
bar anda inte att pappersblanketterna kommer att slopas helt, eftersom myndigheterna alltid
maste kunna agera dven om informationssystemen av nagon orsak inte fungerar.

Det pafdljdssystem som foreslas i totalreformen av sjotrafiklagen kraver att straffpraxisen ut-
reds och forenhetligas och att enkla tillampningsanvisningar utarbetas. For botesforfarandet
har en s.k. boteshandbok utarbetats for detta. Dar redogors for forseelserna, hur de begas och
de normala paféljderna. Boteshandboken galler dven brott och forseelser som anknyter till sjo-
trafik. Tillampningsanvisningarna sammanstalls i praktiken som ett tjansteuppdrag vid Polis-
styrelsen. For utarbetandet av béteshandboken har dven en tvaradministrativ arbetsgrupp till-
satts med uppgiften att bl.a. ta fram tillampningsanvisningar for administrativa forseelser. Det
ar svart att uppskatta hur stor arbetsinsats utarbetandet av anvisningarna kréaver, eftersom det
handlar om arbete som utfors av bade enskilda tjansteman och arbetsgrupper. En forsiktig
uppskattning ar att kostnaderna for arbetet uppgar till cirka 10 000 euro.

Andringarna i befalhavarbestammelserna och deras konsekvenser for myndigheterna
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Bestdmmelserna om befalhavare underléttar verksamheten fér de myndigheter som dvervakar
sjotrafiken, dvs. polisen, Tullen och Gransbevakningsvéasendet samt Transport- och kommu-
nikationsverket. I och med reformen blir det lattare for foretradare for den 6vervakande myn-
digheten att i sjotrafiken rikta eventuella anmarkningar och sanktioner ratt, dvs. pa den som de
facto har ansvarat for farkostens gang och sékerhet. Pa sa sétt kan man ocksa lattare ingripa i
farliga farder till sjoss, t.ex. da en farkost av misstag hamnat in i en fartygsfarled eller fardas
med bristfallig utrustning.

Totalreformen av lagen, och i synnerhet det nya systemet med avgift for trafikforseelse, forut-
satter ocksa att personalen vid de myndigheter som ansvarar for Gvervakningen, dvs. polisen,
Gransbevakningsvasendet och Tullen, samt forvaltningsdomstolen far utbildning om de nya
bestdmmelserna. Utbildningen géller den polispersonal till vars uppgifter det hor att utfora
Overvaknings- och larmuppdrag, och for utbildningen ska reserveras en arbetsdag. For poli-
sens del &r kostnadseffekten hogst cirka 850 000 euro. En del av utbildningstemana kommer
emellertid att inga i den utbildning som ges i samband med totalreformen av vagtrafiklagen
och som ror hela personalen vid polisen. For Gransbevakningsvasendets och Tullens del har
det beréknats att utbildningen om den nya sjotrafiklagen och det system for avgifter for trafik-
forseelser som infors i samband med den ordnas i samarbete med polisen, varfor inga sar-
skilda kostnadskonsekvenser bedoms uppsta for dessa. Enligt justitieministeriets bedomning
medfdr utbildningen med anledning av den féreslagna lagen inga tillaggskostnader heller for
rattsvéasendet.

Den foreslagna andringen orsakar inte heller i 6vrigt nagra sarskilda kostnader for rattsvasen-
det. Enligt 6vervakningsmyndigheternas uppgifter noterades ar 2017 sammanlagt 1 032 sjotra-
fikforseelser, av vilka 586 upptacktes av polisen, 45 av Tullen och 401 av Gréanshevaknings-
vésendet.

For sjotrafikforseelser utdéms i dagens lage cirka 800—1 000 ordningsbéter inom botesforfa-
randet utanfor domstolspraxis varje ar. Om inte samtycke ges till férelaggande av ordningshot
Overfors darendet i nuldget till en normal straffprocess.

Det att ordningsboten ersétts med avgifter for trafikforseelse har ingen sarskild betydelse med
tanke pa forvaltningsdomstolarnas kostnader. Om &ndringssokande forekommer lika séllan
som det under de senaste aren forekommit att den som forelaggs en ordningsbot motsétter sig
forelaggandet (0,2 procent) innebéar det att i genomsnitt endast tva andringsyrkanden per ar in-
kommer till férvaltningsdomstolarna. Samtidigt minskar antalet fall av andringssékande som
ska behandlas i de allmanna domstolarna i motsvarande grad. Vidare ska det noteras att pafor-
ande av avgift for trafikforseelse - i motsats till ordningsbot - ar forknippat med ett férfarande
for begaran om omprévning, vilket ytterligare minskar antalet drenden som inkommer till
domstolarna.

Eftersom det foreslagna sjotrafikbrottet huvudsakligen motsvarar de sjotrafikforseelser for
vilka det i nulaget forelaggs dagsbéter, medfor inte heller denna andring nagra ekonomiska
konsekvenser for rattsvasendet.

3.3 Konsekvenser for trygghet

Ett av syftena med sjotrafiklagen &r att styra manniskornas beteende till sjéss. Om sjétrafik-
reglerna sammanfors och fortydligas enligt forslaget blir medborgarna mer medvetna om vilka
regler de ska folja nar de fardas pa vatten. Genom att revidera lagstiftningen strdvar man efter

61



att forbattra trafiksakerheten till sjoss. Det ar dock svart att bedoma i hur hog grad den nya
lagstiftningen paverkar trafiksakerheten till sjoss.

En faktor som kan forbattra sakerheten inom sjétrafiken ar att bestammelserna om farkoster
och deras utrustning preciseras nagot. Aven de foreslagna bestammelserna om befélhavare kan
leda till en 6kad anvéandning av utrustning. Befalhavaren pa farkosten ska bara det allmanna
ansvaret Over sina passagerare. Som befalhavare kan betraktas den forare, anvandare eller na-
gon annan person som de facto styr eller mandvrerar farkosten. Om det &r oklart vem som &r
befalhavare faller befalhavaransvaret i sista hand pa farkostens &gare eller innehavare. Befal-
havaren pa en farkost foreslas bl.a. ansvara for att farkosten ar saker i férhallande till den pla-
nerade farden och forsedd med den utrustning som namns i lagen och for att passagerarna har
fatt nodvandiga anvisningar och ar ikladda flytutrustning om forhallandena kraver det.

Trafiksékerhetsverkets statistik 6ver olyckor i sjotrafiken visar att myndigheterna ar 2017 fick
kannedom om fler an 1 900 sjotrafikolyckor, och fler &n 1 800 av dessa involverade fritidsba-
tar. Trafiksakerhetsverkets statistik visar att 2017 var det sakraste aret nagonsin hittills i sta-
tistiken Over battrafiken. Totalt 36 personer omkom i sjétrafikolyckor, vilket ar rejalt under
genomsnittet. Av dessa omkom 34 | fritidsbéttrafiken och 2 i handelssjofarten. Ar 2016 om-
kom sammanlagt 48 personer i sjotrafikolyckor.

Den vanligaste typen av olycksfall 6verlag ar skador pa fartyget, och de flesta olyckor med
dadlig utgang beror pa att baten valt eller kantrat. Olyckorna beror ofta pa tekniska fel eller
andra fel i styranordningarna eller framdrivningsmaskineriet. Vanliga typer av olyckor som
drabbar segelbatar ar att baten skadas och kor pa grund. Typiska olyckor bland dem som an-
vander vattenskoter ar att de kolliderar med fartyg.

Statistiken 6ver det arliga antalet olyckor innefattar endast en del av de olyckor som sker inom
sjotrafiken, narmare bestamt dem som myndigheterna har fatt kdinnedom om. Det beréknas att
ett mangfaldigt storre antal olyckor intraffar varje ar utan att dessa kommer myndigheterna till
kanna. Olyckor kan undvikas sarskilt genom att batfararna gérs uppmarksamma pa sakerhets-
attityderna och vikten av att beakta manskliga faktorer.

Statistiken ger vid handen att endast ett fatal olyckor involverar hyresbatar. Under perioden
2012-2015 intraffade fyra olyckor, och inget av dessa var forknippade med tekniska problem
med baten. Daremot har olyckorna i hogre grad berott pa hur baten anvénts. Det har t.ex. hant
att baten har hallit en alltfor hog hastighet med tanke pa omstandigheterna och att en kund i
hyresbaten darfor har skadats. Samtidigt ska det noteras att alla olyckor inte nddvandigtvis sta-
tistikfors som hyresbatsolyckor utan som normala fritidsbatsolyckor. Detta beror pa att hyres-
batar och fritidshatar inte ingar som tva separata battyper i statistiken.

Om besiktningskravet slopas far batagaren eller den innehavare som inforts i registret en
storre roll nar det géller att trygga sékerheten pa baten. Den foreslagna lagstiftningen kan
emellertid leda till att frivillig besiktnings- och utbildningsverksamhet utvecklas. | Trafiksa-
kerhetsverkets publikation (22/2016) foreslas att hyresbatsaktorerna kan skapa ett eget certifi-
eringssystem for att framja den frivilliga besiktnings- och utbildningsverksamheten. Enligt
forslaget ska anvandningen av systemet beaktas i forsékringsavgifterna, och systemet har ett
eget kannedomsvarde.

Det har beddmts att det slopade besiktningskravet och det lindrigare certifikatsforfarandet i
hog grad paverkar sakerheten i fraga om hyreshatar, med beaktande av de 6vriga forslagen i
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lagforslaget. Bland dessa kan i synnerhet namnas bestammelserna om befalhavare, som galler
alla fritidsbatar, de fortydligade trafikreglerna och sanktionerna samt det att den foreslagna la-
gen innehaller en mojlighet att utfarda narmare foreskrifter om anordningarna och utrustning-
en i farkoster och hyresbatar. Kravnivan pa batarna bedoms séledes inte sjunka om besikt-
ningskraven slopas.

Det &r ocksd mojligt att den foreslagna lagstiftningen forbattrar sakerheten inom hyresbats-
verksamheten via det kundserviceforfarande som ar bekant fran de digitala servicekoncepten.
Overvaknlngen av hyresbatsverksamheten kan i framtiden delvis bygga pa ett forfarande dar
kunden ger 6ppen respons om sakerheten inom hyresbatsverksamheten.

34 Konsekvenser for miljon
Andringarna i uthyrningsverksamheten och deras konsekvenser for miljon

Det ar mojligt att konsumenterna i och med att bathyresverksamheten underlattas inte upple-
ver att det ar lika nédvandigt att dga en egen bét, vilket kan 6ka anvandningsgraden i fraga om
enskilda batar och minska antalet batar i anvandning. Detta har antagits leda till att miljout-
slappen Okar. I en enkdtundersdkning som genomforts vid Vasa universitet, "Open Wave —
tutkimus avoimen innovoinnin mahdollisuuksista venealalla: Open Wave prOJektln tutkimus-
raportti” (2013), konstateras emellertid att om antalet hyrda batar dkar avsevart i forhallande
till antalet privatagda batar leder detta sannolikt till att en del av batfararna anvander moder-
nare, och darmed ocksa mil jovanligare, batar an genomsnittet. Ocksa bestammelserna om dem
som hyr batar och om befalhavare i den foreslagna lagen framjar anvandningen av battre ba-
;[jar eftersom de framhaver ansvaret dver batens skick och sakerhet under den planerade far-
en.

Ett annat miljérelaterat problem, som myndigheterna och de som hyr ut batar har svart att in-
gripa i, kan vara att batfararna forhaller sig likgiltigt till miljofragor. Den foreslagna lagen in-
nehaller dock fortfarande en mojlighet att t.ex. forbjuda anvandningen av en viss typ av far-
kost av miljorelaterade skal, férbud och begransningar som géller vissa typer av farkoster samt
bestammelser om reglonala forbud och begransningar. Samtidigt ar det ocksa sannolikt att
manniskornas miljomedvetenhet utvecklas nar det blir lattare att ha batliv som hobby.

35 Sambhalleliga konsekvenser

Konsekvenser for sysselsattningen

Andringarna i uthyrningsverksamheten och deras konsekvenser for sysselsattningen

Vilka konsekvenser den foreslagna totalreformen av sjotrafiklagen far for sysselsattningen kan
uppskattas utifran det som ovan angetts om konsekvenserna for féretagen och myndigheterna.
En av de stdrsta andringarna som den lindrade regleringen leder till ar att troskeln att inleda
foretagsverksamhet inom batuthyrnmg blir lagre. Den foreslagna sjotrafiklagen gor det mojligt
att utveckla mer lattillgangliga batformedlingstjanster och digitala servicekoncept.
Konsekvenser for informationssamhallet

Enligt den fardplan som kommunikationsministeriet publicerat (Kommunikationsministeriets
publikation 10/2017) har Finland som mal att vara ett ledande land inom digital sjofart, dar

63



man utnyttjar data for att skapa en konkurrensfordel och nya affarsverksamhetskoncept for
sjofartens behov. | fardplanen konstateras att man i Finland satsar pa att bygga upp ett narings-
livsdrivet affarsverksamhetsekosystem for automatiserade fartyg och automatiserad sjcfart.
Malet &r att fore ar 2025 skapa varldens forsta ekosystem som tar fram produkter och tjanster
for obemannad sjofart.

Ar_ldringarna i fraga om bestammelserna om befalhavare och deras konsekvenser for inform-
ationssamhallet

De foreslagna bestammelserna om befélhavare pa fritidsbatar innebar att befalhavaren inte
nodvandigtvis alltid sjélv behover finnas i farkosten, i motsats till en sédan befélhavare som
avses i sjolagen, vilket kan framja utvecklingen av automatiserade batar. Det att sjolagen end-
ast tillampas pa yrkesmassig hyresbatsverksamhet som bedrivs som huvudsyssla gor det moj-
ligt att delvis anvanda automatiserade bétar ocksa i yrkesmassig trafik. Automationsutveckl-
ingen inom sjotrafiksektorn har under de senaste aren gatt framat i mycket snabb takt. Finland
har som mal att ga i braschen for denna utveckling och sakerstélla en optimal reglerings- och
verksamhetsmiljo for automationsutvecklingen. Den foreslagna regleringen underlattar ut-
vecklingen av automatiserade batar och framjar Finlands stallning som ett ledande land inom
digital sjofart.

Konsekvenser for jamlikhet

Den unders6kning om batlivet som Trafiksakerhetsverket gjort visar att drifts- och underhalls-
kostnaderna for en enskild bat uppgar till cirka 935 euro per ar. Ytterligare kostnader uppstar i
form av forsakringar och batanskaffnmgsutglfter Det att hyresbatsverksamheten 6kar innebar
att manga kan borja anvanda bat utan att behéva ha det startkapital som kravs for att kopa en
bat. Det kraver mindre engagemang och investeringar att hyra en bat an att dga en bat. | och
med den foreslagna lagstiftningen blir troskeln lagre att uppta batlivet som hobby aven for sa-
dana konsumenter som inte vill eller har rad att aga en bat. | en enkatundersokning som ge-
nomforts vid Vasa universitet, ”Open Wave — tutkimus avoimen innovoinnin mahdollisu-
uksista venealalla: Open Wave — projektin tutkimusraportti” (2013), konstateras att mojlighet-
en att kunna préva pa att anvinda en bat betraktas som en viktig “port” till ett batlivsintresse.

Det finns manga batar i Finland jamfért med andra lander. Enligt en rapport av ECSIP &r anta-
let 4gda batar jamfort med de Ovriga europeiska landerna stort framfor allt i Norden (Finland,
Sverige och Norge). Enligt Trafiksakerhetsverkets undersékning om batlivet fanns det ar 2016
uppskattningsvis cirka 1,1 miljoner farkoster i Finland, av vilka 554 000 var motoriserade och
603 500 utan motor. Det uppskattas att antalet farkoster har okat med 57 procent pa 12 ar. |
synnerhet antalet batar utan motor har 6kat. Det &r svart att veta exakt hur manga farkoster det
finns, eftersom de minsta batarna inte behover registreras.

De batundersokningar som genomforts hittills har varit enkatundersokningar, och i dem har
konsfordelningen bland batfararna inte utretts i narmare detalj. Trafiksakerhetsverket anvande
sig av bade telefonintervjuer och webbenkater i sin undersokning. Per telefon intervjuades
sammanlagt 2 212 personer som anvander en bat. Av respondenterna var 1 125 man och 175
kvinnor. Storsta delen av dem som intervjuades per telefon var i alderskategorin 45-74 ar. |
webbenkaten utreddes inte respondentens kon. Storsta delen av dem som besvarade enkdten
var i alderskategorln 35-64 ar. Man kan saledes sluta sig till att reformen kan fa nagot storre
konsekvenser for man an for kvinnor.
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4 Beredningen av propositionen och remissyttranden

Propositionen har beretts vid kommunikationsministeriet i samarbete med myndigheterna
inom forvaltningsomradet. | beredningen har utnyttjats en bedémningspromemoria som ge-
nomgick en omfattande remissbehandling sommaren 2017.

Propositionen har genomgatt en omfattande remissbehandling. Sammanlagt 58 remissinstan-
ser lamnade ett yttrande om propositionen. Fran ministerierna och andra statliga myndigheter
inkom sammanlagt 25 yttranden. Fran instanser som representerar kommunerna inkom tre ytt-
randen, och ett yttrande lamnades av ett universitet. Totalt nio foretag och ett fackférbund
lamnade in ett yttrande. De ovriga remissinstanserna representerade olika batforeningar och
andra foreningar med bét- och vattenrelaterad hobbyverksamhet, sasom fiske, samt sjéradd-
nings- och naturskyddsforeningar. Fran dessa inkom sammanlagt 16 yttranden. Dessutom
lamnade ocksa en forening som representerar trafikratt ett yttrande, och tva yttranden kom
fran privatpersoner. Alla yttranden och ett sammandrag av yttrandena finns att tillga pa lag-
stiftningsprojektets sida i tjansten Hankeikkuna (LVVM040:00/2016).

Flera remissinstanser forholl sig positiva till reformen i allmanhet, dess mal och de viktigaste
forslagen. | dessa yttranden betonades bl.a. att propositionen fortydligar lagstiftningen, under-
lattar tillsynen, framjar delningsekonomin och inforande av automation samt forbattrar forhal-
landena for en sakrare sjofart och smabatstrafik.

Néstan enbart positiv respons inkom om amnesomradena, som gick ut pa att sammanfora re-
gleringen, koncentrera myndighetsuppgifterna i forbuds- och begransningsarenden samt
astadkomma en ny tillfallig mojlighet att avvika fran regionala férbud och begransningar.

Majoriteten av remissinstanserna forholl sig ocksa positivt till de nya bestimmelserna om be-
falhavare, men dven vissa tvivel forekom angaende detta amnesomrade. | vissa yttranden an-
sags |akttagandet av utrustningskraven, som ligger pa befalhavarens ansvar, vara otillrackligt.
En del remissinstanser ansag agarens och innehavarens ansvar som befalhavare vara oskaligt,
om inte befalhavaren i praktiken kunnat inverka pa farkostens gang Agarens straffrattsliga
ansvar var en annan punkt som remissinstanserna féste vikt vid. | ndgra yttranden uttalades
vissa tvivel om fjarrstyrningens sakerhetskonsekvenser. En del remissinstanser onskade att
texten tydliggors sa att det fortfarande ar mojligt att Gva sig pa att framfora en farkost utan att
uppfylla det allménna behdrighetskravet som anges i lagen.

En stor del av yttrandena innehdll positiv respons om att regleringen av hyresbatsverksamhet
lindras (inklusive framjandet av delnmgsekonomm? men flera remissinstanser forholl sig at-
minstone delvis ocksa kritiskt till avregleringen Nagra misstankte att det ar svart att definiera
var gransen till huvudsaklig verksamhet gar. Forhallandet till sjolagen ansags vara besvarligt
med tanke pa 6vervakningen, om all hyresbatsverksamhet inte langre ska betraktas som han-
delssjofart utan de lindrigare befalhavarkraven enligt sjGtrafiklagen ska tillampas i vissa fall.
Vissa remissinstanser ansag de lindrigare behorighetskraven och/eller besiktningskraven vara
en sakerhetsrisk. Andra misstankte att propositionen kunde medféra svarlgheter for den egna
verksamheten, Samtidigt som de efterlyste lindrigare bestammelser i fraga om sin egen utbild-
nings- och undervisningsverksamhet och fiskeguidernas verksamhet.

Endast i nagra yttranden faste man vikt vid det nya systemet med avgift for trafikforseelse.
Vissa understodde allmant taget inforandet av systemet, medan andra tvivlade pa att det Gver
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huvud taget kommer att lampa sig for sjotrafik. Nagra yttranden inneholl detaljerade observat-
ioner om vissa sanktioner.

Propositionen har preciserats med anledning av yttrandena sarskilt i fraga om bestammelserna
om hyresbatsverksamhet.

5 Andra omstandigheter som inverkat pa propositionens innehall
5.1 Propositionens samband med Alands sjalvstyrelse

| sjalvstyrelselagen for Aland (1144/1991), nedan SJaIvstyreIseIagen foreskrivs om tillamp-
ningen av lagen i landskapet Aland. Rikets lag ska tillimpas ocksa i landskapet, om det i lagen
foreskrivs om angelagenheter som enligt sjalvstyrelselagen hor till rikets lagstiftningsbehdrig-
het. P4 motsvarande sétt ska rikets lag inte tillampas i landskapet om lagstiftningsbehorigheten
i de drendegrupper som regleras genom lagen hor till landskapet.

Enligt 18 § 21 punkten i sjalvstyrelselagen har landskapet lagstiftningsbehdrighet i fraga om
battrafik och farleder for den lokala sjotrafiken. Enligt 27 § 13 punkten i sjalvstyrelselagen har
riket lagstiftningsbehorighet i frdga om handelssjofart samt farleder for handelssjcfarten. | 27
8§ 4 punkten i sjalvstyrelselagen konstateras att riket har lagstiftningsbehdrighet aven nér det
géller forhallandet till utlandska makter — med beaktande av 9 kap. (Internationella forpliktel-
ser) och 9 a kap. (Arenden som géller Europeiska unionen) — dvs. bland annat internationella
overenskommelser.

Rikets lagstiftningsbehdrighet omfattar saledes offentlig sjoratt, inklusive de foreskrifter om
Aosakerhet som ingar i en internationell 6verenskommelse som Finland godkant och som
land iakttar.

Enligt motiveringen till 27 § 13 punkten i sjalvstyrelselagen hor arenden som rér fartygsper-
sonalens behdrighet till rikets lagstiftningsbehorighet i fraga om handelssjéfart. | den fore-
slagna lagen om andring av lagen om transportservice preciseras kraven i fraga om forarbrev
for hyresbat Forslaget hanger samman med att karaktéaren av hyresbatsverksamhet ska precis-
eras sa att verksamheten kan betraktas dels som handelssjofart, dels som fritidshatsverksam-
het. Om en farkost anvands som hyresbét i fortjanstsyfte mot ersattning ska sjélagen tillampas
huvudsakligen pa hyresbatsverksamheten och verksamheten forutsatter behorighetsbevis i
form av ett forarbrev for hyresbat. Obemannad hyresbatsverksamhet betraktas som vanlig fri-
tidsbatstrafik. Den foreslagna sjotrafiklagen innehaller behorighetskrav for befalhavare pa no-
jesfartyg. Eftersom denna typ av behorighet inte géller fartygspersonal inom handeISSJofarten
hor lagstiftningsbehorigheten till denna del till landskapet i och med att det &r fraga om ett
undervisningsarende enligt 18 § 14 punkten i sjdlvstyrelselagen. Till landskapets lagstift-
ngsgehl?rlghet hor ocksa allmanna behorighetskrav som ror fritidsbatstrafik, sasom aldersre-
aterade krav

Rikets Iagstiftningsbehérighet omfattar enligt 27 § 4 punkten i sjéilvstyrelselagen den reglering
som ingdr i de internationella fordrag som anges i den foreslagna lagen, sdsom sjovagsregler-
na. Till landskapets lagstiftningsbehdrighet hor daremot sadan sarskild reglering av trafikbete-
endet till sjéss som inte faller inom omradet offentlig sjoratt, sasom sjolagen. De foreslagna
bestammelserna om befalhavare i fraga om fritidsbatar hor saledes till landskapets lagstift-
ningsbehorighet.
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Rikets lagstiftningsbehorighet omfattar ocksa underhallet av farlederna inom handelssjofarten
och de bestdammelser som ska iakttas i dessa farleder oberoende av farkostens anvandningséan-
damal. Eftersom den foreslagna lagens bestammelser om sakerhetsanordningar och trafikmar-
ken inom sjofarten géller bade fritidsbatsverksamhet och handelssjofart, hor lagens bestam-
melser om utmarkning av farleder och reglering av sjotrafiken till rikets behdrighet.

Landskapet har daremot lagstiftningsbehorighet néar det galler underhallet av lokala farleder
som inte anvands for handelssjofart, underhallet av sékerhetsanordningar som anvénds i dessa
farleder och bestammelserna om regionala férbud och begransningar i farleder utanfor de far-
leder som anvands for handelssjofart. Likasa omfattar landskapets lagstiftningsbehdrighet
aven séarskilda bestammelser som géller trafiken langs lokala kanaler och via lokala rorliga
broar.

Aven de foreslagna bestammelserna om registrering av bétar, utrustningen i vanliga batar och
mindre farkoster samt tekniska foreskrifter hor till landskapets lagstiftningsbehdérighet.

5.2 Samband med andra propositioner

Regeringen har i mars 2017 Gverlamnat till riksdagen en proposition med forslag till lagstift-
ning om inrattande av landskap och om en reform av ordnandet av social- och hélsovarden
samt till ldamnande av underrattelse enligt artikel 12 och 13 i Europeiska stadgan om lokal
sjalvstyrelse (RP 15/2017 rd). | 6 § i landskapslagen, som ingar i propositionen, foreskrivs om
landskapens uppgifter, och i paragrafens 1 och 2 mom. féreskrivs om uppgifter inom trafik-
sektorn som delvis verkstélls i samband med myndighetsreformen inom kommunikationsmi-
nisteriets forvaltningsomrade. Dartill Gverlamnade regeringen i bérjan av mars 2018 till riks-
dagen en proposition med forslag till lagstiftning om verkstélligheten av landskapsreformen
och om omorganisering av statens tillstands-, styrnings- och tillsynsuppgifter (RP 14/2018 rd).
Landskapsreformen inverkar i synnerhet pA NTM-centralernas behorighet inom sjotrafiken en-
ligt denna lag.

Regeringen 6verlamnade ar 2017 till riksdagen en proposition med forslag till vagtrafiklag och
till vissa lagar som hanfor sig till den (RP 180/2017 rd). Lagen i fraga (729/2018) innefattar
inférandet av ett system med avgift for trafikforseelse, och ett motsvarande system ska ge-
nomforas dven enligt detta forslag. Inforandet av ett system med avgift for trafikférseelse for-
utsatter ocksa att registren i anslutning till sanktionssystemet ses éver. Registren ska fornyas
med beaktande av de nya systemen inom bade vagtrafiken och sj6trafiken. Eftersom reformen
av vagtrafiklagen trader i kraft forst ar 2020 kan aven detta lagforslag trada i kraft forst ar
2020.

I reformen sammanfors vissa funktioner vid Trafiksakerhetsverket, Kommunikationsverket
och Trafikverket och koncentreras till det nya Transport- och kommunikationsverket som ska
grundas, och Trafikverkets resterande uppgifter och funktioner éverfors till Farledsverket. Av
denna anledning anvands i denna regeringsproposition namnen pa de nya ambetsverk som fo-
reslagits trada i kraft den 1 januari 2019.

Ett forslag till upphavande av lagen om offentliga kungorelser (34/1925) behandlas for nérva-
rande. Utkastet till regeringsproposition har varit ute pa remiss under varen 2018.

For narvarande &r &ven en proposition med forslag till andring av lagen om fartygssékerhet,
lagen om tillsyn dver fartygssékerheten, lagen om passagerarfartygs personlistor (1038/2009),
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lagen om fartygspersonal och lagen om transportservice och till upphdvande av vissa bestam-
melser i lagen om passagerarfartygs personlistor under behandling. Utkastet till regeringspro-
position har varit ute pa remiss under sommaren 2018.
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DETALIJMOTIVERING

1 Lagforslag
1.1 Forslag till sjétrafiklag
1 kap. Allmanna bestammelser

1§. Tillampningsomrade. Paragrafen faststaller lagens tillampningsomrade. 1 1 mom. fore-
skrivs att lagen tillampas pa farkoster och anvandningen av dem inom finskt vattenomrade.
Bestdmmelsen motsvarar huvudsakligen 2 8 1 mom. i den géllande sj6trafiklagen. 1 1 mom.
anges vidare att lagen dven tillampas pa virkesflottar samt pa foremal som maste bogseras och
flytande foremal i enlighet med vad som sarskilt foreskrivs i denna lag. Dessa foremal betrak-
tas inte som farkoster, men anvandningen av dem maste regleras bl.a. for att trygga en smidig
och saker kanaltrafik.

I 2 mom. foreskrivs att lagen aven tillampas pa utmarkning av farleder, ledning av sjétrafiken
och pa de forfaranden som ska iakttas i slusskanaler och 6ppna kanaler och i trafik via rorliga
broar. Med kanal avses en konstgjord badd som anlagts for sjétrafik. Det kan vara fraga om en
slusskanal som &r forsedd med en avstangningsanordning och som forenar tva vattendrag vars
vatten ligger pa olika hojdnivaer. En 6ppen kanal ar i sin tur en kanal utan avstangningsanord-
ning som forenar tva vattendrag vars vatten ligger pa samma hojdniva.

I 3 mom. foreskrivs om i vilka fall lagen ska tillampas pa handelssjofart och farkoster som an-
vands inom handelssjofart. Med handelssjofart avses i allménhet att varor och personer trans-
porteras med fartyg fran en plats till en annan i fortjanstsyfte. Exempelvis i 2 § 6 punkten i la-
gen om farledsavgift (1122/2005) definieras handelssjofart som med fartyg bedriven verksam-
het i fortjanstsyfte, sdsom transport av last och passagerare, bogsering, isbrytning, fangst samt
raddningsverksamhet och assistans. Enligt 3 mom. tillampas lagen pa handelssjofart och far-
koster som anvands for handelssjofart till den del det inte féreskrivs sarskilt om dem i sj6lagen
(674/1994), lagen om tillsyn 6ver fartygssakerheten (370/1995), lagen om fartygs tekniska sa-
kerhet och sdker drift av fartyg (1686/2009, nedan lagen om fartygssakerhet), lagen om far-
tygstrafikservice (623/2005), lagen om transportservice (320/2017) eller i nagon annan lag.
Bestdmmelsen motsvarar huvudsakligen 2 § 2 mom. i den géllande sjotrafiklagen. Forteck-
ningen over tillampliga lagar kompletteras dessutom med lagen om fartygssékerhet, lagen om
fartygstrafikservice och lagen om transportservice. Dessa lagar som ska tillampas pa handels-
sjofart har utfardats efter att den géllande sjotrafiklagen utfardades. Férteckningen i 3 mom.
ska inte vara uttémmande, utan av alla de lagar som tilldmpas pa handelssjofart ska endast de
viktigaste ndmnas. Utdver dessa lagar tillampas dven bl.a. foljande lagar pa handelssjofart: la-
gen om fartygspersonal och sakerhetsorganisation for fartyg (1687/2009), lagen om marin ut-
rustning (1503/2011), fartygsregisterlagen (512/1993), lagen om sjofartskydd pa vissa fartyg
och i hamnar som betjanar dem och om tillsyn éver skyddet (485/2004) och lagen om lakar-
undersokning av fartygspersonal (1171/2010).

I 4 mom. foreskrivs om vilka andra lagar som ska tillampas pa sadana farkoster som inte an-
vands i handelssj6fart utan t.ex. for fritidsbatstrafik och pa anvandningen av dessa farkoster.
Enligt detta moment ska pa farkoster som anvands for annat an handelssjofart och pa anvand-
ningen av dessa utéver denna lag &ven tilldmpas 10 a kap., 11 a kap. och 16 kap. i sj6lagen,
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lagen om sakerhet och utslappskrav for fritidsbatar (1712/2015, nedan lagen om fritidsbatar),
terrangtrafiklagen (1710/1995) och lagen om fartygstrafikservice samt bestammelser annan-
stans i lag. Genom denna bestammelse fortydligas i synnerhet sjotrafiklagens forhallande till
sjolagen. Sjolagen galler i forsta hand farkoster som anvands i handelssjofart, men den kan
frén fall till fall &ven tillampas p& anvandningen av andra farkoster. Enligt 1 kap. 9 § i sjola-
gen ska bestammelserna i den lagen tillampas pa fartyg som inte anvands i handelssjofart end-
ast om bestdammelserna i det enskilda fallet ar tillampliga pa ett sadant fartyg. 1 detaljmo-
tiveringen till 1 kap. 9 § i sj6lagen och 1 kap. 9 § i den tidigare sjolagen frdn 1939 har inte
preciserats vilka bestammelser i sjélagen som kan galla farkoster som anvands for annat an
handelssjofart. Av sjolagen kan man emellertid sluta sig till att atminstone 10 a kap. (Ansvar
for skada orsakad av férorening genom bunkerolja), 11 a kap. (Ansvar for avlagsnande av ett
vrak som orsakats av en sjéolycka) och 16 kap. (Bargning) ska tillampas pa sadana farkoster.
Den férteckning over andra tillampliga lagar som finns i detta moment ska inte vara uttom-
mande. Till exempel om farkoster anvands i samband med tillhandahallande av konsument-
tjanster och kundsakerheten i anslutning till tjansterna inte omfattas av annan lagstiftning kan i
fraga om tjansterna utover dessa lagar dven konsumentsakerhetslagen (920/2011) tillampas,
varvid tillhandahallandet av konsumenttjansterna overvakas av Sakerhets- och kemikalie-
verket Tukes. Farkoster kan anvandas t.ex. for akturer med vattenskoter eller safariresor. Till
Tukes tillsyn hor dock inte heller i detta fall att kontrollera t.ex. om den farkost som anvants i
samband med en tjanst uppfyller de tekniska egenskaper som kravs enligt lag. Aven terrang-
trafiklagen (1710/1995) kan tillampas i fraga om vissa farkoster. Terrangtrafiklagen tillampas
enligt lagens 2 § 2 mom. inte pa luftfartyg, fartyg eller batar, men enligt detaljmotiveringen till
dess 2 § galler lagen emellertid luftkuddefarkoster, eftersom de nar de framdrivs ar beroende
av mark eller is, och hydrokoptrar. Luftkuddefarkoster och hydrokoptrar som framdrivs pa
vatten betraktas emellertid som farkoster pa vilka bl.a. kraven i sjotrafiklagen ska tillampas.

I 5 mom. foreskrivs om de bestammelser i den foreslagna lagen som ska tillampas inom Saima
kanals arrendeomrade. Dessa bestammelser ska galla utover vad som foreskrivs i fordraget
mellan republiken Finland och Ryska federationen om utarrendering av den del av Saima ka-
nal som tillhor Ryssland och av det dartill hérande omradet till republiken Finland samt om
fartygstrafiken genom Saima kanal (FordrS 8/2012, nedan fordraget om Saima kanal) och i la-
gen om sattande i kraft av de bestimmelser som hér till omradet for lagstiftningen i férdraget
med Ryssland om utarrendering av den del av Saima kanal som tillhér Ryssland och av det
dartill horande omradet till republiken Finland samt om fartygstrafiken genom Saima kanal
och om tilldmpning av fordraget (104/2011).

Enligt artikel 6 i fordraget om Saima kanal har alla fartyg som seglar under Ryska federation-
ens flagg fri passage till den del av Saima kanal som tillhér Ryssland. Ovriga fartyg som
kommer fran eller ar pa vag till republiken Finlands territorium far ga via den del av Saima
kanal som tillhor Ryssland samt pa Ryska federationens inre territorialvatten och territorialhav
i kanaler och farleder som utmynnar i Finska viken.

Personer, fordon, gods, frakt och djur som via Saima kanal kommer till eller Iamnar Ryska fe-
deratlonens territorium genomgar grans- och tullkontroll samt vid behov &ven andra kontroller
pa granskontrollstéllena i Gverensstammelse med Ryska federationens lagstiftning.

Den ryska parten kraver inte visum for transitering langs Saima kanal via Ryska federationens
territorium av sadana finska medborgare eller av sadana medborgare fran tredjelander som
kommer till eller 1amnar republiken Finland pa fartyg som anvands for idrott eller fritid eller
som passagerare pa passagerarfartyg utan att gora uppehall under resan. Den ryska parten kra-

70



ver inte heller visum for transitering via Ryska federationens territorium langs Saima kanal av
sadana finska medborgare eller sadana medborgare fran tredjelander som kommer till eller
lamnar republiken Finland pa fartyg med en langd pa hogst 24 meter eller vars deplacement ar
hdgst 30 ton och som anvénds for idrott eller fritid.

Fartyg med en langd pa hogst 24 meter eller vars deplacement ar hogst 30 ton, som &r pa ge-
nomfart i den del av Saima kanal som tillhdr Ryssland och som anvands fér idrott eller fritid
och i fraga om vilka den ryska parten har utfort grans- och tullkontroll och andra kontroller
som den Ryska federationens lagstiftning staller pa inresa till Ryska federationen, far gora up-
pehall pa natten eller under svara vaderforhallanden. Om finska medborgare och medborgare
fran tredjelander som reser pa fartyg av detta slag stiger i land, tillats deras vistelse pa arren-
deomradet i dverensstimmelse med Ryska federationens Iagstlftmng Parternas kanalfullmak-
'([jlgehfaststaller anhaltsplatserna efter att ha avtalat om dem med den ryska partens gransmyn-
igheter.

I den del av Saima kanal som tillnér Ryssland samt pa Ryska federationens inre territorialvat-
ten och territorialhav far i de kanaler och farleder som utmynnar i Finska viken inte ga

1) krigsfartyg som seglar under republiken Finlands eller tredjelanders flagg,

2) fartyg som seglar under republiken Finlands eller tredjelanders flagg och som transporterar
soldater, vapen, krigsteknik och forsvarsmateriel,

3) statsfartyg fran tredjelander som inte bedriver handelssj6fart eller annan kommersiell far-
tygstrafik, om inte den ryska parten har beviljat fartyget transiteringstillstand i 6verensstam-
melse med Ryska federationens lagstiftning.

Parternas kanalfullmaktige kommer arligen Gverens om seglationssasongens langd pa Saima
kanal. Under seglationssasongen &r Saima kanal 6ppen for fartygstrafik dygnet runt.

Enligt artikel 9 i fordraget svarar den ryska parten for fartygstrafikservice i kanaler och farle-
der som utmynnar i Finska viken, for underhallet av sakerhetsanordnmgarna for sjofarten, in-
begripet fornyandet av dem, samt for bevarandet av matten pa de kanaler som utmynnar i
Finska viken i sadant skick att de motsvarar fartygstrafikens behov.

Den finska parten svarar for fartygstrafikservice i farlederna i den del av Saima kanal som till-
hor Ryssland, for underhallet av sakerhetsanordningarna for sjofarten, inbegripet férnyandet
av dem, samt for bevarandet av farledsmatten i sadant skick att de motsvarar fartygstrafikens
behov. I artikeln anges dock inte i detalj vilka krav som ska iakttas i fraga om sékerhetsanord-
ningar.

Enligt artikel 15 stycke 3 i fordraget ska pa den del av Saima kanal som tillhér Ryssland pa
fartygstrafiken tillampas republiken Finlands lagstiftning om vattentrafik. N&r fordraget trédde
i kraft iakttogs forordningen innefattande trafikstadga for kanaler och rorliga broar (512/1991;
nedan kanalforordningen).

Inom Saima kanals arrendeomrade ska forutom fordraget om Saima kanal &ven tillampas de
allmanna bestammelserna i den foreslagna lagens 1 kap., bestimmelserna om omkdrning i ka-
nal och vajning i tranga farleder i 2 kap. 14 § 2 och 3 mom., bestammelserna om ankring och
fortdjning i 2 kap. 16 och 17 § och bestdmmelserna om stoppande av farkoster och uppvisande
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av dokument samt forhindrande eller avbrytande av farkosters fard i 18 och 19 § samt be-
stdammelsen om flyttning av farkoster i 20 8. Vidare tilldmpas 2 kap. 21 8 1 och 3-5 mom., dar
det foreskrivs om skyldigheterna for farkostens dgare eller den som haft farkosten eller godset
i sin besittning och befalhavaren nér det géller en farkost, del av en farkost eller gods som
sjunkit, fastnat eller driver omkring, och vad som i 22 § foreskrivs om befalhavarens skyldig-
heter nar det galler skador som farkosten orsakat. Inom arrendeomradet ska dven iakttas 2 kap.
31 8 2 mom., som foreskriver om ljudsignaler, 33 §, som foreskriver om forfaranden som ska
iakttas i kanaler 34 8, som foreskriver om framférande av segelbat inom Saima kanals arren-
deomrade, 35 §, som foreskriver om hastighetsbegransningar, 36 §, som foreskriver om an-
malnlngsskyldlghet 37 §, som foreskriver om tobaksrokning och hantering av dppen eld, samt
38 §, som foreskriver om trafik som avstannar eller blir langsammare och 39 § 2 mom., som
foreskriver om tillstindsavgifter. Bestammelserna i frdga motsvarar huvudsakligen bestim-
melserna i den ovannamnda férordningen. Inom Saima kanals arrendeomrade ska aven iakttas
vad som i 4 kap. féreskrivs om utméarkning av farleder och reglering av sjotrafik. Bestammel-
serna i fraga motsvarar delvis bestimmelserna i forordningen om utmarkning av farlederna
(846/79). Vidare ska inom Saima kanals arrendeomrade iakttas bestammelserna i 6 kap. om
farkoster och deras utrustning.

2 §. Anvandning av en farkost som hyresbat. | denna paragraf konstateras att om en farkost
anvands som hyresbat i fortjanstsyfte mot ersattning ska sjolagen tillampas pa hyresbatsverk-
samheten.

Med hyresbét avses i bestammelsen en hyresbat som hyrs ut for sport och fritidsandamal be-
mannad i enlighet med definitionen pa hyresbat i 3 8.

Paragrafen fortydligar gransdragningen i forhallande till sadan hyresbétsverksamhet som ska
betraktas som handelssjofart. | nulaget har all hyresbétsverksamhet, inklusive bétuthyrning
som endast uppfyller definitionen i regel betraktats som handelssj6fart. Hadanefter omfattar
handelssjofarten tydligt enbart yrkesmassig, bemannad hyresbatsverksamhet bortsett fran
vissa undantag. Pa sadan hyresbatsverksamhet som namns i paragrafen kan tillampas vid an-
vandning av farkoster avsedda for hogst 12 passagerare. Pa sadan hyresbatsverksamhet kan
tillampas bl.a. sjolagens befalhavar- och straffbestammelser.

Bestammelsen tillampas pa anvandning av hyresbat, om ersattning tas ut forutom for baten
aven for navigering eller mandvrering av baten och verksamheten bedrivs i fortjanstsyfte.

Déremot ar det i regel inte fraga om verksamhet som bedrivs i fortjanstsyfte mot erséttning om
t.ex. ett storre séllskap sporadiskt hyr en bét och en av personerna i sallskapet fungerar som
befalhavare och for detta tar ut en liten erséttning av de dvriga deltagarna.

Paragrafens 2 mom. innehaller ett undantag fran huvudregeln i 1 mom. Enligt 2 mom. ska sj6-
lagen inte tilldmpas, om en hyresbat anvands i inrikes fart for utbildning i anvandning eller
framforande av en farkost, sasom en segelbat eller utbildning i anslutning till frivillig sjo-
raddnmgsverksamhet | dessa fall kan hyresbatsverksamheten jamforas med fritidsbatsverk-
samhet, och pa den tillampas inklusive denna lag bestammelserna om befalhavare och straff i
denna Iag Pa yrkesmassig verksamhet kan ndr det galler fylleri i sjotrafik anda tillampas
samma lagre promillegrans som pa sadan verksamhet som avses i 1 mom. och pa handelss;jo-
fart i allméanhet.
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Paragrafen har samband med behérighetskraven for sadan i lagen om transportservice
(320/2017) avsedd hyresbat som hyrs ut bemannad. Foraren pa en hyresbat ska alltjamt ha sa-
dan behorighet som avses i lagen i frdga nar hyresbaten anvands i enlighet med 1 mom. i
denna paragraf i fortjanstsyfte mot ersattning. Om en hyresbat daremot anvands for det syfte
som anges i 2 mom. tillampas inte behdrighetskravet.

3 §. Definitioner. Paragrafen innehaller de definitioner som ar vasentliga med tanke pa lagen.

I 1 mom. 1 punkten definieras termen farkost. Med farkoster avses liksom enligt gallande lag
bl.a. fritidsbatar, nojesfartyg, vattenskotrar och bastuflottar. Definitionen andras jamfért med
den géllande lagen. | den gallande lagen avses med farkoster fardmedel och anordningar som
har kontakt med vattnet och som &r avsedda for fard pa vatten. Definitionen andras sa att med
farkoster avses fartyg, fortskaffningsmedel och fardmedel som har kontakt med vattnet och
som anvands for fard pa vatten. Definitionen dndras sa att sjotrafiklagen kan tillampas dven pa
sadana fortskaffningsmedel som ursprungligen inte alls varit avsedda for fard pa vatten, sdsom
t.ex. snoskotrar. Trots att snoskotrar inte ar avsedda for fard pa vatten har de dnda anvants for
detta, och man har &ven forsokt ta sig dver Finska viken med sndskotrar. Tillsynsmyndighet-
erna maste kunna ingripa aven i anvandningen av denna typ av fortskaffningsmedel till sjoss,
eftersom de kan dventyra sdkerheten. Definitionen utvidgas &ven till att omfatta fartyg, ef-
tersom begreppet farkost & mer omfattande &n begreppet fartyg, som anvéands i flera andra
forfattningar. Aven om den definition av begreppet fartyg som namns exempelvis i sjovégs-
reglerna ar omfattande och tacker manga typer av fortskaffningsmedel, allt fran roddbatar till
sjoflygplan, tacker inte heller den t.ex. snoskotrar. Nar det galler framférande av snoskoter pa
is tillampas i allmanhet terrangtrafiklagen. Om en sndskoter emellertid framfors pa en officiell
isvag, tillampas vagtrafiklagen. Nar en snoskoter framfors pa vattenytan ska sjotrafiklagen til--
lampas i stallet for de namnda lagarna. Pa motsvarande satt ska i regel sjotrafiklagen tillampas
pa sjoflygplan nér dessa framfors pa vattenytan, men nar de framfors som luftfarkost ska be-
stammelserna om luftfart tillampas pa dem. Bestammelser om landning pa 6ppet vattenomrade
och start fran 6ppet vattenomrade finns i luftfartslagen (864/2014). Enligt lagstiftningen om
luftfart ar ett sjoflygplan som haller pa att starta eller landa skyldigt att vaja for alla andra far-
koster. | praktiken har lagstiftningen om luftfart tillampats pa flottorflygplan nar flygplanet
haller pa att starta fran eller landa pa vatten. Pa 6vrig fard pa vattenytan, sasom forflyttning till
stranden, tillampas sjotrafiklagen. Flottorflygplan definieras som farkost éven i sjévagsregler-
na. Sjovagsreglerna innehaller de vajningsregler som galler mellan luftfartyg och farkoster.
Sjotrafiklagen tillampas i praktiken t.ex. pa flottorflygplan som framférs i omraden dar forbud
eller begransningar for sjotrafik galler. Det ska ocksa noteras att lagstiftningen om saval sjo-
trafik som luftfart alltid forutsétter iakttagande av aktsamhet samt vid luftfart &ven noggrann
forhandsplanering. Betraffande sjotrafiken ingar de allméanna skyldigheterna vid anvéandning
av farkost (alltjamt) i 5 § i denna lag.

Begreppet farkost ar saledes synnerligen omfattande, och det omfattar aven fjarrstyrda farkos-
ter.

Vidare ersétts i definitionen av begreppet farkost ordet anordning med ordet medel. Medel ar
ett mer omfattande begrepp &n anordning, och denna andring forbattrar i synnerhet ur tillsyns-
synvinkel mdjligheterna att vid behov ingripa i sidkerheten hos alla medel som anvands for
fard pa vatten. Som farkoster betraktas dock inte t.ex. sddana medel som anvénds i omedelbar
narhet av en strand, sasom luftmadrasser och motsvarande medel, som i regel inte anvands for
fard pa vatten. Daremot betraktas t.ex. trampbatar och SUP-brador som farkoster, eftersom de
kan anvandas &ven annanstans an i omedelbar narhet av en strand och de anvands for fard pa
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vatten. Begreppet farkost omfattar inte heller vattensportredskap som dras efter en bat, sasom
vattenskidor, eller vattenleksaker.

I 2 punkten definieras termen fritidsbat. Med fritidsbat avses varje vattenfarkost, undantaget
vattenskotrar, avsedd for sport- och fritidsandamal, oavsett typ och framdrlvnlngssatt med en
skrovlangd pa minst 2,5 och hogst 24 meter. Definitionen motsvarar den definition av termen
fritidsbat som finns i Iagen om fritidsbatar.

I 3 punkten definieras nojesfartyg som varje fartyg som anvands for sport- och fritidsandamal
vars skrovlangd ar 6ver 24 meter, métt enligt tillampliga harmoniserade standarder, och vars
bruttodraktighet ar under 500. Definitionen motsvarar den definition av termen néjesfartyg
som finns i lagen om fartygspersonal, men i definitionen hanvisas till fartyg som anvands for
sport- och fritidsandamal i stéllet for till fartyg som ar avsedda for sport- och fritidsandamal,
eftersom vissa fartyg anvands for sport- och fritidsandamal trots att de ursprungligen inte varit
avsedda for sadana andamal.

I 4 punkten definieras termen hyresbat Med hyresbat avses en farkost som hyrs ut for sport
och fritidsandamal bemannad, som i annan &n reguljar trafik medfor hogst 12 passagerare och
vars skrovlangd &r minst 2,5 och hogst 24 meter. Med hyresbat avses dock inte en segelbat
med ett skrov vars langd enllgt tillverkarens uppgift ar under 5,5 meter, en farkost med motor
vars effekt enligt motortillverkarens uppgift ar under 15 kilowatt och skrov vars langd enligt
tillverkarens uppgift ar under 5,5 meter, en vattenskoter och inte heller en roddbat. Definition-
en motsvarar huvudsakligen den definition av hyresbat som finns i lagen om fartygspersonal.
Som hyreshat betraktas endast en hyresbat som hyrs ut bemannad. Minimi- och maximilang-
derna enligt tillampningsomradet for lagen om fritidsbatar bibehalls oférandrade i fraga om
hyresbatar och tas in i definitionen. Séledes ska lagen om fartygsséakerhet alltjamt tillampas pa
farkoster med en langd pa 6ver 24 meter som anvands for kommersiellt syfte. NGjesfartyg som
anvands i kommersiellt syfte besiktas som antingen last- eller passagerarfartyg och omfattas
dérmed av lagen om fartygssakerhet.

I 5 punkten definieras vattenskoter som en vattenfarkost avsedd for sport eller fritidsverksam-
het, vars langd understiger 4 meter, som har en motor med ett vattenjetaggregat som framsta
drivkalla och som konstruerats for att framfdras av en eller flera personer som sitter, star eller
stdr pd kna pa farkosten. Definitionen motsvarar den definition av termen vattenskoter som
finns i lagen om fritidsbatar.

I 6 punkten definieras termen fartyg. Definitionen motsvarar den definition av fartyg som
finns i lagen om fartygssakerhet. Det &r nédvandigt att definiera termen fartyg separat i denna
lag, eftersom definitionen av fartyg ar snavare an definitionen av farkost. Enligt definitionen
av fartyg avses med fartyg fardmedel eller anordningar som har kontakt med vattnet och som
ar avsedda for fard pa vatten. Definitionen av farkost omfattar daremot aven sadana fortskaff-
ningsmedel som inte &r avsedda for fard pa vatten, sasom t.ex. snoskotrar.

I 14 punkten definieras termen vajerfarja. Med vajerfarja avses en farja som ror sig styrd av en
lina eller nagon annan av Transport- och kommunikationsverket godkand ersattande anord-
ning. Definitionen motsvarar den definition av vajerfarja som finns i lagen om transportser-
vice.

I 8 punkten definieras termen allman farled. Med allméan farled avses en sadan farled som det
ar nodvandigt att halla éppen for allman sjétrafik och som i enlighet med vattenlagen
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(587/2011) inrattats som en offentlig farled eller allmén lokal farled. En offentlig farled inrét-
tas pa ansokan av Trafikverket och en allméan lokal farled pa ansokan av ovriga aktorer. De
ovriga aktorerna och saledes dven huvudmannen for allmanna lokala farleder utgors oftast av
kommuner och industrianldggningar. Inrattandet av en allman farled begransar rattigheterna
att anvanda vattendraget i det vattenomrade dar farleden finns for andra andamal. | praktiken
reserveras farleden genom det forfarande som anges i vattenlagen for sjotrafikbruk.

I 9 punkten definieras termen huvudman foér en allmén farled. Med huvudman fér en allmén
farled avses den som enligt ett beslut om inrattande av farled har ratt att bygga eller forbattra
en farled.

I 10 punkten definieras en enskild farled som en annan an en allman farled eller en kungsadra
enligt vattenlagen. En enskild farled har saledes inga sarskilda rattigheter till farledsomradet i
forhallande till andra anvandningsformer i vattendraget.

I 15 punkten definieras termen trang farled. Med trang farled avses alla farleder langs Finlands
kust och i de inre farvattnen med undantag av de farleder och farledsavsnitt som finns i 6ppna
och djupa fjardar. Termen inre farvatten definieras i 2 kap. 10 § 2 mom. i lagen. Denna defi-
nition motsvarar den havdvunna tolkningen i réattspraxis. Enligt denna &r de farleder i Finlands
territorialvatten som ar utmarkta med sakerhetsanordningar, oberoende av deras bredd, sadana
tranga farleder som avses i sjévagsreglerna.

I 12 punkten definieras termen sjovéagsregler. Med sjovagsregler avses 1972 ars konvention
om de internationella reglerna till forhindrande av sammanstétning till sjoss (FOrdrS 30/1977,
COLREG-konventionen). Definitionen motsvarar den definition av sjovégsregler som finns i
lagen om tillsyn 6ver fartygssakerheten, men till definitionen fogas ett omnamnande av de
andringar som senare gjorts i konventionen. Det dr nédvéndigt att ta in definitionen i denna
lag, eftersom en rad trafikregler fogas till lagen och de flesta av dem bygger pa sjovagsregler-
na.

I 13 punkten definieras termen ankring. Med ankring avses fort6jning av en farkost vid boj el-
ler pale eller med ankare vid bottnen eller i land utan att farkosten ligger vid kaj. Definitionen
motsvarar till sitt innehall definitionen i 6 § i reglerna for inre farvatten.

| 14 punkten definieras termen ljus. Med ljus avses sadana ljus som anvands nar farkosten ar
under gang eller ligger for ankar och som ar nédvandiga for att farkosten ska kunna identifie-
ras.

I 15 punkten definieras termen signalfigurer. Med signalfigurer avses sadana signaler som far-
kosten anvander for att signalera om farkostens uppdrag eller begransade mandvreringsfor-
maga. Definitionen av signalfigurer tas in i lagen som ett nytt begrepp, eftersom lagen ska in-
nehalla bestammelser om signalfigurer, vilka bygger pa sjovéagsreglerna.

I 16 punkten definieras farkostens langd. Med langd avses farkostens skrovlangd, med undan-
tag av bestammelserna i 2 kap., dar ordet langd syftar pa farkostens maximala langd. 1 2 kap. i
denna lag foreskrivs om sjotrafikreglerna, som delvis bygger pa sjovagsreglerna. Med langd
avses i sjovagsreglerna farkostens maximala langd.

4 §. Ratt att fardas pa vattenomraden. | paragrafen foreskrivs om ratten att fardas pa vatten-
omraden. Bestammelsen motsvarar huvudsakligen 4 § i den gallande sjotrafiklagen, men dar
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redogors aven for innehéllet i 2 kap. 3 § i vattenlagen. Enligt denna bestimmelse har var och
en ratt att fardas, tillfalligt ankra, flotta virke och simma i ett vattenomrade i enlighet med 2
kap. 3 8 i vattenlagen om inte nagot annat foljer av sjotrafiklagen eller fordraget om Saima
kanal. Ratten att fardas pa vatten kan sdledes begransas t.ex. genom ett regionalt forbud eller
en regional begransning enligt 5 kap. i denna lag eller genom ett sadant forbud eller en sadan
begransning som galler en i 5 kap. avsedd farkosttyp.

5 §. Allmanna skyldigheter for dem som anvander en farkost Paragrafen innehaller en allmén
bestimmelse om den omsorg och forsiktighet som ska iakttas vid framférande och annan an-
véandning av en farkost. Den som anvander en farkost far inte stora eller forsvara andras fard
pa vatten eller astadkomma fara eller skada for andra. Den som anvénder en farkost far inte
heller orsaka fara eller betydande eller onGdiga olagenheter eller storningar for naturen eller
den Gvriga miljon, fisket, allmant nyttjande av naturen for rekreation eller nagot annat allmant
eller enskilt intresse, t.ex. genom att lamna motorn pa tomgang i onodan eller slappa ut toa-
lettavfall till vatten i strid med miljoskyddslagen Anvéandningen av farkoster omfattar alla at-
garder i anslutning till anvandningen av en farkost, inklusive t.ex. fortojning av farkosten. Pa-
ragrafen motsvarar 5 § 1 mom. i den gallande SJotraflkIagen men i stallet for den som férdas
pa vatten talas det i paragrafen om den som anvander en farkost. | praktiken ar personer som
fardas i en farkost dven anvandare av farkosten. I 2 mom. hanvisas ocksa till skyldigheten for
var och en som anvander en farkost att delta i raddningsatgarder som avses i andra lagar och i
andra atgarder som en olycka eller ett tilloud ger anledning till. Termen raddningsatgard syftar
pa andra atgarder &n sadana atgarder som vidtas av myndigheter.

Bestammelser om skyldigheten for den som fardas pa vatten att delta i raddningsatgarder finns
I sjéraddningslagen (1145/2001). | 10 § i sjéraddningslagen foreskrivs om skyldigheten att
delta i sjéraddningstjansten. Enligt 1 mom. ska var och en utan drOJsmaI formedla anmalning-
ar och upplysningar om ett kritiskt lage samt anméla observationer och atgarder som géller en
sadan situation till sjoraddningens behdriga ledningscentral. Enligt 2 mom. ar den som vet att
nagon annan &r i fara till havs, om det & mojligt utan att han eller hon forsatter sig sjalv eller
andra i oskélig fara, skyldig att pa eget initiativ vidta de nddvéndiga och mdjliga atgarder som
situationen kraver for att radda den nodstéllda. 1 3 mom. féreskrivs att varje arbetsfor person
som befinner sig pa eller i nérheten av det farliga omradet eller olycksomradet ar, om det ar
nddvandigt for efterspaning eller rdddande av manniskor som é&r i fara till havs, skyldlg att pa
order av sjoraddningsledaren bista i uppgifter inom sjoraddningstjansten, om inte ett giltigt
skal utgor ett hinder. Av sérskild anledning kan ocksa personer som vistas ndgon annanstans
forpliktas att bista i uppgifter inom sjoraddningstjansten. | 3 mom. anges vidare att personen i
fraga inte far lamna uppgiften forran han eller hon fatt tillstand till det.

Bestammelser om skyldigheten for den som fardas pa vatten att delta i raddningsatgarder finns
aven i sjéraddningslagen (379/2011). |1 3 § i raddningslagen foreskrivs om en allmédn hand-
lingsskyldighet. Enligt denna paragraf ar var och en som marker eller far veta att en eldsvada
har brutit ut eller att ndgon annan olycka har intréffat eller ar overhangande och som inte gen-
ast kan slacka branden eller avvarja faran skyldig att utan dréjsmal underratta dem som ar i
fara, gora nédanmalan och efter formaga vidta raddningsatgarder.

Vidare innehaller 37 § i raddningslagen bestammelser om skyldigheten att delta i raddnings-
verksamhet. Enligt denna paragraf har raddningsledaren ratt att forordna en arbetsfor person
som befinner sig pa en brand- eller olycksplats eller i dess narhet och som inte hindras av ett
giltigt skal att bista vid raddningsverksamheten, om detta ar nodvandigt for att radda en man-
niska eller avvdrja en olycka. I en liknande situation har en rdddningsmyndighet, om ldget inte
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annars gar att fa under kontroll, rétt att férordna arbetsfora personer som uppehaller sig i den
kommun dér olyckan har intraffat att oférdrojligen infinna sig pa brand- eller olycksplatsen
och delta i raddningsverksamheten. En person har endast av giltigt skal ratt att vagra delta. I 3
mom. foreskrivs om giltigheten av ett férordnande enligt 1 mom. och om rétten att fa ett intyg
over deltagandet i raddningsarbetet, och i 4 mom. anges att det ar forbjudet att Iamna brand-
eller olycksplatsen innan man fatt lov till det.

Bestammelser om straff for forsummande av raddningsatgard finns i 21 kap. 15 § i strafflagen.

6§. Allmanna krav som galler den som framfér en farkost, befalhavare och overlatare. |
denna paragraf anges pa vilka villkor en farkost far framforas styras eller mandvreras samt
vem som &r farkostens befalhavare och vilket ansvar han eller hon har. Vidare bestdms det i
paragrafen till vem en farkost far verlatas. | regel galler samma krav som i 6 och 7 § i den
gallande sjotrafiklagen, men kraven preciseras. Bestaimmelserna om farkostens befalhavare
och dennas ansvar samt Gverlatarens ansvar ar nya.

Enligt 1 mom. far en farkost framforas, styras eller mandvreras endast av en person som med
hansyn till forhallandena innehar den alder och besitter den formaga och skicklighet som
kravs. Kraven géller alla farkoster, och de géaller férutom foraren dven den som styr eller ma-
novrerar farkosten. Detta &r f('jrenligt med principerna for de foreslagna bestammelserna om
befalhavare i 2 mom. Paragrafen innehaller ocksa huvudsakligen i likhet med den gallande
sjotrafiklagen en bestimmelse om att en motordriven farkost som ska registreras far styras el-
ler mandvreras endast av en person som har fyllt 15 ar Med motordriven farkost avses en far-
kost som drivs med en motor. Det allmanna kravet pa férmaga och skicklighet hindrar inte att
man fortfarande kan 6va pa att framfora en farkost. Styranordningarna pa en motordriven far-
kost som ska registreras kan ocksa anvandas och farkosten saledes framforas aven av en per-
son under 15 ar som haller pa att lara sig anvanda farkosten. Da ska dock nagon annan ansvara
for den egentliga styrningen av farkosten, dvs. for dess Gvergripande sakra gang. Styrning ar
ett bredare begrepp an anvandning av styranordnmgar Den som anvander styranordningarna
pa en farkost (t.ex. roder) kallas i allmanhet for forare. Det ar dock majligt att &ven nagon an-
nan dn den som anvander styranordningarna ar ansvarig for styrnlngen av en farkost. Med
styrning avses ett mer dvergripande ansvar 6ver farkostens sékra gang. Den som ansvarar for
styrningen kan t.ex. ge anvisningar till den som anvander styranordningarna och informera
honom eller henne om i vilken riktning farkosten ska styras. Med mandvrering av en farkost
avses i sin tur forutom det Gvergripande ansvaret éver dess gang aven annat an den egentliga
styrningen av farkosten, bl.a. ansvaret Gver fortgjningen av en bat. En automatiserad farkost
kan manovreras aven utan att den styrs av ndgon ombord pa farkosten.

Bestammelsen i 2 mom. ar ny. Enligt den ar det farkostens befalhavare som ansvarar for far-
kostens gang och sakerhet, om inte annat foljer av 6 kap. i sj6lagen. Den gallande sjotrafikla-
gen innehaller inga bestammelser om befalhavare. Definitionen av befalhavare i paragrafen
galler annan sjotrafik an handelssjofart. Nar det galler handelssjofart finns det bestimmelser
om befalhavare i sjolagen och i lagen om transportservice (320/2017), som innehaller krav pa
befalhavarens behorighet och alder. | fraga om fritidsbatar innehaller lagférslaget delvis mot-
svarande bestammelser om befalhavare som sj6lagen, men kraven ar lindrigare. Enligt denna
bestaimmelse avses med befdlhavare den person som de facto styr eller mandvrerar farkosten,
dvs. som de facto ansvarar for farkostens gang. Beféalhavaren kan t.ex. vara foraren eller nagon
annan anvandare av farkosten, som de facto ansvarar for farkostens sékra gang. Farkosten kan
ocksa styras pa distans. Vidare faststalls att om det &r oklart vem som &r befalhavare betraktas
som befélhavare i sista hand den &gare eller innehavare som antecknats for farkosten i trafik-
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och transportregistret. Det ar nédvandigt att ndmna den innehavare som antecknats i trafik-
och transportregistret, eftersom en farkost i praktiken kan agas t.ex. av ett finansiellt institut,
som dock i praktiken inte kan vara befalhavare. En dgare eller innehavare kan dock ha befal-
havaransvaret endast nar han eller hon de facto har kunnat paverka garningen eller forsum-
melsen. Ansvaret omfattar bade vanligt skadestandsansvar och straffrattsligt ansvar. Agaren
kan vara ansvarig t.ex. om det inte & mojligt att bland de personer som ar ombord pa farkos-
ten utvisa nagon annan person som ansvarar fér mandvreringen och dgaren sjalv har haft fak-
tisk méjlighet att ingripa i manGvreringen. Agaren och den i registret inférda innehavaren kan
ha normalt skadestandsansvar t.ex. nar en farkost har lamnats vind for vag och har orsakat
skada t.ex. pa sakerhetsanordningar for sjofart eller ndr en skada har uppstatt nar en farkost
har statt tom och ankrad pa fel plats och ingen annan kan bevisas vara ansvarig for skadan. |
motsats till sjolagen innefattar den foreslagna lagen inget skadestandsansvar som ar strangare
an normalt ansvar. Om en bat t.ex. ar stulen &r det i regel den som gjort sig skyldig till stolden
som har befélhavaransvaret och saledes bade det straffrattsliga ansvaret och skadestandsansva-
ret. Narmare bestdmmelser om befélhavaransvaret finns i 7 8.

Enligt 3 mom. far en farkost inte 6verlamnas att framforas, styras eller mandvreras av nagon
som inte uppfyller de krav betraffande alder, formaga och skicklighet som uppstalls i 1 mom.
eller hyras ut till en sédan person. Bestdmmelsen motsvarar huvudsakligen 7 § i den géllande
sjotrafiklagen, men till bestimmelsen fogas ett omndmnande av styrning och mandvrering av
farkost samt hyrning av farkost.

Paragrafens 4 mom. &r en ny bestaimmelse. Enligt detta moment ansvarar den som 6verlamnar
eller hyr ut en farkost att framféras, styras eller mandvreras av nagon annan for att farkosten
vid tidpunkten for Overl&mnandet har en sadan konstruktion eller utrustning eller &r i ett sadant
skick och har sadana Gvriga egenskaper att den &r saker i forhallande till vattenomradet i fraga
och de omstandigheter som sammanhénger med det, pa det satt som foreskrivs i 6 kap. 107 §.
Den som overlamnar eller hyr ut en farkost ansvarar saledes i regel for farkostens sékerhet
endast vid tidpunkten for verlamnandet och i forhallande till det vattenomrade dar farkosten
ska anvandas. Avsikten &r att genom denna bestimmelse fortydliga de olika parternas ansvar i
samband med 6verldmnandet av en farkost. Den som dverlamnar farkosten kan inte ansvara
for farkostens sékerhet under alla eventuella omstandigheter och under farder som den som
hyr farkosten senare beslutar sig for att géra. | momentet konstateras ocksa att den som Gver-
lamnar farkosten ska ge mottagaren tillracklig handledning for att trygga en saker anvandning
av farkosten. Bestammelsen ar viktig med tanke pa konsumentsékerheten. Bestammelsen ar
viktig ocksa i situationer dar mottagaren av farkosten inte agerar i egenskap av konsument,
sasom nér ett foretag bokar en farkost for sina anstallda for en rekreationsdag. Vid uthyrning
av en farkost faststalls farkostens blivande befélhavares ansvar enligt 7 § i detta kapitel. Som
overlatare av en farkost betraktas inte en sadan formedlare av farkost som enbart formedlar
farkosten fran hyresgivaren till hyrestagaren t.ex. pa elektronisk vag utan att sjalv ta ansvar for
farkostens skick eller utrustning och utan att formedlaren i fraga sjalv &ger den farkost som
hyrs ut eller utgér den innehavare som antecknats for farkosten i registret.

7 §. Befalhavarens allmanna ansvar. Paragrafen innehaller bestammelser om befalhavarens
allmanna ansvar. Bestammelsen ar ny. Den utgar fran motsvarande bestammelser i 6 kap. i
sj0lagen, dar det foreskrivs om befalhavarens skyldigheter i handelssjcfart.

Enligt 1 punkten ska befdlhavaren se till att farkosten har en sadan konstruktion, &r i ett sadant
skick och har sadana ovriga egenskaper att den ar saker i forhallande till den planerade farden
och omstandigheterna pa det satt som foreskrivs i 6 kap. 107 §. En farkost ar saker i forhal-
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lande till farden och omsténdigheterna t.ex. nar den ar forsedd med CE-mérkning och de om-
standigheter (vindstyrka och signifikant vaghojd) under vilka den anvands motsvarar hogst de
omstandigheter som anges i konstruktionskategorin for farkosten i frdga och nar den har las-
tats jamnt och den maximala lasten, det maximala antalet personer och den maximala motoref-
fekten inte har dverskridits. Aven farkostens konstruktioner och skick ska beaktas vid bedom-
ningen av sakerheten.

Enligt 2 punkten ska befélhavaren dven se till att de personer som fardas i farkosten har fatt
tillracklig handledning i hur de ska handla pa ett sakert satt ombord. Denna handledning kan
gélla t.ex. var raddningsvastarna finns och hur de ska anvéndas. Handledningens tillrécklighet
ska bedomas separat fran fall till fall, och den beror bl.a. pa farkosttypen, fardens langd och de
personer som fardas i farkosten, narmare bestamt deras alder och vana att fardas till sjoss.
Handledning kan ocksa innebara endast en anmarkning, om t.ex. nagon staller sig upp i en li-
ten bat mitt under farden.

Enligt 3 punkten ska befalhavaren ocksa se till att farkosten ar forsedd med nédvéndig utrust-
ning samt att utrustningen &r i skick och lattillganglig. Bestammelser om nddvéndig utrustning
finns i 6 kap. 108 §, och vid behov kan en foreskrift om nédvandig utrustning utfardas med
stdd av denna. Befalhavaren ska se till att utrustningen i en i 108 8§ avsedd farkost, t.ex. en mo-
torbat oberoende av motorns effekt, ar i skick, och for att sékerstélla detta ska han eller hon
regelbundet kontrollera utrustningens skick. Befélhavaren har ocksa i uppgift att se till att ut-
rustningen ar latt att tillga. Med detta avses i allménhet att utrustningen kan anvandas utan sar-
skilda hjalpmedel, sasom en nyckel eller skruvmejsel. Exempelvis raddningsvastar far under
farden inte forvaras bakom Ias i en Iada, utan de maste finnas pa en sadan plats att man snabbt
kan ta dem pa sig.

Enligt 4 punkten ansvarar befalhavaren ocksa for att farkosten ar forsedd med adekvata sjo-
kort och nautiska publikationer, om den planerade farden forutsatter ruttplanering med anled-
ning av fardens langd eller nagon annan motsvarande orsak eller omstandighet. Bestammelsen
bygger pa kapitel V i SOLAS-konventionen, dar det foreskrivs om ett fartygs navigeringssa-
kerhet. Med adekvata sjokort avses tryckta eller elektroniska sjokort som antingen sjokorts-
myndigheten eller en av denna auktoriserad part har publicerat, och som ar uppdaterade. Med
nautiska publikationer avses av en myndighet utgivna publikationer som kompletterar sjokor-
tet bl.a. genom sjékortsrattelser och som tjanar ruttplaneringen. Dokumenten ska alltid finnas
till forfogande pa sadana farder som kraver ruttplanering, sasom langre farder eller farder pa
okéanda vatten. De behover inte finnas ombord pa farkosten t.ex. pa standigt aterkommande
korta farder till en 6 dar man har en stuga eller vid fiske i ett sddant naromrade.

Befalhavaren ska enligt 5 punkten se till att passagerarna pa farkosten ar ikladda sadana flyt-
redskap som avses nedan i 6 kap. 108 § 1 mom. 1 punkten nar vadret, sjogangen, farkostens
skick eller de 6vriga omstandigheterna sa kraver. Med flytredskap avses sadana raddningsvas-
tar, flytplagg och raddningsdrakter som ndmns i 6 kap. 108 § 1 mom. 1 punkten. Eftersom 108
§ galler farkoster som ar forsedda med motor och farkoster med en skrovlangd pa éver fem
meter som ar forsedda med segel, da farkosten ar i gang, galler 5 punkten dessa uttryckliga
farkoster. Befalhavaren bér ansvaret for anvandningen av flytredskapen. Befalhavaren ska be-
doma under vilka omsténdigheter flytredskapen ska anvandas, men han eller hon ska alltid be-
akta i synnerhet vadret, sdsom radande vindar, vaghojd och farkostens skick. Andra omstén-
digheter som ska beaktas i bedomningen &r t.ex. farkostens typ och férdhastighet. Farkosten
kan vara segel- eller motordriven, vara dppen eller tackt eller halvtackt till sin konstruktion
och ha ett deplacementskrov, planande skrov eller halvplanande skrov. Dessa och manga
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andra egenskaper inverkar pa hur farkosten beter sig under olika omstandigheter och darmed
ocksa pa behovet av flytredskap. Andra omstandigheter som befalhavaren ska ta i beaktande
kan vara exempelvis forsamrad sikt eller en passagerares daliga halsotillstand, alder, funkt-
ionsnedsattning eller nagon annan omstandighet som &r férknippad med en sakerhetsrisk for
dem som fardas i farkosten. Aven situationer dar farkosten skadas under en fard kan skapa sa-
dana omstandigheter som kraver att passagerarna i farkosten ska vara ikladda flytredskap. |
samband med olyckor som leder till personskador bedéms befélhavarens ansvar for att flytred-
skap har anvants eller inte har anvénts sannolikt i vilket fall som helst i efterskott.

I 6 punkten forutsatts att befalhavaren ska se till att alla nddvéandiga dokument finns i farkos-
ten. Med nodvéandiga dokument avses sadana behdrighetsbrev som avses i 3 kap. 41 §, sddana
registreringsbevis for farkost som avses i 7 kap. 117 § och sadana provbeteckningar som aves
i 7 kap. 119 § i denna lag.

Befalhavarens ansvar ar odelbart, dvs. det kan baras av endast en person at gangen. Saledes ar
det bra att t.ex. infor en rekreationsutfard fran arbetsplatsen, for vilken en bat med besattning
hyrs och &ven arbetstagarna har mojlighet att delta i mand6vreringen, pa forhand tydligt komma
overens om befalhavaransvaret. Befalhavaransvaret galler ocksa fjarrstyrning, dvs. om far-
kosten mandvreras fran nagon annan plats utanfor farkosten. Aven vid fjarrstyrning finns det
skal att sarskilt avtala om ansvarsfragan.

8 §. Myndigheter som 6vervakar sjotrafiken. Myndigheter som 6vervakar sjotrafiken &r enligt
1 mom. polisen, Gransbevakningsvasendet, Tullen och Transport- och kommunikationsverket.
Overvakningen skots av samma myndigheter som for narvarande och avsikten &r inte att i
detta sammanhang andra deras uppgifter. Enligt 23 § i den gdllande sjétrafiklagen ansvarar
Trafikverket for den allméanna tillsynen éver att sjétrafiklagen iakttas, medan anvandningen av
farkoster pa vattenomraden overvakas av Trafiksakerhetsverket, polisen, gransbevakningsva-
sendet och tullverket. Paragrafen ska emellertid innehalla uppdaterade uppgifter om det nya
ambetsverket. | den gallande sj6trafiklagen konstateras att betraffande forebyggandet och be-
kampningen av oldgenheter for miljon ankommer den allménna tillsynen over att lagen iakttas
pa den behoriga narings-, trafik- och miljocentralen inom dess verksamhetsomrade. Motsva-
rande bestammelse om NTM-centralens befogenhet finns i 132 § i den foreslagna lagen.

Transport- och kommunikationsverket ar dessutom i enlighet med lagen om fritidsbatar mark-
nadsdvervakare dver de farkoster som hor till tillampningsomrade for lagen om fritidsbatar.

I 2 mom. konstateras att inom Saima kanals arrendeomrade tillampas de bestammelser som
avses i artikel 6 stycke 2 och artikel 15 stycke 1 i fordraget om Saima kanal. Enligt artikel 6
stycke 2 ska den som kommer till eller lamnar Ryska federationens territorium genomga
grans- och tullkontroll samt vid behov dven andra kontroller pa granskontrollstéllena i 6ver-
ensstdammelse med Ryska federationens lagstiftning. Enligt artikel 15 i fordraget ar i regel de
ryska myndigheterna verksamma pa arrendeomradet.

9 §. Tjanster for anvéndning av kanaler och rorliga broar. Paragrafen géller de uppgifter som
hanfor sig till tjanster for anvandning av kanaler och rérliga broar. Paragrafens 1-4 mom.
motsvarar huvudsakligen 21 a § i den gallande sjotrafiklagen, dar det foreskrivs om ordnande
av ledningstjanster for kanaltrafiken. Eftersom de uppgifter som hénfér sig till anvandnings-
tjansterna dven omfattar att ordna ledningstjanster for trafiken via rorliga broar, ska paragrafen
for tydlighetens skull &ven omfatta dessa tjanster. Ordalydelsen i 1 mom. andras sa att dar inte
faststalls ndgon skyldighet att uppréatta avtal och sa att det ar mojligt att inga avtal férutom

80



med en privat tjansteleverantér aven med en offentlig tjansteleverantor. Till 4 mom. fogas ett
omnamnande av att bestammelser om skadestand finns i skadestandslagen (412/1974).

Enligt 5 mom. kan anvandningen av kanaler och rorliga broar ocksa anordnas som sjélvbetja-
ning.

2 kap. Sjotrafikregler och principer for ledning av sjotrafiken

Kapitlet innehaller sjtrafikregler och principer for ledning av sjétrafiken. 1 5 § 2 mom. i den
gallande sjotrafiklagen faststalls att den som framfor en farkost ska iaktta trafikreglerna for
sjotrafiken och de pabud forbud och begransningar som sjotrafikmarken eller ljussignaler
anger. | paragrafen i fraga preciseras inte vilka trafikregler som avses, men i motiveringen till
sjotrafiklagen (RP 66/1996 rd) forklaras att man med trafikregler avser bl.a. sjévagsreglerna,
reglerna for inre farvatten och reglerna for trafiken i kanaler och via rérliga broar.

Ansvaret for iakttagandet av sj6trafikreglerna och principerna for ledningen av sjétrafiken
bérs i sista hand alltid av befalhavaren. Eftersom reglerna ska iakttas bade i _handelssjofarten
och i den 6vriga sjtrafiken avses med beféalhavare i detta kapitel &ven en sadan befalhavare
som avses i sjolagen.

| kapitlet finns en informativ bestaimmelse om tillampningen av sjévagsreglerna pa vissa om-

raden som sadana och en bestammelse om hur dessa regler ska iakttas pa andra vattenomra-
den. Kapitlet innehaller ocksa allmanna principer om sjotrafikregler och sadana olika undan-
tag fran och tillagg till sjovagsreglerna, som iakttas pa de inre farvattnen. Det innehaller nér-
mare hanvisningar till sjovagsreglerna och de viktigaste bestimmelserna, som nu finns i de
forordningar som géller kanaler och rérliga broar. Dessa bestimmelser har hittills utfardats
genom forordningar, men eftersom de innehaller bestammelser om individens rattigheter och
skyldigheter ska de enligt 80 § i grundlagen (731/1999) utfardas genom lag. Reglerna for inre
farvatten och bestdmmelserna i kanalforordningen inkluderas i 2 kap. i sjotrafiklagen, och
dessa férordningar upphavs.

10 §. lakttagande av SJovagsregIerna I 1 mom. tas in en allmén bestdmmelse om att befalha-
varen ska iaktta sjovagsreglerna pa det 6ppna havet, i alla sadana farvatten i anslutning till det
dar hogsjofartyg kan trafikera, och i farlederna for handelssjofarten. Bestammelsen ar infor-
mativ. Momentet motsvarar regel 1 stycke a i sjovigsreglerna, enligt vilken “dessa regler ska
foljas av alla fartyg pa Gppna havet och i alla darmed forbundna farvatten, som &r farbara for
sjogaende fartyg.” I bestimmelsen konstateras dock att sjovagsreglerna ska iakttas i farlederna
for handelssjofarten, eftersom sjovégsreglerna redan nu tillimpas som sddana dven pa de
djupa farlederna i Saimen.

I bestammelsen fortydligas ocksa vad som avses med farleder for handelssjofarten. Farleder
for handelssjofarten ar allmanna farleder som faststéllts med stod av vattenlagen. De farleder
som &r avsedda for handelssjofart har Klassificerats i Trafikverkets anvisning om farledsklassi-
ficering (Dnr 1280/090/2013). Det ar fraga om farleder som i forsta hand har byggts for han-
delssjofarten och for vilka farledsavgift ska betalas. Det finns sammanlagt cirka 60 farleder for
handelssjofart och de leder till hamnar som formedlar Finlands utrikeshandel eller forenar sa-
dana farleder parallellt med kusten.

Det mest centrala innehallet i sjovagsreglerna ar reglerna for undvikande av kollisioner. | ka-
pitel B i sjovagsreglerna finns styrnings- och seglingsregler (sektionerna I-111) som innehaller
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regler for forhindrande av kollisioner mellan fartyg under alla siktforhallanden. Sjévagsreg-
lerna galler utkik, saker fart, risk for kollision, atgarder for att undvika kollision, tranga farle-
der, omkorning, och skyldigheter att halla undan. Dessa regler bildar en tackande helhet av
vajningsregler, och de kan inte tillampas delvis.

Enligt regel 1 stycke b i sjovagsreglerna ska inget i sjovagsreglerna hindra tillampandet av
sarskilda av vederborande myndighet utfardade regler betraffande sjofarten pa redder, i ham-
nar, floder, sjbar eller andra inre vatten, som ar forbundna med dppna havet och som ar far-
bara for sjégaende fartyg. Sadana sarskilda regler ska sa nara som maéjligt Gverensstamma med
sjovagsreglerna.Av denna anledning konstateras i 2 mom. att sjovégsreglerna i regel ska féljas
aven pa inre farvatten.

I 2 mom. foreskrivs att sjovagsreglerna ska foljas pa inre farvatten med beaktande av de un-
dantag och tillagg som namns nedan i samma kapitel. | detta moment definieras termen inre
farvatten. Definitionen motsvarar den definition som ges i reglerna for inre farvatten, men for
tydlighetens skull tillaggs uttrycket “mot havet”.

Med inre farvatten avses sjoar, aar, dlvar, kanaler och det havsomrade vars yttre grans utgors
av en linje dér varje punkt ar pa tva sjomils avstand fran narmaste punkt i den baslinje som ut-
gor gransen for det inre territorialvattnet mot havet. Granserna for de inre territorialvattnen
och de inre farvattnen klargors pa bilden i punkt 1.1.3.

Syftet med gransen for de inre farvattnen ar att alltjamt tillata dem som fardas med farkoster
endast langs kusten vissa undantag fran iakttagandet av sjovagsreglerna. Fram till denna grans,
som utvidgar de inre territorialgranserna med ytterligare tva sjomil mot dppna havet, ar det
alltjamt tillatet att fardas utan att folja alla bestimmelser om ljus och signalfigurer i sjévags-
reglerna. Pa sa satt kan fartyg som gar langs kusten fortfarande aven ta sig runt de yttersta ska-
ren. Syftet ar ocksa att underlatta dvervakningen.

11 §. lakttagande av sjotrafikreglerna och reglering av sjotrafik. Paragrafens 1 mom. motsva-
rar delvis den i 5 § 2 mom. i den géllande sj6trafiklagen avsedda allmanna skyldigheten att
iaktta trafikreglerna och de pabud, forbud och begransningar som sjotrafikméarken eller ljus-
signaler anger. | momentet ingar emellertid ocksa en skyldighet att félja tecken, befallningar
eller forbud som ges av en person som dvervakar sjotrafiken och tecken som ges av en person
som reglerar sjotrafiken. Bestdmmelsen foljer samma modell som presenteras i regeringens
proposition med forslag till en ny végtrafiklag (RP 180/2017 rd), dar syftet med motsvarande
bestdmmelser ar att dels pévisa den skyldighet som den som fardas pa vatten har, dels fast-
stalla trafikreglernas forhallande till de tecken, forbud och pabud som utfardas av myndigheter
till sjoss samt till ljussignaler och sj6trafikmérken. Vidare anges det i bestdammelsen vilka per-
soner som kan dvervaka eller reglera sjotrafiken.

I 1 mom. féreskrivs om befélhavarens skyldighet att folja de regler for sjotrafik som avses i
detta kapitel, befallningar, forbud eller tecken som ges av en person som Gvervakar sjotrafiken
och tecken som ges av en person som reglerar sjotrafiken samt skyldigheter som anges med
ljussignaler eller sjotrafikmarken.

I 2 mom. foreskrivs om de personer som Overvakar och reglerar sjotrafiken. Enligt bestdm-
melsen kan sj6trafiken dvervakas av en tjansteinnehavare vid polisen, Gransbevakningsvésen-
det, Tullen eller Transport- och kommunikationsverket till vars uppgifter det hor att séker-
stalla sakerheten och smidigheten i sjotrafiken eller uppratthalla allman ordning och sékerhet.
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Overvakningsuppgiften kan ocksa grunda sig pa polislagen (872/2011), gransbevakningslagen
(578/2005) eller tullagen (304/2016), dar det foreskrivs om de ovannamnda myndigheternas
overvaknings- och regleringsuppgifter, som dessa skoter aven till sjoss. Den foreslagna lagens
1 kap. 8 § innehaller en allman bestammelse om de myndigheter som dvervakar sjétrafiken.
Detta moment handlar om de personer som i praktiken dvervakar sjotrafiken.

Enligt denna bestammelse kan sjotrafiken regleras av nagon annan person som polisen,
Gransbevakningsvasendet, Tullen eller raddningsmyndigheterna i ett enskilt fall eller for en
viss tid har forordnat att reglera trafiken pa grund av en olycka, ett publikevenemang, en tav-
ling eller ndgon annan motsvarande orsak eller for att uppratthalla allman ordning och séaker-
het. Under forsvarsmaktens Gvningar samt i samband med territorialévervaknings- och oljebe-
kampningsuppdrag kan sjotrafiken dven regleras av en militarperson som forsvarsmakten for-
ordnat till uppdraget. Tillbud och olyckor i samband med territorialovervaknings- och oljebe-
kampningsuppdrag kan ske snabbt och i borjan finns det inte nédvandigtvis myndigheter pa
plats som kan skdota regleringen av trafiken.

| enskilda fall kan t.ex. ndgon bland den personal som ansvarar for anvandningen av en kanal
forordnas till att reglera sjotrafiken.

I 3 mom. faststélls trafikreglernas forhallande till de tecken, forbud och pabud som utfardas av
myndigheter till sjoss samt till ljussignaler och sj6trafikméarken. Den som féardas pa vatten ska
i forsta hand folja befallningar, forbud eller tecken som ges av en person som Overvakar sjo-
trafiken eller tecken som ges av en person som reglerar sjotrafiken och i andra hand iaktta
skyldigheter som anges med sjétrafikmarken eller ljussignaler, aven om det innebar att en sjo-
trafikregel frangas, dock sa att en ljussignal ar primar i forhallande till ett sjotrafikmarke som
anger vajningsplikt.

Enligt 4 mom. far den som framfor en farkost i ett polis-, tull-, gransbevaknings- eller radd-
ningsuppdrag eller ett uppdrag for prehospital akutslukvard och den som framfor en farkost
som tillhér en sjordddningsenhet eller férsvarsmakten, nér uppdraget kréver det, med iaktta-
gande av nddvandig forsiktighet avvika fran skyldlgheter som anges med sj6trafikméarken eller
ljussignaler och andra i 2 kap. ndmnda sjotrafikregler med undantag for vajningsplikten. Om
omstandigheterna kraver det ska sarskilda ljud- och ljussignaler ges. Bestimmelsen motsvarar
huvudsakligen 5 § 3 mom. i den géllande sjotrafiklagen, men dess sprakdrékt fortydligas. | be-
stammelsen stryks hanvisningen till uppdragets bradskande natur, och dartill preciseras vilka
parter som far avvika fran de ovannamnda skyldigheterna som anges genom sjo6trafikmarken
eller ljussignaler och fran andra trafikregler.

Enligt 5 mom. galler de undantag som avses i 4 mom. dven behdriga myndigheter i en annan
stat och dem som pa Finlands territorium framfor en farkost som &r registrerad i en annan stat
enligt vad som sarskilt éverenskommits om behdrigheten mellan staterna eller vad som sér-
skilt foreskrivs i lag. Bestdammelsen behovs eftersom behdriga myndigheter i en annan stat
som verkar i uppdrag enllgt EU-lagstiftningen och internationella overenskommelser kan ha
ett behov av att avvika fran trafikreglerna i Finland. Bestammelsen bygger pa 184 § 2 mom. i
végtrafiklagen (729/2018).

12 §. Séker gang och fart. Lagen mnehaller en allmén bestdmmelse om séker gang och fart.
Enligt 1 mom. ska pa farkost under gang utkik hallas med hjalp av syn och horsel pa behorigt
satt. Bestammelsen bygger pa regel 5 i sjévagsreglerna, som galler utkik. Med behorig utkik
avses bl.a. att man med hjélp av syn och horsel samt andra tillgangliga medel pa farkosten hal-
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ler utkik i handelse av betydande forandringar i verksamhetsmiljon. Med hjélp av dessa obser-
vationer gérs en beddmning av helhetssituationen och kollisionsrisken, grundstétningsrisken
och andra risker som uppstar i samband med sj6fart. Samtidigt upptacker man fartyg eller
flygplan som &r i néd, havererade, vrak och vrakgods samt andra faktorer som dventyrar sé-
kerheten.

Enligt 2 mom. ska farkosten mandvreras enligt gallande hastighetsbegransning och i ratt vald
hastighet med tanke pa omstandigheterna for att undvika kollision och skada for miljén. Be-
stammelsen bygger delvis pa regel 6 i sjovagsreglerna, som galler séker fart, men den kom-
pletteras sa att det i bestammelsen forutsatts att gallande hastlghetsbegransnmg ska iakttas.

13 §. Risk for och undvikande av kollision. Paragrafen innehaller en allman bestimmelse om
risk for och undvikande av kollision. Enligt bestammelsen ska befalhavaren bedoma och for-
hindra risk for kollision och i god tid och pa ett sakert satt vidta alla atgarder for att undvika
kollision. Bestammelsen bygger pa reglerna 7 och 8 i sjévéagsreglerna, som géller risk for kol-
lision och atgarder for att undvika kollision.

14 §. Omkorning, mote och vajning. Lagen foreslas innehalla en ny allman bestammelse om
omkdrning, méte och véjning.

Enligt 1 mom. ska vid omkdrning, méte och vajning sarskild forsiktighet iakttas med beak-
tande av bestammelserna i kapitel B i sjovagsreglerna. Kapitel B i sjovéagsreglerna innehaller
styrnings- och seglingsregler. Dar faststalls med andra ord vilka vajningsregler som galler
inom sj6trafiken, t.ex. hur olika fartyg ska véja for varandra i olika situationer.

Enligt 2 mom. ar omkdrning i kanal tillaten endast om den framforgaende farkostens eller vir-
kesflottens hastighet ar betydligt lagre dn det upphinnande fartygets hogsta tillatna hastighet.
Bestammelsen motsvarar i 6vrigt 12 § 1 mom. i den gallande kanalférordningen, men ordet
fartyg har ersatts med farkost. 1 2 mom. faststalls vidare att omkdrning i kanal ar forbjuden vid
vantehamnen vid slussen eller vid en bro. Med vantehamn vid en sluss avses fortjnings- och
kajplatser som finns ovanfér och nedanfor slussen, dar farkosten kan vanta pa sin tur att pas-
sera genom slussen utan att stora andra farkosters gang. Bestammelsen motsvarar i huvudsak
12 § 2 mom. i kanalférordningen, men ordalydelsen har fortydligats och férenklats.

I 3 mom. foreskrivs att da tva motordrivna farkoster méts i en trang farled sa att de inte kan
passera varandra utan fara ska den senast anlanda farkosten vénta tills den andra farkosten har
passerat. Nar en motordriven farkost moter en annan motordriven farkost i en farled med strid,
pa manovrerlngen inverkande strom, ar den farkost som gar motstroms skyldig att halla undan
for och vanta pa den farkost som gar medstroms. Bestammelsen motsvarar huvudsakligen 2
kap. 3 § i reglerna for inre farvatten, men dess sprakdrékt fortydligas. | bestammelsen talas det
inte om maskindrivna fartyg, utan om motordrivna farkoster, liksom i de ovrlga paragraferna i
den nya sjotrafiklagen. 1 31 § foreskrivs om ljudsignaler som ska ges i en trang farled.

Vidare forskrivs det i 3 mom. att i smala delar av en kanal eller i brodppningar dar motor-
drivna farkoster inte kan motas utan fara ska den farkost som &r pé vég upp léngs kanalen in-
vénta den nedatgaende farkosten. Bestammelsen motsvarar huvudsakligen 11 § i kanalférord-
ningen, men dess sprakdrakt fortydligas, dar hanvisas inte till fartyg utan till motordrivna far-
koster och omnamnandet av sadana delar av en kanal dar méte har forbjudits genom trafik-
marke raderas.
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I 4 mom. anges att farkost eller flytande foremal, fran vilket dykning utfors, ska passeras med
iakttagande av behorig forsiktighet, och att en motordriven farkost ska undvika att férorsaka
propellerstrom. Bestammelsen motsvarar huvudsakligen 2 kap. 4 § i reglerna for inre farvat-
ten, men omnamnandet av hur det ska anges att dyknlngsarbete utfors stryks fran bestammel-
sen, och termen “dykningsarbete” éndras till ”dykning”, varvid termen &ven omfattar fritids-
dykning.

15 §. Undantag som galler fard och méten med roddbatar och under sju meter langa farkos-
ter. | paragrafen foreskrivs om undantag som galler fard och méten och som ska iakttas nar
man fardas med roddbétar och under sju meter langa farkoster. Bestammelsen &r ett undantag
fran 14 8.

Bestdmmelsen motsvarar huvudsakligen 2 kap. 5 § i reglerna for inre farvatten, men dess
sprakdrakt fortydligas. Vidare preciseras bestammelsen sa att den tillampas pa allméanna farle-
der. | bestdimmelsen jamstélls med roddbat en med en roddbat i fraga om storlek, fart eller an-
nars jamforbar farkost. Exempel pa sadana farkoster som ar jamforbara med roddbatar &r jol-
lar, kanoter och andra motsvarande mindre redskap som man féardas med pa vatten. Den som
{a(rjdas med en sadan farkost ska halla undan for 6ver 12 meter langa farkoster i allmanna far-
eder

16 §. Ankring och fortojning av farkost och virkesflotte eller annat flytande féremal. | paragra-
fen foreskrivs om ankring och fortdjning av farkoster och virkesflottar eller andra flytande f6-
remal.

Enligt 1 mom. ska farkoster och virkesflottar eller andra flytande foremal ankras och fortojas
sa att de inte &ventyrar trafiken i en allmén farled. Bestammelsen motsvarar delvis 2 kap. 6 § 2
mom. i reglerna for inre farvatten.

Enligt 2 mom. &r ankring och fortdjning forbjuden under korsande ledningar och under broar,
vid undervattenskablar samt rérledningar och andra dylika, i omedelbar nérhet av slussportar
och broar samt i omraden dar métesforbud och omkorningsférbud rader. Bestaimmelsen mots-
varar huvudsakligen 4 kap. 22 § 2 mom. i kanalforordningen, men dess sprakdrakt fortydllgas
och den nya bestimmelsen giller all sjotrafik, varvid omndmnandet ’da driftspersonalen sé
bestammer” stryks.

17 §. Ankring och fortojning av farkost i kanaler och i omradet kring en rorlig bro. I paragra-
fen foreskrivs om ankring och fortojning av farkoster i kanaler och i omradet kring rorliga
broar, de forfaranden som ska iakttas vid ankring och foértéjning, lossning och lastning av far-
koster samt var farkoster kan ta ombord och lamna av passagerare.

Enligt 1 mom. &r ankring och fortdjning av farkoster och virkesflottar vid strand eller kaj moj-
lig endast pa sadana stallen som angetts med marken och temporart ocksa annanstans, om
detta inte medfér olagenhet eller utgor fara for trafiken eller for kanalkonstruktionerna.

I 2 mom. konstateras att om det finns pollare, ringar, palar eller andra anordningar for ango-
ring ska de anvandas. Angoring vid trad, belysningsstolpar, stolpar for trafikmarken eller
andra kanalkonstruktioner och kanalanlaggningar som inte avsetts for angoring &ar forbjuden.

Enligt 3 mom. ska pa farkoster eller virkesflottar som fortojts eller ankrats i ett kanalomrade
eller omrade vid en rérlig bro fortgdende finnas manskap for vakthallning eller eventuell flytt-
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ning av farkosten eller virkesflotten, om inte annat har 6verenskommits med en person som
deltar i tlllhandahallandet av tjanster for anvandning av kanaler och rorliga broar eller om inte
virkesflotten ligger pa ett sarskilt hanteringsomrade for virkesflottar.

I 4 mom. faststalls att farkosten far lossas eller lastas och lamna av eller ta ombord passage-
rare endast pa en for andamalet anvisad plats.

Paragrafens bestammelser motsvarar huvudsakligen 4 kap. 22 § 1 mom., 23 § 1 och 3 mom.
och 24 § 1 mom. i kanalforordningen, men det foreskrivs inte langre om fortGjning eller ank-
ring sa nara kanalens kant som djupgaende och lokala forhallanden medger och sa att trafiken
inte i onddan stors eller kanalens konstruktioner eller anlaggnmgar skadas, och till bestammel-
sen om lossning eller lastning av farkost i 4 mom. fogas ocksa ett omnamnande av att ta om-
bord och ldmna av passagerare.

18 §. Stoppande av farkoster och uppvisande av dokument. I 1 mom. finns en allmén bestdm-
melse om att den person som Overvakar eller reglerar sjotrafiken kan stoppa en farkost. | mo-
mentet faststalls dven att den person som évervakar sjotrafiken har ratt att dels inspektera far-
kostens konstruktion, utrustning, skick och dokument samt farkostens och dess motors identi-
fieringsuppgifter, dels kontrollera befalhavarens och forarens formaga, alder, skicklighet och
behovliga kompetens. Momentet motsvarar till sitt sakinnehall huvudsakllgen 12 8 1 mom. i
den gallande sjotrafiklagen. Som ny bestammelse till momentet fogas emellertid réttigheten att
kontrollera behorigheten, vilket ar nodvandigt, eftersom det foreslas att bestammelser om in-
ternationellt forarbrev for fritidsbat ska flyttas till lagens 3 kap. Bestaimmelser om uppvisande
av behorighetsbrevfor forare av hyresbat finns i avdelning 113 § i lagen om transportservice.

Paragrafens 2 mom. motsvarar i huvudsak 11 8 1 mom. i den géllande sjétrafiklagen. | be-
stdmmelsen talas det emellertid om person som évervakar eller reglerar sjotrafiken i stéllet for
tillsynsmyndighet, och sprakdréakten fortydligas. Bestammelser om stopptecken till fartyg
finns for ndrvarande i forordning (1976/46). Forordningen har utférdats med stod av den
gamla battrafiklagen, som har upphavts, men forordningen har lamnats i kraft i den gallande
sjotrafiklagen.

Vidare har inrikesministeriet utfardat en férordning om polisens maktmedel och stoppande av
fordon (245/2015). | inrikesministeriets forordning talas om tecken som anvands nar fort-
skaffningsmedel stoppas, och det géller i praktiken anvandning av maktmedel och stoppande
av fortskaffningsmedel med maktmedel.

Enligt 2 mom. ska stopptecknet ges pa det satt som avses i 4 kap. 53 § eller pa nagot annat
lampligt satt. Med stopptecken avses genom syn-, horsel- och radioforbindelsebaserade medel
givna internationella stopptecken samt en sarskild stoppmarkesplatta och ett rott blinkande
ljus som ges samtidigt med ett blatt blinkande larmljus. Nagot annat lampligt satt kan vara
t.ex. ett rott konljus eller en stoppsignal som en dvervakande myndighet visar med handen.
Nar en order att stanna ges med hjalp av ett stopptecken kan ordern vid behov forstarkas med
hjdlp av en ljudsignal, stralkastarljus, en vit lysraket, ett skott eller pa nagot annat lampligt
satt. Bestammelsen motsvarar huvudsakligen 1 och 3 § i férordningen om prejningssignaler
till fartyg.

Paragrafens 3 mom. motsvarar i huvudsak 13 § i den gallande sjotrafiklagen. Bestdimmelsen
andras dock sa att dar foreskrivs om dokument som kravs i fraga om en farkosts befélhavare, i
motsats till den gallande lagen, dar det foreskrivs om dokument som kravs i frdga om en far-
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kosts forare och, i stéllet for om medhavande av dokument foreskrivs det om uppvisande av
dokument pa begaran av en person som Overvakar trafiken. Med dokument avses i synnerhet
det registreringsbevis som namns i 7 kap. 117 §, det bevis dver provbeteckning som avses i
119 § och det behoérighetsbrev som avses i 3 kap.

19 §. Forhindrande eller avbrytande av farkosters fard. | paragrafen foreskrivs om forhind-
rande eller avbrytande av farkosters fard.

Paragrafens 1 mom. motsvarar i huvudsak 12 § 2 mom. i den gallande sjotrafiklagen. Enligt
det far den person som 6vervakar sjotrafiken avbryta en farkosts fard eller trafik med farkost,
om farkosten inte uppfyller de krav som anges i 6 kap. 107 § eller 108 § eller bestammelser
som utfardats med stod av 107 § eller 108 § eller om farkostens fortsatta fard &r forenad med
en uppenbar risk for olycka, storande av allman ordning eller risk for oldgenhet for miljon, el-
ler om trafiken tillfalligt har avbrutits eller begransats med anledning av nédvandigt bygg-
nadsarbete i en allméan farled, tavlingar eller nagon annan motsvarande orsak eller om ett be-
slut av Transport- och kommunikationsverket om forbud eller begransning som géller ett visst
omrade eller en viss farkosttyp. Farkostens befalhavare ar i detta fall skyldig att stanna farkos-
ten.

Enligt 2 mom. &r det, nar en farkosts fard avbryts, i regel farkostens befdlhavare som ansvarar
for en farkost som maste bogseras eller som har ankrats eller lamnats vid en strand eller
brygga. Vidare ska befalhavaren ansvara for en sadan farkost aven i sadana fall dar farkostens
fard forhindras. Om beféalhavaren inte klarar av att ansvara for farkosten eller om farkosten har
tagits i bruk olovligt ska, i den man det ar majligt, den i 1 kap. 8 § avsedda myndighet som
Overvakar sjotrafiken, dvs. polisen, Gréanshbevakningsvasendet, Tullen eller Transport- och
kommunikationsverket, ansvara for farkosten.

Enligt 3 mom. kan i ett kanalomrade en person som deltar i tillhandahallandet av kanaltjanster

pa eget initiativ i bradskande fall inom sitt verksamhetsomrade fatta ett sadant beslut som av-

ses i 1 mom. Ett villkor &r att beslutet &r i kraft hogst ett dygn och att det omedelbart meddelas

'([jill _Traglsport- och kommunikationsverket, som fattar ett slutligt beslut i arendet utan obefogat
réjsmal.

20 §. Flyttning av farkoster. Enligt denna paragraf far huvudmannen for en allman farled be-
stdmma att en farkost som finns i den allméanna farleden ska flyttas, om farkosten stor, hindrar
eller aventyrar sjotrafiken eller miljon. I trafiken langs kanaler och via rorliga broar far ocksa
en person som deltar i tillhandahallandet av anvandningstjanster bestamma att en farkost ska
flyttas. Det ar inte fraga om utévande av offentlig makt.

21 §. Farkost, del av farkost eller annat gods som sjunkit, fastnat eller driver. Paragrafen mot-
svarar till sitt innehall till stor del 9 § i férordningen om utmérkning av farlederna (846/1979)
och 25 § i kanalférordningen. Bestammelserna lyfts upp pa lagniva pa det satt som forutsétts i
grundlagen. Samtidigt andras terminologin sa att den motsvarar den terminologi som i dvrigt
anvands i sjotrafiklagen.

I 1 mom. foreskrivs om skyldigheten for farkostens dgare eller den i vars besittning farkosten
eller godset var att avlagsna en farkost, del av en farkost eller gods som sjunkit, fastnat eller
driver i en farled eller inom nagot annat omrade som anvands for sj6trafik, inklusive kanalom-
raden, om farkosten, delen eller godset medfor fara eller olagenhet for sjotrafiken.
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| paragrafen beaktas ikrafttradandet av den i Nairobi ingangna konventionen om avlagsnande
av vrak (FordrS 13 och 14/2017) och 11 a kap. i sj6lagen, genom vilken konventionen har ge-
nomforts i Finland. Paragrafen tillampas saledes endast om inte annat féljer av 11 a kap. i sj6-
lagen och darmed Nairobikonventionen. Nairobikonventionen och 11 a kap. i sj6lagen inne-
haller bestammelser om skyldigheten for fartygets dgare att avlagsna ett farligt vrak. Enligt
konventionen ar fartygets befalhavare och fartygets brukare skyldiga att utan dréjsmal rappor-
tera till den stat dar vraket ar beldget — nér det géller Finland till Transport- och kommunikat-
ionsverket — om fartyget har blivit inblandat i en sjéolycka som orsakat ett vrak. Transport-
och kommunikationsverket ska efter att ha mottagit rapporten i enlighet med 3 § i det ndmnda
kapitlet i sj6lagen varna sjofarande och berdrda stater om vraket och — om vraket kan antas ut-
gora en fara och fartygets registrerade agare inte anger vrakets lage inom en av Kommunikat-
ionsministeriet utsatt tid — vidta alla de atgarder som ar majliga for att lokalisera och marka ut
det farliga vraket, om vraket anses orsaka fara. Det &r i forsta hand fartygets registrerade &gare
som ansvarar for att det farliga vraket avlagsnas, och han eller hon har strikt ansvar for de
kostnader som uppstar av de atgarder som forutsatts i konventionen. Fartygets agare &r skyldig
att ha forsakring eller nagon annan sakerhet for att tacka sitt ansvar, om fartyget har en brutto-
dréktighet av 300 eller mera. Om fartygets &gare inte avlagsnar ett vrak som Transport- och
kommunikationsverket har bedomt vara farligt, kan Transport- och kommunikationsverket
med stod av 11 a kap. 5 § i sj6lagen avlagsna vraket pa fartygets dgares bekostnad.

Nairobikonventionen och 11 a kap. i sjolagen galler aven andra vrak an sadana vrak som finns
i farleder eller SJotraflkomraden men de tillampas endast p& vrak som har orsakats av en sjoo-
lycka. Definitionen pa vrak ar vidstrackt i konventionen. Den tacker forutom ett sjunket eller
strandat fartyg aven bl.a. en del av ett sadant fartyg, inbegripet varje foremal som &r eller har
varit ombord pa ett sadant fartyg, liksom aven foremal som har forsvunnit fran ett fartyg och
har strandat eller sjunkit eller &r pa drift till sjoss.

| forsta hand tillampas saledes 11 a kap. i sjolagen, och om detta inte kan tillampas pé fallet i
frdga ska enligt forslaget paragrafen i fraga tillampas. Paragrafen ska tillampas t.ex. i sadana
fall dar det gods som sjunkit inte kommer fran en farkost.

Utover den ovan beskrivna skyldigheten att avlagsna vrak foreskrivs i 1 mom. om skyldighet-
en for farkostens dgare eller den i vars besittning farkosten eller godset var att vid behov sétta
upp ett tillfalligt varningsmarke.

I 2 mom. féreskrivs om skyldigheten for farkostens agare eller den i vars besittning farkosten
eller godset var att utan dréjsmal anméla vad som har hant till den i raddningslagen avsedda
nddcentralen, den i sjéraddningslagen avsedda sjoraddningscentralen eller en i lagen om far-
tygstrafikservice avsedd VTS-tjansteleverantor. Aktoren i fraga anmaler fallet vidare till hu-
vudmannen for farleden och Transport- och kommunikationsverket.

I 3 mom. foreskrivs om skyldigheten for befalhavaren pa en farkost eller virkesflotte som
sjunkit eller fastnat i en kanal, inklusive Saima kanals arrendeomrade, att anméla detta till den
som tillhandahaller tjansterna for anvandning av kanalen, som anmaler fallet vidare till hu-
vudmannen for farleden och Transport- och kommunikationsverket. Samma skyldighet galler
befalhavaren pa en sadan farkost eller virkesflotte som inte annars kan fortsatta sin fard i ka-
nalen t.ex. for att branslet tagit slut.

Enligt 4 mom. ska skyldigheten att ersdtta en skada som orsakas av att en person férsummar
sin skyldighet enligt 1-3 mom. bestammas i enlighet med skadestandslagen.
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I 5 mom. bemyndigas dessutom Transport- och kommunikationsverket att pa den forsumliges
bekostnad vidta nddvandiga atgarder for att avvérja fara eller avlagsna ett hinder. Till denna
del motsvarar momentet till sitt innehall 9 § 2 mom. i férordningen om utméarkning av farle-
derna samt 25 § 3 mom. i kanalférordningen. | momentet foreskrivs dessutom om polisens,
Granshevakningsvéasendets och Tullens skyldighet att ge Transport- och kommunikationsver-
ket handréckning i utférandet av dess uppgifter enligt detta moment.

22 §. Skada som orsakats av en farkost eller virkesflotte. | paragrafen féreskrivs om skada som
en farkost orsakat pa en kanals eller en rorlig bros konstruktioner, anlaggningar, belysning el-
ler utprickning.

Enligt 1 mom. ska farkostens eller virkesflottens befalhavare utan dréjsmal anméla skadan till
den som tillhandahaller tjansterna for anvandning av kanalen, och denna ska anmala skadan
vidare till huvudmannen for farleden och Transport- och kommunikationsverket. Bestammel-
sen motsvarar i huvudsak 26 8 1 mom. i kanalférordningen.

Enligt 2 mom. ska skyldigheten att ersatta en skada som orsakas av att en person underlater att
vidta den atgard som avses i 1 mom. bestammas i enlighet med skadestandslagen.

Anvandning av ljus, signalfigurer samt ljud- och ljussignaler.

23 §. Ljus, signalfigurer samt ljud- och ljussignaler for farkoster. | paragrafen foreskrivs om
ljus, signalfigurer samt ljud- och ljussignaler for farkoster.

Paragrafens 1 mom. innehaller en allmén bestimmelse om anvéndningen av ljus och signalfi-
gurer. Enligt detta moment ska en farkost fora sadana ljus som avses i kapitel C i sjovéagsreg-
lerna fran solnedgang till soluppgang eller vid nedsatt sikt och i kapitel C avsedda signalfigu-
rer under dagen. Bestammelsen bygger pa kapitel C i sjovagsreglerna, dar det i regel 20 be-
stdams om nar ljus och signalfigurer ska anvandas. 1 de ovriga reglerna i kapitlet definieras
ljussignalerna och kraven pa deras synlighet och dartill faststalls hurdana ljus och signalfigu-
rer olika fartyg ska anvanda.

I 2 mom. faststalls att en farkost eller virkesflotte som ligger till ankars pa en plats som ar
skyddad med avseende pé trafiksékerheten eller i en bathamn eller p& nagon annan motsva-
rande plats inte har skyldighet att visa sadana ljus eller signalfigurer som i kapitel C i sjévags-
reglerna foreskrivs for farkoster till ankars. Bestammelsen motsvarar i huvudsak 12 § 1 mom.
i reglerna for inre farvatten, men dar talas om bathamn i stallet for segelsallskap.

Paragrafens 3 mom. innehaller en allmén bestammelse om anvandningen av ljud- och ljussig-
naler. Enligt detta moment ska farkosten i enlighet med kapitel D i sjovégsreglerna ge ljud-
och ljussignaler for att vacka andra sjofarandes uppmarksamhet. Med ljud- och ljussignaler
signalerar en farkost ocksa t.ex. i morker eller annars vid begransad sikt till andra sjotrafikan-
ter att den planerar att andra riktning eller passera en annan farkost. Bestammelsen bygger pa
kapitel D i sjovagsreglerna, som innehdller regler for anvéndningen av ljud- och ljussignaler,
t.ex. de ljudsignaler som olika fartyg ska ge i dimma.

I 4 mom. foreskrivs om runtlysande snabblixtljus med blatt sken som en sadan farkost som
anvands av myndigheter som overvakar sjétrafiken, forsvarsmakten, raddningsvasendet eller
en sjoraddningsenhet i tjanste- eller larmuppdrag far fora under bradskande uppdrag eller nér
det &r nddvandigt for att varna den 6vriga sjotrafiken. Bestdmmelsen motsvarar huvudsakligen
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3 kap. 7 § 2 mom. i reglerna for inre farvatten, men dess sprakdrakt fortydligas. | bestammel-
sen hanvisas i stallet for till polisen, Tullen, Grénsbevakningsvasendet och Sjofartsverket till
de myndigheter som 6vervakar sjétrafiken, dvs. enligt 1 kap. 8 § polisen, Tullen, Grénsbevak-
ningsvasendet och Transport- och kommunikationsverket. Dértill hanvisas det i bestammelsen
till raddningsvasendet och en sjoraddningsenhet i stallet for till brandkaren och en sjoradd-
ningsenhet. Raddningsvéasendet omfattar forutom raddningsverket aven de avtalsbrandkarsen-
heter som hor till raddningsvéasendets system. Det ar frdga om ett nationellt tillagg till sj6végs-
reglerna.

24 §. Ljus och signalfigurer for farkost under 12 meter. I 1 mom. féreskrivs att en motordriven
farkost under 12 meter, som saknar mast, ska fora toppljuset minst 0,5 meter Gver sidoljusen
eller en kombination av sidoljus. Bestammelsen motsvarar huvudsakllgen 3 kap. 781 mom. i
reglerna for inre farvatten, men dess sprakdréakt fortydligas. | bestammelsen hanvisas det i
stallet for till en sammansatt lanterna till kombinerade sidoljus. Med kombinerade sidoljus av-
ses samma sak som med sammansatt lanterna, med andra ord flera sidoljus som finns i samma
lanterna, dvs. som har samma lampa. Ljusen har definierats i regel 21 i kapitel C i sjévagsreg-
lerna.

I'2 mom. faststalls vilka undantag som galler for skarmar och signalfigurer i fréga om sidoljus
pa farkoster under 12 meter. Bestammelsen motsvarar huvudsakligen 3 kap. 12 § 2 mom. i
reglerna for inre farvatten, dar det foreskrivs om undantag fran skyldigheten att fora ljus och
signalfigurer, men dess sprakdrékt fortydligas. Enligt det behover pa farkoster under 12 meter
sidoljusen inte vara forsedda med skarmar. Farkost under 12 meter behdver inte —om den inte
ar manoverfardig eller ar pa grund — visa de signalfigurer som i kapitel C i sjovagsreglerna fo-
reskrivs for icke mandverfardig farkost eller farkost pa grund.

25 §. Ljus och signalfigurer for virkesflotte eller annat flytande foremal. Bestammelsen mots-
varar huvudsakligen 3 kap. 8 § i reglerna for inre farvatten, men dess sprakdrakt fortydligas.

| paragrafen foreskrivs om vilka ljus och signalfigurer en virkesflotte eller nagot annat fly-
tande foremal som bogseras eller ligger till ankars ska fora for att de sakert ska synas. Be-
stammelsen galler ocksa virkesflottar eller andra flytande foremal som bogseras och som é&r
helt eller delvis osynliga under vattenytan.

26 §. Ljus for farja. Bestimmelsen motsvarar huvudsakligen 3 kap. 9 § i reglerna for inre far-
vatten. Det ar fraga om ett undantag fran tillampningen av regel 27 i kapitel C i sjovéagsregler-
na.

27 §. Ljus for farkost som gar med aktern fére. Paragrafen motsvarar huvudsakligen 3 kap. 10
§ i reglerna for inre farvatten, men dess sprakdrakt fortydligas. 1 1 mom. preciseras hanvis-
ningen till sjovagsreglerna.

28 §. Signalfigurer for farkost fran vilken dykning utfors. Paragrafen motsvarar huvudsakligen
3 kap. 11 § i reglerna for inre farvatten, men dess sprakdrakt fortydligas sa att den aven omfat-
tar fritidsdykning och till paragrafen fogas en hanvisning till bilaga 2, som innehaller en bild
av den internationella signalflaggan A. Det ar fraga om ett undantag fran tillampningen av re-
gel 27 i kapitel C i sjovagsreglerna.

29 §. Signalfigurer for farkost under 20 meter. Paragrafens 1 mom. motsvarar 3 kap. 13 § 1
mom. i reglerna for inre farvatten, men dess sprakdrakt fortydligas och i momentet preciseras
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hanvisningen till sjovagsreglerna. Det ar frdga om en lindring av sjévagsreglerna, dér det i 6
punkten i bilaga | bestams om signalfigurernas storlek och avstand.

Enligt 2 mom. far Transport- och kommunikationsverket meddela narmare foreskrifter om de
tekniska detaljerna i fraga om de signalfigurer som avses i 1 mom. Foreskrifter kan meddelas
t.ex. om signalfigurernas storlek och avstand. Bestimmelser om storleken och avstanden i
fraga om de signalfigurer som avses i 1 mom. finns i 13 § 2 mom. i reglerna for inre farvatten,
men eftersom det &r fraga om en teknisk reglering som géller obetydliga detaljer kan det i fort-
sattningen foreskrivas om dessa pa foreskriftsniva.

30 §. Ljus och signalfigurer for farkost under sju meter. Paragrafens 1 mom. motsvarar hu-
vudsakligen 3 kap. 12 § 3 mom. i reglerna for inre farvatten, men dess sprakdrakt fortydligas
och i momentet preciseras hanvisningen till sjévéagsreglerna.

Paragrafens 2 mom. motsvarar huvudsakligen 3 kap. 12 § 4 mom. i reglerna for inre farvatten,
men dess sprakdrakt fortydligas och dven i detta moment preciseras hanvisningen till sjovags-
reglerna.

318§. Ljudsignaler i tranga farleder. Paragrafens 1 mom. motsvarar huvudsakligen 3 kap. 14 §
i reglerna for inre farvatten, men dess sprakdrakt fortydligas. | bestimmelsen preciseras hén-
visningen till SJovagsregIerna Dartill stryks i bestammelsen omnamnandet av att en halv nau-
tisk mil motsvarar cirka 1 kilometer.

Paragrafens 2 mom. motsvarar huvudsakligen 14 § i kanalférordningen, men dess sprakdrakt
fortydligas och dessutom tillaggs att ljudsignalerna ska ges med vissla.

32 §. Ljudsignaler for mudderverk. Paragrafen motsvarar huvudsakligen 3 kap. 15 § i reglerna
for inre farvatten, men dess sprakdrakt fortydligas och i paragrafen preciseras hanvisningen
till s;ovagsreglerna

Med de styrbords- och babordsmérken som namns i paragrafen avses de marken enligt det i
utprickningssystemet ingaende lateralsystemet vilka anger pa vilken sida av farleden markena
finns i forhallande till huvudriktningen.

Med de nord-, vast-, syd- och ostmarken som ndmns i paragrafen avses de kardinalsystemsen-
liga mérken som hor till utprickningssystemet och som anger det vaderstreck dar farleden lig-
ger eller dar det annars finns segelbart vatten.

Sarskilda bestammelser om sjétrafik i kanaler och via rérliga broar

33§. Forfaranden som ska iakttas i trafik langs kanaler och via rérliga broar. | paragrafen
foreskrivs om de férfaranden som ska iakttas i trafik langs kanaler och via rorliga broar. Para-
grafens huvudsakliga innehall &r att den som fardas med farkost i dessa omraden ska iaktta
omsorg och forsiktighet och félja de anvisningar som genom tjansterna for anvandningen av
kanalerna och de rorliga broarna ges om korordningen i kanalen och de forfaranden som ska
iakttas under slussning. Med slussning avses att en farkost forflyttas genom en slusskanal mel-
lan tva vattendrag vars vatten ligger pa olika hojdnivaer. Under slussningen sanks eller héjs
vattennivan i de namnda vattendragen.
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Enligt 2 mom. ar det forbjudet att simma i kanaler och vid rorliga broar. Bestammelsen be-
hovs for att trygga sakerheten. Kanalomraden och rérliga broar & mycket smala och planerade
endast for sjotrafikens behov. Det finns inte tillrackligt med utrymme i kanalerna for att véja
for en simmare.

Enligt 3 mom. far Transport- och kommunikationsverket meddela narmare foreskrifter om an-
komsten till kanaler och rérliga broar och de férfaranden som ska iakttas i frdga om dessa
samt de krav som galler i fraga om anvéandningen av farkoster och deras utrustning.

34 §. Framforande av segelbat inom Saima kanals arrendeomrade | paragrafen foreskrivs om
framforande av segelbat inom Saima kanals arrendeomrade. Farkost forsedd med segel far
framforas i kanalen endast med maskinkraft eller pa bogser med bargade segel.

35§. Hastighetsbegransning for trafik 1angs kanaler och via rorliga broar. Paragrafens 1-3
mom. motsvarar huvudsakligen 2 kap. 10 § i kanalférordningen, men bestammelsens sprak-
drakt fortydligas och dessutom stryks hanvisningen till var hastighetsbegréansningsmérket ska
placeras.

Enligt 1 mom. ska den allmé&nna hastighetsbegransningen i kanaler, dvs. nio kilometer i tim-
men, iakttas i trafik langs kanaler och via rorliga broar. Transport- och kommunikationsverket
kan dock bestamma att en hastighetsbegransning som avviker fran den allmanna hastighetsbe-
gransningen ska foljas i kanalen.

I 2 mom. faststélls att de platser dar hastighetsbegrénsningarna bérjar och upphér anges med
hastighetsbegransningsmarken.

Enligt 3 mom. galler hastighetshegransningarna inte farkoster som deltar i livraddning eller
farkoster som anvands av myndigheter i bradskande tjansteuppdrag, men dven befalhavare pa
sadana farkoster ska anpassa sin hastighet sa att de allmanna sakerhetskraven inte dventyras.

36 §. Anmalan av uppgifter om farkost som anvands for handelssjofart i kanalomraden. | pa-
ragrafen foreskrivs om skyldigheten for befalhavaren pa en farkost som anvénds fér handels-
sjofart att pa begéaran till den som tillhandahaller anvandningstjanster i kanaler och vid rorliga
broar nér farkosten trafikerar i kanalomraden anméla uppgifterna om farkosten, dess rutt och
last eller uppgifterna om en virkesflotte som befalhavaren ansvarar for. Bestdmmelsen mots-
varar delvis 6 § 1 mom. i kanalférordningen.

37 §. Tobaksrokning och hantering av 6ppen eld. Enligt paragrafen &r tobaksrokning och han-
tering av 6ppen eld forbjuden i narheten av farkoster som transporterar sprangamnen, brann-
bara vatskor eller andra eldfarliga &mnen. Risken for att en eventuell brand ombord sprider sig
i miljon &r uppenbar i de smala kanalerna. Bestdmmelsen motsvarar i huvudsak 31 § i kanal-
forordningen och hgjs till lagniva.

38 §. Trafik som avstannar eller blir IJangsammare. Enligt har de som trafikerar langs kanaler
och via rorliga broar har inte ratt att av finska staten fa ersattning om trafiken avstannar eller
blir langsammare pa grund av stockning, olyckor, skada pa kanal eller rérlig bro, nédvéandiga
reparationer, vattenavledning eller av andra liknande skél. Bestdimmelsen motsvarar 9 § i kan-
alférordningen och ar alltjamt nddvandig. Bestdimmelsen forebygger eventuella erséttnings-
krav i synnerhet fran andra an finlandska sjotrafikanter som fardas via Saima kanal.
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39 §. Kanalavgifter. Enligt 1 mom. tas inga avgifter, erséttningar eller arvoden ut for anvand-
ningen av kanalerna under deras faststallda dppettider. Bestimmelser om kanalavgifter finns i
lagen om kanalavgifter (404/1965). Enligt lagen ska i regel inga avgifter, ersattningar eller ar-
voden betalas for anvandningen av kanaler. Utanfér de normala Oppettiderna ar det daremot
mojligt att ett arvode betalas for tjanster som utforts i samband med att kanalen anvants och
for oppnande av en bro. P& sadana betalningar tillampas lagen om grunderna for avgifter till
staten.

3 kap. Sarskilda behdrighetskrav som galler vid fard pa vatten.

40 §. Krav som stalls pa befalhavare pa en viss typ av farkost. Paragrafen motsvarar huvud-
sakligen till sitt innehall 6 § 3 mom. i den gallande sjétrafiklagen, som foreslas utgdra en sepa-
rat paragraf. Samtidigt preciseras bestdmmelsens orddrakt. Bestdammelsen géller i framtiden
enbart farkosttyper, inte langre enskilda farkoster. | bestimmelsen betonas att befélhavaren
kan forutsattas ha fyllt 18 ar om farkosttypen i fraga bedéms medfora fara for nagon annans
halsa eller for miljon. | bedomningen beaktas farkostens typ, storlek, anvandningsandamal och
omradet dér den fardas.

Enligt 2 mom. far Transport- och kommunikationsverket meddela narmare foreskrifter om en
farkosts slag, storlek, anvandningsandamal och fardomrade enligt 1 mom. och om de krav som
stalls pa farkostens befalhavare.

41 §. Behorighetskrav for befalhavare pa nojesfartyg. I 1 mom. foreskrivs att befalhavaren pa
ett ndjesfartyg ska ha fyllt 18 ar och att befalhavaren ska ha ett internationellt férarbrev for fri-
tidsbat. Med nojesfartyg avses varje fartyg som anvands for sport- och fritidsandamal vars
skrovlangd ar éver 24 meter, matt enligt tillampliga harmoniserade standarder, och vars brut-
todréaktighet ar under 500, Bestammelsen motsvarar till sitt sakinnehall 15 § 1 mom. i den gél-
lande lagen om fartygspersonal, men till bestammelsen fogas ett omndmnande av att befélha-
varen pa ett nojesfartyg ska ha fyllt 18 ar. | nulaget finns motsvarande krav pa alder i beman-
ningsférordningen.

Paragrafens 2 mom. innehaller villkoren for erhallande av internationellt forarbrev for fritids-
bat. Dessa villkor ar enligt bestimmelsen att personen i fraga dr minst 16 ar och har minst ett
gallande korkort i grupp 1 enligt kdrkortslagen (386/2011) eller ett lakarintyg 6ver att minst de
krav pa forarens halsotillstand som galler for grupp 1 har uppfyllts samt att han eller hon upp-
fyller examenskraven i resolution nr 40, som meddelats av arbetsgruppen for trafik pa inlands-
farvatten vid FN:s ekonomiska kommission fér Europa. | resolutionen forutsatts bl.a. att den
som ansoker om ett forarbrev for fritidsbat kan pavisa att han eller hon ar fortrogen med lag-
stiftningen om sjotrafik och kan navigera och hantera baten pa ett sékert satt under olika om-
standigheter bade i teorin och i praktiken. Bestammelsen motsvarar till dvriga delar bestam-
melsen i forordningen om fartygs bemanning och fartygspersonalens behdrighet, men den
nedre aldersgransen for forarbrevet sianks sa att den 6verensstammer med den aldersgrans som
faststalls i resolution nr 40, som meddelats av arbetsgruppen for trafik pa inlandsfarvatten vid
FN:s ekonomiska kommission for Europa. Kravet pa ett gallande korkort eller lakarintyg over
att villkoren for beviljande av ett sadant uppfylls beror pa att det i den ovannamnda resolut-
ionen forutsatts att den som ansdker om forarbrev fysiskt och psykiskt Klarar av att mandvrera
en fritidsbat och att han eller hon i synnerhet har tillrackligt bra syn och horsel.

I 3 mom. foreskrivs om hur den som ansoker om forarbrev for fritidsbat ska kunna pavisa att
han eller hon uppfyller examenskraven enligt 2 mom. 3 punkten. Bestdmmelsen motsvarar i
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huvudsak 34 8§ 2 mom. i forordningen om fartygs bemanning och fartygspersonalens behdorig-
het, men bestammelsen preciseras och formuleras som en forteckning. Enligt 1 punkten ska
uppfyllandet av examenskraven pavisas med hjélp av ett intyg av en batorganisation som upp-
fyller vissa villkor. | bestammelsen anges att uppfyllandet av examenskraven dven kan pavisas
med hjélp av ett intyg av ett sjofartslaroverk, eftersom det ocksa finns sjofartslaroverk som
uppfyller dessa villkor och utfardar denna typ av intyg. Vidare hdnvisas det i bestdimmelsen
for tydlighetens skull till ett intyg 6ver teoretiskt batkunnande i stallet for till enbart ett intyg.

Enligt 3 mom. 2 punkten kan uppfyllandet av examenskraven pavisas genom ett forarbrev el-
ler nagot annat hogre behorighetsbrev for dacksbefal som ar avsett for yrkesmassig sjofart.
Till bestammelsen fogas en hanvisning till avdelning 99 § i lagen om transportservice, dér det
foreskrivs om behdrighetsbreven for handelssjofart.

Enligt 3 mom. 3 punkten kan uppfyllandet av examenskraven ocksa pavisas genom ett prov
som avlaggs pa Transport- och kommunikationsverket.

| 4 punkten kravs dessutom ett intyg 6ver praktiskt batkunnande utfardat av en batorganisation
eller ett sjofartslaroverk. Ett sadant intyg kravs i alla de situationer som namns i punkterna 1—
3. Intyget ar ett villkor dven i nulaget, eftersom praktiskt batkunnande forutsatts dven i den
ovannamnda resolutionen nr 40. Tidigare har intyg over praktiskt batkunnande ocksa kunnat
utfardas av nagon annan dn en batorganisation eller ett sjofartslaroverk som anges i 1 punkten
i detta moment, men i fortsattningen &r detta inte mojligt.

I bestdmmelsen stryks omn&dmnandet av att den s6kande kan bevisa att han eller hon uppfyller
de examenskrav som anges i 2 mom. 3 punkten genom ett intyg 6ver en utbildning vars ex-
amenskrav motsvarar examenskraven i fraga. | fortsattningen godkanns intyg over teoretiskt
batkunnande endast om de utfardats av sadana batorganisationer och sjofartslaroverk vars ut-
bildningsverksamhet och utfardande av intyg Transport- och kommunikationsverket har god-
kant.

Ett internationell forarbrev for fritidsbat som beviljats utomlands géller som sadant i Finland.
Déremot kan Transport- och kommunikationsverket inte férnya ett internationellt forarbrev
som har beviljats utomlands. Ett internationellt forarbrev for fritidsbat kan inte heller beviljas
pa basis av ett sadant intyg 6ver teoretiskt och praktiskt batkunnande som har utfardats av na-
gon annan an en aktdr som avses i 3 mom. 1 punkten, eftersom Transport- och kommunikat-
ionsverket inte kan verifiera utbildningens innehall.

Enligt 4 mom. ska det internationella forarbrevet for fritidsbat medféras i original ombord pa
farkosten. Bestdmmelsen motsvarar géllande reglering.

I 5 mom. foreskrivs om Transport- och kommunikationsverkets befogenhet att meddela nar-
mare foreskrifter om examenskraven enligt 2 mom. 3 punkten i samma paragraf, dvs. de ex-
amenskrav som faststélls i resolution nr 40, som meddelats av arbetsgruppen for trafik pa in-
landsfarvatten vid FN:s ekonomiska kommission for Europa.

42 §. Personer som reglerar sjotrafiken. I paragrafen foreskrivs om de krav som stélls pa per-

soner som reglerar sjotrafiken. Bestammelsen ar ny. Allménna bestdmmelser om reglering av
sjotrafiken finns i 2 kap. 11 § i den foreslagna 2 kap. 11 8.
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Enligt 1 mom. ska den som reglerar sjtrafiken ha fyllt 18 ar och gett sitt samtycke till upp-
draget. Han eller hon ska fa de anvisningar som uppdraget forutsatter. Bestammelsen bygger
pa 4 kap. 65 § i regeringens proposition med forslag till en ny végtrafiklag (RP 180/2017 rd).

Enligt 2 mom. ska bestammelserna om straffrattsligt tjansteansvar tillampas pa den som for-
ordnats att reglera sjotrafiken nér han eller hon skoter uppdraget. Bestammelsen bygger pa 4
kap. 65 § i regeringens proposition med forslag till en ny vagtrafiklag (RP 180/2017 rd).

43 §. Anvandare av radiosandare pa farkost. Paragrafen ar informativ. I paragrafen hanvisas
till lagen om tjanster inom elektronisk kommunikation (917/2014), dar det foreskrivs om det
radiotillstand som kravs for anvandning och innehav av radiosandare fér maritim kommuni-
kation och det behdrighetsbevis som kravs for anvandning av sandare. Bestimmelsen galler
sadana farkoster som ar utrustade med radiosandare.

44 §. Ansokan om och beviljande av internationellt férarbrev for fritidsbat. 1 1 mom. fore-
skrivs om att Transport- och kommunikationsverket pa ansokan beviljar internationella forar-
brev for fritidsbat och lagrar uppgifterna om forarbreven i det trafik- och transportregister som
avses i lagen om transportservice. For att ett internationellt forarbrev for fritidsbat ska beviljas
forutsatts att den sékande uppfyller de krav som anges i 41 8.

Enligt 2 mom. ska ans6kan om internationellt forarbrev for fritidsbat innehalla alla uppgifter
och utredningar som behdvs for beviljande av forarbrevet samt ett passfoto. Bestdmmelsen
bygger pa 10 kap. i avdelning Il i lagen om transportservice, men i bestammelsen namns sepa-
rat skyldigheten att foga ett passfoto till ansokan, eftersom det internationella forarbrevet for
fritidsbat ar forsett med bild.

| 2 mom. anges ocksa att om den sokande ansoker om internationellt forarbrev for fritidsbat
for forsta gangen ska han eller hon kunna styrka sin identitet pa ett tillforlitligt satt. Den so-
kandes identitet verifieras i regel utifran en kopia av det korkort eller annat identitetsbevis som
ska bifogas ansokan. Dessa bestammelser bygger pa bemanningsférordningen.

45 §. Giltigheten hos och fornyande av internationellt forarbrev for fritidsbat. Enligt 1 mom.
ar ett internationellt forarbrev for fritidsbat i kraft tills vidare. Bestammelsen motsvarar gél-
lande reglering.

I 2 mom. faststélls att om ett forarbrev for fritidsbat har beviljats for Vviss tid och innehavaren
vill férlanga dess giltighet ska han eller hon ansdka om forarbrev pé nytt och till Transport-
och kommunikationsverket lamna in en kopia av det korkort eller lakarintyg som avsesi 2 § 2
mom. samt en kopia av det tidigare forarbrevet for fritidsbat. Tidigare har forarbrev for fri-
tidshat beviljats for viss tid, och darfor ska en bestammelse om férnyande av forarbrev tas in i
lagen.

Enligt 3 mom. kan ett internationellt forarbrev for fritidsbat som forkommit eller forstorts for-
nyas utan utredning om halsotillstand och uppfyllande av examenskrav. Inga utredningar be-
hovs, eftersom uppgifterna har registrerats nar ansokan om forarbrev lamnades in for forsta
gangen.

46 §. Behorighetskrav for forare av hyreshat. Paragrafen innehaller en hanvisning till lagen
om transportservice, dar det féreskrivs om de behérighetsbrev som forutsatts av forare av hy-
resbat. Dessa behorighetskrav ska preciseras. Forare av hyresbat som hyrs ut bemannad ska
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enligt avdelning 102 § i lagen om transportservice ha ett forarbrev for hyreshat, om farkosten
anvands som hyresbat i fortjanstsyfte mot ersattning. Vidare ska forare av hyresbat enligt den
ovannamnda paragraden ha ett internationellt forarbrev for fritidsbat, om hyresbaten trafikerar
i internationell trafik. For ovrig hyresbatsverksamhet kravs inte langre nagot forarbrev.

4 kap. Utmarkning av farleder och reglering av sjotrafik.
Sakerhetsanordningar for sjofart

47 §. Sakerhetsanordningar for sjofart. | paragrafen foreskrivs om sékerhetsanordningar for
sjOfart och deras huvudtyper.

I 1 mom. ges en definition pa sékerhetsanordning for sjéfart som Gverensstammer med gél-
lande lagstiftning. | gallande lagstiftning betraktas aven sjétrafikméarken och ljussignaler som
sakerhetsanordningar for sjofart. Avsikten ar att skilja dessa fran sakerhetsanordningar for sjo-
fart, eftersom de anvands for reglering av sjotrafiken. Sakerhetsanordningar for sjéfart an-
vands for utmarkning av farleder aven pa insjoomradet.

Paragrafens 2 mom. innehaller en forteckning 6ver fasta sakerhetsanordningar och 3 mom. en
forteckning éver flytande sakerhetsanordningar.

48 §. Meddelande av foreskrifter om sékerhetsanordningar. | paragrafen foreskrivs om med-
delande av foreskrifter om sékerhetsanordningar. Transport- och kommunikationsverket be-
myndigas till att meddela sadana foreskrifter. Bemyndigandet motsvarar huvudsakligen det
bemyndigande att meddela foreskrift som finns i den gallande férordningen om utmarkning av
farlederna. Det ar nodvandigt att lyfta bemyndigandet till lagniva. Enligt paragrafen far Trans-
port- och kommunikationsverket meddela foreskrifter om utmarkning och belysning av farle-
derna, det utprickningssystem som ska anvandas, bendmningarna pa sakerhetsanordningarna
och andra anordningar som anvands vid utméarkning av farleder, anordningarnas konstruktion
samt vad de anger, farg- och ljuskaraktarer samt om uppférande, utsattning, andring och av-
lagsnande av sékerhetsanordningar samt om nar de ar i funktion.

49 §. Faststéllande av allmén farled samt placering och avlagsnande av sékerhetsanordning.
| paragrafen foreskrivs om faststdllande av allmén farled samt placering och avlagsnande av
sékerhetsanordningar.

Enligt 1 mom. inrattas allménna farleder i vattendrag genom ett forfarande enligt 10 kap. 2—4
§ i vattenlagen, och med stod av 10 kap. 5 § har huvudmannen for en farled ratt att i forhal-
lande till &garen av mark- och vattenomradet placera ut sakerhetsanordningar pa annans vat-
tenomrade. For placering av siakerhetsanordning kravs utéver forfarandet enligt vattenlagen ett
farledsbeslut som fattas av Transport- och kommunikationsverket, i samband med vilket det
sékerstélls att farleden och dess sakerhetsanordningar inte dventyrar trafiksakerheten och néd-
vandiga villkor for inrattande, placering och underhall anges. Genom farledsbeslutet faststalls
dessutom uppgifterna om farleden, som fors in i Transport- och kommunikationsverkets in-
formationssystem och antecknas pa sjokorten. Transport- och kommunikationsverket far med-
dela nérmare foreskrifter om vilka uppgifter som ska Idmnas och hur de ska férmedlas.

I 2 mom. konstateras att alla andringar som gérs i farleden och dess sakerhetsanordningar kra-
ver ett nytt farledsbeslutsforfarande. Den som ansvarar for underhallet av farleden far saledes
inte gora andringar i farleden utan bekraftelse fran Transport- och kommunikationsverket. Pa
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sa satt sakerstalls att sakerheten inom sjofarten i de allménna farlederna uppratthalls och att
sjokorten alltid innehaller aktuella uppgifter om farlederna och deras sakerhetsanordningar.

I 3 mom. faststalls en skyldighet och réttighet for Transport- och kommunikationsverket att
ingripa i underhallet av en bristfallig eller vilseledande sdkerhetsanordning genom att upp-
mana den underhallsskyldlga att inom en utsatt tid reparera anordningen och vid behov lata
reparera anordningen pa den underhallsskyldigas bekostnad. Rétten att ingripa i underhallet
motsvarar den réattighet som faststélls i den géllande férordningen om utmérkning av farleder-
na, som behover lyftas till lagniva.

Paragrafens 4 mom. innehaller ett forbud mot att for utmarkning av enskilda farleder anvanda
sakerhetsanordningar som &r avsedda for utmarkning av allméanna farleder. Pa sa satt saker-
stélls att farleder som markts ut med sékerhetsanordningar fér allménna farleder har behand-
lats i enlighet med bestdammelserna i denna lag och vattenlagen.

50 §. Vilseledande ljus eller anordning. Enligt paragrafen ar det forbjudet att i narheten av far-
led placera sadana reklamljus, signalljus eller andra anordningar som pa ett vilseledande satt
liknar nagon sékerhetsanordning for sjcfarten eller som annars kan dventyra sakerheten inom
sjofarten.

518§. Fastgoring i sakerhetsanordning. Enligt paragrafen ar det forbjudet att aventyra en sa-
kerhetsanordnings funktion. Det ar forbjudet att i en sakerhetsanordning for allmanna farleder
fastgora en farkost, ett fingstredskap eller ndgot annat foremal som aventyrar sékerhetsanord-
ningens funktion.

52 §. Sékerhetsanordning ur funktion. | paragrafen foreskrivs om sjotrafikanters skyldighet att
till Transport- och kommunikationsverket anméla om de mérker att en sakerhetsanordning for
allman farled inte fungerar, har blivit skadad, forskjutits fran sin plats eller forsvunnit. Trans-
port- och kommunikationsverket formedlar informationen till huvudmannen for farleden.

Stopptecken, sjétrafikmarken och ljussignaler som anvands i regleringen av sjotrafik

53 §. Stopptecken som ges till farkoster. | paragrafen foreskrivs om stopptecken som ges till
farkoster. Dessa ar genom syn-, hdrsel- och radioférbindelsebaserade medel givna internation-
ella stopptecken samt en sarskild stoppmarkesplatta (figur 1) och ett rétt blinkande ljus som
ges samtidigt med ett blatt blinkande larmljus. Ett rott blinkande ljus som ges samtidigt med
ett blatt larmljus motsvarar det stopptecken enligt végtrafiklagen som ges av en trafikoverva-
kare. Av de internationella stoppmarkena ska i forsta hand anvandas den internationella bok-
staven L, vilken som signalflagga ar indelad i gula och svarta falt (figur 2), och som morse-
tecken kort- ldng-kort-kort. Stoppmérkesplattan 1 figur 1 kan vara forsedd med ordet STOP el-
ler en markning som anger en viss myndighet. Den synliga baksidan av plattan ska vara gra,
om inte plattan anger forbud i bagge riktningarna. Plattan ska ha en reflekterande yta i avsedd
férg och enligt behov forses med belysning. Transport- och kommunikationsverket far med-
dela narmare foreskrifter om andra dn internationella stoppmarkens placering, farger, kon-
struktion och dimensionering. Foreskrifterna ar tekniska till sin natur. Foreskrifterna kan gélla
bl.a. andra &n internationella stoppmarkens minimistorlekar.

54 §. Placering av sjotrafikmérken och ljussignaler. | paragrafen foreskrivs om placering av
sjotrafikmérken och ljussignaler.
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Enligt 1 mom. iakttas i fraga om ratten att placera ut marken och ljussignaler gentemot omra-
dets agare vad som i 10 kap. 5 § i vattenlagen bestams om ratt for den som ar huvudman fér
en allman farled att i vattendraget eller pa dess strand placera ut sakerhetsanordningar. Enligt
den ovannamnda paragrafen i vattenlagen kan tillstandsmyndigheten ge huvudmannen for en
allmén farled tillstand att placera ut en sakerhetsanordning for s;ofart i vattendraget eller pa
dess strand, om avtal inte har traffats om saken med &garen till omradet. Nar det galler fysisk
placering av marken jamstalls i det foreslagna 54 8 1 mom. i denna lag ett sjétrafikmarke och
en ljussignal med en sakerhetsanordning for sjofart. Bestammelsen motsvarar huvudsakligen
19 8§ 3 mom. i den géllande sjotrafiklagen.

| 2 mom. foreskrivs om den som ansvarar for placeringen av sjotrafikmarken och ljussignaler.
| fraga om allmanna farleder &r det huvudmannen for farleden och i fraga om omraden utanfor
en allmén farled &r det kommunen som har detta ansvar, férutom nér det géller mérken som
betecknar begransad segelfri h6jd, luftledning, kabel eller ledning, varvid market ska placeras
av den som ager en sadan konstruktion.

Enligt 3 mom. ska Transport- och kommunikationsverket informeras om att mérket och ljus-
signalen har placerats ut och var det finns. Transport- och kommunikationsverket har ratt att
avlagsna eller flytta ett sjotrafikmarke eller en ljussignal som satts ut pa en oandamalsenlig
plats.

I 4 mom. foreskrivs att om en i 2 mom. avsedd aktor inte har placerat ut ett sjétrafikmérke el-
ler en ljussignal eller om ett sjotrafikmarke eller en ljussignal som denna placerat ut uppvisar
brister eller ar vilseledande, ska Transport- och kommunikationsverket uppmana aktoren i
fraga att inom en utsatt tid placera ut eller korrigera sjotrafikmarket eller ljussignalen. Om sjo-
trafikmarket eller ljussignalen trots uppmaning inte placeras ut eller korrigeras kan Transport-
och kommunikationsverket placera ut eller korrigera sjotrafikmarket eller ljussignalen pa
denna aktors bekostnad. Bestammelsen motsvarar 5 8 3 mom. i férordningen om utmarkning
av farlederna och 49 § 3 mom. i den féreslagna lagen, som galler sakerhetsanordningar. Be-
stammelsen gor det mojligt att tillampa samma forfarande pa bristfalliga eller vilseledande
sjotrafikmérken eller ljussignaler och att tillimpa detta forfarande ocksa i en situation dér
inget sjotrafikmarke eller ingen ljussignal har satts ut éver huvud taget.

Enligt 5 mom. far Transport- och kommunikationsverket meddela narmare foreskrifter om
vilka uppgifter som ska Idmnas och hur de ska férmedlas.

55 §. Ljussignal. Paragrafen innehaller bestammelser om ljussignaler inom sjtrafiken. Enligt
1 mom. kan sjotrafiken regleras med ljussignaler pa kanaler och vid rorliga broar, i tranga pas-
sager, skarpa krokar, i korsningar mellan isvagar och farleder och i hamnomraden.

I 2 mom. foreskrivs om placeringen av ljussignaler.

I 3 mom. redogdrs for ljussignalernas innebdérder.

56 §. Placering och utformning av sjétrafikmérken. Paragrafens 1 mom. innehaller en allméan
bestammelse om att sjétrafikmarken ska placeras sa att de ar latta att upptacka och inte stor
trafiken.

I 2 mom. foreskrivs om baksidan av ett sjotrafikmarke. Den ska vara gra, om inte market
anger forbud, pabud eller information i bagge riktningarna.
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I 3 mom. foreskrivs om ytan pa och belysningen av sjotrafikmarken.

Enligt 4 mom. far Transport- och kommunikationsverket meddela narmare foreskrifter om sjo-
trafikmarkens och ljussignalers farger, konstruktion och dimensionering. Foreskrifterna ar
tekniska till sin natur. Foreskrifterna kan galla bl.a. sjotrafikmarkens minimistorlekar pa olika
betraktelseavstand.

Enligt 5 mom. far Transport- och kommunikationsverket meddela narmare foreskrifter om
utmarkning av luftledningar, kablar och rérledningar som ar placerade i eller ovanfor vatten-
drag.

57 §. Sjotrafikmarkens verkningsomrade. | paragrafen foreskrivs om sjétrafikmarkets verk-
ningsomrade, som borjar vid market och upphor vid det marke som anger att forbudet, pabu-
det eller begrénsningen upphdr eller vid det motsvarande market som har satts upp for trafiken
i motsatt riktning.

58 §. Kategorier av sjotrafikmarken. Enligt paragrafen bestar sjotrafikmarkena av forbuds-
marken, pabudsmadrken, begrénsningsmarken, varningsmarken, informationsmarken, hjélp-
marken, kabel- och ledningstavlor samt riktmarken.

59 §. Forbudsmarken. Enligt 1 mom. informerar ett férbudsmarke sjotrafikanten om att nagot
ar forbjudet.

I 2 mom. beskrivs markets form och innehall.

60 §. Pabudsmarken. Enligt 1 mom. alagger pabudsmarken sjétrafikanterna att agera pa det
sétt som market anger.

I 2 mom. beskrivs méarkets form och innehall.

61 §. Begransningsmérken. Enligt 1 mom. begransar ett begransningsmarke sjétrafikanternas
agerande.

I 2 mom. beskrivs méarkets form och innehall.

62 §. Varningsmarken. Enligt 1 mom. anvands varningsmarken for att markera sadana stéllen i
vattenomradet som ar farliga for sjotrafiken.

I 2 mom. beskrivs méarkets form och innehall.

63 §. Informationsmarken. Enligt 1 mom. anvénds informationsmérken for att ge sjotrafikan-
terna ndédvandig information.

I 2 mom. beskrivs markets form och innehall.
64 §. Hjalpmarken. Enligt paragrafen kan i kombination med forbuds-, pabuds-, begransnings-
, varnings- eller informationsmarken en tillaggsskylt anvéndas for att fortydliga huvudmérkets

syfte och objekt. Ett hjalpmarke kan ange bl.a. langden pa eller riktningen for huvudmarkets
verkningsomrade.
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65 §. Kabel- och ledningstavlor samt riktmarken. Enligt paragrafen utvisar en kabel- och led-
ningstavla samt ett riktmérke den plats ddr en kabel eller ledning ar nedsankt i vattnet. Rikt-
marken placeras sa att de utvisar den punkt dér en kabel eller ledning korsar farleden.

66 §. Forbud mot ankring. Market (figur 3) forbjuder ankring samt draggning av ankare, vaj-
rar och kattingar inom ett omrade som stracker sig 100 m i vardera riktningen fran market.
Syftet med market ar att skydda undervattenskonstruktioner och undervattenskablar som kan
skadas vid anvandning av ankare. Market placeras pa en plats dar ankring ar forbjuden pa
grund av en undervattenskabel eller undervattenskonstruktion, pa vardera sidan av farleden, sa
att det ar synligt i bada fardriktningarna. Pa market finns en flgur som forestéller ett ankare.

67 §. Angoringsforbud. Market (figur 4) forbjuder ankring och angdring vid strand, kaj eller
brygga inom ett verkningsomrade som anges med hjalpmarke. Pa market finns bokstaven P.

68 §. Forbud mot fortojning. Market (figur 5) forbjuder farkoster och virkesflottar att fortdja
vid strand, kaj eller brygga 50 m i vardera riktningen fran market, om inte ett annat verknings-
omrade har angetts med hjalpmarke. Pa market finns en figur som forestaller en pollare och en
lina.

69 §. Omkérningsforbud. Market (figur 6) anger forbud mot omkdrning av farkoster och vir-
kesflottar. Market placeras pa hogra sidan av farleden i forhallande till fardriktningen. Pa
market finns tva likriktade pilar.

70 §. Motesforbud. Market (figur 7) forbjuder bade mote mellan farkoster och all omkorning
pa farledsavsnittet mellan métesforbudsmarket och motsvarande marke i motsatt riktning eller
méarket som anger att motesforbudet upphdr, om inget annat markts ut gallande forbudsomra-
det. Forbudet galler inte vid mote med virkesflotte eller mindre farkost med en langd under 20
meter, om inga hinder finns for farkosternas fria fart. Mérket placeras pa hogra sidan av farle-
den i forhallande till fardriktningen. P4 market finns tva pilar som pekar i motsatta riktningar.

71 §. Forbjudet att orsaka svall. Pa markets (figur 8) verkningsomrade ska sjotrafikanten re-
glera farkostens fart sa att inte for stort svall eller annan sugeffekt uppstar som kan asamka
skada pé stationdra eller rorliga farkoster, konstruktioner, omgivningen i dvrigt eller péverka
anvandningen av vattendraget. Farkosten ska anda kunna framforas i den fart som kravs for att
bibehalla en séker mandverformaga. Markets verkningsomrade preciseras vid behov med
hjalpmarke. Pa market finns en figur som forestaller ett ankare.

72 §. Forbud mot vattenskldaknmg Market (figur 9) anger forbud mot vattenskidakning. Mar-
kets verkningsomrade preciseras vid behov med hjalpmarke. Pa market finns en figur som fo-
restaller en vattenskidakare.

73 §. Forbud mot bradsegling. Market (figur 10) anger forbud mot bradsegling. Markets verk-
ningsomrade preciseras vid behov med hjalpmarke. Pa market finns en figur som forestaller en
bradseglare.

74 §. Forbud mot anvéndning av motor. Mérket (figur 11) forbjuder framférande av farkost
med hjalp av motorkraft. Market géller alla motordrivna farkoster. Vid behov preciseras tra-
fikbegransningarna och markets verkningsomrade med hjalpmarke. P4 market finns en figur
som forestéller en propeller.
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75 §. Forbud mot vattenskoterakning. Market (figur 12) forbjuder akning med vattenskoter el-
ler ndgon annan motsvarande farkost. Markets verkningsomrade preciseras vid behov med
hjalpmarke. Pa market finns en figur som forestaller vattenskoterakning.

76 §. Simning forbjuden. Market (figur 13) anger forbud mot simning. Markets verkningsom-
rade preciseras vid behov med hjalpmarke. Pa market finns en figur som forestéller en sim-
mare och vagor.

77 §. Stoppmérke. Market (figur 14) anvands i kombination med ljussignaler for att ange var
farkostens eller virkesflottens forstav senast ska stanna da ljussignalerna anger korforbud. |
markets mittfalt finns ett vagratt streck. Market kan placeras, beroende pa terrangen eller kon-
struktionerna pa vantplatsen, pa farledens hogra eller vanstra sida i forhallande till fardrikt-
ningen.

78 §. Pabud om ljudsignal, signalart. Vid market (figur 15) ska farkosten avge ljudsignal, vars
art anges med ett hjdlpmarke. 1 markets mittfalt finns en cirkel. Market placeras pa hogra si-
dan av farleden i forhallande till fardriktningen.

79 §. Pabud om anrop. Vid market (figur 16) ska farkosten ta kontakt per radiotelefon sdsom
market visar. P2 market finns en bokstavsforkortning for typen av radiotelefon och anropska-
nalens nummer anges nedanfor. Nodvandiga ytterligare kontaktanvisningar anges med hjalp-
marke. Market placeras pa ett synligt stalle i forhallande till fardriktningen.

80 §. Hastighetsbegransning. Market (figur 17) anger den hdgsta tillatna hastigheten i kilome-
ter i timmen (km/h) enligt det internationella mérkningssystemet. Ett preciserat verkningsom-
rade for hastighetsbegransningen eller hastighetsbegransningen i knop (knots) kan vid behov
anges med hjalpmarke. Ett marke som galler en farled ska, om mojligt, placeras pa hogra si-
dan av farleden i férhallande till fardriktningen.

81 §. Begransad segelfri hojd. Market (figur 18) anger att den segelfria héjden &r begrénsad
vid market eller pa ett farledsavsnitt som ar markerat med sddana marken. Siffrorna i markets
mittfalt anger den hdgsta tillatna segelfria hojden i meter. Vid markets dvre kant finns en
nedatpekande triangel. Market placeras antingen pa farledens hogra sida i forhallande till fard-
riktningen eller pa vardera sidan, utom vid broar, dar det fasts pa brobalken. I fraga om luft-
ledningar kan market fastas direkt pa ledningen om avstandet pa vilket man varseblir market
ar under 300 meter. Om maérket &r forsett med ett hjalpméarke som anger den riktning i vilken
begransningen galler (figur 34), utvisar market den hogsta tillatna segelfria héjden i den an-
givna riktningen.

82 §. Begransat djup. Market (figur 19) anger att leddjupgaendet ar begransat vid market eller
pa ett farledsavsnitt som ar markerat med sadana marken. Siffrorna i markets mittfalt anger
det maximala leddjupgaendet i meter. Vid mérkets nedre kant finns en uppatpekande triangel.

83 §. Begréansad bredd. Market (figur 20) anger att fartygsbredden &r begrénsad vid market el-
ler pa ett farledsavsnitt som ar markerat med sadana marken. Siffrorna i markets mittfalt anger
den maximala farkostbredden i meter. Trianglar vid méarkets vénstra respektive hégra kant pe-
kar in mot de siffror som anger storsta tillatna fartygsbredd. Market kan placeras pa farledens
hogra eller vanstra sida i forhallande till fardriktningen.
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84 §. Allmant varningsmarke. Mérket (figur 21) foreskriver sarskild forsiktighet i sjotrafik i
markets narhet. Orsaken till varningen samt preciseringar av dess verkningsomrade kan vid
behov anges med hjalpmaérke. | markets mittfalt finns ett lodratt streck.

85 §. Kraftig strom och strémriktning. Market (figur 22) varnar om att det efter market fére-
kommer stromning i farleden, vilket inverkar storande pa farkostens navigering. Stromrikt-
ningen kan vid behov anges med hjalpmarke. | markets mittfalt finns en figur som forestaller
stromning. Market kan placeras pa farledens hogra eller vanstra sida i forhallande till fardrikt-
ningen.

86 §. Farledskant. Market (figur 23) varnar om farledskant och anger farledskantens avstand
fran market. Den vida triangeln i markets mittfalt anger den vinkelrata riktningen till farledens
kant och siffrorna i triangeln anger avstandet i meter mellan farledskanten och market.

87§. Varning om badplats. Market (figur 24) varnar om en badplats. Sarskild forsiktighet ska
iakttas i narheten av den allménna badplats i vattenomradet som market hanvisar till. Pa méar-
ket finns en figur som forestéller en simmare och vagor.

88 §. Angoring tillaten. Market (figur 25) anger kajer och andra platser som reserverats for
angoring. Angoring av farkost och virkesflotte vid strand eller, om detta inte ar mojligt, ank-
ring av dessa ar tillaten pa den sida av farleden dar market har placerats. Méarket ar forsett med
bokstaven P. Market kan forses med hjalpmarke enligt figur 34 som utvisar den riktning i vil-
ken huvudmérket géller.

89 §. Fortojning tillaten. Market (figur 26) anger att fortojning ar tillaten for farkoster och vir-
kesflottar vid strand eller kaj invid market och 50 meter i vardera riktningen fran market, om
inte verkningsomradet angetts pa annat satt med hjalpmarke. Pa market finns en figur som fo-
restéller en pollare och en lina.

90 §. Luftledning. Mérket (flgur 27) kan placeras antingen pa farledens hogra sida i forhal-
lande till fardriktningen eller pa vardera sidan av farleden pa den punkt dar ledningen korsar
farleden. Market ar forsett med en figur som forestaller en blixt som slar ned. Market anvéands
i kombination med market Begrénsad segelfri hdjd, som placeras ovanfor luftledningsmérket.
Om flera luftledningar férekommer i narheten av varandra, utmarks de yttersta ledningarna
med en kombination av market Begransad segelfri hojd och mérket Luftledning, och eventu-
ellt dessutom med en hjélpskylt. | detta fall anges den sdkra segelfria hdjden under den lagsta
luftledningen pa mérket Begransad segelfri hojd. Luftledningsmarket anvands inte i kombinat-
ion med market for begransad segelfri hojd da detta fasts pa luftledningen.

91 §. Telefon. P4 market (figur 28) finns en figur som forestaller en telefon. Market kan forses
med en hjalpskylt som anger pa vilken plats eller pa vilket avstand telefonen finns.

92 §. Korsande farjled. Market (figurerna 29 och 30) anger att vattenomradet och majligen
ocksa en farled pa omradet korsas av en farjled. P4 market finns en figur som forestaller en
farja. Om farjan &r linstyrd &r market aven forsett med ett vitt streck som forestéller en vajer
(figur 29). Dartill kan en hjdlpskylt med texten ”Se upp for vajern” anvéndas i samband med
market. Om farjan ar frigdende saknar market det streck som forestaller vajern (figur 30). Om
farjleden korsar en farled som anvands for handelssjofart anvands dartill ett marke enligt figur
15 (pabud om ljudsignal), som med hjalpskylt fasts overst. Markena placeras pa en synlig
plats och pa ett tillrackligt avstand fran den plats dar farleden korsas av férjleden, sa att far-
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kosterna vid behov hinner stanna. Om férjleden korsar en grund farled, eller om ingen allmén
farled korsar farjleden, kan de marken som utvisar féarjledskorsningen alternativt placeras i an-
dan av bryggorna.

93 §. Anropsstalle Market (figur 31) anger att det fran farleden ar majligt att ta kontakt per
radiotelefon pa den anropskanal som market anger. P4 market finns en bokstavsforkortning for
typen av radiotelefon och anropskanalens nummer anges nedanfor. Market placeras pa ett syn-
ligt stalle i forhallande till fardriktningen.

94 §. Dricksvatten. Pa market (figur 32) finns en figur som forestéller en vattenkran. Market
kan ocksa forses med ett hjalpmarke som anger var vattenposten ar belagen.

95 §. Forbud, pabud eller begrénsning upphor. Market (figur 33) anger den punkt dar ett for-
bud, ett pabud eller en begrénsning upphor att galla. Pa market finns ett diagonalt streck. Mar-
ket placeras pa hégra sidan av farleden i fardriktningen eller pa baksidan av ett marke som ut-
visar forbud, pabud eller begransning och som &r avsett for den motsatta fardriktningen.

96 §. Hjalpméarke som anger den riktning i vilken huvudmarket galler. Mérket (figur 34a) ar
en réatvinklig triangel vars réta vinkel pekar i den riktning som mérket géller. Méarkestriangelns
vertikala sida dr lika hog som huvudmarket, och markestriangeln fasts direkt bredvid huvud-
market. For att forbattra askadligheten kan man i hjalpmarket, som anger den riktning i vilken
huvudmarket géller, anvinda en rektanguldr botten, vars farg bestdms enligt huvudmarkets
farg: rott for forbuds-, pabuds-, begransnings- och varnmgsmarken blatt for informationsmar-
ken (figur 34b).

97 §. Hjalpskylt. Market anvands for att precisera huvudmarkets syfte. Hjalpskylten (figurerna
35, 15 och 22) ar rektangular och har samma bredd som huvudmarket. Hjalpskyltar som anger
avstand eller den stracka pa vilken market galler fasts ovanfor huvudmarket. Ovriga hjalpskyl-
tar som preciserar huvudmarket fasts nedanfér huvudmarket.

98 §. Kabel- och ledningstavlor. Market (figur 36) utvisar platsen i en farled eller ett annat tra-
fikerat vattenomrade, dar en kabel, vatten- eller avloppsledning eller annan ledning &r ned-
sankt i vattnet. Kabel- och Iednlngstavlorna ar rektangulara med texten KAAPELL, (KABEL
eller CABLE) i stora svarta bokstaver pa kromgul botten och pa ledningstavlan anges ocksa
ledningens karaktdr (t.ex. NATURGAS eller VATTENLEDNING). En kabel- eller lednings-
tavla placeras pa vardera stranden till vattenomradet vinkelratt mot kabelns, vattenledningens,
avloppsledningens eller en annan lednings riktning s, att den rata linjen som l6per genom tav-
lorna utvisar kabelns, vattenledningens, avloppslednmgens eller en annan lednings lage.

99 §. Riktmarken. Riktmarken kan anvandas for att precisera en kabels eller lednings lage pa
ett stélle dar den korsar en farled, om detta inte tillrdckligt tydligt kan utvisas med kabeltavlor.
Den linje som I6per genom riktmdarkena (nedre och 6vre, figur 37), utvisar kabelns eller led-
ningens ldge vid farleden. Det nedre riktmarket ar ett cirkelformigt rott marke forsett med en
vit bard. Den vita bardens bredd utgér 1/8 av markets diameter. Det dvre riktmarket bestar av
tva ovanpa varandra placerade marken, av vilka det 6vre ar identiskt med det nedre riktmarket.
Omedelbart nedanfor detta finns ett snedstéllt kvadratiskt vitt marke med en rod bard, vars
bredd utgor 1/8 av markets diagonal. Riktmarkenas hojd ska dimensioneras sa att man tydllgt
kan se riktmarkena fran farleden som korsar kabeln.

5 kap. Forbud, begransningar och tillstand till tavlingar och 6vningar.
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100 §. Tillfallig stangning av vattenomrade. For narvarande finns det inga bestammelser om
avbrytande eller tillfallig begransning av trafik, med undantag av kanaler. Bestammelsen be-
hdvs med anledning av olyckor eller nagon annan motsvarande orsak. Bestammelser om per-
manent stangning eller inskrankning av farleder finns i vattenlagen. Enligt den foreslagna pa-
ragrafen ska beslut om tillfalligt avbrytande av trafik fattas av Transport- och kommunikat-
ionsverket. Bestammelsen mojliggor tillfalliga stangningar av alla vattenomraden, inte enbart
allméanna farleder.

101 §. Forbud och begransningar som galler ett visst omrade eller en viss farkosttyp. 1 1
mom. foreskrivs att trafik med farkoster kan forbjudas eller begransas pa ett visst vattenom-
rade for viss tid eller tills vidare, om detta ar nodvandigt till skydd for trafiken, miljon, fisket
eller ndgon annan naring eller for allmént nyttjande av naturen for rekreation elier nagot annat
allmant intresse. Det kan bli motiverat att utnyttja den i paragrafen angivna méjligheten att ut-
farda ett forbud eller en begransning i ett visst omrade t.ex. pa grund av trafik, miljon eller
allmant rekreationsbruk. Det ar ocksa méjligt att fa till stand ett forbud eller en begransnlng i
ett omrade i syfte att skydda fiske eller nagon annan naring eller ett allmant intresse. Det kan
bli aktuellt med en sadan atgard t.ex. med anledning av arbete som utfors i eller under vatten
eller med anledning av en lokal semesterby, timmerflottning eller annan motsvarande nérings-
verksamhet. Med skydd av miljon avses har dven skydd av sadana konstruktioner pa vilka
byggnads- eller underhallsarbete utfors i vattenomradet eller i ett omrade som anknyter till far-
leden eller som stracker sig Over eller under den. Beslutet om forbud eller begransning fattas
av Transport- och kommunikationsverket.

Enligt 15 § i den gdllande sjétrafiklagen har beslut om forbud och begransningar fattats av
Trafikverket nar det gallt allmanna farleder och av mlljoansvarsomradet vid ndrings-, trafik-
och miljécentralerna nér det géllt andra vattenomréaden. Det &r andamalsenligt att besluten
framover fattas av en enda aktor, for att undvika att beslut som géller ett visst vattenomrade
maste fordelas mellan tva olika myndigheter Pa sa satt blir besluten enhetligare, och i sam-
band med besluten kan man bé&ttre bedoma vilka sammantagna konsekvenser forbuden och
begransningarna far. De regionala forbud och begransningar som faststélls med stod av detta
moment bestar i praktiken vanligtvis av forbud mot att framfora farkoster med motorkraft,
forbud mot att orsaka svall och hastighetsbegransningar.

I 2 mom. foreskrivs om sadana forbud och begransningar som avses i 16 § i den géllande sjo-
trafiklagen och som galler en viss farkosttyp. Om anvandningen av en viss motordriven far-
kosttyp medfér sarskilt betydande olagenheter for naturen eller den 6vriga miljon, fisket eller
nagon annan naring, allmant nyttjande av naturen for rekreation eller nagot annat allméant in-
tresse, kan Transport- och kommunikationsverket forbjuda eller begransa anvéndningen av
denna farkosttyp pa ett visst omrade. Med sarskilt betydande oléagenhet avses i denna paragraf
bl.a. buller eller miljoskadliga utslapp som orsakas av en farkost. Numera fattas beslut om
forbud och begréansningar i fraga om farkoster som anvands for handelssjofart av Trafikséaker-
hetsverket och beslut om férbud och begransningar i frdga om andra farkoster av miljoan-
svarsomradet vid den regionala NTM-centralen. Aven i detta fall ar det motiverat att besluten
fattas av en och samma myndighet sa att de sammantagna konsekvenserna av olika farkostty-
per battre kan beaktas nar forbud och begransnmgar faststalls. De beslut om férbud och be-
gransningar som fattas med stod av 2 mom. bestér i allménhet av férbud mot framforande av
en viss typ av farkost med motorkraft, forbud mot vattenskoterakning, forbud mot vattenski-
dakning samt farkostspecifika hastighetsbegransningar.
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Forbuden eller begransningarna galler fortfarande inte anvandningen av farkoster som behdvs
for arbetet eller pa grund av bostadens liage och inte heller anvandningen av svart rérelsehind-
rade personers farkoster, om inte ndgot annat bestams i beslutet av sarskilt vagande skal. Som
sérskilt vagande skal betraktas en befintlig orsak som ar relevant for den allmanna sékerheten
eller for miljon. Hastighetsbegransningar géller emellertid alltid i dessa fall.

Aven trafik som dr nddvéandig for utférande av tjansteuppdrag, transporter for prehospital
akutsjukvard och raddningsuppdrag eller av annat vagande skal &r alltjamt tillaten oberoende
av forbud eller begrénsningar. Forbuden eller begransningarna galler inte heller Férsvarsmak-
tens verksamhet.

102 §. Behandlingen av forbuds- och begrénsningsarenden. En framstéllan om att forbud eller
begransningar ska inforas i ett visst omrade eller for en viss farkosttyp kan goras till Trans-
port- och kommunikationsverket av kommunen eller en kommunmedlem, Farledsverket, na-
rings-, trafik- och miljocentralen eller av en sadan myndighet, ssmmanslutning eller agare till
ett vattenomrade som berdrs av saken. Transport- och kommunikationsverket kan enligt para-
grafen ocksa pa eget initiativ inleda inforandet av ett forbud eller en begransning. Innan beslut
meddelas ska myndigheten hora de parter som berdrs av drendet, dvs. kommunen, ndrings-,
trafik- och miljocentralen och nagon annan sadan myndighet, sammanslutning eller vattenom-
radesagare.

Det foreslas att paragrafen ska innehalla de bestammelser om behandling av forbuds- och be-
gransningsarenden som finns i 2 kap. i den gallande sjotrafikforordningen. | dessa foreskrivs
narmare om hur en framstéllning ska goéras och om kungdrande av framstéllningen, anmark-
ningar, kungorande av beslut och delgivning av beslut. Bestdmmelsen om lamnande av an-
méarkningar har dock dndrats sa att anmarkningar inte langre behéver lamnas till kommunsty-
relsen, utan de ska lamnas direkt till Transport- och kommunikationsverket.

103 §. Ikrafttradande av forbud och begransningar. Ett beslut om férbud eller begransning
som meddelats av Transport- och kommunikationsverket trader inte i kraft automatiskt trots
andringssokande, utan det ska i beslutet foreskrivas sarskilt om ikrafttradandet. Besvarsmyn-
digheten har dock mdjlighet att forbjuda verkstallandet av ett beslut.

104 §. Utmarkning av forbud och begransningar. Forbud eller begransningar som géller fram-
forande av farkost ska, om mojligt, utmérkas pa vattenomradet eller i dess narhet. Flytande
marken behdver inte anvéndas. For utmérkningen ansvarar huvudmannen for farleden om det
ar fraga om en allman farled och kommunen om det ar frdga om ett annat omrade. Utmark-
ningsansvaret ar forenligt med den géllande sjotrafiklagen. Vid placering av permanenta mar-
ken pa en strand eller i ett vattendrag ska avtal om saken traffas med omradets agare, savida
det inte ar fraga om obetydliga méarken eller anordningar. Den utméarkning av férbud och be-
gransning som foreslas i paragrafen ar till tillampliga delar forenlig med det forfarande som
avses i 10 kap. 5 § i vattenlagen (587/2011).

Hastighetsbegransningar ska, om mgjligt, utmarkas aven av den nationella sjokortsmyndighet-
en eller en av denna auktoriserad part i de sjokort som publiceras, nér t.ex. skalan tillater det.

105 §. Andring av beslut om forbud eller begransningar. Om férhallandena vasentligt har for-
andrats kan ett beslut om forbud eller begransning dndras. Det foreslas att samma bestammel-
ser som vid meddelande av beslut ska iakttas i tillampliga delar vid &ndring av ett tidigare be-
slut.
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106 §. Tillstand till tavlingar, dvningar och andra evenemang. Paragrafen motsvarar huvud-
sakligen bestdimmelserna i den géllande sjétrafiklagen, men i den hanvisas det forutom till tav-
lingar och dvningar aven till andra evenemang. |1 1 mom. konstateras att for aterkommande el-
ler permanent anordnande av tavlingar, dvningar eller andra evenemang med motordrivna far-
koster pa ett och samma vattenomrade ska, utéver det som nagon annanstans i lag bestdms om
tillstandsplikt, tillstdnd sokas hos den kommunala miljévardsmyndigheten. Med aterkom-
mande evenemang avses en tavling, évning eller nagot annat evenemang som ordnas en eller
flera ganger under samma sommar. Dessa evenemang betraktas som aterkommande dven om
de anordnas regelbundet varje ar.

Sadant tillstdnd som avses i 1 mom. behdvs inte om ett evenemangsomrade har inrattats sa att
omradet och dess syfte framgar av en detalj- eller byggnadsplan eller om ett sadant miljotill-
stand som avses i miljoskyddslagen (527/2014) har beviljats for omradet.

Enligt 2 mom. ska motsvarande tillstand ocksa sokas for anordnande av ett enskilt evenemang,

om evenemanget sannolikt bedoms orsaka betydande olagenheter for miljon, bl.a. buller samt

utslapp i luften och i vattendrag. Kommunen kan ta ut en avgift for de tillstand som avses i 1

mom. och 2 mom. Denna avgift far motsvara hogst kommunens totala kostnader for prestat-

Lonen Grunderna for avgifterna till kommunen faststélls ndrmare i en taxa som antas av
ommunen.

Tillstand till ett evenemangsomrade som stréacker sig 6ver flera kommuner ska enligt 3 mom.
beviljas av den behdriga NTM-centralen, dvs. NTM-centralen pd den ort dar tavlingen eller
dvningen antingen borjar eller slutar. Tillstand till ett evenemang som genomférs inom flera
NTM-centralers verksamhetsomrade beviljas av den behdriga NTM-central inom vars verk-
samhetsomrade evenemanget huvudsakligen genomfors.

Enligt 4 mom. ar en forutsattning for tillstand som avses i denna paragraf att evenemanget i
fraga uppfyller tillrackliga sakerhetskrav och att verksamheten inte medfér oskaliga olagen-
heter for naturen eller den dvriga miljon, fisket, allmant nyttjande av naturen for rekreation el-
ler nagot annat allmant intresse. Det kravs ocksa ett samtycke fran omradets agare.

Enligt 5 mom. behdvs tillstand dock inte for Gvningar som genomfors av raddnings- eller sjo-
raddningsvasendet, av de myndigheter som Overvakar sjotrafiken eller av férsvarsmakten. Be-
stdmmelsen motsvarar huvudsakligen 21 § 5 mom. i den géllande sjotrafiklagen, men den ut-
stracks till att gélla &ven polisens, Tullens och Transport- och kommunikationsverkets dvning-
ar. | bestammelsen hanvisas i stallet for till brand- och raddningsvasendet till raddnings- och
sjoraddningsvasendet. Raddningsvasendet omfattar forutom raddningsverket aven de avtals-
brandkarsenheter som hor till raddningsvasendets system.

Enligt 6 mom. ar det mojligt att hos Transport- och kommunikationsverket ansdka om att ett
forbud eller en begransning som géller ett visst omrade ska frangas tillfalligt eller att ett vat-
tenomrade ska stangas tillfalligt, om en tavling eller 6vning forutsatter detta. Detta ar en ny
bestammelse som behdvs for att tavlingar, dvningar och andra evenemang ska kunna genom-
foras och sjotrafiken regleras under dessa evenemang.

6 kap. Krav som galler farkoster och deras utrustning.

107 §. Farkosters konstruktion, utrustning och skick. Paragrafens 1 och 2 mom. motsvarar |
huvudsak 8 § i den gallande s;otraflklagen Sprakdrékten i 2 mom. fortydligas och dndras sa
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att momentet aven omfattar betydande eller onddiga storningar som orsakas av anvandningen
av farkoster. Avsikten &r att ocksa bl.a. icke-materiella stérningar som drabbar miljon och ett
allmant eller enskilt intresse battre ska tas i beaktande. | den gallande sjétrafiklagen omfattar
bestimmelsen betydande eller onddiga oladgenheter for naturen eller den 6vriga miljon, fisket,
allméant nyttjande av naturen for rekreation eller nagot annat allmént eller enskilt intresse.
Olagenheter for miljon kan ocksa innebéara t.ex. skador pa anordningarna i en kanal.

Enligt 3 mom. far Transport- och kommunikationsverket meddela narmare foreskrifter om
konstruktionen och egenskaperna i fraga om hyresbatar och farkoster som erbjuds for uthyr-
ning och om de anordningar, utrustningar och tilloehor som maste finnas ombord pa hyresba-
tar och farkoster som erbjuds for uthyrning samt om egenskaperna, konstruktionen, slaget, an-
talet, skicket och anvéndningen av dessa. For nérvarande har Trafiksakerhetsverket med stod
av 23 § i lagen om fartygssakerhet befogenhet att meddela foreskrifter om anordningar och ut-
rustning som ska finnas i hyresbatar som hyrs ut bemannade eller obemannade. Trafiksaker-
hetsverket har med stéd av denna meddelat en foreskrift om anordningar och utrustning for
hyresbatar, och avsikten &r att foreskriften ska upphéavas samtidigt som besiktningskravet slo-
pas. | lagen finns emellertid alltjamt ett bemyndigande att meddela foreskrifter som mojliggor
ett snabbt ingripande i sddana fall dar hyresfarkoster eller deras utrustning behGver komplette-
ras. Trots att foreskrifter i fortsattningen far meddelas om utrustningen av hyresbatar som hyrs
ut bemannade behOver hyreshatar inte langre genomga besiktning, och de maste inte heller
forses med CE-markning, vilket i nuldget krévs i samband med besiktning. Med farkoster som
hyrs ut avses sadana farkoster som hyrs ut obemannade.

Med en sadan farkost som inte ar ett i 2 § 15-25 punkten i lagen om fartygssakerhet avsett far-
tyg kan kommersiell verksamhet bedrivas. Detta ar mojligt redan nu.

108 §. Farkosters utrustning. | paragrafen finns en férteckning éver all utrustning som maste
finnas i en farkost och som det foreskrivs om i 2 § i den géllande sjotrafikférordningen
(124/1997).

I'1 mom. anges vilken utrustning som ska finnas i varje farkost som ar forsedd med motor och
varje farkost med en skrovlangd pé dver fem meter som &r forsedd med segel, dé farkosten &r i
gang. Momentet motsvarar huvudsakligen den forteckning éver utrustning som finns i den
gallande sjotrafikforordningen, men dess sprakdrakt fortydligas och kompletteras till vissa de-
lar.

Eftersom bestammelsen galler farkoster som ar férsedda med motor, da dessa ar i gang, omfat-
tar den dven t.ex. motordrivna bastuflottar, som anvands for fard pa vatten.

Enligt bestammelsen ska utrustningen vara i funktionsdugligt skick. Det innebar t.ex. att radd-
ningsvastarna ska vara hela och vid behov underhallas enligt tillverkarens anvisningar.

I 1 mom. 1 punkten foreskrivs att i fraga om sadana farkoster som omfattas av bestammelsen
ska for var och en som befinner sig i farkosten finnas en godkand raddningsvast, ett flytplagg
eller en raddningsdrékt, och dessa ska, liksom i nulédget, till sin storleksklass och sin barfor-
maga motsvara personens storlek och vikt. Enligt paragrafens sista moment kan Transport-
och kommunikationsverket genom en foreskrift utfarda ndrmare bestdmmelser om vilka rédd-
ningsvastar, flytplagg och raddningsdrakter som godk&nns. Om godtagbara raddningsvéstar,
flytplagg och flytdrakter foreskrivs numera i Sjofartsstyrelsens beslut om farkosters utrustning
(Dnr 44/00/97).
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Enligt 1 mom. 2 punkten kravs, liksom i nuldget, en lanspump eller nagot annat redskap for
tomning av baten. Ett redskap som kan ersatta en lanspump &r t.ex. ett oskar, om det lampar
sig for tomning av farkosten i fraga.

| paragrafen kompletteras 1 mom. 3 punkten jamfort med den gallande bestammelsen pd sa
satt att det valda redskapet, aror, paddel eller ankare med lina, ar lampligt med tanke pa far-
kostens storlek och egenskaper. Aror eller paddel uppfyller inte detta krav t.ex. pa stora nojes-
fartyg, utan i dessa fall &r ett ankare med lina det primadra alternativet. | stallet for eller utdver
lina kan ankaret ocksa vara forsett med en kedja. Utrustningen ska vara sadan att man med
den kan paverka farkostens fard om den t.ex. driver med vinden.

Enligt 1 mom. 4 punkten kravs en handbrandslackare som granskats pa behdrigt satt, om far-
kosten har en forbranningsapparat, t.ex. en bransledriven grill, ett stormkok eller en varme-
anordning, en inombordsmotor eller en utombordsmotor pa mer an 25 kilowatt. Enligt punk-
ten ska handbrandslackaren granskas med hogst ett ars intervall. Bestammelser om granskning
och service av handbrandslackare finns for narvarande i inrikesministeriets forordning om
granskning och service av handbrandslackare (917/2005). I denna forordning forutsatts att
handbrandslackare ska granskas med ett ars intervall om slackaren forvaras pa ett stlle dar
den &r utsatt for faktorer som paverkar dess funktionsskick, sasom fukt, vibration, temperatur-
vaxlingar eller kold. En slackare som forvaras i en farkost kan anses bli utsatt for dessa fak-
torer. Kemikalie- och sékerhetsverket Tukes Gvervakar att handbrandslackarna pa Finlands
marknad Overensstdmmer med kraven. Vattenskotrar behdver dock inte vara utrustade med
handbrandslackare. Foér nérvarande finns motsvarande bestammelse i Sjofartsstyrelsens beslut
(Dnr 4/00/97), men regleringen ska lyftas till lagniva. | sjotrafikforordningen forutsatts for
narvarande att handbrandslackaren dverensstimmer med standarden EN 3 och har en effekt-
klass pa minst 8A 68B. Om handbrandslackarnas tekniska egenskaper kan i fortsattningen fo-
reskrivas i en foreskrift av Transport- och kommunikationsverket. Pa sa sétt kan man i fort-
sattningen snabbare reagera pa eventuella forandringar som beror pa produktutvecklingen av
handbrandsléackare.

Enligt 2 mom. ska farkoster vara utrustade med signalutrustning enligt kapitel D i sjovéagsreg-
lerna. Bestammelsen grundar sig pa sjovagsreglerna. | regel 33 i kapitel D forutsatts att farkos-
ter med en langd av 12 meter eller mer ska vara forsedda med vissla, farkoster med en langd
av 20 meter eller mer ska utover vissla vara forsedda med fartygsklocka och farkoster med en
langd av 100 meter eller mer ska dessutom vara férsedda med en gonggong. Fartygsklockan
eller gonggongen far under vissa forutsattningar ocksa ersattas med annan utrustning. Farkos-
ter med en langd av mindre &n 12 meter ska vara utrustade med en anordning med vilken en
effektiv ljudsignal kan ges. Bestammelsen ar ny.

I 3 mom. finns en informativ bestimmelse om att det foreskrivs sarskilt om ljus, dvs. signal-
Iyktor, och flytgasaggregat. Bestdimmelsen motsvarar huvudsakligen 2 § 4 mom. i den gal-
lande sjotrafikforordningen. Med hénvisningen i bestimmelsen avses statsradets forordning
om sékerhetskraven for flytgasanldggningar (858/2012). Foérordningens 5 § och bilagan till
forordningen géller farkoster. Bestammelser om placering av och tekniska detaljer for ljus
finns i bilaga I till sjovégsreglerna.

I 3 mom. foreskrivs att Transport- och kommunikationsverkets kan godkanna signallyktor
som ska anvéandas pa farkoster. Sjofartsstyrelsen har 1981 meddelat ett beslut om godkan-
nande av signallyktor (Dnr 1466/81/301), och beslutet har fornyats 1995 (Dnr 3/00/95, medde-
lats genom Sjofartsstyrelsens informationsblad nr 15/15.8.1995). Bestammelsen &r ny och
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bygger pa 13 punkten i bilaga I till sjovagsreglerna. | punkten i fraga konstateras att ljus och
signalfigurers konstruktion samt installationen av ljus ombord pa fartyget ska godkannas av
den behdriga myndigheten i den stat dar fartyget ar registrerat. Signallyktor kan vid behov
godkannas aven framéver. Godkannandet av signallyktor omfattas delvis av Europaparlamen-
tets om;h r/adets direktiv 2014/90/EU om marin utrustning och om upphavande av radets direk-
tiv 96/98/EG

I 4 mom. bemyndigas Transport- och kommunikationsverket att meddela narmare foreskrifter
om egenskaperna, konstruktionen, slaget, antalet, skicket och anvandningen i fraga om farkos-
ter och deras motorer samt utrustning och tillbehér. Detta bemyndigande galler aven signal-
lyktor. Med stod av bemyndigandet att meddela foreskrifter ar det ocksa majligt att vid behov
forbjuda anvandningen av vissa utrustningar. Exempelvis i kanaler kan det vara nodvandigt att
forbjuda anvandning av fendrar, eftersom de kan lossna och hamna i kanalens avstdngnings-
anordningar och darmed orsaka sadan olagenhet for miljon som strider mot 107 § 2 mom.

109 §. Undantag som galler farkoster och deras utrustning. |1 1 mom. foreskrivs att Transport-
och kommunikationsverket i enskilda fall av sarskilda skal kan bevilja undantag fran de be-
stdmmelser och foreskrifter som galler farkosters konstruktion, motor, utrustning och tillbe-
hor. Ett villkor for att undantag ska beviljas ar att detta inte medfor fara for sjotrafikens eller
personers sékerhet eller miljon och att tillampningen av bestammelserna eller foreskrifterna
skulle vara uppenbart meningslos eller oskaligt besvérlig.

Bestdmmelsen motsvarar huvudsakligen 9 § 3 mom. i den géllande sjotrafiklagen. Ett nytt
krav i bestammelsen &r att undantaget inte heller far medfora fara for miljon. | bestammelsen
betonas ocksa separat att personers sakerhet inte far aventyras, vilket innebér t.ex. att farkos-
tens konstruktion inte far orsaka fara for passagerarna.

Med enskilda fall avses i bestaimmelsen t.ex. ett visst evenemang for vilket arrangoren beho-
ver ett undantag med avseende pa egenskaperna hos de farkoster som anvands under evene-
manget. Med enskilda fall avses ocksa t.ex. sadana forsok som framjar automatiseringen av
farkoster i fritidsbruk och for vilka det &r nédvéandigt att avvika fran bestammelser och fére-
skrifter om farkostens allméanna konstruktion, utrustning eller tillbehor.

I 2 mom, faststélls att Transport- och kommunikationsverket pa begaran av den som arrange-
rar ett batsportsevenemang kan bevilja de farkoster som deltar i evenemanget undantag fran
bestdmmelserna och foreskrifterna om farkosters konstruktion och utrustning, forutsatt att far-
kosternas sékerhet inte forsvagas av undantagen. Bestdimmelsen motsvarar huvudsakligen 9 §
3 mom. i den gallande sjotrafiklagen.

7 kap. Registrering av farkoster.

| detta kapitel samlas och uppdateras de bestdimmelser om registrering av farkoster som inte
géaller det allménna trafik- och transportregistret. Bestdmmelser om skyldigheten att registrera
en farkost, registreringsbevis och provbeteckning finns for narvarande i lagen om registrering
av farkoster. Bestdammelser om trafik- och transportregistret finns i lagen om transportservice.

110 §. Skyldighet att registrera en farkost. Enligt 1 mom. galler registreringsplikten sa gott
som alla motordrivna farkoster i fritidsbruk med en motoreffekt pa minst 15 kilowatt, samt
minst 5,5 meter langa fritidsbétar med segel eller motor, d&ven om deras motoreffekt ar mindre
an 15 kilowatt. Registreringsplikten géller i regel bl.a. fritidsbatar, nojesfartyg och vattenskot-
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rar, om de uppfyller de forutsattningar som anges i detta moment. | friga om segelbatar i fri-
tidsbruk galler registreringsplikten fran 5,5 meter. Gransen pa 5,5 meter for registreringsplik-
tiga farkoster skiljer sig fran langdgransen i fraga om utrustningskraven (5 meter). Langdgran-
sen for registreringspliktiga farkoster har varit oférandrad sedan ar 2006. Det &r svart att har-
monisera langdgranserna, eftersom en sankning av registreringsgréansen till 5 meter skulle in-
nebdra att uppskattningsvis tusentals farkoster plotsligt maste registreras och regleringen dar-
med skarps. Om langdgransen i fraga om utrustningskraven hojs till 5,5 meter faller tusentals
farkoster utanfor utrustningskraven, vilket leder till att sdkerheten kan forsvagas. Andra far-
koster som omfattas av registreringsplikten ar bl.a. yrkesbatar, som anvands for oljebekamp-
ning eller pa hydrotekniska byggplatser och andra farkoster som anvands av privatpersoner for
annat an fritidsbruk samt farkoster som anvands av polisen, brandkaren eller Tullen. Registre-
ringspliktiga farkoster innefattar &ven bastuflottar och motsvarande farkoster, om de uppfyller
de forutsattningar som anges i detta moment.

Paragrafens 2 mom. innehaller en hanvisning till lagen om transportservice och det trafik- och
transportregister som det foreskrivs om i denna. Personuppgiftsansvarig enligt lagen i fraga &r
Transport- och kommunikationsverket.

Enligt 3 mom. kan ocksa sadana farkoster som inte ar registreringspliktiga med stéd av denna
lag inforas i registret. Exempel pa sadana farkoster ar fartyg som inforts i fiskefartygsregistret
for insjovatten och farkoster som hor till fartyg som har inforts i fiskefartygsregistret for in-
sjovatten eller enligt lagen om registrering av fiskefartyg och vattenbruksfartyg som anvands
till havs (s.k. batar som medférs ombord) eller farkoster som till sin storlek eller motoreffekt
understiger registreringsgranserna.

I 4 mom. foreskrivs om att farkoster som inforts i trafik- och transportregistret inte samtidigt
far vara inforda i det fartygsregister enligt fartygsregisterlagen som férs av Statens ambetsverk
pa Aland eller i fiskefartygsregistret enligt lagen om registrering av fiskefartyg och vatten-
bruksfartyg som anvands till havs. Bestammelsen géller i praktiken dver 10 meter langa far-
koster, som kan anvandas bade for fritidsbruk och i naringsverksamhet. Den som gor register-
anmalan ansvarar for att farkostens anvandningsandamal definieras och att farkosten infors i
ett lampligt register. Den person som anmaler farkosten till registret ar farkostens dgare, och
han eller hon kanner bést till dess anvandningsandamal.

Enligt 5 mom. kan en sadan farkost som inte har nagon anknytning till Finland via dgande, in-
nehav eller huvudsaklig anvandningsplats inte inforas i trafik- och transportregistret. Syftet ar
att genom denna bestdmmelse undvika att det register som fors av Transport- och kommuni-
kationsverket anvands for registrering av batar i utlandsk dgo som anvéands utomlands. | dessa
fall har syftet varit att undvika krav som hanfor sig till anvandningsomradets eller landets nat-
ionella sakerhetsrelaterade (besiktningar 0.d.) eller ekonomiska fragor (beskattning, bruksav-
gifter). Batar i utlandsk 4go som anvands permanent i Finland, t.ex. pa sommarstugor, ska in-
foras i trafik- och transportregistret. Bestimmelsen ar ny.

Enligt 6 mom. ska pa farkosters nationalitet och rétt att fora finsk flagg tillampas 1 kap. 1 § i
sjolagen. Bestammelsen i 1 kap. 1 § 1 mom. i sjélagen, som géller fartygs nationalitet och rat-
ten att fora finsk flagg, utgor en central del av sjoratten och kan saledes tillampas &ven farkos-
ter. Bestdmmelser om en utlandsk farkosts réatt att fora finsk flagg finns i 1 kap. 1 8 2 och 3
mom. i sj6lagen.
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111 §. Undantag fran registreringsplikten. Paragrafen innehaller en forteckning 6ver farkoster
som kan inforas i registret men som inte omfattas av registreringsplikten. Registreringsplikten
géller inte farkoster vars dgare eller innehavare &r forsvarsmakten eller gransbevakningsva-
sendet. Uppgifter om dessa farkoster fas vid behov direkt fran de berérda myndigheterna. Re-
gistreringsplikten galler inte heller fartyg som registrerats med stdd av fartygsregisterlagen el-
ler farkoster som hor till ett fartyg som har inforts i fiskefartygsregistret enligt lagen om regi-
strering av fiskefartyg och vattenbruksfartyg som anvands till havs, t.ex. en livbat eller nagon
annan bat som medfors ombord. Dessa batar anvands i regel inte for fritidsbruk.

Jord- och skogsbruksministeriet uppratthaller forutom det i 110 § namnda registret over fiske-
fartyg och vattenbruksfartyg som anvénds till havs daven ett fiskefartygsregister for insjovatten
med stod av 38 8 i lagen om det nationella genomfdrandet av Europeiska unionens gemen-
samma fiskeripolitik (1048/2016). Registreringsplikten géller inte fartyg som inforts i fiskefar-
tygsregistret for insjovatten eller en farkost som hor till ett sadant fartyg. For att undvika
dubbla registreringar ar det &ndamalsenligt att inte krava att dessa fartyg ska registreras ocksa
i trafik- och transportregistret.

Farkoster som ar avsedda endast for tavlingsbruk ar inte heller registreringspliktiga. Denna typ
av farkoster anvénds inte for andra &ndamal an tévlingar, och syftet med registreringen forut-
satter inte att dessa farkoster ska inforas i registret. Daremot ska farkoster som anvands bade
for tavlingar och for fritidsbruk registreras. Med tavlingsbruk avses ocksa évning infor tav-
ling.

112 §. Anvandning av en registreringspliktig farkost. Enligt 1 mom. &r det inte tillatet att an-
vanda en registreringspliktig farkost i sjotrafik innan farkosten har inforts i registret, om inte
nagot annat foreskrivs i den foreslagna lagen.

Enligt 2 mom. far en farkost som befinner sig tillfalligt i Finland och vars agare eller inneha-
vare varken har hemkommun, hemvist eller hemort i Finland emellertid anvéndas i Finland
utan att den anmals till registret. Har avses t.ex. sadana fall dar farkosten &gs eller innehas av
en utldndsk fysisk person som varken har hemkommun, hemvist eller hemort i Finland, eller
en juridisk person som inte har hemort i Finland. Med tillfallig vistelse avses i detta samman-
hang en situation dar en farkosten befinner sig kortvarigt i Finland t.ex. i samband med en se-
mester eller ett besok. Med tillfallig anvandning avses hogst en batsasong.

| 2. mom. preciseras att ocksa en sadan farkost som har registrerats nagon annanstans pa beht-
rigt sétt far anvandas tillfalligt i Finland. Bestammelsen ar ny. Pa sa satt ar det mojligt for en
person som har sin hemort i Finland men t.ex. en vinterbostad i nagot annat land och en fri-
tidshat eller ett nojesfartyg som registrerats i det landet att pa somrarna komma till Finland
med sin farkost. FOr narvarande ar det inte mojligt att ens tillfalligt besoka finska vattenomra-
den utan att registrera farkosten i Finland. Med behdrig registrering nagon annanstans avses
ett register som fors av en myndighet i ndgon annan stat, inte inofficiella register som fors av
hobbyfdreningar, batsallskap, organisationer eller privata foretag. Aven sadana agare till eller
innehavare av en farkost som har sin hemkommun, hemvist eller hemort i landskapet Aland
far anvanda sin farkost tillfalligt pa annat hall i Finland utan att anmala den till registret.

I 3 mom. faststélls att om en farkost importeras fran utlandet till Finland ska den registreras
inom 7 dagar. Aven denna bestammelse ar ny. Batar kops i stor utstrackning bl.a. fran Sverige
och Storbritannien, men enligt den géllande bestimmelsen &r det inte mojligt att kopa en bat
utomlands och segla hem den. Bestdmmelsen gor det mgjligt att segla till Finland med en far-
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kost som man importerar fran ett annat land fér eget bruk, men farkosten ska registreras inom
sju dagar.

113 §. Forhandsanmalan. Enligt 1 mom. kan identifieringsuppgifter och tekniska uppgifter
om en ny farkost och farkostens motor anmélas till Transport- och kommunikationsverket in-
nan farkosten och dess motor forsta gangen registreras i Finland. Uppgifterna om farkosten
och motorn kan anmélas pa forhand aven separat fran varandra. Den farkost och motor som
forhandsanmals ska uppfylla de krav som galler i Finland. De uppgifter som har lamnats i for-
handsanmélan behdver inte anmalas i samband med forsta registrering enligt 114 8.

Enligt 2 mom. far férhandsanmalan géras av en farkoststillverkare eller motortillverkare eller
av dennes foretradare eller av en importér, som dr en solvent och sakkunnig i Finlands han-
delsregister registrerad juridisk person, som har eller av tillverkaren far tlllgang till de tekniska
uppgifterna om en farkosts eller motors konstruktion och utrustning och tillgang till uppgifter-
na om forsakringar om Gverensstammelse och som har ingatt avtal med Transport- och kom-
munikationsverket om l&mnande av uppgifter.

I 3 mom. konstateras att innan ett avtal som avses i 2 mom. 4 punkten ingas ska den sokande
visa for Transport- och kommunikationsverket att den sokande uppfyller kraven i 2 mom. 1-3
punkten. Behovliga utredningar om att kraven uppfylls ska framstéllas till Transport- och
kommunikationsverket. Om den stkande uppfyller de ovanndmnda kraven kan Transport- och
kommunikationsverket inga ett avtal med den sokande om ldamnande av uppgifter for for-
handsanmélan. Transport- och kommunikationsverket avgor huruvida den sokande uppfyller
de krav som anges i lagen. Ett syfte med forhandsanmélan dr att sékerstalla de registrerade
uppgifternas riktighet. Uppgifter som lamnas av tillverkaren, dess foretradare eller importéren
kan anses vara tillforlitliga. Systemet med forhandsanmalan, via vilket sannolikt storsta delen
av uppgifterna om nya farkoster och motorer fors in i registret, tryggar till stor del riktigheten
och tillforlitligheten hos de uppgifter som fors in i registret.

Enligt 4 mom. far Transport- och kommunikationsverket meddela narmare foreskrifter om hur
forhandsanmalan gors och om de identifieringsuppgifter och tekniska uppgifter fér en farkost
och en motor som krévs i forhandsanmalan.

114 §. Forsta registrering. Enligt 1 mom. ska farkostens &gare lamna in en skriftlig registre-
ringsanmalan till Transport- och kommunikationsverket innan farkosten tas i sj6trafik i Fin-
land for forsta gangen. Forsta registrering handlar om att farkosten registreras for férsta
gangen i Finland. En farkost kan genomga en forsta registrering i Finland bara en gang. An-
nars ar det fraga om en andringsregistrering. Agaren till den farkost som ska registreras &r
skyldig att till Transport- och kommunikationsverket anmala de uppgifter som behovs for en
forsta registrering av farkosten och dess motor.

I'2 mom. foreskrivs om villkoren for forsta registrering. Vid en forsta registrering ska Trans-
port- och kommunikationsverket fa en utredning 6ver aganderatten till farkosten och dess mo-
tor. Aganderatten till farkosten och dess motor ska pavisas med en atkomsthandling. Oftast
utgors atkomsthandlingen av ett kopebrev mellan séljaren och képaren. Den handling som gal-
ler utredning av dganderatt ska kunna lamnas in som en kopia.

Aganderatten till en farkost som forts in fran utlandet ska bevisas genom att en obruten overla-
telsekedja som borjar med den sista utlandska agaren pavisas. Ett specificerat kdpebrev, en
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faktura eller nagon annan handling som klarlagger aganderatten ar exempel pa utredningar
som kan anses vara adekvata. Utredningarna ska vara pa finska eller svenska.

Farkostens agare ska ocksa gora en anmalan om den innehavare som anvander farkosten, om
farkostens agare inte ar innehavaren av den. Med innehavare avses en annan fysisk eller juri-
disk person an dgaren, pa vilken den huvudsakliga anvandningen av farkosten har overgatt el-
ler till vilken farkosten enligt avtal 6verlats for langre tid an 30 dagar. Om en farkost har flera
agare eller innehavare ska en av dem registreras som huvudsaklig kontaktperson. En forutsatt-
ning for forsta registrering ar ocksé att agaren visar upp intyg over tillverkningsnummer som
identifierar den farkost som ska antecknas i registret och dess motor, om de har tillverkats el-
ler farkosten har tagits i fritidsbruk efter den 16 juni 1998, da Europaparlamentets och radets
direktiv 94/25/EG om tillnd&rmning av medlemsstaternas Iagar och andra forfattningar i fraga
om fritidsbatar tradde i kraft.

En forutséttning for forsta registrering ar ocksa att sadana dokument eller kopior av dokument
som pavisar farkostens och dess motors forsakringar om Gverensstammelse laggs fram, om
farkosten eller motorn har tagits i bruk enligt Europaparlamentets och radets direktiv
94/25/EG, sadant det lyder andrat genom Europaparlamentets och radets direktiv 2003/44/EG,
och Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1882/2003 eller Europaparlamentets
och radets direktiv 2013/53/EU (direktivet om fritidsbatar) efter den 16 juni 1998. Overens-
stammelsen med kraven pavisas genom att man lagger fram ett dokument éver forsakran om
overensstimmelse, dar tillverkaren av farkosten forsakrar att farkosten uppfyller de krav som
stalls pa den. Uppglfterna i dokumentet motsvarar farkosten och den CE-madrkning som fysiskt
fasts pa denna.

En farkost som ska registreras forsta gangen ska uppfylla de vésentliga krav enligt bilaga I till
direktivet om fritidsbatar som avser manniskors sakerhet och halsa samt miljéskydd och kon-
sumentskydd. Innan en produkt slapps ut pa marknaden eller tas i bruk ska tillverkaren eller
dennes auktoriserade foretradare se till att produkten genomgar en bedémning av Gverens-
stammelse i syfte att sakerstalla att produkten uppfyller de krav som foreskrivs i eller med
stod av lagen om fritidsbatar. CE-méarkning kravs inte nar det géller farkoster enligt 3 § i lagen
om fritidsbatar.

Vid den forsta registreringen ska aven uppges farkostens anvandningsandamal och den kom-
mun i vilken farkosten i huvudsak anvénds. Obligatorisk registreringsbesiktning ska inte vara
en forutsattning for forsta registrering av en farkost.

Enligt 3 mom. far Transport- och kommunikationsverket meddela narmare foreskrifter om de
tekniska uppgifter om farkoster och deras motorer som ska uppges vid forsta registrering.

115 §. Andringsregistrering. Andringsregistreringen handlar om att uppgifterna om en regi-
strerad farkost och dess motor har &ndrats. Enligt 1 mom. ar dgaren till en registrerad farkost
ar skyldig att gora en skriftlig anmalan till Transport- och kommunikationsverket om en and-
rmg I de uppgifter i registret som avses i 114 § 2 mom. inom 30 dagar fran &ndringen, om inte
nagot annat foreskrivs i denna lag. Bestammelsen ar nodvandig for att sakerstalla att register-
uppgifterna ar korrekta och riktiga samt tillforlitliga. Nar det galler dgare eller innehavare som
har en personbeteckning, behdver andringar i namn, personbeteckning, adress eller hemkom-
mun eller dodsfall inte anmélas. Detsamma géller andringar i kontaktuppgifterna till en juri-
disk person, vars foretags- och organisationsnummer finns infort i registret. De uppgifter som
avses ovan finns tillgéngliga i befolkningsdatasystemet eller foretags- och organisationsdata-
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systemet och det finns ingen grundad anledning att inféra en skyldighet att meddela om sad-
ana andringar som kan tas direkt ur ett myndighetssystem.

Enligt 2 mom. &r innehavaren av en farkost skyldig att géra en skriftlig anmalan till Transport-
och kommunikationsverket om &ndringar i de tekniska uppgifterna om farkosten och dess mo-
tor och om andringar i registrets uppgifter om farkostens anvandningsandamal och den kom-
mun i vilken farkosten i huvudsak anvands inom 30 dagar fran det att uppgifterna andrats.

En allmén forutsattning for dndringsregistrering ar enligt 3 mom. att en behdvlig utredning
lagts fram Over andringar som galler agaren till eller innehavaren av farkosten, de tekniska
uppgifterna om farkosten och dess motor eller farkostens anvandningsandamal eller den
kommun i vilken farkosten i huvudsak anvands. Informationen om den kommun i vilken far-
kosten i huvudsak anvands samlas for att fa information om i vilka omraden farkoster anvands
i Finland. Till bestimmelsen fogas nya punkter om att Transport- och kommunikationsverket
aven ska fa utredning 6ver andringar som galler farkostens och dess motors forsakringar om
Overensstammelse och tillfallig avregistrering. Genom den féreslagna andringen, som galler
utredningar dver forsakringar om dverensstammelse, fortydligas Transport- och kommunikat-
ionsverkets roll som marknadstillsynsmyndighet. Regleringen &r i linje med lagen om fritids-
batar, dar anvandaren av en farkost forutsétts vidta atgarder i samband med en omfattande
ombyggnad av farkosten eller omfattande motorandringar.

Begreppet omfattande ombyggnad av farkosten och omfattande motoréndringar definieras i
lagen om fritidsbatar. Med omfattande ombyggnad avses sadan ombyggnad av en farkost som
andrar vattenfarkostens framdrivningssétt, innebar omfattande motorandringar, eller &ndrar en
vattenfarkost i sddan utstrackning att den maéjligen inte uppfyller de vasentliga sakerhets- och
miljokrav som det foreskrivs om i lagen om fritidsbatar eller i bestammelser som utfardats
med stod av den. Med betydande motorandringar avses sadana dandringar i en motor som kan
gora att motorn éverskrider de grénser for avgasutslapp som det féreskrivs om med stod av la-
gen om fritidshatar, eller 6kar motorns nominella effekt med mer an 15 procent.

En sadan farkost eller motor som genomgétt en omfattande ombyggnad eller omfattande
motorandringar ska enligt lagen om fritidsbatar d&ven genomga en bedémning av fardigbyggd
produkt.

En utredning Over att farkosten och dess motor har forsakringar om dverensstammelse forut-
satts redan i den géllande lagen, och bestammelsen andrar saledes inte nuldget. Andringsregi-
strering inbegriper &ven avregistrering. En farkost kan avregistreras tillfalligt nar den inte
langre anvands huvudsakligen i Finland eller om farkosten andras sa att den inte langre omfat-
tas av registreringsplikten. Denna atgard skiljer sig fran slutlig avregistrering pa sa vis att den
avregistrerade farkosten far registreras pa nytt i trafik- och transportregistret. Det att Trans-
port- och kommunikationsverket forutsatts fa utredning 6ver orsaken till en tillfallig avregi-
strering ger mer information om hur registret utvecklas. Det gor det mdjligt att ndrmare be-
doma orsakerna bakom tillfalliga avregistreringar samtidigt som man far en bild av t.ex. for-
séljningen av farkoster dver landsgransen eller annan mer permanent flyttning éver Finlands
granser. Om det ar fraga om en segelbat med segel som framsta drivkalla, bedoms den hogsta
tilldtna motoreffekten som ska inforas i registret fran fall till fall.

116 §. Slutlig avregistrering Paragrafen motsvarar till 6vriga delar de géllande bestdammelser-
na, men omndmnandet av motorn stryks, eftersom bara motorer i sig inte kan avregistreras.
Med slutlig avregistrering avses att en registrerad farkost eller motor tas slutligt ur sjotrafik i
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Finland och att uppgift om detta antecknas i registret. Agaren till en registrerad farkost ar med
tanke pa uppdateringen av registret skyldig att inom 30 dagar gora en skriftlig anmalan till
Transport- och kommunikationsverket om att farkosten har forstorts, skrotats eller demonte-
rats.

Enligt 2 mom. ska en anteckning om slutlig avregistrering goras i registret endast om Trans-
port- och kommunikationsverket lamnas tillforlitlig utredning om att farkosten har forstorts,
skrotats eller demonterats. Utlatande av polisen eller en annan myndighet om att farkosten el-
ler motorn har forstorts kan betraktas som en sadan utredning. Aven en officiell mottagnings-
plats som fatt miljétillstand eller den som demonterat farkosten eller motorn kan utfarda ett in-
tyg for slutlig avregistrering av farkosten. Transport- och kommunikationsverket kan ocksa
godkanna agarens eller innehavarens utredning over att farkosten har forstrts. Av utredningen
ska tydligt framga att farkosten har forstorts sa att den inte langre kan repareras. Aven forséak-
ringsbolag kan gora anmalan for slutlig avregistrering efter att de har 16st in en farkost som
inte kan repareras eller som forstorts. Farkostens &gare fattar beslut om nér slutlig avregistre-
ring av farkosten far géras. Exempelvis en farkost som sjunkit har inte nédvéandigtvis forstorts,
om den kan lyftas till ytan och repareras. En farkost som slutgiltigt har tagits ur bruk kan inte
omregistreras.

117 §. Reqgistreringsbevis. Enligt 1 mom. ska av de personuppgifter som inforts i trafik- och
transportregistret i registreringsbeviset antecknas namnet pa farkostens agare och innehavare.
Transport- och kommunikationsverket far meddela narmare foreskrifter om vilka tekniska
uppgifter om farkosten och dess motor som ska antecknas i registreringsbeviset.

Enligt 2 mom. ska registreringsbeviset gélla som nationalitetsbevis for finska farkoster. I regi-
streringsbeviset ska det finnas en anteckning om att farkosten har ratt att fora finsk flagg, om
de forutsattningar for beviljande av nationaliteten som avses i 1 kap. 1 § i sjolagen uppfylls
vid registreringen. | sadana fall finns i registreringsbeviset en anteckning om att farkosten har
finsk nationalitet, beteckningen FI och en bild av Finlands flagga. Om farkosten inte har ratt
att fora finsk flagg, ska en anteckning om detta finnas i registreringsbeviset.

Enligt 3 mom. ska Transport- och kommunikationsverket utfarda ett nytt registreringsbevis,
om de uppgifter som antecknats i registreringsbeviset andras. Till momentet fogas en ny be-
stammelse om att ett nytt registreringsbevis utfardas dven i sadana fall dar registreringsbeviset
har forkommit. | samband med den forsta registreringen bestélls alltid automatiskt ett registre-
ringsbevis for kunden. | samband med namnéndring som géller dgaren eller innehavaren be-
hover dock inget nytt kort bestéllas, eftersom uppgifterna om det nya namnet uppdateras
automatiskt i systemet och de andrade namnuppgifterna uppdateras i samband med néasta and-
ring av de tekniska uppgifterna eller uppgifterna om dgare.

Enligt 4 mom. ska ett giltigt registreringsbevis medfdras vid anvandning av en farkost, om de
uppgifter om farkosten som antecknats i trafik- och transportregistret inte kan pavisas pa annat
satt. Ett registreringsbevis kan pavisas pa annat satt exempelvis nar tillsynsmyndigheten har
direkt tillgang till tillstandsmyndighetens register. Ett undantag &ar de situationer i samband
med forsta registrering och andrade registeruppgifter dar &garen eller innehavaren annu inte
har fatt det registreringsbevis som utfardas vid forsta registrering eller det nya registreringsbe-
vis som utfardas vid andringsregistrering, a&ven om en registreringsanmalan har gjorts. Agaren
eller innehavaren ska dock i 30 dagar efter forsta registrering fa anvénda farkosten utan ett
nytt registreringsbevis, eftersom registreringsbeviset ges till &garen eller till innehavaren av
farkosten i efterhand och det inte &r mojligt att fa det i samband med att anmélan om registre-
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ring gors. Farkostens registerbeteckning ska dock redan vara kand och antecknad pa farkosten,
och farkosten ska ha antecknats i trafik- och transportregistret. | situationer dar andrlngsregl—
strering har gjorts men registreringsbeviset annu inte erhallits far farkosten anvandas om det
senaste géllande registreringsbeviset medfors. Det rekommenderas dock att ocksa en kopia av
den handling som galler andring av uppgifterna om farkosten medférs nar farkosten anvands
efter andringsregistreringen innan registreringsbeviset erhallits. Med tanke pa Gvervakningen
av sjotrafiken ar det motiverat att registreringsbeviset medfors.

Enligt 5 mom. ska Transport- och kommunikationsverket faststalla en mall for registrerings-
beviset i enlighet med géllande lag.

Enligt 6 mom. svarar Transport- och kommunikationsverket for att registreringsbevis fram-
stalls och levereras till kunderna. Transport- och kommunikationsverket kan kopa tjanster for
framstéliningen och leveransen av registreringsbevis fran en privat eller offentlig servicepro-
ducent. Nar verksamheten i fraga organiseras ska lagen om transportservice iakttas. Det &r inte
fraga om en ny bestammelse, utan detta forfarande iakttas redan nu.

118 §. Registerbeteckning. Enligt 1 mom. tilldelar Transport- och kommunikationsverket i
samband med forsta registrering farkosten en registerbeteckning som identifierar den och som
bestar av en bokstavs- och sifferserie. Transport- och kommunikationsverket far meddela
narmare foreskrifter om registerbeteckningens tekniska egenskaper och om hur den mérks ut.
Den registerbeteckning som tilldelats av Transport- och kommunikationsverket ska vid sidan
om farkostens tillverkningsnummer vara den enda identifieringsuppgiften om farkosten.
Transport- och kommunikationsverkets datasystem bildar automatiskt en unik registerbeteck-
ning i samband med den forsta registreringen. Registerbeteckningen bestar av en bokstavs-
och sifferserie. Transport- och kommunikationsverket far meddela narmare foreskrifter om re-
gisterbeteckningens tekniska egenskaper och om hur den mérks ut.

Enligt 2 mom. far en registreringspliktig farkost inte anvandas om den inte ar forsedd med re-
gisterbeteckning.

I 3 mom. foreskrivs att en farkost som har registrerats i det i 111 § 1 mom. 3 punkten avsedda
fiskefartygsregistret for insjofartyg inte behéver forses med registerbeteckning. En farkost
som registrerats i det fiskefartygsregister som ar avsett for insjofartyg kan t.ex. i tillsynssituat-
ioner identifieras utifran redan befintliga beteckningar och uppgifterna om farkosten finns i
registret i fraga.

119 §. Provbeteckning. | den narmgsverksamhet som ar férknippad med farkoster har man av
havd anvant provbeteckningar, sa att innehavaren av provbeteckningen har kunnat anvanda
ocksa en icke-registrerad farkost i sjétrafik. Anvéndningen av provbeteckningar har inte varit
forknippad med missforhallanden som skulle motivera en avskaffning av praxis. Med tanke pa
naringsverksamheten skulle det ocksa vara besvarligt att vara tvungen att registrera en farkost
t.ex. for korta provkorningar eller testning av motorer. Beviljandet av provbeteckningar &r ett
undantag fran den allménna registreringsplikten och forbudet att anvanda icke-registrerade
farkoster.

Enligt 1 mom. kan tillverkaren, importoren, forsaljaren eller reparatoren av en farkost eller
dess motor eller nagon annan motsvarande naringsidkare ges en provbeteckning for att fa an-
vénda en icke-registrerad farkost vid provkorning, saljfrimjande verksamhet och annan lik-
nande verksamhet som direkt sammanhdnger med utdvandet av néringen. Innehavaren av
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provbeteckningen har alltsa ratt att anvanda en icke-registrerad farkost, vilket annars ar for-
bjudet enligt 112 § 1 mom. Detta hindrar samtidigt inte naringsidkaren fran att registrera far-
kosten t.ex. for att forsnabba en forsaljning. Provbeteckningen kan ges utifran en skriftlig an-
sOkan som naringsidkaren lamnat till Transport- och kommunikationsverket.

Provbeteckningen kan vid behov flyttas fran en farkost till en annan. Om néringsidkaren emel-
lertid anvander flera farkoster pa prov samtidigt, ska varje farkost forses med en unik provbe-
teckning, eftersom farkoster som anvénds i sjotrafik av skédl som hanfér sig till sdkerhet och
overvakning ska kunna identifieras under alla forhallanden. En naringsidkare ska ges sa
manga provbeteckningar som naringsidkaren anser sig behéva. Genom bestammelsen begran-
sas anvandningen av provbeteckningar till sadan naringsverksamhet som avses ovan, pa
samma sétt som for narvarande. Det ar t.ex. inte godtagbart att anvanda en farkost med prov-
beteckning for fritidsbruk eller for naringsidkarens 6vriga naringsverksamhet. | praktiken kon-
trolleras detta i samband med &vrig tillsyn.

Enligt 2 mom. galler en provbeteckning tills vidare. Provbeteckningen kan aterkallas om na-
ringsidkaren meddelar att han eller hon avstar fran den. Provbeteckningen kan &ven aterkallas
om naringsidkaren har anvant provbeteckningen i strid med den foreslagna lagen eller fore-
skrifter som meddelats med stod av den eller om det finns nagon annan sarskild orsak till att
aterkalla provbeteckningen. Som en sadan orsak kan anses t.ex. att naringsidkarens narings-
verksamhet har upphort antingen helt eller i fraga om verksamhetsomradet i fraga. Transport-
och kommunikationsverket kan fa denna information bl.a. ur foretags- och organisationsdata-
systemet eller ur handelsregistret. Nar en provbeteckning aterkallas ska Transport- och kom-
munikationsverket i frdga om horande och dvrigt forvaltningsforfarande tillampa forvaltnings-
lagen (434/2003).

Enligt 3 mom. ger Transport- och kommunikationsverket naringsidkaren ett bevis Over att
provbeteckning har beviljats. Beviset ska innehalla avsevart mindre uppgifter an det egentliga
registreringsbeviset. Det innehaller t.ex. inga uppgifter om farkosten och motorn. Beviset ska
medforas vid anvandning av farkosten. En icke-registrerad farkost ska férses med en provbe-
teckning, om farkosten anvands i enlighet med 1 mom.

Enligt 4 mom. tillampas pa beviset 6ver provbeteckning vad som i 117 § 5 och 6 mom. fore-
skrivs om registreringsbevis.

Enligt 5 mom. far Transport- och kommunikationsverket meddela narmare foreskrifter om
provbeteckningens tekniska egenskaper och om hur den méarks ut pa farkosten samt om vilka
registeruppgifter om néringsidkaren som ska antecknas i beviset.

8 kap. Sjotrafikbrott och sjotrafikforseelser

120 §. Sjctrafikbrott. En person kan démas for sj6trafikbrott for en garning som begatts upp-
satligen eller av oaktsamhet men som inte varit agnad att aventyra nagon annans sakerhet, liv
eller halsa. For sadant brott mot sj('jtrafiklagen eller foreskrifter som meddelats med stéd av
den eller sjt')végsreglerna som begatts uppsatligen eller av oaktsamhet och som ar dgnat att
aventyra nagon annans sakerhet ska med stod av 23 kap. 1 § i strafflagen utdémas ett straff for
aventyrande av trafiksakerheten. For sadant brott mot sjétrafiklagen eller sjovagsreglerna som
begatts uppsatligen eller av grov oaktsamhet och som ar dgnat att fororsaka allvarlig fara for
nagon annans liv eller halsa ska i sin tur med stod av 23 kap. 2 § i strafflagen utdomas ett
straff for grovt dventyrande av trafiksakerheten. For sadan miljoforseelse som avses i 48 kap.
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3 8 4 mom. i strafflagen doms den som uppsatligen eller av grov oaktsamhet bryter mot 1 kap.
5 8 1 mom. eller 2 kap. i den foreslagna lagen eller mot forbud eller begransningar som har
meddelats med stod av 5 kap. 101 § i den foreslagna lagen, sa att garningen ar dgnad att féror-
saka fara for miljon.

Paragrafen innefattar brott for vilka enbart en avgift for trafikforseelse inte kan betraktas som
en tillracklig eller andamalsenlig pafoljd, eftersom beddémningen av garningen kraver mer
provning eller garningen kan ha begatts innan den upptackts i samband med tillsyn eller an-
nars.

Bestdmmelsen i 1 mom. 1 punkten motsvarar huvudsakligen brott mot de allménna skyldig-
heter for den som fardas pa vatten som anges i 5 § i den gallande sjotrafiklagen, for vilka kan
utdémas boter med stdd av 24 § i den géllande sjotrafiklagen. Till dessa allménna skyldigheter
hor bl.a. att iaktta den omsorg och forsiktighet som omstandigheterna kraver och att forfara sa
att man undviker att fororsaka olédgenheter eller stérningar for naturen, den évriga miljon eller
fisket.

Enligt 1 mom. 2 punkten déms den som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot de i 1 kap.
6 § avsedda bestdmmelserna om ansvar for den som Gverlamnar en farkost. Den som over-
lamnar en farkost kan démas om farkosten vid tidpunkten for éverlamnandet inte ar séker i
forhallande till vattenomradet i fraga och de omstandigheter som sammanhénger med det pa
det satt som féreskrivs i 6 kap. 107 § eller om tillracklig handledning om anvandningen av
farkosten inte har getts. Som éverlamnande betraktas ocksa sadana fall déar en farkost hyrs ut.

Enligt 3 punkten i samma moment déms den som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot
de i 1 kap. 7 § avsedda bestammelserna om det allmanna ansvar som hor till befalhavare pa
farkoster som anvénds for handelssjofart med undantag av bestammelsen i 1 kap. 7 § 3 punk-
ten, som géller annan utrustning dn sadana raddningsvastar, flytplagg eller raddningsdrakter
som kravs enligt 6 kap. 108 § 1 mom. 1 punkten. Trots att definitionen av befélhavare enligt 1
kap. 6 8 omfattar inte bara den som de facto framfor, styr eller mandvrerar farkosten, men i
sista hand ocksa den agare eller innehavare som har inforts i trafik- och transportregistret, kan
det straffrattsliga ansvaret endast baras av en sadan person som de facto kan ha skott de befél-
havarskyldigheter som avses i 7 § eller 2 kap. Till befélhavarens allmanna ansvar hor bl.a. att
se till att farkosten har en sadan konstruktion, &r i ett sadant skick och har sadana Gvriga egen-
skaper att den ar saker i forhallande till farden och omstandigheterna pa det satt som fore-
skrivs i 6 kap. 107 §. Bestdmmelserna omfattar alla farkoster, inklusive bastuflottar. Om en
farkost &r i sa daligt skick att den kan orsaka fara for en passagerares eller nagon annan per-
sons sakerhet, férutom beféalhavarens egen sakerhet, tillampas dock de bestammelser i straff-
lagen som géller dventyrande av trafiksakerheten. Befalhavaren ansvarar ocksa for att alla som
fardas i farkosten har fatt tillracklig handledning i hur de ska handla ombord. Befalhavaren
ska alltsa i den utstrackning det ar mojligt ingripa t.ex. om nagon stéller sig upp i en liten far-
kost mitt under farden och vid behov instruera passagerarna i anvandningen av raddningsvés-
tar for att undvika att bryta mot denna bestammelse. Befdlhavaren ansvarar ocksa for att far-
kosten ar forsedd med adekvata sjokort och nautiska publikationer, om den planerade farden
forutsatter ruttplanering t.ex. med anledning av fardens langd, for att vattenomradena i fraga ar
okéanda for befalhavaren eller pa grund av ndgon annan motsvarande orsak eller omstandighet.
Det att ett sjokort inte finns ombord t.ex. pa standigt aterkommande resor till stugan kan inte
anses vara straffbart.
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Vidare ansvarar befalhavaren for att passagerarna i farkosten ar ikladda sadana flytredskap
som avses i 6 kap. 108 § 1 mom. 1 punkten, sasom réddningsvastar, om vadret, SJogangen
farkostens skick eller de ovriga omstandigheterna sa kraver. En befalhavare kan saledes inte
straffas for att t.ex. i vindstilla vader pa en mycket kort resa som ar valbekant for honom eller
henne inte ha kravt att medpassagerarna ska anvanda raddningsvastar. Befalhavaren kan dock
alltjamt bestraffas for att det i farkosten inte finns sadana anvandningsdugliga raddningsvastar,
flytplagg eller raddningsdrakter som avses i 108 § 1 mom. for varje person som finns ombord
pa farkosten.

Enligt 1 mom. 4 punkten doms aven den som inte iakttar bestimmelserna i sjovagsreglerna pa
ett sadant omrade dar de som sadana ska iakttas. Sjovagsreglerna ska enligt 2 kap. 10 § 1
mom. iakttas bl.a. pa det Oppna havet och pa farlederna for handelssjofart. Bestaimmelsen i
fraga galler befalhavare pa farkoster som fardas pa dessa omraden, men den kan aven tillam-
pas pa handelssjofart, varvid ansvaret faststalls enligt sjélagen. Om en garning ar agnad att
aventyra en annans sakerhet ska strafflagens bestaimmelser om dventyrande av trafiksakerhet-
en tillampas aven i fraga om denna gérning.

Enligt 5 punkten i samma moment doms den som &ndrar eller avlagsnar en sdkerhetsanord-
ning eller vid utméarkning av en enskild farled anvander sékerhetsanordningar som &r avsedda
for utmérkning av en allman farled i strid med forbudet enligt 4 kap. 49 §.

Enligt 6 punkten i samma moment doms den som i strid med forbudet enligt 50 § i samma ka-
pitel placerar eller har placerat ut en vilseledande ljussignal eller anordning.

Enligt 7 punkten doms den som genom att bryta mot de i 4 kap. 51-52 § avsedda forbuden har
aventyrat en sakerhetsanordnings funktion eller underlatit att anmala en sékerhetsanordning
som &r ur funktion.

Enligt 2 mom. déms den som uppsatligen eller av oaktsamhet i strid med 1 kap. 6 § 1 mom.
framfor, styr eller man@vrerar en farkost eller som i strid med 3 kap. 41 § mandvrerar en far-
kost. Enligt 1 kap. 6 § 1 mom. i fraga far en farkost framforas, Styras eller mandvreras endast
av en person som med hénsyn till férhallandena innehar den alder och besitter den férmaga
och skicklighet som kravs for att han eller hon ska kunna mandvrera farkosten, och en regi-
streringspliktig motordriven farkost far styras eller mandvreras endast av en person som har
fyllt minst 15 ar. Enligt 3 kap. 41 § ska befalhavare pa nojesfartyg ha ett internationellt forar-
brev for fritidsbat. Vidare doms enligt 2 mom. aven den som uppsatligen eller av oaktsamhet
overskrider den hogsta tillatna hastighet som anvisas med sjotrafikmarke eller den farkostspe-
cifika hastigheten, om hastigheten 6verskrids med mer an den hdgsta tillatna hastigheten.

Paragrafens 3-5 mom. innehaller hanvisningar till straffoestammelser om grévre garningar,
inklusive straffbestammelsen om forsummelse av behorighetskraven i fraga om hyresbatsfo-
rare i lagen om transportservice och straffbestaimmelserna om férsummelser som begas av be-
falhavare enligt sjolagen. Sjolagens bestammelser tillampas pa handelssjofart och saledes aven
pa darmed jamforbar, i 1 kap. 2 § i den foreslagna lagen avsedd, bemannad hyresbatsverk-
samhet.

1218. Atgardsefterglft och anmarkning. Enligt 1 mom. far for en garning enligt 120 § eftergift

ske i frdga om anmalan, atal och straff, om garningen med beaktande av omstandigheterna kan
anses vara ringa.
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Enligt 2 mom. kan den myndighet som 6vervakar sjotrafiken utan att vidta andra atgarder till-
dela den som gjort sig skyldig till ett brott en anmarkning, om brottet uppenbarligen ar sadant
som anges i 1 mom.

122 §. Paférande av avgift for trafikforseelse inom sjétrafiken. Systemet med avgift for trafik-
forseelse inom sj6trafiken motsvarar till sina huvuddrag det system med avgifter for trafikfor-
seelse som foreslagits for végtrafiken. Enligt 1 mom. pafors avgift for trafikforseelse som pé-
foljd vid i den foreslagna lagen angivna trafikforseelser inom sjétrafiken. Avgiften for trafik-
forseelse pafors av polisen, Gransbevakningsvésendet eller Tullen, och den betalas till staten.

I 2 mom. foreskrivs att avgiften ska paféras hojd med 40 euro i forhallande till den forseelse
for vilken den strangaste avgiften galler, om en avgift for trafikférseelse pa en och samma
gang ska paforas for tva eller flera trafikforseelser inom sjétrafiken. Bestammelsen motsvarar
den hdjning av ordningsbot som faststélls i 7 kap. 3 b § i strafflagen.

Enligt 3 mom. ska for ringa sjotrafikforseelser ges en muntlig eller skriftlig anmérkning.

Malet &r att pafoljder for forseelser inom sjétrafiken ska paforas genom ett forfarande som
motsvarar det administrativa forfarandet alltid nar avgift for trafikforseelse kan bedomas vara
en tillracklig pafoljd och det inte &r fraga om sadana garningar som avses i 120 § i detta kapi-
tel.

Enligt 4 mom. 1 punkten far avgift inte paféras om farkostens befalhavare, forare, dgare eller
innehavare misstanks for samma gérning i en forundersoknmg, en atalsprovnlng eller ett
brottmal som behandlas i domstol. Enligt 2 punkten far avgift inte heller paféras om en la-
gakraftvunnen dom meddelats eller om straff redan paforts for samma gérning.

Den s.k. ne bis in idem-regeln anges i artikel 4 i tillaggsprotokoll 7 till Europakonventionen.
Enligt artikeln far ingen lagforas eller straffas pa nytt i en brottmalsrattegang i samma stat for
ett brott for vilket han eller hon redan blivit slutligt frikand eller domd i enlighet med lagen
och rattegangsordningen i denna stat. Motsvarande bestammelse ingar ocksa i artikel 14.7 i
konventionen om medborgerliga och politiska rattlgheter och i artikel 50 i EU:s stadga om de
grundlaggande rattigheterna. Forbudet anses &ven ingé i Finlands grundlag, ndmligen i 21 §
som beror rattsskyddet, dar 2 mom. innehaller en bestammelse om de garantier for en rattvis
rattegang som ska tryggas genom lag (RP 309/1993 rd).

I Europadomstolens beslutspraxis har ne bis in idem-forbudets tillampningsomrade inte be-
gransats bara till domar som berér egentliga straffréttsliga straff, utan det har utstrackts ocksa
till administrativa pafoljder av straffkaraktar.

I 4 mom. 3 punkten foreskrivs att avgift for trafikforseelse inte far paféras om farkostens be-
falhavare, agare eller innehavare misstanks for ett brott som begatts genom samma garning.
Det ar fraga om en s.k. konkurrenssituation, dér en person t.ex. genom (en och) samma Kkor-
ning har gjort sig skyldig till fylleri i SjOtI’afIk och lindrig fortkdrning Enligt bestammelsen ska
avgift for trafikforseelse i detta fall inte paforas for forseelsen rorande lindrig fortkorning.

I 4 mom. 4 punkten foreskrivs dessutom att avgift for trafikforseelse inte far paforas om som
har begatt trafikforseelsen inte har fyllt femton ar vid tidpunkten for garningen.
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Enligt 5 mom. behGver en paféljd inte bestammas, om trafikférseelsen inom sjotrafik uppen-
barligen har berott pa ursaktlig ouppmarksamhet eller tankloshet eller om bestammandet av
paféljden av ndgon annan orsak ar uppenbart oskaligt.

Utgangspunkten ar att sjGtrafikanterna ska kanna till SJotraflkbestammeIserna Exempelvis ska
befélhavaren pa en farkost i behovlig utstrackning ta reda pa vilka sjotrafikmarken som galler
i ett visst omrade. | vissa situationer kan det handa att t.ex. ett trafikmarke skyms av véxtlig-
het. | sddana fall kan det bli aktuellt att avsta fran atgarder. Vid bedémningen av huruvida
denna bestammelse ska tillimpas ar det ocksa mojligt att beakta forarens personliga egenskap-
er, sasom alder, halsotillstand och utvecklingsniva.

Atgardseftergift kan likasé komma i fraga da garningen ar av sa ringa karaktar att till och med
en anmarkning kan anses oskalig. Aven en uppsatlig garning kan i vissa undantagsfall 1amnas
utan pafoljd.

123 §. Allmanna forseelser av befalhavare pa en farkost. 1 denna paragraf foreskrivs om en
avgift for trafikforseelse som kan paforas en befalhavare pa en farkost. Avgiften for trafikfor-
seelse foreslas vara 70 euro for befalhavare pa en farkost.

Enligt 1 punkten kan avgift for trafikforseelse paforas om befalhavaren forsummar sina skyl-
digheter enligt 6 kap. 108 § i den foreslagna lagen att se till att farkosten ar forsedd med
lanspump eller nagot annat redskap for tomning av baten, sasom ett dskar, eller att den &r ut-
rustad med aror eller paddel eller lina. Avgift for trafikforseelse kan med stod av denna punkt
paforas aven pa den grund att farkosten inte ar utrustad med en handbrandslackare som grans-
kats pa behorigt satt och signalutrustning enligt kapitel D i sjovagsreglerna. Kraven rorande
signalutrustning har beskrivits ndrmare i detaljmotiveringen till 6 kap. 108 8. Avgift for trafik-
forseelse kan inte paforas for avsaknad av raddningsvastar, flytplagg eller raddningsdrakter,
utan straff for denna géarning utdéms med stod av 120 8.

Enligt 2 punkten pafors avgift for trafikforseelse befalhavare som uppsatligen eller av oakt-
samhet bryter mot 2 kap. 11 8§ i den foéreslagna lagen, t.ex. genom att forsumma att iaktta teck-
en, befallningar eller forbud som ges av en person som dvervakar sj6trafiken och tecken som
ges av en person som reglerar sjotrafiken. Begreppet forseelse innefattar dven forsummelse att
laktta ljussignaler eller andra sjétrafikmarken dn sddana som anger en hastighetsbegrénsning,
och det motsvarar sadan forseelse som avses i 162 § i den nya vagtrafiklagen, for vilken avgift
for trafikforseelse kan paforas, men avgiften ar lagre i fraga om sjotrafik.

Enligt 3 punkten pafors avgift for trafikforseelse dven befélhavare som uppsatligen eller av
oaktsamhet underlater att iaktta bestimmelserna om ankring och fortojning i 2 kap. 16-17 8.

Enligt 4 punkten pafors avgift for trafikforseelse befalhavare som uppsatligen eller av oakt-
samhet underlater att iaktta den i 2 kap. 18 § angivna skyldigheten att for en person som Gver-
vakar sjotrafiken, sasom en polisman eller foretradare for sjobevakningen, uppvisa sadana se-
parat foreskrivna dokument som denna begér, med undantag av sadana dokument som galler
registrering.

Enligt 1 kap. 7 § 6 punkten i den foreslagna lagen ansvarar befalhavaren pé en farkost for att
alla nddvandiga dokument finns i farkosten. Lagens 3 kap. innehéller bestammelser om do-
kument som géller behdrighetskrav. Lagens 7 kap. innehéller bestaimmelser om dokument som
géller registrering, men bestdmmelserna i kapitlet &r inte forpliktande for befalhavare utan for
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agare, innehavare eller nédringsidkare. Allménna bestdammelser om forsummelse av skyldig-
heten att medfora och uppvisa dokument finns i 12 § 1 mom. 3 punkten i den gallande lagen
om ordningsbotsforseelser. Den garning som géller férsummelse att uppvisa dokument och
som anges i den géllande lagen om ordningsbotsforseelser ar av allméan karaktar och omfattar
aven registreringsbevis. Ordningsboten ar for narvarande 40 euro.

Nar det géller uppvisande av utrustning kan enligt 12 § 1 mom. 5 punkten i lagen om ord-
ningsbotsforseelser en ordningsbot pa 70 euro paféras for framférande av en farkost utan att
ha med sig annan skyddsutrustning an raddningsvastar.

Enligt 5 punkten kan avgift for trafikforseelse paféras, om befalhavaren uppsatligen eller av
oaktsamhet underlater att iaktta den i 2 kap. 19 § i den foreslagna lagen angivna skyldigheten
att pa order av en person som Gvervakar sjotrafiken stanna farkosten och avbryta farden t.ex.
om ett regional forbud galler i omradet i fraga eller om trafiken tillfalligt har avbrutits.

Enligt 6 punkten pafors avgift for trafikforseelse om befalhavaren uppsatligen eller av oakt-
samhet underlater att iaktta de skyldigheter rérande anvandningen av ljus, signalfigurer eller
ljud- och ljussignaler som anges i 2 kap. 23-32 § i den féreslagna lagen.

Enligt 7 punkten pafors avgift for trafikforseelse om befalhavaren uppsatligen eller av oakt-
samhet bryter mot de bestdammelser i 2 kap. 33 § som galler forfaranden som ska iakttas i tra-
fik langs kanaler och via rorliga broar.

Enligt 8 punkten pafors avgift for trafikforseelse om befalhavaren uppsatligen eller av oakt-
samhet bryter mot de bestdammelser i 2 kap. 34-37 § i den foreslagna lagen som galler bl.a.
trafik langs kanaler, sdsom framforande av segelbat inom Saima kanals arrendeomrade eller
hastighetsbegransningar som ska iakttas i kanaler, rokférbud och anmélningsskyldighet. Be-
stdammelser om kanaltrafikforseelse finns for narvarande i kanalférordningen, och den som
begar en kanaltrafikforseelse ska domas till boter.

Nar det galler Saima kanal kan avgift for trafikforseelse enligt 2 mom. paforas endast i den del
av kanalen som hor till Finland.

124 §. Overskridande av hastighetsbegransning med farkost. Paragrafen motsvarar den forse-
else som ndmns i 12 § 2 punkten i den gallande lagen om ordningsbotsférseelser och den ord-
ningsbot som faststalls for sadan forseelse, men i paragrafen hanvisas till befalhavare i stallet
for till forare. Avgiften ar 120 euro.

125 §. Registreringsforseelser av &gare till eller innehavare av en farkost. Paragrafen bygger
pa bestdmmelserna i 12 § 2 mom. 1-2 punkten i lagen om ordningsbotsforseelser, med undan-
tag av forseelser av ndringsidkare, om vilka det foreskrivs separat i 127 §. Aven avgiften for
trafikforseelse, 70 euro, motsvarar det nuvarande ordningsbotsbeloppet. Med avvikelse fran
lagen om ordningsbotsforseelse innefattar 2 mom. 3 punkten i den forslagna paragrafen dock
ocksa forseelse i form av underlatenhet att medfora registreringsbevis i farkosten.

126 §. Registreringsforseelse av naringsidkare som anvénder en farkost. | paragrafen fore-
skrivs om en sadan forseelse dar tillverkaren, importoren, forsaljaren eller reparatoren av en
farkost eller dess motor eller ndgon annan motsvarande naringsidkare anvander en icke-
registrerad farkost utan en av Transport- och kommunikationsverket utfardad provbeteckning
samt om den avgift som pafors for detta. Avgiften ar 70 euro.
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127 §. Innehallet i beslut om avgift for trafikforseelse. | paragrafen foreskrivs om vad ett be-
slut om avgift for trafikforseelse ska mnehalla och det éverensstammer med de krav som i
den foreslagna nya vagtrafiklagen stalls pa ett besluts innehall.

Enligt 2 mom. ska anvisningar om hur man begér omprévning bifogas ett beslut om avgift for
trafikforseelse och villkorlig avgift for trafikforseelse. 1 anvisningarna om hur man begar om-
prvning ska det anges bl.a. vid vilken sjotrafikdvervakares enhet omprovning ska begaras
och inom vilken tidsfrist detta ska ske. Anvisningarna om hur man begdr omprévning kan in-
nefatta en forfragning om bl.a. kontaktuppgifterna till den person som mandvrerat farkosten.
Motsvarande forfarande iakttas i samband med det géllande forfarandet for forelaggande av en
villkorlig ordningsbot.

128 §. Delgivning av beslut om avgift for trafikforseelse. Enligt paragrafen ska ett beslut om
avgift for trafikforseelse delges den som gjort sig skyldig till férseelsen personligen och skrift-
ligt, eller pa nagot annat satt bevisligen med iakttagande av bestammelserna om bevislig del-
givning i forvaltningslagen.

Enligt 2 mom. kan beslutet delges aven som vanlig delgivning om det &r fraga om en sjétrafik-
forseelse som begatts med en farkost och den skyldiga har identifierats omedelbart. Bestam-
melsen gor det mojligt att stoppa en farkost och identifiera och hora dess forare eller befalha-
vare, men beslutet skickas till till honom eller henne per post i efterhand. Beslutet kan skickas
i enllghet med den allmanna lagstiftningen dven pa elektronisk vag.

Enligt 3 mom. forfaller arendet om beslutet inte har delgetts inom sex manader fran den dag
da forseelsen har begatts.

Bestdmmelsen motsvarar den motsvarande bestdimmelsen i den foreslagna végtrafiklagen.

129 §. Betalningstid for avgift for trafikforseelse. Enligt 1 mom. ska en avgift for trafikforse-
else betalas inom 30 dagar fran delfaendet av beslutet. Bestammelsen motsvarar den stand-
punkt som lagutskottet for fram i ett utlatande (LaUU 9/2018 rd) i fraga om motsvarande pa-
ragraf i den foreslagna végtrafiklagen.

130 §. Verkstéllighet av avgift for trafikforseelse. 1 1 mom. finns en h&nvisning till lagen om
verkstallighet av béter (672/2002), dar det foreskrivs om verkstallighet av avgifter for trafik-
forseelse.

| 2 mom. foreskrivs om preskribering av avgift for trafikforseelse. Avgiften preskriberas nar
fem ar har forflutit fran det att det lagakraftvunna beslutet fattades. Bestammelsen motsvarar
den allmanna preskriptionstiden for en offentlig fordran, och bestimmelsen har preciserats i
enlighet med lagutskottets ovannamnda utlatande (LaUU 9/2018 rd).

I 3 mom. foreskrivs att Rattsregistercentralen skoter verkstalligheten av beslut som galler av-
gift for trafikforseelse. Med stéd av samma mom. ska Polisen, gransbevakningsvésendet, Tul-
len och domstolarna underratta Réttsregistercentralen om sina beslut.

Enligt 4 mom. ska Réttsregistercentralen ocksa underrattas om ett beslut genom vilket en av-
gift for trafikforseelse har sankts eller avlyfts.

Paragrafen Gverensstammer med motsvarande paragraf i den foreslagna végtrafiklagen.
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131 §. Narmare bestammelser. Genom férordning av statsradet kan narmare bestammelser ut-
fardas dels om de handlingar som ska anvandas nar en avgift for trafikforseelse pafors samt
om de anteckningar som ska goras i dem och forvaringen av dem, dels om de meddelanden
som har samband med verkstalligheten av péaféljderna enligt den foreslagna lagen samt om
andra meddelanden mellan myndigheter.

Aven denna bestammelse motsvarar den motsvarande bestimmelsen i den foreslagna végtrafi-
klagen.

9 kap. Sarskilda bestammelser

132 §. Tillsyn som ror forebyggande och bekampning av miljéolagenheter. Enligt paragrafen
ska tillsynen 6ver att bestammelserna i denna lag foljs i fraga om férebyggande och bekamp-
ning av miljoolagenheter hora till den behdriga narings-, trafik- och miljocentralen inom dess
verksamhetsomrade.

Bestdmmelsen motsvarar huvudsakligen den andra meningen i 23 8 i den géllande sjotrafikla-
gen.

133 8. Andrmgssokande Enligt 1 mom. kan i frga om beslut som fattats med stod av denna
lag omprévning begéras pa det satt som anges i forvaltningslagen. Genom hénvisningen till
forvaltningslagen sakerstalls att sadana forfaranden och tidsfrister som ar forenliga med god
forvaltningssed iakttas.

| paragrafens 1 mom. tas ocksa in en hanvisning till forvaltningsprocesslagen. Ett beslut som
meddelas med anledning av en begaran om omprovning far overklagas hos forvaltningsdom-
stolen pa det satt som anges i forvaltningsprocesslagen. Over forvaltningsdomstolens beslut
far besvar anforas endast om hogsta forvaltningsdomstolen beviljar besvarstillstand. Enligt 6
8 1 mom. i forvaltningsprocesslagen kan besvar over ett beslut anforas av den som beslutet
avser eller vars ratt, skyldighet eller fordel direkt paverkas av beslutet.

Med stdd av 2 mom. kan det i ett beslut foreskrivas att beslutet ska iakttas trots att andring
soks, om inte besvarsmyndigheten bestammer nagot annat.

134 §. Overgangsbestammelse. Enligt 1 mom. &r forbud och begransningar som meddelats av
Sjofartsverket, Trafikverket, den regionala miljocentralen eller nérings-, trafik- och miljocen-
tralen med stod av den géllande sjGtrafiklagen samt av lansstyrelsen och den regionala miljo-
centralen med stod av lagen om battrafik (151/1969) i kraft den tid som anges i besluten om
dessa, om inte besluten andras eller upphévs med stéd av denna lag.

1 134 § i denna lag upphdvs den géllande sjétrafiklagen (463/1996). Forbud och begrénsningar
som géller sjétrafik har med stdd av den lag som upphdvs meddelats av Sjofartsverket, Trafik-
verket, de regionala miljocentralerna samt narings-, trafik- och miljocentralerna. I den sjétra-
fiklag som ska upphdvas har upphavts lagen om battrafik (151/1969), med stdd av vilken lans-
styrelserna och de regionala miljécentralerna har meddelat forbud och begrénsningar. Alla
dessa forbud och begransningar ska hallas i kraft, om inte ett beslut som fattats med stod av
denna lag &ndras eller upphévs.

Enligt 2 mom. ska alla anhangiga arenden som galler forbud eller begransningar betraffande
ett visst omrade eller en viss farkosttyp i fraga om vilka ansokan har lamnats innan denna lag
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tratt i kraft behandlas med stdd av denna lag. Forbuds- och begrénsningsérenden som &r an-
hangiga vid olika myndigheter ska saledes dverforas till Transport- och kommunikationsver-
ket, som ansvarar for beslutsfattandet i férbuds- och begrénsningsarenden med stdd av denna
lag.

I 3 mom. foreskrivs det att internationella forarbrev for fritidshat ska betraktas som internat-
ionella forarbrev for fritidsbat enligt denna lag och att bestimmelserna i denna lag ska tillam-
pas pa dessa.

I 4 mom. foreskrivs det att pa sjotrafikforseelser som begatts innan denna lag tratt i kraft til--
lampas 12 § i lagen om ordningsbotsforseelser (986/2016), som var i kraft nar denna lag
tradde i kraft, samt bestdimmelserna om straffansvar i den upphévda sjotrafiklagen (463/1996)
och den upphdvda lagen om registrering av farkoster (424/2014). Om tillampningen av denna
lag leder till ett lindrigare resultat ska detta beaktas nar straffet bestdms

135 §. Ikrafttradande. Enligt 1 mom. avses lagen trdda i kraft den 20 . Eftersom Over-
gangen till systemet med avgift for trafikforseelse kraver andringar i myndigheternas inform-
ationssystem kan lagen trada i kraft tidigast samtidigt som den nya végtrafiklagen.

Enligt 2 mom. upphavs genom den foreslagna lagen den géllande sjétrafiklagen och lagen om
registrering av farkoster.

Enligt 3 mom. upphédvs genom den foreslagna lagen forordningen om prejningssignaler till
fartyg, reglerna for inre farvatten, forordningen om utmérkning av farlederna och kanalférord-
ningen. Forordningarna i fraga har utfardats innan den géllande grundlagen tradde i kraft. For
att tydliggora rattslaget ar det nddvéndigt att forordningarna upphavs i ikrafttradandebestam-
melsen i den nya sjotrafiklagen, eftersom forordningarna inte har utfardats direkt med stdd av
den gallande sjotrafiklagen. Férordningen om prejningssignaler till fartyg har utfardats bl.a.
med stod av lagen om battrafik, som foregick den gallande sjotrafiklagen, och den har hallits i
kraft genom 27 § i den gallande sj6trafiklagen. Reglerna for de inre farvattnen och forord-
ningen om utmarkning av farlederna har utfardats pa foredragning av handels- och industrimi-
nistern, och kanalférordningen har utfardats pa foredragning av trafikministern.

Enligt 4 mom. avses med hanvisningar till de upphévda lagarna eller férordningarna framéver
hanvisningar till motsvarande bestdmmelse i denna lag.

1.2 Lagen om fartygs tekniska sédkerhet och séker drift av fartyg

2 §. Definitioner. | 17 punkten andras definitionen pa fritidsbat sa att den motsvarar den nya
definitionen pa fritidsbat som enligt forslaget ska ingd i sjotrafiklagen. Definitionen innehaller
dock inte langre nagon hanvisning till vattenskotrar, eftersom lagen inte ska tillampas pa vat-
tenskotrar.

Bestammelsen i 24 punkten uppdateras sa att den motsvarar den nya definitionen pa hyresbat
som foreslas i sjotrafiklagen.

3 §. Fartyg pa vilka lagen tillampas. | 3 mom. tillaggs att lagen inte tillampas pa hyresbatar,

eftersom besiktningskravet slopas. Hyresbatar kan saledes helt uteslutas ur lagens tillamp-
ningsomrade.
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4 §. Hanvisningar till annan lagstiftning. Begreppet “fritidsbat” ersétts med begreppet “fartyg
som anvands for sport- och fritidsandamal” i paragrafen, eftersom det i sjotrafiklagen fore-
skrivs dven om andra farkoster an fritidsbatar. Dessutom uppdateras hanvisningen till den nya
sjotrafiklagen och tillaggs numret pa lagen om fritidsbatar, eftersom namnet och numret pa la-
gen om fritidshatar stryks i 2 § 24 punkten.

51 §. Besiktning av specialfartyg, traditionsfartyg och yrkesbatar. | paragrafens rubrik och 1
och 2 mom. stryks ordet hyreshatar, eftersom besiktningen av hyresbatar slopas. Trafikséaker-
hetsverket har med stod av 23 8 i lagen om fartygssakerhet meddelat en foreskrift om anord-
ningar och utrustning for hyresbatar. Denna foreskrift upphévs. Det forutsétter emellertid ing-
en andring av lagen om fartygsséakerhet. Efter lagandringen ska hyresbatarna uppfylla de krav
pa utrustning som anges i sjétrafiklagen, och dessa krav ar forenliga med de utrustningskrav
som stalls pa andra farkoster. | den foreslagna sjotrafiklagen tas dock in en bestdmmelse om
att foreskrifter vid behov kan meddelas om utrustningen i hyresbatar som hyrs ut bemannade.

1.3 Lagen om marin utrustning
3 §. Ovrig lagstiftning. I 5 mom. uppdateras hanvisningen till den nya sjétrafiklagen.
1.4 Lagen om fartygspersonal och sékerhetsorganisation for fartyg

2 §. Definitioner. | 13 punkten andras definitionen pa fritidsbat sa att den motsvarar den nya
definitionen pa fritidsbat som enligt forslaget ska inga i sj6trafiklagen. Definitionen innehaller
dock inte langre nagon hanvisning till vattenskotrar, eftersom lagen inte ska tillampas pa vat-
tenskotrar.

| 14 punkten &ndras definitionen pa nojesfartyg sa att den motsvarar den nya definitionen pa
nojesfartyg som enligt forslaget ska inga i sjotrafiklagen.

| 16 punkten andras definitionen pa hyresbat sa att den motsvarar den nya definitionen pa hy-
reshat som enligt forslaget ska inga i sj6trafiklagen.

15 §. Behorighet for nojesfartygs befélhavare. Paragrafen upphévs, eftersom bestdmmelser om
behdrighet for nojesfartygs befalhavare finns i 3 kap. i den nya sjotrafiklagen.

15 Lagen om transportservice

97 §. Definitioner gallande behdrighet for fartygspersonal. Definitionerna pa fritidsbat, nojes-
fartyg och hyresbat i 8, 9 och 11 punkten uppdateras sa att de motsvarar de nya definitionerna
pa fritidsbat, nojesfartyg och hyresbat som enligt forslaget ska inga i den nya sj6trafiklagen.
Definitionen pa fritidsbat innehaller dock inte langre nagon hanvisning till vattenskotrar, ef-
tersom lagen inte ska tillampas pa vattenskotrar.

102 8. Behorighetskrav for forare av hyresbat som hyrs ut bemannad. | 1 mom. tillaggs att
forarbrev for hyresbat kravs i sadana fall dar en farkost anvands i fortjanstsyfte mot ersattning.
Begreppet fortjanstsyfte mot ersattning och ett undantag fran huvudregeln forklaras narmare i
detaljmotiveringen till 1 kap. 2 8§ i den nya sjotrafiklagen. Dartill fortydligas i 1 mom. hé&nvis-
ningen till internationellt forarbrev for fritidsbat.

1.6 Lagen om trafiksystem och landsvagar
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6 8. Landsvagsfarjor. Hanvisningen till reglerna for inre farvatten i 2 mom. ersétts med en
hénvisning till 2 kap. i den nya sjotrafiklagen, eftersom reglerna for inre farvatten har tagits in
i detta kapitel. Enligt 2 mom. behdver féraren av en vajerfarja emellertid inte vara fortrogen
med de bestdammelser om kanaler och rérliga broar som finns i 2 kap. och som forare av vajer-
farjor inte heller i nulaget behdver vara fortrogna med.

Vidare fogas till 2 mom. en grundlaggande bestimmelse om att vajerfarjan ska bemannas sa
att inte vajerfarjan, dess personal, passagerarna, lasten, annan egendom eller miljon utsétts for
risker. Bestdmmelsen motsvarar huvudsakligen 5 8 1 mom., men i den hanvisas det till vajer-
farjans personal i stillet for till fartygets personal, och dessutom stryks ordet “onddigtvis”. Till
den bestdmmelse i paragrafen som gaIIer NTM-centralens uppgifter med avseende pa vajerfar-
jors bemanning fogas orden “vid behov”, vilket motsvarar nuvarande praxis. Bestimmelserna
om bemanning flyttas i momentet sa att de kommer fére bestimmelserna om besiktning.

Till momentet fogas ocksa en grundlaggande bestammelse om besiktning av vajerfarjor. | den
foreskrivs det att vajerfarjor ska genomga en forsta besiktning innan den satts i trafik som
finskt fartyg och att vajerfarjor utover forsta besiktning ocksa ska genomga fornyad besikt-
ning, érlig besiktning, mellanliggande besiktning och periodisk besiktning. Bestdammelsen
motsvarar i huvudsak 6 kap. 51 8§ 1 och 2 mom. i lagen om fartygssékerhet. Dértill faststalls
det att till dvriga delar iakttas i frdga om besiktning av vajerfarjor vad som foreskrivs i 6 kap. i
lagen om fartygssékerhet, vilket motsvarar nuvarande praxis.

De grundlaggande bestammelserna i fraga ar nédvandiga, eftersom det i momentet ingar ett
bemyndigande att meddela foreskrifter om besiktning av vajerfarjor, och dér féreskrivs om
NTM-centralens uppgifter nér det géller bemanningen av vajerféarjor.

I momentet stryks bemyndigandet att meddela foreskrifter om vajerfarjors utrustning, ef-
tersom foreskrifter om vajerfarjors utrustning meddelas med stéd av 23 § i lagen om fartygs-
sékerhet.

1.7 Lagen om ordningsbotsforseelser

I lagen om ordningsbotsforseelser upphavs 12 8, som innehaller bestammelser om forseelser
som galler sjotrafik. Om dessa forseelser foreskrivs i 8 kap. i den nya sjotrafiklagen.

1.8 Strafflagen
23 kap.

1 §. Aventyrande av trafiksakerheten. Det foreslas att till 2 mom. 1 punkten ska fogas uttryck-
et “annan farkost”. I punkten stryks hanvisningen till bestimmelser som har utfiardats med
stod av sjotrafiklagen, reglerna for inre farvatten och bestimmelser och foreskrifter som utfar-
dats om kanaler, eftersom avsikten inte ar att med stod av den nya sjotrafiklagen utfarda en
forordning, och reglerna for inre farvatten och bestammelser om kanaler har tagits in i den nya
sjotrafiklagen. Den hanvisning till sjovagsreglerna som finns i punkten preciseras sa att det i
punkten hanvisas tydligare till konventionen. Med brott mot sjétrafiklagen avses framst for-
summelse av i 1 kap. 5 § i sjotrafiklagen avsedda allmanna skyldigheter som galler anvand-
ning av en farkost, sasom omsorg och forsiktighet, brott mot bestammelserna om forare eller
overlatare i 1 kap. 6 § 1 eller 3-4 mom. och forsummelse av de i 2 kap. avsedda skyldigheter
som hor till befalhavarens ansvar och som galler sjotrafikregler och reglering av sj6trafiken.
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Dessutom forutsatts alltjamt att garningen ar agnad att aventyra nagon annans sakerhet. Med
tanke pa paragrafens enhetlighet ska momentet alltjamt innehalla en lika allmén hanvisning till
lagen som de 6vriga momenten, som galler olika trafikformer, vilka inte ska andras i detta
sammanhang.

2 §. Grovt aventyrande av trafiksakerheten. Det foreslas att uttrycket “annan farkost” ska fo-
gas till 2 mom. 1 punkten i den gallande paragrafen. I 2 mom. 1 punkten namns fall dar man
forsummar att pa behorigt satt halla utkik, inte iakttar en med hansyn till forhallandena trygg
hastighet och vid fara for sammanstétning inte iakttar vajningsplikt. 1 punkten hénvisas det
hadanefter i stallet for till dessa fall till den nya sjétrafiklagens bestammelser om siker gang
och farti 2 kap. 12 8§, om risk for och undvikande av kollision i 13 § och om omké&rning, méte
och vajning i 14 8. | 2 kap. i fraga faststélls att en i sjotrafiklagen och sjolagen avsedd befal-
havare ar skyldig att iaktta sjotrafikreglerna. Med férsummelse av behorig utkik avses i 12 §
bl.a. att man underlater att med hjalp av syn och horsel samt andra tillgangliga medel pa far-
kosten halla utkik i handelse av betydande forandringar i verksamhetsmiljon, sasom kollis-
ionsrisk, grundstotningsrisk eller annan risk som drabbar sjofarten. Med forsummelse att halla
utkik avses ocksa att undga att observera faktorer som aventyrar en séker navigering, sasom
fartyg eller flygplan som &r i néd, havererade, vrak eller vrakgods. Som forsummelse av 2
mom. i samma paragraf betraktas att navigera en farkost i strid med gallande hastighetsbe-
gransning eller i en med tanke pa omstandigheterna fel hastighet utan att forhindra kollisions-
risk eller undvika skador som orsakas miljon.

Som férsummelse av 13 § i den ndmnda sj6trafiklagen betraktas att allmént taget forsumma att
i tid bedéma en kollisionsrisk eller att forsumma att i tillrdcklig grad forhindra en kollision.

Med forsummelse av 14 § i den namnda sjotrafiklagen avses underlatelse att iaktta sarskild
forsiktighet i en omkdrnings-, motes- och vajningssituation, t.ex. underlatelse att iaktta vaj-
ningsreglerna for olika farkoster i kapitel B i sjovéagsreglerna, som ndmns i paragrafen. Som
forsummelse av skyldigheterna i paragrafen i fraga betraktas bl.a. ocksd omkdrning i kanal
t.ex. vid vantehamnen vid slussen eller vid en bro samt passering av nadgon som utfor dykning
utan att iaktta l1amplig forsiktighet. De skyldigheter for befélhavare som avses i paragrafen i
fraga har beskrivits narmare ovan i detaljmotiveringen till 2 kap. 14 § i den foreslagna lagen.

. Den hanvisning till sjovagsreglerna som finns i punkten andras sa att det i punkten hanvisas
till konventionen i fraga. Styrnings- och seglingsreglerna i konventionen innehaller bl.a. fak-
torer som ska beaktas vid beddmningen av séker fart, fartygens inbdrdes skyldigheter i véj-
ningssituationer och hur fartygen ska handla vid nedsatt sikt. De regler i konventionen som
galler ljus och signalfigurer innehaller bl.a. regler om ljusens synlighet och regler om ljud- och
ljussignaler samt bl.a. regler for anvandning av navigerings- och varningssignaler. Tillamp-
ning av paragrafen forutsatter fortfarande att brottet ar dgnat att fororsaka allvarlig fara for na-
gon annans liv eller halsa.

48 kap.

3 §. Miljoforseelse. I 4 mom. &ndras hanvisningarna till sjotrafiklagen. | stallet for till 5 § i den
gallande sjotrafiklagen hénvisas det till 1 kap. 5 8 1 mom. och 2 kap. i den nya sjotrafiklagen,
och i stéllet for till 15 och 16 § i den gallande sjotrafiklagen hénvisas det till 5 kap. 101 § i den
nya sjotrafiklagen. 1 1 kap. 5 § i den nya sjotrafiklagen foreskrivs om de allménna skyldighet-
er som géller vid anvandning av en farkost, i 2 kap. foreskrivs om sjotrafikregler och principer
for ledning av sj6trafiken, och i 5 kap. 101 § har de forbud och begransningar som géller ett
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visst omrade eller en viss farkosttyp och som anges i 15 och 16 § i den gallande sjétrafiklagen
slagits samman i andrad form.

1.9 Lagen om brottsbek&mpning inom Gréansbevakningsvasendet

4 §. Brott som det ankommer pa Gransbevakningsvasendet att undersoka. | 8 punkten uppdat-
eras hanvisningen till den nya sjétrafiklagen.

1.10 Lagen om &ndring av lagen om féreldggande av béter och ordningsbot

3 8. Behoriga tjansteman och tillampningsomradet for botesforelaggande. | paragrafen stryks
hanvisningen till bestdmmelser som har utfardats med stod av sjotrafiklagen, eftersom avsik-
ten inte &r att med stdd av den nya sjotrafiklagen utfarda bestammelser. Hanvisningen till fo-
reskrifter stryks inte.

I 2 mom. 11 punkten stryks hanvisningen till lagen om farkostregistret, eftersom lagen i fraga
upphavs.

2 lkrafttradande

Det foreslas att lagarna ska trada i kraft den 1 juni 2020 samtidigt som den foreslagna vagtra-
fiklagen.

3 Forhallande till grundlagen samt lagstiftningsordning
Sammanfdrandet av reglerna och principerna for sjotrafik till en enda lag

Ett av de centrala forslagen i propositionen ar att de gallande reglerna och principerna for sjo-
trafik sammanfors till en enda lag. De gallande bestimmelserna ingar till manga delar i for-
fattningar pé lagre niva an lag. Dessa bestdammelser géller bl.a. trafik pa insjoar och kanaler.
Till denna del bidrar propositionen till att genomfdra den princip som anges i 80 8 1 mom. i
grundlagen, enligt vilken bestdimmelser om grunderna for individens rattigheter och skyldig-
heter ska utfardas genom lag.

Sjotrafikanternas centrala rattigheter och skyldigheter faststélls i sjétrafikreglerna och princi-
perna for regleringen av sjotrafiken. Dessa regler och principer, som styr sjotrafikanternas be-
teende, framjar sakerheten inom sjotrafiken. Med andra ord skyddar de sjotrafikanternas liv,
halsa och egendom och pa sa satt deras ratt till liv, personlig frihet och integritet enligt 7 § i
grundlagen, det egendomsskydd som avses i 15 § samt ansvaret for miljon enligt 20 §. Forsla-
get att sammanfora och fortydliga sjotrafikreglerna gor medborgarna mer medvetna om vilka
regler de ska folja nar de fardas pa vatten.

Reglerna och forslaget att fortydliga och sammanfora dessa bidrar ocksa till att frimja den ro-
relsefrihet som avses i 9 § i grundlagen. Eftersom malet med den foreslagna lagen ocksa &r att
framja ett ansvarsfullt batliv, vilket inbegriper att i batlivet béttre beakta ansvaret for miljon,
framjar propositionen ocksa genomférandet av det ansvar for miljon som avses i 20 § i grund-
lagen.

Eftersom reglerna for hur man ska forfara till sjéss a ena sidan kan framja en persons rorelse-
frihet och & andra sidan pa motsvarande sétt begransa nagon annan persons rorelsefrihet eller
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egendomsskydd, har man stravat efter att formulera dessa begransningar, som begréansar de
grundlaggande fri- och rattigheterna, sa att de ar sd exakta, noggrant avgransade och proport-
ionella som mojligt.

Utmaérkning av farleder och reglering av sjétrafik samt bestammelser om regionala forbud och
begransningar

Ocksa bestammelserna om utméarkning av farleder och reglering av sjotrafik i den foreslagna
lagen, dar det foreskrivs om sakerhetsanordningar for sjofart, sjotrafikmarken och ljussignaler,
liksom aven de foreslagna kraven pa farkoster och deras utrustning, framjar uppfyllandet av de
mlzladI som anges i 7, 9 och 20 § i grundlagen. Aven denna reglering har moderniserats och lyfts
till lagniva.

Samma mal framjas aven genom bestammelserna om regionala forbud och begransningar
samt tavlingar och 6vningar i den foreslagna lagen, vilka visserligen huvudsakligen ingar re-
dan i den gallande lagen. Eftersom dessa bestammelser ocksa begransar rorelsefriheten och
egendomsskyddet ar &ven de exakta, noggrant avgransade och proportionella.

Bestammelserna om befalhavare

Forslaget att infora bestammelser om befalhavare pa fritidsbatar, som &r det andra centrala
forslaget i propositionen, framjar sjotrafikanternas sakerhet och darmed genomfdrandet av 7 §
i grundlagen samtidigt som det ocksa staller nya krav pa foraren eller nagon annan person som
de facto ansvarar for mandvreringen eller kontrollen av farkosten. Befalhavaren ska bl.a. an-
svara for att farkosten ar séker i forhallande till den planerade farden och for att passagerarna
ar ikladda flytutrustning om forhallandena kraver det. Alla krav ingar i den foreslagna lagen,
och de ska vara exakta och noggrant avgransade. Malet har varit att beakta faktiska praktiska
situationer och ta fram bestdmmelser som medfor proportionella skyldigheter.

Bestammelser om hyresbatar

Den avreglering i fraga om hyresbatar som lagforslaget innebar, dvs. att slopa besiktningskra-
ven, infora lindrigare bestimmelser om behdrighet och tydllgare likstalla huvudsaklig hyres-
batsverksamhet med handelssjofart ar relevant med tanke pa 18 § i grundlagen, som galler na-
ringsfrihet. Avregleringen gor det lattare att bedriva sporadisk bathyresverksamhet och under-
lattar dessutom naringsidkande och yrkesutévning. Dartill blir det lattare att inleda ny hyres-
verksamhet. Samtidigt ska avregleringen analyseras med tanke pa réatten till trygghet enligt 7 §
i grundlagen. Det kan dock antas att det slopade be3|ktn|ngskravet och det lindrigare certifi-
katsforfarandet i hog grad paverkar sakerheten i fraga om hyresbatar med beaktande av de 6v-
riga forslagen i lagforslaget. Bland dessa kan i synnerhet namnas bestimmelserna om dem
som hyr ut fritidsbatar och befalhavare pa fritidsbatar, de fortydligade trafikreglerna och
sanktionerna samt det att den foreslagna lagen innehaller en mojlighet att utfarda narmare o-
reskrifter om anordningarna och utrustningen i farkoster och hyresbatar. Det att besiktnings-
kraven slopas leder saledes knappast till att kravnivan pé bétarna automatiskt sjunker. Forsla-
get att underlatta bathyresverksamhet framjar principen om jamlikhet enligt 6 § i grundlagen i
och med att det blir mojligt for allt fler personer att oberoende av inkomster och férmdgenhet
rora sig till sjoss utan att aga en bét. Andringen ar relevant dven med tanke pé 15 § i grundla-
gen, som géller egendomsskydd, eftersom den gér det mojligt for var och en att battre utnyttja
och dela sin egen egendom.
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Straffbestammelserna och systemet med avgift for trafikforseelse

Det foreslas att straffoestammelserna ska preciseras i samband med reformen. Enligt forslaget
ska det ocksa inforas ett system med avgift for trafikforseelse som i regel &r detsamma som
det som foreslas galla i vagtrafiken.

Dessa bestammelser ska analyseras i synnerhet med tanke pa den straffrattsliga legalitetsprin-
cipen enligt 8 § i grundlagen och bestammelserna om rattsskydd i friga om de grundlaggande
fri- och rattigheterna enligt 21 § i grundlagen.

Enligt kdrnan i den straffrattsliga legalitetsprincipen ska brottsrekvisitet anges tillrackligt ex-
akt sa att det utifran en bestammelses ordalydelse gar att forutse om en viss atgard eller for-
summelse &r straffbar. Kérnan i legalitetsprincipen ar densamma i Europadomstolens och EU-
domstolens praxis dar man har betonat strafflagstiftningens forutsebarhet, dvs. att det utifran
en bestammelses lydelse ska ga att forutse vad som éar straffbart (se GrUU 10/2016 rd och
GruUu 56/2014 rd).

Grundlagsutskottet har i sitt betdankande GrUU 46/2016 rd om regeringens proposition till
riksdagen med forslag till transportbalk och till vissa lagar som har samband med den (RP
161/2016 rd) ansett att om det pa grund av regleringens speciella karaktar &r nédvéndigt att
anvanda blancostrafftekniken ska det i bestimmelsen finnas en hénvisning som konkretiserar
vilken eller vilka bestammelser det handlar om, kedjorna av hénvisningar ska vara exakt an-
givna och de materiella bestdmmelser som anger villkoren for straffbarhet ska vara avfattade
med den exakthet som krévs av straffbestammelser. Dessutom ska man i straffbestimmelsen
sér)ava efter att beskriva den straffbara handlingen (se GrUB 25/1994 rd och GrUU 10/2016
rd).

Bestammelserna om sjotrafikbrott i den foreslagna sjotrafiklagen innefattar brott for vilka en-
bart en avgift for trafikforseelse inte kan betraktas som en tillracklig eller andamalsenlig pa-
féljd, eftersom bedémningen av gdrningen kraver mer provning eller garningen kan ha begatts
innan den upptackts i samband med tillsyn. Samtidigt kan en person domas for sjétrafikbrott
endast for en garning som inte varit agnad att aventyra nagon annans sékerhet, liv eller hélsa.
Om gérningen varit dgnad att orsaka sadan fara ska straffet bestammas med stod av straffla-
gen.

Med sjotrafikbrott avses t.ex. sadana brott som galler det ansvar som befdlhavaren pa en fri-
tidsbat har, forutsatt att de inte varit agnade att aventyra nagon annans sakerhet, liv eller halsa.
De ansvar som galler befalhavare pa fritidsbatar &r exakta, noggrant avgransade och proport-
ionerliga, och de ingar i de materiella bestimmelserna om befalhavarnas ansvar.

I lagforslaget om &ndring av strafflagen har de géllande bestammelserna om dventyrande av
trafiksdkerheten och grovt &ventyrande av trafiksékerheten uppdaterats och preciserats bl.a.
genom en noggrannare hanvisning till den internationella konventionen om detta. Konvent-
ionen i fraga, dvs. sjovagsreglerna, ar som sadan forpliktande i vissa vattenomraden, och den
innehaller mycket specifika bestammelser som ar bindande for alla avtalsparter. Aven hanvis-
ningen till bestammelserna i sj6trafiklagen ar mer exakt i och med att man stravat efter att
formulera sa exakta och noggrant avgransade materiella bestimmelser som mojligt i sjétrafik-
lagen.
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Det foreslagna systemet med avgift for trafikforseelse inom sjotrafiken motsvarar till sina hu-
vuddrag det system med avgifter for trafikforseelse som foreslagits for vagtrafiken. Enligt re-
geringens proposition med forslag till vagtrafiklag innebér ett administrativt pafoljdssystem att
de ringa forseelserna inom vagtrafiken forflyttas fran det straffrattsliga systemet, vilket for-
andrar garningarnas grad av klandervardhet och delvis ocksa deras karaktar.

Inforandet av administrativa paféljder har granskats i reformprogrammet for rattsvarden for
aren 2013-2025 (justitieministeriets publikationer 16/2013), som hor till de grundlaggande
projekten for statsminister Sipilds regering. | programmet |fragasatter man huruvida straff-
rattssystemets nuvarande breda tillampningsomrade ar andamalsenligt och konstaterar att re-
geringen ska utreda vilka forutsattningar det finns fér att utvidga tillampningsomradet for ad-
ministrativa paféljder. Av de nuvarande kriminaliserade garningarna skulle de administrativa
paféljderna _enligt programmet t.ex. kunna omfatta sadana garningar som inte har nagon mal-
sagande. Da man 6vervager vilka garningar det administrativa forfarandet kan lampa sig for,
bor man beakta hurdant det rattsgoda ar som man vill skydda med paféljden. Ju mer det hand-
lar om en garning som endast kranker det allménna intresset, desto battre lampar sig det admi-
nistrativa avgorandet for garningen.

I reformprogrammet for rattsvarden konstateras det ocksa att 6verforingen av lindrigare gar-
ningar till det administrativa systemet kan medfora kostnadsbesparingar utan att det aventyrar
det straffrattsliga systemets trovardighet. Detta ger battre mojligheter an tidigare att avgora
drendena i den forsta fasen hos den administrativa myndigheten. Aklagaren har saledes ingen
roll i saken och domstolens uppgift blir att behandla &renden som galler &ndringssdkande.

I den foreslagna regleringen beaktas de observationer betraffande systemet med avgift for tra-
fikforseelse enligt regeringens proposition med forslag till végtrafiklag (180/2017 rd) som
grundlagsutskottet (GrUU 9/2018 rd) och lagutskottet (LaU 9/2018 rd) presenterar i sina utla-
tanden.

Enligt grundlagsutskottet har de konstitutionellt framsta fragorna kring propositionen med re-
geringens forslag till vagtrafiklag att gora med bestammelserna om avgift for trafikforseelse
och regleringens forhallande till grundlagsutskottets praxis om administrativa pafoljder och
rattssakerhet.

Grundlagsutskottets havdvunna tolkning dr att avgifter sasom trafikforseelseavgiften med av-
seende pa 81 § i grundlagen varken &r skatter eller avgifter, utan administrativa paféljder av
sanktionskaraktar for en lagstridig garning. Grundlagsutskottet har i sak likstallt en ekonomisk
pafoljd av straffkaraktar med en straffrattslig pafoljd (se t.ex. GrUU 2/2017 rd, s. 4-5, GrUU
14/2013 rd och GrUU 17/2012 rd).

Avyift for trafikforseelse ar i den foreslagna sjotrafiklagen till sin karaktar bade en administra-
tiv pafoljd och ett straff.

Eftersom det ar fraga om en administrativ paféljdsavgift tillampas forvaltningslagen pa fast-
stallandet av avgiften for trafikforseelse, inklusive forfarandena for hérande. Enligt 34 8§ 1
mom. i forvaltningslagen ska en part innan ett arende avgors part ges tillfalle att framfdra sin
asikt om arendet och avge sin forklaring med anledning av sadana yrkanden och sadan utred-
ning som kan inverka pa hur drendet kommer att avgoras.
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De allmanna grunderna for en administrativ pafoljd ska enligt grundlagsutskottets betankande
9/2018 rd regleras genom lag pé det satt som forutsatts i 2 § 3 mom. i grundlagen, eftersom
paforandet av en sadan paféljd inbegriper utovning av offentlig makt. Av dessa orsaker ska
lagen innehalla exakta och tydliga bestammelser om grunderna for betalningsskyldigheten, be-
talningens storlek och den betalningsskyldigas rattsskydd samt om grunderna for lagens verk-
stéllighet (se t.ex. GrUU 17/2012 rd, GrUU 9/2012 rd, s. 2/1, GrUU 57/2010 rd). Dessutom
ska bestammelserna uppfylla kraven pa sanktionernas proportionalitet. | det system med avgift
for trafikforseelse som foreslagits for sjdtrafiken har man stravat efter att uppfylla dessa krav.

Grundlagsutskottet har fast vikt vid det som anges i 21 § i grundlagen, ndmligen att var och en
har ratt att pa behorigt sétt och utan ogrundat dr6jsmal fa sin sak behandlad av en domstol el-
ler ndgon annan myndighet som &r behorig enligt lag samt att fa ett beslut som galler hans el-
ler hennes rattigheter och skyldigheter behandlat vid domstol eller ndgot annat oavhangigt
rattskipningsorgan.

Att ersatta ordningsbot med avgift for trafikfOrseelse innebar enligt utskottet i fraga en bety-
dande forandring i fraga om individens rattssakerhet i synnerhet i sadana situationer dar avgift
for trafikforseelse kan paforas baserat pa ett antagande om fordonets forare utan att fordonet
stoppas. Av denna anledning har utskottet foreslagit tre olika I6sningsmodeller.

Av dessa orsaker och eftersom det tills vidare inom sjotrafiken inte har varit mojligt att ge-
nomfora sadan automatisk 6vervakning dar man med tillracklig séakerhet kan identifiera foru-
tom registeruppgifterna om farkosten aven befalhavaren pa farkosten, inkluderar den sjotrafi-
klag som nu foreslas ingen mojlighet att pafora avgift for trafikforseelse utan att fordonet, dvs.
i detta fall farkosten, stoppas.

Bemyndiganden att utfarda foreskrifter

| propositionen ges myndigheterna ett stort antal bemyndiganden att utfarda foreskrifter. Sa-
ken har betydelse med tanke pa 80 § i grundlagen.

Enligt 80 § 2 mom. i grundlagen kan myndigheter genom lag bemyndigas att utfarda ratts-
normer i bestamda fragor, om det med hansyn till féremalet for regleringen finns sarskilda
skal och regleringens betydelse i sak inte kréver att den sker genom lag eller foérordning. Til--
lampningsomradet for ett sddant bemyndigande ska vara exakt avgransat. Grundlagen be-
stdmmer aven att de saker bemyndigandet tacker ska definieras exakt.

Grundlagsutskottet har i sin utlatandepraxis angaende tillampningen av 80 § 2 mom. i grund-
lagen konstaterat att jamfort med bemyndiganden att utfarda forordning stélls det storre krav
pa exakt avgransning av bemyndiganden att meddela foreskrifter, vilket betyder att de fragor
som bemyndigandet galler maste preciseras exakt genom lag. Bemyndigandet ska dessutom
enligt en uttrycklig bestaimmelse i grundlagen ha ett exakt avgransat tillimpningsomrade
(GrUU 46/2001 rd, och GrUU 16/2002 rd).

I samband med grundlagsreformen angavs som exempel pa myndigheternas normgivningsbe-
fogenhet en teknisk reglering som innehaller fa detaljer och inte inbegriper prévningsratt i na-
gon storre utstrackning (RP 1/1998 rd, GrUU 16/2002 rd och GrUU 19/2002 rd.

De bemyndiganden att utfarda foreskrifter som foreslas for Transport- och kommunikations-
verket galler fragor av teknisk natur som detta verk har sakkunskap om. Med beaktande av
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verkets verksamhetsomrade finns det darfor i grundlagen avsedda sarskilda skal, vilket inne-

bér att de bemyndiganden att utfarda foreskrifter som féreslas for verket harmonierar med 80
8 2 mom. i grundlagen.

Med stod av vad som anforts ovan kan lagforslagen enligt regeringens uppfattning behandlas i
vanlig lagstiftningsordning.

Med stod av vad som anforts ovan forelaggs riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag
Sjotrafiklag

| enlighet med riksdagens beslut
1 kap.

Allméanna bestammelser

18§

Tillampningsomrade

Denna lag tillampas pa farkoster och anvandningen av dem inom finskt vattenomrade. La-
gen tillampas aven pa virkesflottar samt pa foremal som maste bogseras och flytande féremal i
enlighet med vad som sarskilt foreskrivs i denna lag.

Denna lag tillampas ocksa pa utmarkning av farleder och ledning av sjotrafiken samt pa de
forfaranden som ska iakttas i slusskanaler och dppna kanaler och vid trafik via rorliga broar.

Denna lag tillampas pa handelssjofart och pa farkoster som anvands for handelssjofart till
den del det inte foreskrivs sérskilt om dem i sj0lagen (674/1994), lagen om tillsyn Gver far-
tygssékerheten (370/1995), lagen om fartygs tekniska sékerhet och séker drift av fartyg
(1686/2009), lagen om fartygstrafikservice (623/2005), lagen om transportservice (320/2017)
eller i ndgon annan lag.

Om farkoster som anvénds for annat dn handelssjofart och anvandningen av dessa foreskrivs
forutom i denna lag dven i 10 a kap., 11 a kap. och 16 kap. i sjélagen, lagen om sékerhet och
utslappskrav for fritidsbatar (1712/2015), terrangtrafiklagen (1710/1995) och lagen om far-
tygstrafikservice (623/2005) samt annanstans i lag.

Utover vad som foreskrivs i fordraget mellan republiken Finland och Ryska federationen om
utarrendering av den del av Saima kanal som tillnér Ryssland och av det dértill hérande omra-
det till republiken Finland samt om fartygstrafiken genom Saima kanal (FordrS 8/2012, nedan
fordraget om Saima kanal) och utdver vad som géller enligt lagen om séttande i kraft av de
bestammelser som hor till omradet for lagstiftningen i fordraget med Ryssland om utarrende-
ring av den del av Saima kanal som tillhor Ryssland och av det dartill hdrande omradet till re-
publiken Finland samt om fartygstrafiken genom Saima kanal och om tillampning av férdraget
(104/2011) ska i det utarrenderade omradet iakttas 1 kap. 14 § 2-3 mom., 16-20 §, 21 § 1 och
3-5mom., 22 §, 31 8 2 mom., 33-38 §, 39 § 2 mom. och 4 och 6 kap. i denna lag.

28
Anvéandning av en farkost som hyreshat
Om en farkost anvéands som hyresbat i fortjanstsyfte mot ersattning ska sjolagen tillampas pa
hyreshatsverksamheten.

Om en hyresbat har hyrts for inrikes fart for utbildning i anvandning eller framférande av en
farkost eller utbildning i anslutning till frivillig sjoraddningsverksamhet tillampas dock denna

lag.
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38
Definitioner

I denna lag avses med

1) farkoster fartyg, fortskaffningsmedel och fardmedel som har kontakt med vattnet och som
ar avsedda for fard pa vatten,

2) fritidsbat varje farkost avsedd for sport- och fritidsandamal med en skrovlangd pa minst
2,5 och hogst 24 meter, oavsett typ och framdrivningssétt, dock inte vattenskoter,

3) nojesfartyg varje fartyg avsett for sport- och fritidsandamal vars skrovlangd ar over 24
meter, matt enligt tillampliga harmoniserade standarder, och vars bruttodraktighet &r under
500,

4) hyresbat en farkost som hyrs ut for sport- och fritidsandamal bemannad, som i annan &n
reguljar trafik medfor hdgst 12 passagerare och vars skrovldngd ar minst 2,5 och hogst 24 me-
ter; dock inte en segelbat med ett skrov vars langd enligt tillverkarens uppgift ar under 5,5 me-
ter, en farkost med motor vars effekt enligt motortillverkarens uppgift ar under 15 kilowatt
och skrov vars langd enligt tillverkarens uppgift ar under 5,5 meter, en vattenskoter och inte
heller en roddbat,

5) vattenskoter en vattenfarkost avsedd for sport eller fritidsverksamhet, vars langd under-
stiger 4 meter med en motor med ett vattenjetaggregat som framsta drivkalla och som konstru-
erats for att framforas av en eller flera personer som sitter, star eller star pa kna pa farkosten,

6) fartyg fardmedel eller anordningar som har kontakt med vattnet och som ér avsedda for
fard pa vatten,

7) vajerfarja farjor som ror sig styrda av en lina eller ndgon annan av Transport- och kom-
munikationsverket godkand erséttande anordning,

8) allmén farled en sadan farled som det &r nodvandigt att halla 6ppen for allmén sjotrafik
och som i enlighet med vattenlagen (587/2011) faststéllts vara en offentlig farled eller allman
lokal farled,

9) huvudman for en allmén farled den som enligt ett beslut om inrattande av farled har réatt
att bygga eller forbéattra en farled,

10) enskild farled en annan &n en allman farled eller en kungsédra enligt vattenlagen,

11) trang farled alla farleder langs Finlands kust och i de inre farvattnen med undantag av
de farleder och farledsavsnltt som finns i 6ppna och djupa fjardar.

12) sjovagsregler 1972 ars konvention om de internationella reglerna till férhindrande av
sammanstotning till sjoss (FordrS 30/1977, COLREG-konventionen) jamte andringar,

13) ankring fortojning av en farkost vid boj eller pale eller med ankare vid bottnen eller i
land utan att farkosten ligger vid Kkaj,

14) ljus sadana ljus som anvands nar farkosten ar under gang eller ligger for ankar och som
ar nodvandiga for att farkosten ska kunna identifieras,

15) signalfigurer sadana signaler som farkosten anvander for att signalera om farkostens
uppdrag eller begrénsade manovrermgsformaga

16) farkostens langd farkostens skrovlangd, i 2 kap. dock farkostens maximala langd.

438
Ratt att fardas pa vattenomraden
Bestammelser om vars och ens ratt att fardas, tillfalligt ankra, flotta virke och simma i vat-

tenomraden finns forutom i denna lag och i férdraget om Saima kanal dven i 2 kap. 3 § i vat-
tenlagen.
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5§
Allmanna skyldigheter for dem som anvander en farkost

Var och en som anvander en farkost ska iaktta den omsorg och forsiktighet som omstandig-
heterna kraver och forfara sd att han eller hon inte utan tvingande skal forsvarar eller stor and-
ras fard pa vatten och inte heller dstadkommer fara eller skada for andra eller fara eller avse-
varda eller onddiga olagenheter eller storningar for naturen eller den Gvriga miljon, fisket,
allméant nyttjande av naturen for rekreation eller nagot annat allmént eller enskilt intresse.

Var och en som anvander en farkost ska efter formaga delta i raddningsatgarder som forut-
sdtts nagon annanstans i lag och aven i 6vrigt i de atgarder som en olycka eller ett tillbud ger
anledning till.

6§
Allmanna krav som géller den som framfor en farkost, befalhavare och Gverlatare

En farkost far framforas, styras eller mandvreras endast av en person som med hansyn till
forhallandena innehar den alder och besitter den formaga och skicklighet som kravs for att han
eller hon ska kunna mandvrera farkosten. En motordriven farkost som ska registreras far sty-
ras eller mandvreras endast av en person som har fyllt 15 ar.

Om inte annat foljer av 6 kap. i sj6lagen ar det farkostens befalhavare som ansvarar for far-
kostens gang och sakerhet. Med beféalhavare avses den person som de facto styr eller mano-
vrerar farkosten. Om det ar oklart vem som &r befdlhavare ligger befélhavaransvaret i sista
hand hos den i trafik- och transportregistret antecknade agaren till farkosten eller hos den in-
nehavare av farkosten som de facto kan ha styrt eller manévrerat farkosten.

En farkost far inte 6verlamnas att framforas, styras eller mandvreras av nagon som inte upp-
fyller de krav betraffande alder, formaga och sklckllghet som uppstalls i 1 § eller hyras ut till
en sadan person.

Den som overlamnar eller hyr ut en farkost att framforas, styras eller mandvreras av nagon
annan ska se till att farkosten vid tidpunkten for 6verlamnandet har en sadan konstruktion, ar i
ett sdant skick och har sadana Gvriga egenskaper att den ar saker i forhallande till vattenom-
radet i fraga och de omstandigheter som sammanhanger med det, pa det satt som foreskrivs i
107 §, och att mottagaren av farkosten har fatt tillracklig handlednlng for att trygga sakerheten
vid anvandning.

78
Befalhavarens allmanna ansvar

Befélhavaren pa farkosten ska se till att

1) farkosten har en sadan konstruktion, ar i ett sadant skick och har sadana ovriga egenskap-
er att den ar séaker i forhallande till den planerade farden och omstandigheterna pa det satt som
foreskrivs i 107 §,

2) de personer som fardas i farkosten har fatt tillracklig handledning i hur de ska handla pa
ett sékert satt ombord,

3) farkosten ar forsedd med den ndédvéndiga utrustning som anges i 108 § och med stod av
den paragrafen, och utrustningen dr i skick och lattillganglig,
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4) farkosten ar forsedd med adekvata sjokort och nautiska publikationer, om den planerade
farden forutsatter ruttplanering med anledning av fardens langd eller ndgon annan motsva-
rande orsak eller omstandighet,

5) passagerarna pa en i 108 § avsedd farkost ar ikladda sadana flytredskap som avses i 1
mom. 1 punkten i samma paragraf nar vadret, sjogangen, farkostens skick eller de dvriga om-
standigheterna sa kraver, och

6) de nddvandiga dokument som avses i 41 §, 117 § och 119 § finns i farkosten.

88§
Myndigheter som Gvervakar sjotrafiken

De myndigheter som Gvervakar sjotrafiken &r polisen, Grénsbevakningsvasendet, Tullen och
Transport- och kommunikationsverket.

Inom Saima kanals arrendeomrade tillampas bestammelserna i artikel 6 stycke 2 och artikel
15 stycke 1 i fordraget om Saima kanal.

9§
Tjanster for anvandning av kanaler och rorliga broar

For anordnandet av tjanster for anvandning av kanaler och rérliga broar ansvarar Farleds-
verket. Farledsverket kan inga avtal med en privat eller offentlig tjansteleverantor, som for-
binder sig att tillhandahalla anvandningstjanster for kanaltrafiken inom ett visst verksamhets-
omrade.

Anvandningstjanster ska tillhandahallas jamlikt for alla farkoster. Vid tillhandahallandet av
anvandningstjanster ska kraven pa god forvaltning iakttas.

Pa en person som deltar i att tillhandahalla anvandningstjanster tillampas bestammelserna
om straffrattsligt tjansteansvar nar han eller hon utfér uppgifter som direkt anknyter till an-
vandningstjanster for kanaltrafiken. Bestammelser om skadestand finns i skadestandslagen
(412/1974).

Anvindningen av kanaler och rorliga broar kan ocksa anordnas som sjalvbetjaning.

2 kap.
Sjotrafikregler och principer for ledning av sjotrafiken
10§
lakttagande av sjovagsreglerna

Beféalhavaren ska iaktta sjovagsreglerna pa det ppna havet, i alla sddana farvatten i anslut-
ning till det dar hogsjofartyg kan trafikera, och i farlederna for handelssjofarten. Med farleder
for handelssjofarten avses med stod av sjolagen faststallda allmanna farleder, som i forsta
hand &r byggda och avsedda for handelssjofart.

Sjovagsreglerna ska iakttas pé inre farvatten med beaktande av de undantag och tillagg som
avses i detta kapitel. Med inre farvatten avses sjoar, aar, alvar och kanaler samt det havsom-
rade vars yttre grans utgors av en linje dar varje punkt ar pa tva sjomils avstand fran narmaste
punkt i den baslinje som utgdr gréansen for det inre territorialvattnet mot territorialhavet.
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118
lakttagande av sjotrafikreglerna och reglering av sjotrafik

Befalhavaren ska i sjotrafiken folja de sjotrafikregler som avses i detta kapitel, tecken, be-
fallningar eller forbud som ges av en person som 6vervakar sjotrafiken och tecken som ges av
ie_n p_erso? som reglerar sjotrafiken samt skyldigheter som anges med sjotrafikméarken eller
jussignaler.

Med person som dvervakar sjotrafiken avses en tjansteinnehavare vid polisen, Gransbevak-
ningsvasendet, Tullen eller Transport- och kommunikationsverket till vars uppgifter det hor att
sakerstalla sakerheten och smidigheten i sjotrafiken eller uppratthalla allman ordning och sa-
kerhet eller skota sadana Gvervaknings- och regleringsuppgifter som anges i polislagen
(872/2011), gransbevakningslagen (578/2005) eller tullagen (304/2016). Med person som re-
glerar sjotrafiken avses nagon annan person som polisen, Gransbevakningsvésendet, Tullen el-
ler raddningsmyndigheterna i ett enskilt fall eller for en viss tid har forordnat att reglera trafi-
ken pa grund av en olycka, ett publikevenemang, en tavling eller nagon annan motsvarande
orsak eller for att uppratthalla allman ordning och sakerhet. Under férsvarsmaktens 6vningar
samt i samband med territorialovervaknings- och oljebek&mpningsuppdrag kan sjotrafiken
aven regleras av en militarperson som forsvarsmakten férordnat till uppdraget.

Den som fardas pa vatten ska i forsta hand félja tecken, befallningar eller forbud som ges av
en person som Overvakar sjotrafiken eller tecken som ges av en person som reglerar sjotrafi-
ken. Skyldigheter som anges med sjotrafikmarken eller ljussignaler ska iakttas, aven om detta
skulle innebara avvikelse fran en sj6trafikregel. En ljussignal ar emellertid primar i forhal-
lande till ett sjotrafikmarke.

Den som framfor en farkost i ett polis-, tull-, granshevaknings- eller raddningsuppdrag eller
ett uppdrag for prehospital akutSJukvard och den som framfor en farkost som tillhor en sjo-
raddningsenhet eller forsvarsmakten far, nar uppdraget kraver det, med iakttagande av nod-
vandig forsiktighet avvika fran skyldigheter som anges med sjt')trafikmarken eller ljussignaler
och andra i detta kapitel avsedda sjétrafikregler med undantag for véajningsplikten. Om om-
standigheterna kraver det ska sdrskilda ljud- och ljussignaler darvid ges.

De undantag som avses i 4 mom. galler aven behoriga myndigheter i en annan stat och dem
som pa Finlands territorium framfor en farkost som &r registrerad i en annan stat enligt vad
som sarskilt éverenskommits om behorigheten mellan staterna eller vad som sarskilt fore-
skrivs i lag.

12§
Séker gang och fart
Pa farkost under gang ska utkik hallas med hjalp av syn och horsel pa behorigt satt.
Farkosten ska mandvreras med iakttagande av gallande hastighetsbegransning och i rétt vald
hastighet med tanke pa omstandigheterna for att undvika kollision och skada for miljon.
13§
Risk for och undvikande av kollision

Befélhavaren pa en farkost ska bedéma och férhindra risk for kollision och vidta alla atgar-
der for att undvika kollision i god tid och pa ett sakert sétt.
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14§
Omkdrning, mote och vajning

Vid omkorning, méte och vajning ska sarskild forsiktighet iakttas med beaktande av be-
stdmmelserna i kapitel B i SJovagsregIerna

Omkaérning i kanal ar tillaten endast om den framforgaende farkostens eller virkesflottens
hastighet ar betydligt lagre an det upphinnande fartygets hogsta tillatna hastighet. Omkérning i
kanal ar forbjuden vid vantehamnen vid slussen eller vid en bro.

Da tva motordrivna farkoster méts i en trang farled sa att de inte kan passera varandra utan
fara ska den senast anlanda farkosten vanta tills den andra farkosten har passerat. Vid mote
med en annan motordrlven farkost i en farled med strid, pa manovrermgen inverkande strom,
ar den farkost som gar motstroms skyldig att halla undan fér och vanta pa den farkost som gar
medstroms. | smala delar av en kanal och i brodppningar dar motordrivna farkoster inte kan
motas utan fara ska det fartyg som ar pa vag upp langs kanalen invanta det nedatgaende farty-
get.

Vid passerande av farkost eller flytande foremal, fran vilket dykning utférs, ska behorig for-
siktighet iakttas, och en motordriven farkost ska undvika att fororsaka propellerstrom

15§
Undantag som galler fard och méten med roddbatar och under sju meter langa farkoster

Med avvikelse fran 14 § ska foljande farkoster i allmanna farleder halla undan for over 12
meter langa farkoster:

1) en roddbat och en med en sadan i fraga om storlek, fart eller annars jamforbar farkost,

2) en motordriven farkost med en langd pa mindre &n 7 meter och en maX|m|hast|ghet om
hagst sju knop,

3) en segelbat med en langd pa mindre an sju meter som drivs med segelkraft.

16 §
Ankring och fortojning av farkost och virkesflotte eller annat flytande foremal

Farkoster och virkesflottar eller andra flytande foremal ska ankras och fortojas sa att de inte
aventyrar trafiken i en allmén farled.

Ankring och fortéjning av farkost och virkesflotte eller annat flytande foremal ar forbjuden

1) under korsande ledningar och under broar,

2) vid undervattenskablar samt rérledningar och andra dylika,

3) i omedelbar nérhet av slussportar och broar,

4) i omraden dar métesforbud och omkornmgsforbud rader.

17§
Ankring och fortojning av farkost i kanaler och i omradet kring en rorlig bro

| kanaler och i omradet krlng en rorlig bro ar ankring och fortojning av farkoster och virkes-
flottar vid strand eller kaj tillaten endast pa sadana stallen som angetts med marken och tem-
porart ocksa annanstans, om detta inte medfor olagenhet eller utgor fara for trafiken eller for
kanalkonstruktionerna.
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Om det finns pollare, ringar, palar eller andra anordningar fér angéring ska de anvéandas.
Angoring vid trad, belysningsstolpar, stolpar for trafikmarken eller andra kanalkonstruktioner
eller kanalanlaggnlngar som inte avsetts for angoring ar forbjuden.

Pa farkoster och virkesflottar som fortojts eller ankrats i ett kanalomréade eller omrade kring
en rorlig bro ska fortgaende finnas manskap for vakthallning eller eventuell flyttning av far-
kosten eller flotten, om inte annat har dverenskommits med en person som deltar i tillhanda-
hallandet av tjanster for anvandning av kanaler och rdrliga broar eller om inte virkesflotten
ligger pa ett sarskilt hanteringsomrade for virkesflottar.

Farkosten far lossas eller lastas och lamna av eller ta ombord passagerare endast pa en for
andamalet anvisad plats.

18§
Stoppande av farkoster och uppvisande av dokument

Den person som overvakar eller reglerar sjétrafiken far stoppa en farkost. Den person som
overvakar sjotrafiken far dels inspektera farkostens konstruktion, utrustning, skick och doku-
ment samt farkostens och dess motors identifieringsuppgifter, dels kontrollera befalhavarens
och férarens formaga, alder, skicklighet och behdvliga kompetens.

En farkost ska, genast nar det kan ske sékert, stannas pa ett klart iakttagbart stopptecken som
visas av den person som Gvervakar eller reglerar sjotrafiken. Stopptecknet ska ges pa det satt
som avses i 53 § eller pa nagot annat lampligt satt. Nar en order att stanna ges med hjalp av ett
stopptecken kan ordern vid behov forstdrkas med hjélp av en ljudsignal, stralkastarljus, en vit
lysraket, ett skott eller pa nagot annat lampligt satt.

De dokument som enligt sarskilda bestammelser eller foreskrifter kravs i frga om en far-
kosts befalhavare samt i fraga om sjalva farkosten och dess utrustning ska visas upp for den
person som Overvakar sjotrafiken pa dennas begaran. Om ett sddant dokument saknas ar far-
kostens befélhavare eller innehavare skyldig att inom en av den person som dvervakar sjétra-
fiken utsatt skalig tid visa upp dokumentet for den tillsynsmyndighet som anvisas vid gransk-
ningen.

19§
Forhindrande eller avbrytande av farkosters fard

Den person som Overvakar sjotrafiken far hindra eller avbryta en farkosts fard eller trafik
med farkost, om farkosten inte uppfyller de krav som anges i 107 eller 108 § eller de foreskrif-
ter som utférdats med stod av 107 § 3 mom. eller 108 § 4 mom. eller om farkostens fortsatta
fard ar forenad med en uppenbar risk for olycka, stérande av allmén ordning eller risk for ola-
genhet for miljon, eller om trafiken tillfalligt har avbrutits eller begransats med anledning av
nodvandigt byggnadsarbete i en allman farled, tavlingar eller nagon annan motsvarande orsak
eller om ett beslut av Transport- och kommunikationsverket om regionala eller farkosttyps-
specifika forbud och begransningar galler i vattenomradet betraffande anvandningen av far-
koster eller en viss farkost. Farkostens befalhavare ar da skyldig att stanna farkosten.

Om en farkosts fard hindras eller avbryts ansvarar befalhavaren for farkost som maste bog-
seras, har ankrats eller [amnats vid en strand eller brygga.

En person som deltar i tillhandahallandet av anvandningstjanster for kanaltrafik far inom sitt
verksamhetsomrade pa eget initiativ i bradskande fall fatta ett i 1 mom. avsett beslut som gél-
ler i hogst ett dygn. Beslutet ska omedelbart meddelas till Transport- och kommunikationsver-
ket, som utan ogrundat dréjsmal ska fatta ett beslut om att avbryta eller fortsatta atgarden.
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208
Flyttning av farkoster

Huvudmannen for en allman farled far bestamma att en farkost som finns i den allménna
farleden ska flyttas och en person som deltar i tillhandahallandet av anvandningstjanster far
bestamma att en farkost som finns i kanalomradet eller omradet for en rérlig bro ska flyttas,
om farkosten stor, hindrar eller dventyrar sjotrafiken eller miljon.

21§
Farkost, del av farkost eller annat gods som sjunkit, fastnat eller driver

Om inte annat foljer av 11 a kap. i sjolagen ska farkostens dgare eller den i vars besittning
farkosten eller godset var sa fort som mojligt avlagsna en farkost, del av en farkost eller gods
som sjunkit, fastnat eller driver omkring i en farled eller inom nagot annat omrade som an-
vands for sjotrafik, om farkosten, delen eller godset medfor fara eller oldgenhet for sjotrafiken.
Farkostens agare eller den i vars besittning farkosten eller godset var ska vid behov pa platsen
i fraga satta upp ett lampligt tillfalligt mérke for att varna sjofarande.

Farkostens agare eller den i vars besittning farkosten eller godset var ska utan drojsmal an-
méla en sadan situation som avses i 1 mom. till nodcentralen, sjoraddningscentralen eller
VTS-tjénsteleverantdren, som anmaéler detta vidare till huvudmannen for farleden och Trans-
port- och kommunikationsverket.

Om en farkost eller virkesflotte sjunker eller fastnar i en kanal eller annars blir urstandsatt
att fortsatta farden i kanalen ska dess befélhavare genast anmadla detta till den som tillhanda-
haller tjansterna for anvandning av kanalen, och denna anmaler fallet vidare till huvudmannen
for farleden och Transport- och kommunikationsverket.

Bestammelser om skyldigheten att ersétta en skada som orsakas av forsummelse av en i 1-3
mom. avsedd atgard finns i skadestandslagen.

Transport- och kommunikationsverket kan pa den forsumliges bekostnad vidta nodvandiga
atgarder for att avvarja fara eller avlagsna ett hinder. Transport- och kommunikationsverket
har ratt att av polisen, Gransbevakningsvasendet och Tullen fa den handrackning som det be-
hover.

22§
Skada som orsakats av en farkost eller virkesflotte

Om en farkost eller virkesflotte har orsakat skada pa en kanals eller en rorlig bros konstrukt-
ioner, anlaggningar, belysning eller utprickning ska befdlhavaren utan dréjsmal anmala skadan
till den som tillhandahaller tjanster for anvandning av kanaler och rorliga broar, och denna
anmaler skadan vidare till huvudmannen for farleden och Transport- och kommunikationsver-
ket.

Bestammelser om skyldigheten att ersétta en skada som orsakas av forsummelse av en i 1-3
mom. avsedd atgard finns i skadestandslagen.

Anvandning av ljus, signalfigurer samt ljud- och ljussignaler

23§
142



Ljus, signalfigurer samt ljud- och ljussignaler fér farkoster

En farkost ska fora sédana ljus som avses i kapitel C i sjovagsreglerna fran solnedgang till
soluppgang eller vid nedsatt sikt och i kapitel C avsedda signalfigurer under dagen.

En farkost eller virkesflotte som ligger till ankars pa en plats som &r skyddad med avseende
pa trafiksakerheten, i en bathamn eller pa nagon annan motsvarande plats har inte skyldighet
atltI ws& sadana ljus eller signalfigurer som i kapitel C i sjovagsreglerna foreskrivs for farkoster
till ankars.

Farkosten ska i enlighet med kapitel D i sjovagsreglerna avge ljud- och ljussignaler for att
vacka andra sjofarandes uppmarksamhet.

En farkost som anvands av myndigheter som Overvakar sjotrafiken, forsvarsmakten, radd-
ningsvasendet, eller en sjéraddningsenhet i tjanste- eller larmuppdrag far, under bradskande
uppdrag eller ndr det ar nddvandigt for att varna den 6vriga sjotrafiken, féra runtlysande
snabblixtljus med blatt sken.

24§
Ljus och signalfigurer for farkost under 12 meter

En motordriven farkost under 12 meter, som saknar mast, ska fora toppljuset minst 0,5 me-
ter 6ver sidoljusen eller de kombinerade S|doljusen

Pa farkoster under 12 meter behdver sidolj jusen inte vara forsedda med skarmar. Aven om en
sadan farkost inte &r mandverfardig eller ar pa grund, ar den inte skyldig att visa de signalfigu-
rer som i kapitel C i sjovagsreglerna foreskrivs for icke mandverfardig farkost eller farkost pa
grund.

25§
Ljus och signalfigurer for virkesflotte eller annat flytande féremal

Nar en virkesflotte eller ndgot annat flytande féremal bogseras eller ligger till ankars och
inte kan fora i 23 § avsedda ljus eller signalfigurer, ska vitt runtlysande ljus visas i virkesflot-
tens eller foremalets forliga och akterllga delar. Ljuset ska vara synllgt minst tva nautiska mil.
Om langden pa den virkesflotte eller nagot annat flytande foremal som bogseras overstiger
100 meter, ska dylika ljus foras pa hogst 100 meters avstand fran varandra, savida detta ar
mojligt i praktiken.

Om den virkesflotte eller nagot annat flytande foremdl som bogseras &r helt eller delvis
osynligt under vattenytan ska det pa dagen visas en signalfigur i form av en romb i slapets for-
liga och akterliga delar. Om langden pa en sddan wrkesflotte eller ett sadant annat flytande fo-
remal overstiger 100 meter, ska signalfigurerna foras pa hogst 100 meters avstand fran
varandra, savida detta ar mOJllgt i praktiken.

Pa i 1 mom. avsedda virkesflottar eller andra flytande foremal som bogseras och som ar helt
eller delvis osynliga under vattenytan kan ljus och signalfigurer vid behov placeras pa lamp-
liga floten eller flottérer som fastgjorts vid virkesflotten eller det flytande foremalet.

268
Ljus for farja
En farja ska visa
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1) tre roda runtlysande ljus som monterats i diametralplansriktningen pa den plats dar de
syns bast, pa minst 1 meters avstand fran varandra s&, att de bildar en liksidig triangel med
spetsen uppat, varvid ljusen ska synas pa ett avstand av minst 1 nautisk mil, samt

2) tva klotformade signalfigurer, lodratt ovanfor varandra, pa ett inbordes avstand av minst
0,75 meter, varvid den nedre ar minst 4 meter éver skrovet.

27§
Ljus for farkost som gar med aktern fore

En motordriven farkost som ar konstruerad sd att den aven kan ga med aktern fore ska vid
sadan gang fora i kapitel C i sjovagsreglerna foreskrivna ljus pa ett sadant satt att den faktiska
fardriktningen anges.

Pa dagen ska en i 1 mom. avsedd farkost visa tva klotformade signalfigurer med en diameter
av minst 0,6 meter, monterade symmetriskt, en pa vardera sidan av diametralplanet, minst 2
meter 6ver skorstenen och overbyggnaderna samt minst 3 meter fran varandra.

28§
Signalfigurer for farkost fran vilken dykning utfors
Farkoster eller flytande foremal fran vilka dykning utfors ska nar dykaren &r i vattnet visa
den internationella signalflaggan A enligt bilaga 2 som en sk&rm med minst 1 meters hojd,

som ska vara belyst om natten. Né&r signalfigur visas ska man forsékra sig om att den &r synlig
runt hela horisonten.

29§
Signalfigurer for farkost under 20 meter
Pa en farkost under 20 meter far mindre signalfigurer och kortare inbdrdes lodréta avstand
mellan signalfigurer anvandas &n vad som foreskrivs i bilaga I till sjévagsreglerna.
Transport- och kommunikationsverket far meddela narmare foreskrifter om de tekniska de-
taljerna i fraga om de signalfigurer som avses i 1 mom.
30§
Ljus och signalfigurer for farkost under sju meter
En farkost under sju meter pa vars skrov eller dackshus det inte finns nagon lamplig plats for
montering av sidoljus pa minst 1 meters hojd frén farkostens vattenlinje far i stallet for sddana
ljus som foreskrivs i kapitel C i sjovégsreglerna visa runtlysande vitt ljus.
En farkost under sju meter ar, med undantag for en maskindriven farkost med hissade segel,
inte skyldig att visa de signalfigurer som foreskrivs i kapitel C i sjévagsreglerna.
31§

Ljudsignaler i tranga farleder
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Nar en farkost enligt kapitel D i sjovdgsreglerna ska vara utrustad med vissla ska den fore
ankomsten till en i 14 § 3 mom. avsedd trang farled pa en halv nautisk mils. avstand avge ett
langt signalljud med visslan. En farkost som redan &r i farleden ska svara pa detta genom att
med vissla i hastig foljd avge minst fem korta signalljud.

Nér en farkost eller en virkesflotte anléper en hamn eller en kaj vid en kanal eller avgar dari-
fran ska navigeringsatgarderna vid behov meddelas andra trafikanter i narheten genom fol-
jande ljudsignaler med vissla:

1) tre Ianga och en kort ljudsignal vid &ndring av kurs mot styrbord, samt

2) tre langa och tva korta ljudsignaler vid dndring av kurs mot babord.

328
Ljudsignaler fér mudderverk

Nar sikten ar begransad ska mudderverk, annan farkost eller flotte som anvands vid under-
vattensarbete eller liknande arbete och som har forankrats eller fortojts sa att sjotrafiken hind-
ras eller forsvaras, med vissla avge en sadan ljudsignal som farkoster till ankars ska avge en-
ligt kapitel D i sjovagsreglerna, samt omedelbart dérefter:

1) en serie av minst sex enkelslag med fartygsklockan om farkosten eller flotten kan passe-
ras som om dess lage utmarkts med styrbordsmarke, nordmaérke eller vastmarke, eller

2) en serie av minst sex dubbelslag med fartygsklockan om farkosten eller flotten kan passe-
ras som om dess lage utmarkts med babordsmarke, sydmarke eller ostmarke.

Sarskilda bestammelser om sjétrafik i kanaler och via rorliga broar
33§
Forfaranden som ska iakttas i trafik 1angs kanaler och via rérliga broar

Den som fardas med farkost i kanaler eller via rorliga broar ska iaktta den omsorg och for-
siktighet som forutsétts enligt 5 8 samt de forfaranden for ankomst, kdrordning och slussning
som galler i fraga om kanaler och rorliga broar.

Det ar forbjudet att simma i kanaler och vid rorliga broar.

Transport- och kommunikationsverket far meddela narmare foreskrifter om ankomsten till
kanaler och rdrliga broar och de forfaranden som ska iakttas i fraga om dessa samt de krav
som galler i fraga om anvandningen av farkoster och deras utrustning.

34§
Framférande av segelbat inom Saima kanals arrendeomrade

Farkost forsedd med segel far framféras i Saima kanal endast med maskinkraft eller pa bog-
ser med bérgade segel.

35§

Hastighetsbegransning for trafik 1angs kanaler och via rérliga broar

145



Den allménna hastighetsbegrénsningen i slusskanaler och éppna kanaler samt i trafik via
rorliga broar ar nio kilometer i timmen, om inte Transport- och kommunikationsverket be-
stammer nagot annat.

De platser dér hastighetsbegransningarna borjar och upphér anges med hastighetsbegrans-
ningsmarken.

Hastighetsbegrénsningarna géller inte farkoster som deltar i livraddning eller farkoster som
anvands av myndigheter i bradskande tjansteuppdrag, forutsatt att nodvandig forsiktighet iakt-
tas i anvandningen av farkosten.

368§
Anmaélan av uppgifter om farkost som anvénds for handelssjofart i kanalomraden
Befalhavaren pa en farkost som anvands for handelssjofart ska pa begaran till den som till-
handahaller anvandningstjanster i kanaler och vid rérliga broar anmala uppgifterna om farkos-
ten, dess rutt och last eller uppgifterna om en virkesflotte som befdlhavaren ansvarar for nar
den trafikerar i kanalomraden.
378§
Tobaksrokning och hantering av 6ppen eld

Tobaksrokning och hantering av 6ppen eld &r forbjuden i narheten av fartyg som transporte-
rar sprangdmnen, brannbara vétskor eller andra eldfarliga &mnen.

38§
Trafik som avstannar eller blir langsammare
De som trafikerar langs kanaler och via rorliga broar har inte ratt att av finska staten fa er-
sattning om trafiken avstannar eller blir langsammare pa grund av stockning, olyckshandelser,
skada pa kanal eller rorlig bro, nodvandiga reparationer, vattenavledning eller av andra lik-
nande skal.
398§
Kanalavgifter
Inga avgifter, ersattningar eller arvoden tas ut for anvandningen av kanalerna under deras
faststallda Gppettider.
Angaende tillstandsavgifterna i Saima kanal samt arvoden for 6ppnande av kanaler och ror-
liga broar under annan tid an de meddelade 6ppettiderna foreskrivs sérskilt.
3 kap.
Sarskilda behorighetskrav som galler vid fard pa vatten
40 §
Krav som stalls pa befalhavare pa en viss typ av farkost
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Befalhavaren pa en sadan typ av farkost som pa grundval av farkostens slag, storlek, an-
vandningsandamal eller det omrade dar den fardas bedéms medféra fara for nagon annans
hélsa eller for miljon ska ha fyllt 18 &r och ha visat sig besitta de kunskaper och den forméaga
som kravs for framférandet av en sadan farkost.

Transport- och kommunikationsverket far meddela narmare foreskrifter om en farkosts slag,
storlek, anvandningsandamal och fardomrade enligt 1 mom. och om de krav som stélls pa far-
kostens befalhavare.

418
Behorighetskrav for befalhavare pa nojesfartyg

Befalhavaren pa ett nojesfartyg ska ha fyllt 18 ar och ha ett internationellt forarbrev for fri-
tidsbat.

Villkor for erhéllande av internationellt forarbrev for fritidsbat ar

1) minst 16 ars alder,

2) minst ett gallande korkort i grupp 1 enligt kérkortslagen (386/2011) eller ett lakarintyg
over att minst de krav pa forarens halsotillstand som géller for grupp 1 har uppfyllts,

3) att den sokande uppfyller examenskraven i resolution nr 40, som meddelats av arbets-
gruppen for trafik pa inlandsfarvatten vid FN:s ekonomiska kommlssmn for Europa.

Den som ansoker om forarbrev for fritidsbat ska kunna pavisa att han eller hon uppfyller de
examenskrav som avses i 2 mom. 3 punkten

1) genom ett intyg Over teoretiskt batkunnande utfardat av en sadan batorganisation eller ett
sadant sjofartslaroverk som foljer upp sin utbildningsverksamhet och certifiering genom ett
kvalitetssystem och vars kvalitetssystem for utbildningsverksamhet och certifiering har varit
foremal for extern utvardering hogst fem ar innan intyget daterats pa ett satt som Transport-
och kommunikationsverket godkant,

2) genom ett sadant forarbrev som avses i avdelning 99 § i lagen om transportservice eller
nagot annat hogre behdrighetsbrev for dacksbefal som ar avsett for yrkesmassig sjofart,

3) genom ett prov som avlaggs pa Transport- och kommunikationsverket och

4) genom ett intyg 6ver praktiskt batkunnande utfardat av en i 1 punkten avsedd batorgani-
sation eller ett sjofartslaroverk.

Det internationella forarbrevet for fritidsbat ska medforas i original ombord pa farkosten.

Transport- och kommunikationsverket far meddela foreskrifter om examenskraven i anslut-
ning till det prov som avses i 2 mom. 3 punkten.

42§
Personer som reglerar sjotrafiken

Eni 11 8 2 mom. avsedd person som reglerar sjotrafiken ska ha fyllt 18 ar. Han eller hon
ska ge sitt samtycke till uppdraget och fa de anvisningar som uppdraget forutsatter.

Bestdmmelserna om straffrattsligt tjansteansvar tilldmpas pa den som férordnats att reglera
s;otraflken nar han eller hon skoter uppdraget. Bestammelser om skadestandsansvar finns i
skadestandslagen.

43§

Anvéandare av radioséndare pa farkost
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Bestammelser om det radiotillstdnd som kréavs for anvandning och innehav av radioséndare
for maritim kommunikation och det behdrighetsbevis som krévs for anvandning av sédndare
finns i lagen om tjanster inom elektronisk kommunikation (917/2014).

44 §
Ans6kan om och beviljande av internationellt forarbrev for fritidsbat

Transport- och kommunikationsverket beviljar pa ansokan sadana internationella forarbrev
for fritidsbat som avses i 41 § och lagrar uppgifterna om forarbreven i det trafik- och trans-
portregister som avses i lagen om transportservice. For att forarbrev for fritidsbat ska beviljas
forutsatts att den sokande uppfyller de krav som anges i 41 8.

Ansokan om forarbrev for fritidshbat ska innehalla alla uppgifter och utredningar som behovs
for beviljande av forarbrev for fritidshat samt ett passfoto. Om den s6kande ansoker om férar-
brev for fritidsbat for forsta gangen ska han eller hon kunna styrka sin identitet pa ett tillforlit-
ligt satt.

45§
Giltigheten hos och fornyande av internationellt forarbrev for fritidsbat

Internationellt forarbrev for fritidsbat ar i kraft tills vidare.

Om ett forarbrev for fritidshat har beviljats for viss tid och innehavaren vill forlanga dess
giltighet ska han eller hon ansoka om forarbrev pa nytt och till Transport- och kommunikat-
ionsverket Iamna in en kopia av det korkort eller lakarintyg som avses i 41 § 2 mom. samt en
kopia av det tidigare forarbrevet for fritidsbat.

Om ett internationellt forarbrev for fritidsbat forkommit eller forstorts kan ett nytt forarbrev
beviljas utan utredning om halsotillstand och uppfyllande av examenskrav.

46 §
Behorighetskrav for forare av hyresbat

Bestammelser om behorighetsbrev for forare av hyresbat finns i avdelning 102 § i lagen om
transportservice.

4 kap.
Utmarkning av farleder och reglering av sjotrafik
Sékerhetsanordningar for sjofart
47§
Sakerhetsanordningar for sjofart
Med sakerhetsanordning for sjofart avses en konstruktion och anordning som placerats pa ett

vattenomrade eller en strand for utmarkning av en farled eller for reglering och tryggande av
sjOtrafiken i Ovrigt.
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Fasta sékerhetsanordningar &r elektroniska positionsbestamningsstationer och positionsbe-
stdmningsanordningar, radarmérken, havsfyrar, ens- och sektorfyrar, ensmérken, randmarken,
kummel och andra igenkanningsmérken samt évriga med dessa jamforliga fasta anordningar.

Flytande sékerhetsanordningar ar bojar, remmarbojar och remmare.

48 §
Meddelande av foreskrifter om sékerhetsanordningar

Transport- och kommunikationsverket far meddela foreskrifter

1) om utmérkning och belysning av farlederna samt det utprickningssystem som ska anvén-
das,

2) om bendmningarna pa de sakerhetsanordningar for sj6fart och pa 6vriga anordningar som
anvands vid utmarkning av farleder samt om anordningarnas konstruktion, om vad de anger
samt om deras farg- och ljuskaraktarer, samt

3) om uppforande, utsattning, andring och avlagsnande av sékerhetsanordningar for sjofart
samt om nar dessa &r i funktion.

49§
Faststallande av allman farled samt placering och avlagsnande av sakerhetsanordning

Utover vad som foreskrivs om inrattande av allmén farled i 10 kap. 2-4 § i vattenlagen och
om placering av sakerhetsanordningar i 5 § ska tillstand for placering av sakerhetsanordning
sOkas hos Transport- och kommunikationsverket. Anstkan ska godk&nnas om farleden och
dess sakerhetsanordningar inte dventyrar trafiksakerheten och uppgifterna om dem ar tillréck-
liga och andamalsenliga. | beslutet ska anges villkoren for inrattandet, placeringen och under-
hallet av farleden och dess sékerhetsanordningar. Huvudmannen for farleden ska lamna upp-
gifterna om farleden och dess sékerhetsanordningar samt placeringen av dessa till Transport-
och kommunikationsverket, som for in dem i informationssystemen och pa sjokorten. Trans-
port- och kommunikationsverket far meddela narmare foreskrifter om vilka uppgifter som ska
ldmnas och hur de ska férmedlas.

Den som erhaller ett i 1 mom. avsett farledsbeslut far inte utan ett nytt tillstdnd fran Trans-
port- och kommunikationsverket andra eller avlagsna en sakerhetsanordning for sjofart som
placerats eller byggts med stod av farledsbeslutet.

Om en sakerhetsanordning som avses i ett sadant beslut om farled som avses i 1 mom. ar
bristfallig eller vilseledande ska Transport- och kommunikationsverket uppmana den under-
hallsskyldiga att reparera anordningen inom utsatt tid. Om anordningen trots uppmaning inte
repareras kan Transport- och kommunikationsverket reparera den pa den underhallsskyldigas
bekostnad.

Vid utmarkning av enskilda farleder far man inte anvanda sadana sakerhetsanordningar for
sj0fart som &r avsedda for utmarkning av allménna farleder.

50§
Vilseledande ljus eller anordning
I ndrheten av farled eller annat sjétrafikomréde far inte placeras sadana reklamljus, signal-

ljus eller andra anordningar som pa ett vilseledande satt liknar nagon sakerhetsanordning for
sjofarten eller som annars kan medféra fara for sjofarten.
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518
Fastgoring i sdkerhetsanordning

Det ar forbjudet att i en sékerhetsanordning for allmanna farleder fastgora en farkost, ett
fangstredskap eller nagot annat foremal som aventyrar sakerhetsanordningens funktion.

52§
Séakerhetsanordning ur funktion

Om en sékerhetsanordning for sjofart som ar avsedd for utmérkning av allmén farled inte
fungerar pa uppgivet satt eller om en sadan anordning har férsvunnit, blivit skadad, forskjutits
fran sin plats eller av nagon annan orsak ar vilseledande, ska var och en som upptacker detta
anmadla det till Transport- och kommunikationsverket.

Stopptecken, sjétrafikmarken och ljussignaler som anvands i regleringen av sjotrafik
53§
Stopptecken som ges till farkoster

Med stopptecken avses genom syn-, horsel- och radioférbindelsebaserade medel givna in-
ternationella stopptecken samt en sérskild stoppmérkesplatta (figur 1) och ett rétt blinkande
ljus som ges samtidigt med ett blatt blinkande larmljus. Av de internationella stoppmarkena
ska i forsta hand anvandas bokstaven L, vilken som signalflagga ar indelad i gula och svarta
falt (figur 2), och som morsetecken kort-lang-kort-kort (..—..) Stoppmarkesplattan i figur 1 kan
vara forsedd med ordet STOP eller en méarkning som anger en viss myndighet. Den synliga
baksidan av plattan ska vara gra, om inte plattan anger forbud i bagge riktningarna. Plattan ska
ha en reflekterande yta i avsedd farg och enligt behov forses med belysning.

Transport- och kommunikationsverket far meddela narmare foreskrifter om andra an inter-
nationella stoppmarkens placering, farger, konstruktion och dimensionering.

Figur 1. Exempel pa stoppmarkesplatta Figur 2. L-flagga

54§

Placering av sjotrafikmarken och ljussignaler

150



Vid placeringen av sjotrafikméarken och ljussignaler iakttas vad som i 10 kap. 5 8 i vattenla-
gen bestams om ratt for den som ar huvudman for en allméan farled att i vattendraget eller pa
dess strand placera ut sédkerhetsanordningar for sjofarten.

For placeringen av sjotrafikmarken och ljussignaler i en allméan farled ansvarar huvudman-
nen for farleden, och for placeringen av sjétrafikmarken och ljussignaler i omraden utanfér en
allmén farled ansvarar kommunen. For placeringen av marken som betecknar begréansad segel-
fri hojd, luftledningsmarken samt kabel- och ledningstavlor inklusive riktmarken ansvarar den
som ager luftledningen, kabeln, ledningen eller den konstruktion som begransar den segelfria
hojden.

Transport- och kommunikationsverket ska informeras om var sj6trafikmarken och ljussigna-
ler placerats inklusive lokaliseringsuppgifter. Transport- och kommunikationsverket kan av-
lagsna eller flytta ett sjotrafikmarke eller en ljussignal som satts ut pa en oandamalsenlig plats.

Om en i 2 mom. avsedd aktor inte har placerat ut ett sjotrafikmarke eller en ljussignal eller
om ett sjotrafikmarke eller en ljussignal som denna placerat ut uppvisar brister eller ar vilsele-
dande, ska Transport- och kommunikationsverket uppmana aktoren i fraga att inom en utsatt
tid placera ut eller korrigera sjotrafikmarket eller ljussignalen. Om sjétrafikmarket eller ljus-
signalen trots uppmaning inte placeras ut eller korrigeras kan Transport- och kommunikat-
ionsverket placera ut eller korrigera sjotrafikmarket eller ljussignalen pa denna aktors bekost-
nad.

Transport- och kommunikationsverket far meddela narmare foreskrifter om vilka uppgifter
som enligt 3 mom. ska lamnas till det och hur de ska formedlas.

55§
Ljussignal

Sjotrafiken kan regleras med ljussignaler pa kanaler och vid rorliga broar, i tranga passager,

i skarpa krokar, i korsningar mellan isvéagar och farleder och i hamnomraden.

Ljussignalerna ska monteras pa svarta fondskivor, som ar fasta pa hamn-, sluss- eller bro-
konstruktionerna eller placerade pa hogra sidan om farleden i forhallande till fardriktningen.

Ljussignalerna har foljande innebdrder (bilaga 1, figur 1):

1) Tva roda fasta ljus bredvid varandra: Genomfart forbjuden.

2) Ett rott fast ljus: Genomfart forbjuden.

3) Tva grona fasta ljus bredvid varandra: Genomfart tillaten.

4) Ett gront fast ljus: Genomfart tillaten. Eventuella trafikrestriktioner tillkannages med sar-
skilda signaler.

5) Ett blatt blinkljus: Den segelfria hojden har begréansats pa grund av stangd rorlig bro eller
port som begransar den segelfria hojden. Farkoster som &r hogre an den tillatna segelfria hoj-
den, som anges med ett sadant trafikmarke pa bron eller porten som dverensstammer med fi-
guren i 81 §, far inte passera. Farkosterna ar sjalva ansvariga for att deras masthojd ar adekvat.

6) Ett vitt fast ljus: En anlédndande farkost eller virkesflotte har observerats men ska invénta
anvisningar.

7) Ett vitt blinkljus: Farkosten eller virkesflotten har observerats. Slussen eller farleden gors
klar och farkosten eller virkesflotten kan bereda sig pa passage.

8) Ett gult blinkljus: Slussen, den rérliga bron eller en korsning mellan isvéag och farled eller
nagon annan sarskild Pplats i farleden ar obevakad eller fungerar enligt sjalvbetjaningsprinci-
pen. Genomfart &r tillaten pa eget ansvar med iakttagande av forsiktighet. Eventuella trafikre-
striktioner tillkdnnages med sarskilda signaler eller trafikmarke.

56§
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Placering och utformning av sjétrafikmarken

Sjotrafikmarken ska placeras sa att de ar latta att upptacka och inte stor trafiken.

Den synliga baksidan av ett sjotrafikmarke ska vara gra, om inte market anger forbud, pabud
eller information i bagge riktningarna.

Sjotrafikmdrkena ska ha en reflekterande yta i avsedd férg och enligt behov férses med be-
lysning.

Transport- och kommunikationsverket far meddela narmare foreskrifter om sjétrafikmarkens
och ljussignalers placering, farger, konstruktion och dimensionering.

Transport- och kommunikationsverket far meddela narmare foreskrifter om utmarkning av
ledningar, kablar och andra motsvarande konstruktioner och anordningar som &r placerade i
eller ovanfor vattendrag.

578§
Sjotrafikméarkens verkningsomrade

Ett sjotrafikmarkes verkningsomrade borjar vid market, om inte nagot annat har preciserats
med hjalpmarken eller pa nagot annat sarskilt satt. VVerkningsomradet utstracker sig till det
marke som anger att det forbud, pabud eller den begransning som har angetts med mérket
upphdr. Om inget ovan avsett marke eller nagot hjalpmarke sarskilt utvisar var verkningsom-
radet upphor fortsatter verkningsomradet fram till det motsvarande market som har satts upp
for trafiken i motsatt riktning.

58§
Kategorier av sjotrafikmarken

Sjotrafikmarkena bestar av

1) forbudsmarken,

2) pabudsmérken,

3) begransningsmarken,

4) varningsmarken,

5) informationsmaérken,

6) hjalpmarken,

7) kabel- och ledningstavlor samt riktmarken.

59§
Forbudsmaérken

Ett forbudsmarke informerar sjotrafikanten om att nagot ar forbjudet.

Forbudsmarket ar kvadratformat. Det kantas av en rod bard. | markets vita mittfalt finns det
en figur eller beteckning i svart som anger forbudets art, och ett rott streck I6per diagonalt
over det vita faltet.

60 §

Pabudsmarken
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Pabudsmarken alagger sjotrafikanterna att agera pa det satt som market anger.
Pabudsmarket ar kvadratformat. Det kantas av en rod bard. | markets vita mittfalt finns det
en figur eller beteckning i svart som anger pabudets art.
618
Begransningsmarken
Ett begransningsmarke begransar sjotrafikanternas agerande.
Begransningsmarket ar kvadratformat. Det kantas av en rod bard. | markets vita mittfalt
finns det en figur eller beteckning i svart som anger begréansningens art.
62§
Varningsmarken
Varningsmarken anvands for att markera sadana stéllen i vattenomradet som &r farliga for
sjotrafiken. . _ )
Varningsmarket ar kvadratformat. Det kantas av en rod bard. | mérkets vita mittfalt
finns det en figur eller beteckning i svart som anger varningens art.
63§
Informationsmérken
Informationsmérken anvénds for att ge sjétrafikanterna nédvéandig information.
Informationsmérket ar kvadratformat, med en vit figur eller beteckning pa bla botten som
utvisar informationens art.
64 §
Hjalpmarken
| kombination med forbuds-, pabuds-, begransnings-, varnings- eller informationsméarken
kan en rektanguldr, vit tillaggsskylt anvandas som hjalpmarke for att fortydliga huvudmérkets
syfte eller objekt.
65§
Kabel- och ledningstavlor samt riktmérken

En kabel- och ledningstavla och ett riktmérke utvisar den plats i en farled eller ett annat vat-
tenomrade dar en kabel eller ledning &r nedsankt i vattnet.

Forbudsmarken
66 §

Forbud mot ankring
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Market for forbud mot ankring forbjuder ankring samt draggning av ankare, vajrar och két-
tingar inom ett omrade som stracker sig 100 m i vardera riktningen fran market. Market place-
ras pa vardera sidan av farleden pé en plats dar ankring ar forbjuden pa grund av en undervat-
tenskabel eller undervattenskonstruktion, sé att det ar synligt i bada fardriktningarna. Pa mar-
ket finns en figur som forestéller ett ankare (figur 3)..

Figur 3. Forbud mot ankring
67§
Angoringsforbud
Angoringsforbudsmérket forbjuder ankring och angéring vid strand, kaj eller brygga inom

ett verkningsomrade som anges med hjalpmarke. Pa market finns bokstaven P.
(figur 4).

Figur 4. Angdringsforbud
68 §
Forbud mot fortdjning
Market som anger forbud mot fortdjning forbjuder farkoster och virkesflottar att fért6ja vid

strand, kaj eller brygga 50 m i vardera riktningen fran market, om inte ett annat verkningsom-
rade har angetts med hjalpmarke. Pa market finns en figur som forestéller en pollare och en

lina (figur 5).

N

Figur 5. Férbud mot fortdjning
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69 §
Omkorningsforbud

Omkornlngsforbudsmarket anger forbud mot omkornlng av farkoster och virkesflottar.
Market placeras pa hogra sidan av farleden i forhallande till fardriktningen. P4 market finns
tva likriktade pilar (figur 6).

Figur 6. Omkdrningsforbud

70§
Motesforbud

Matesforbudsmarket forbjuder bade mate mellan farkoster och all omkorning pa farledsav-
snittet mellan motesforbudsmarket och motsvarande mérke i motsatt riktning eller mérket som
anger att motesforbudet upphor, om inget annat markts ut gallande forbudsomradet. Forbudet
géller inte vid mote med virkesflotte eller farkost med en langd under 20 meter, om inga hin-
der finns for farkosternas fria fart. Market placeras pa hogra sidan av farleden i forhallande till
fardriktningen. Pa market finns tva pilar som pekar i motsatta riktningar (figur 7).

Figur 7. Motesforbud

71§
Forbjudet att orsaka svall

Pa verkningsomradet for ett mérke som anger forbud mot att orsaka svall ska SJotraflkanten
reglera farkostens fart sa att inte for stort svall eller annan sugeffekt uppstar som kan dsamka
skada pa stationéra eller rérliga farkoster, konstruktioner, omgivningen i évrigt eller paverka
anvandningen av vattendraget. Farkosten ska anda kunna framforas i den fart som kravs for att
bibehalla en séker mandverformaga. Markets verknlngsomrade preciseras vid behov med
hjalpmarke. Pa market finns en figur som forestaller svallvagor (figur 8).
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Figur 8. Forbjudet att orsaka svall

72§
Forbud mot vattenskidakning
Ett marke som anger forbud mot vattenskidakning innebér att vattenskidakning ar forbjuden.

Markets verkningsomrade preciseras vid behov med hjalpmarke. Pa market finns en figur som
forestaller en vattenskidakare (figur 9).

X

Figur 9. Forbud mot vattenskidakning

73 §

Forbud mot brédsegling

Ett marke som anger forbud mot vattenskidakning innebér att vattenskidakning ar forbjuden.
Markets verkningsomrade preciseras vid behov med hjalpmarke. Pa market finns en figur som
forestaller en bradseglare (figur 10).

b

Figur 10. Forbud mot brédsegling

74§

Forbud mot anvandning av motor
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Ett mérke som anger forbud mot anvéndning av motor forbjuder framférande av farkost med
hjélp av motorkraft. Vid behov preciseras trafikbegransningarna och markets verkningsom-
rade med hjalpmarke. P& méarket finns en figur som forestaller en propeller (figur 11).

Figur 11. Férbud mot anvandning av motor

75§
Forbud mot vattenskoterakning
Ett méarke som anger forbud mot vattenskoterakning forbjuder akning med vattenskoter eller

nagon annan motsvarande farkost. Markets verkningsomrade preciseras vid behov med hjalp-
marke. Pa market finns en figur som forestaller vattenskoterakning (figur 12).

Figur 12. Foérbud mot vattenskoterakning

76 §
Simning forbjuden
Simforbudsmarket forbjuder simning i vattenomradet. Méarkets verkningsomrade preciseras

vid behov med hjalpmarke. Pa market finns en figur som forestaller en simmare och vagor (fi-
gur 13).

&

Figur 13. Simning forbjuden

Pabudsmarken
77§
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Stoppmarke
Stoppmarket anvands i kombination med ljussignaler for att ange var farkostens eller virkes-
flottens forstav senast ska stanna da ljussignalerna anger korférbud. | markets mittfalt finns ett

vagratt streck. Mérket kan placeras, beroende pa terrangen eller konstruktionerna pa vantplat-
sen, pa farledens hogra eller vanstra sida i forhallande till fardriktningen (figur 14).

Figur 14. Stoppmarke

78 8
Pabud om ljudsignal, signalart
Vid ett marke som anger pabud om ljudsignal ska farkosten avge ljudsignal, vars art anges

med ett hjdlpmarke. | markets mittfalt finns en cirkel. Méarket placeras pa hogra sidan av farle-
den i forhallande till fardriktningen (figur 15).

Figur 15. Pabud om ljudsignal

79 §
Pabud om anrop
Vid market for pabud om anrop ska farkosten ta kontakt per radiotelefon sasom market vi-
sar. P4 market finns en bokstavsforkortning for typen av radiotelefon och anropskanalens

nummer anges nedanfor. Nodvandiga ytterligare kontaktanvisningar anges med hjalpmarke.
Market placeras pa ett synligt stalle i forhallande till fardriktningen (figur 16).

VHF
11

Figur 16. Pabud om anrop
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Begransningsmarken
80 §
Hastighetsbegransning
Hastighetsbegransningsmarket anger den hogsta tilldtna hastigheten i kilometer i timmen
(km/h). Ett preciserat verkningsomrade for hastighetsbegransningen eller hastighetsbegréns-

ningen i knop (knots) kan vid behov anges med hjalpmarke. Ett marke som galler en farled
ska, om mojligt, placeras pa hogra sidan av farleden i férhallande till fardriktningen (figur 17).

Figur 17. Hastighetsbegrénsning

81§
Begransad segelfri hojd

Market for begransad segelfri hojd anger att den segelfria hojden ar begransad vid market el-
ler pa ett farledsavsnitt som ar markerat med sadana marken. Siffrorna i markets mittfalt anger
den hogsta tillatna segelfria héjden i meter (figur 18). Vid markets ovre kant finns en nedatpe-
kande triangel. Market placeras antingen pa farledens hogra sida i forhallande till fardrikt-
ningen eller p& vardera sidan, utom vid broar, dar det fasts pa brobalken. I fraga om luftled-
ningar kan market fastas direkt pa ledningen. Om market ar forsett med ett hjalpmarke som
anger den riktning i vilken begransningen galler (figur 34), utvisar market den hogsta tillatna
segelfria hojden i den angivna riktningen.

Figur 18. Begransad segelfri hojd
82§
Begréansat djup

Market for begransat djup anger att leddjupgaendet &r begransat vid market eller pa ett far-
ledsavsnitt som ar markerat med sadana marken. Siffrorna i markets mittfalt anger det maxi-
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mala leddjupgaendet i meter. Vid mérkets nedre kant finns en uppatpekande triangel (figur
19).

Figur 19. Begransat djup

83§
Begransad bredd
Market for begransad bredd anger att fartygsbredden ar begransad vid ett dylikt marke eller
pa ett farledsavsnitt som ar markerat med sadana marken. Siffrorna i markets mittfalt anger
den maximala farkostbredden i meter. Trianglar vid mérkets vénstra respektive hogra kant pe-

kar in mot de siffror som anger storsta tillatna fartygsbredd. Market kan placeras pa farledens
hogra eller vanstra sida i forhallande till fardriktningen (figur 20).

Figur 20. Begransad bredd

Varningsmarken
84§
Allmént varningsmaérke
Det allménna varningsmarket anger att sarskild forsiktighet ska iakttas i sjotrafik i markets

narhet. Orsaken till varningen samt preciseringar av dess verkningsomrade kan vid behov
anges med hjalpmarke. | markets mittfalt finns ett lodratt streck (figur 21).

Figur 21. Allmént varningsmérke
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85§
Kraftig strém och strémriktning
Market for kraftig strom varnar om att det efter market forekommer stromning i farleden,
vilket inverkar storande pa farkostens navigering. Stromriktningen kan vid behov anges med

hjalpmarke. I markets mittfalt finns en figur som forestaller strémning. Market kan placeras pa
farledens hdogra eller vénstra sida i forhallande till fardriktningen (figur 22).

—
Figur 22. Kraftig strom och stromriktning
86§

Farledskant

Farledskantsmarket varnar om farledskant och anger farledskantens avstand fran mérket.
Den vida triangeln i markets mittfalt anger den vinkelrata riktningen till farledens kant och
siffrorna i triangeln anger avstandet i meter mellan farledskanten och market (figur 23).

Ko

Figur 23. Farledskant
87§
Varning om badplats

Ett marke for varning om badplats anvands for att varna om en badplats. Pa market finns en
figur som forestaller huvudet pa en badande och vagor (figur 24).

2

Figur 24. VVarning om badplats
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Informationsmarken
88§
Angoring tillaten

Angoringsmarket anger kajer och andra platser som reserverats for angéring. Angéring av
farkost och virkesflotte vid strand eller, om detta inte & mojligt, ankring av dessa ar tillaten pa
den sida av farleden dar market har placerats Pa market finns bokstaven P (figur 25). Market
kan forses med hjalpmarke enligt figur 34 som utvisar den riktning i vilken huvudmarket gal-
ler.

Figur 25. Angoring tillaten

89§
Fortojning tillaten
Fortojningsmérket anger att fortojning ar tillaten for farkoster och virkesflottar vid strand el-
ler kaj invid market och 50 meter i vardera riktningen fran market, om inte verkningsomradet

angetts pa annat satt med hjalpmarke. Pa market finns en figur som forestéller en pollare och
en lina (figur 26).

Figur 26. Fortojning tillaten

90 §
Luftledning

Luftledningsmarket anger den punkt dér en luftledning korsar farleden. Market kan placeras
antingen pa farledens hogra sida i forhallande till fardriktningen eller pa vardera sidan av far-
leden pa den punkt dar ledningen korsar farleden. Méarket ar forsett med en figur som forestal-
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ler en blixt som slar ned (figur 27). Market anvands i kombination med market begransad se-
gelfri hojd, som placeras ovanfor luftledningsmérket. Om flera luftledningar férekommer i
néarheten av varandra, utméarks de yttersta ledningarna med en kombination av market for be-
gransad segelfri hojd och market for luftledning, och eventuellt dessutom med en hjalpskyit. |
detta fall anges den sdkra segelfria hojden under den lagsta luftledningen pa market for be-
gransad segelfri hO'Ojd. Luftledningsmarket anvands inte i kombination med mérket for begrén-
sad segelfri hojd da detta fasts pa luftledningen.

Figur 27. Luftledning

91§
Telefon
Telefonmérket anger att det finns en telefon for allmanheten. Pa market finns en figur som

forestaller en telefon gfigur 28). Market kan forses med en hjélpskylt enligt figur 35 som anger
pa vilken plats eller pa vilket avstand telefonen finns.

Figur 28. Telefon

92§
Korsande farjled

Mérket for korsande férjled anger att vattenomradet och mojligen ocksa en farled pa omré-
det korsas av en farjled. Pa mérket finns en figur som forestaller en farja. Om férjan &r linstyrd
ar mérket &ven forsett med ett vitt streck som forestéller en vajer (figur 29). Dartill kan en
hjalpskylt med texten ’Se upp for vajern” anvéindas i samband med méarket. Om férjan &r fri-
gaende saknar market det streck som forestaller vajern (figur 30). Om farjleden korsar en far-
led som anvénds for handelssjofart anvands dartill ett marke enligt figur 15 (pabud om ljud-
signal), som med hjélpskylt fasts 6verst. Markena placeras pa en synlig plats och pa ett till-
rackligt avstand fran den plats dar farleden korsas av farjleden, sa att farkosterna vid behov
hinner stanna. Om farjleden korsar en grund farled, eller om ingen allman farled korsar férjle-
den, kan de mérken som utvisar farjledskorsningen alternativt placeras i &ndan av bryggorna.

163



Figur 29. Korsande farjled (vajerférja)

Figur 30. Korsande farjled (fritt gaende)
93 §
Anropsstalle
Market for anropsstalle anger att det fran farleden ar mojligt att ta kontakt per radiotelefon
pa den anropskanal som market anger. Pa market finns en bokstavsforkortning for typen av

radiotelefon och anropskanalens nummer anges nedanfor (figur 31). Market placeras pa ett
synligt stalle i forhallande till fardriktningen.

VHF

11

Figur 31. Anropsstalle
94§
Dricksvatten
Ett dricksvattenmarke anger att det finns tillgang till en vattenpost. P4 market finns en figur

som forestéller en vattenkran (figur 32). Market kan ocksa forses med ett hjalpmarke som
anger var vattenposten ar beldagen.

o

Figur 32. Dricksvatten
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95§
Forbud, pabud eller begrénsning upphor

Market for upphorande anger att ett forbud, ett pabud eller en begransning upphor. P4 mar-
ket finns ett diagonalt streck (figur 33). Market placeras pa hogra sidan av farleden i fardrikt-
ningen eller pa baksidan av ett marke som utvisar forbud, pabud eller begransning och som ar
avsett for den motsatta fardriktningen.

Figur 33. Forbud, pabud eller begransning upphor

Hjalpmarken
96 §
Hjalpmarke som anger den riktning i vilken huvudmarket galler
Verkningsriktningsmarket anger i vilken riktning huvudmaérket galler. Market &r en ratvink-
lig triangel vars rata vinkel pekar i den riktning som market géller (figur 34a). Markestriang-

elns vertikala sida &r lika hog som huvudmarket, och méarkestriangeln fasts direkt bredvid hu-
vudmaérket.

Figur 34a. Hjalpmarke som anger den riktning i vilken huvudmarket galler

For att forbattra askadligheten kan man i hjalpmarket, som anger den riktning i vilken huvud-
market galler, anvénda en rektangulér botten, vars farg bestdms enligt huvudmarkets féarg (fi-
gur 34b).

y
N
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Figur 34b. Rektangular botten for hjalpmarke

97 §
Hjalpskylt

En hjalpskylt preciserar huvudmarkets innebord. Hjalpskylten &r rektangulér och har samma
bredd som huvudmarket (figurerna 35, 15 och 22). Hjalpskyltar som anger avstand eller den
stracka pa vilken market galler fasts ovanfor huvudmarket. Ovriga hjélpskyltar som preciserar
huvudmarket fasts nedanfor huvudmarket.

500 m

ﬁ

Figur 35. HjalpskyIt

Kabel- och ledningstavlor samt riktmérken
98 §
Kabel- och ledningstavlor

Kabel- och ledningstavlor utvisar platsen i en farled eller ett annat trafikerat vattenomrade,
dar en kabel, vatten- eller avloppsledning eller annan ledning ar nedsankt i vattnet. Kabel- och
Iednlngstavlorna ar rektangulara med texten KAAPELI, (KABEL eller CABLE) eller ett om-
namnande av kabelns karaktar (t.ex. LJUSFIBERKABEL) i stora svarta bokstaver pa kromgul
botten, och pa ledningstavlan anges ocksa ledningens karaktar (t.ex. NATURGAS eller VAT-
TENLEDNING) (figur 36). En kabel- eller ledningstavla placeras pa vardera stranden till vat-
tenomradet vmkelratt mot kabelns, vattenledningens, avloppsledningens eller en annan led-
nings riktning s, att den rata Ilnjen som l6per genom tavlorna utvisar kabelns, vattenledning-
ens, avloppsledningens eller en annan lednings lage.

KAAPEL
| |
Figur 36. Kabel- och ledningstavlor
99§

Riktmarken
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Riktmarken kan anvéndas for att precisera en kabels eller lednings lage pa ett stalle dar den
korsar en farled, om detta inte tillrackligt tydligt kan utvisas med kabeltavlor. Den nedre (figur
37a) och dvre (figur 37b) linje som I6per genom riktmérkena, utvisar kabelns eller ledningens
lage vid farleden. Det nedre riktmarket ar ett cirkelformigt rott mérke forsett med en vit bard.
Den vita bardens bredd utgor 1/8 av markets diameter. Det Gvre riktmarket bestar av tva
ovanpa varandra placerade marken, av vilka det 6vre ar identiskt med det nedre riktmarket.
Omedelbart nedanfor detta finns ett snedstallt kvadratiskt vitt marke med en rod bard, vars
bredd utgor 1/8 av markets diagonal. Riktmarkenas hojd ska dimensioneras sa att man tydligt
kan se riktmarkena fran farleden som korsar kabeln.

Figur 37a. Riktmarke, nedre

Figur 37b. Riktmadrke, dvre

5 kap.
Forbud och begransningar samt tillstand till tavlingar och évningar
100 §
Tillfallig stangning av vattenomrade
Transport- och kommunikationsverket kan med anledning av en olycka eller nagon annan

motsvarande orsak bestdmma att sjotrafiken tillfalligt ska avbrytas eller begransas i ett vatten-
omrade. Sjotrafikanterna ska informeras om avbrottet pa behérigt satt.
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101 §
Forbud och begransningar som géller ett visst omrade eller en viss farkosttyp

Transport- och kommunikationsverket kan forbjuda eller begransa trafik med farkoster pa
ett visst vattenomrade for viss tid eller tills vidare, om férbudet eller begransningen provas
vara nodvandig till skydd for trafiken, miljon, fisket eller nagon annan naring eller for allmant
nyttjande av naturen for rekreation eller nagot annat allmant intresse.

Om anvandningen av en viss motordriven farkosttyp medfér sérskilt betydande oléagenheter
for naturen eller den Gvriga miljon, fisket eller nagon annan naring, allmant nyttjande av natu-
ren for rekreation eller nagot annat allmént intresse, kan Transport- och kommunikationsver-
ket forbjuda eller begransa anvandningen av denna farkosttyp pa ett visst omrade.

Forbuden eller begrénsningarna, med undantag for hastighetsbegransningar, galler inte an-
vandningen av farkoster som behovs for arbetet eller pa grund av bostadens ldge och inte hel-
ler anvandningen av svart rorelsehindrade personers farkoster, om inte nagot annat bestams i
beslutet av sarskilt vagande skal. Sadant framforande av farkost som ar nodvandigt for utfo-
rande av tjansteuppdrag, uppdrag for prehospital akutsjukvard och raddningsuppdrag, tryg-
gandet av Forsvarsmaktens verksamhet samt andra motsvarande orsaker ar tillatet oberoende
av forbud eller begrénsningar.

102 §
Behandlingen av férbuds- och begransningsarenden

En framstallan om ett sadant forbud eller en sddan begransning som avses i 101 § kan goras
av kommunen eller en kommunmedlem eller av en sadan myndighet, sammanslutning eller
agare till ett vattenomrade som berdrs av saken. Utfardandet av forbud eller begransningar kan
ocksa inledas av Farledsverket, Transport- och kommunikationsverket eller den regionala na-
rings-, trafik- och miljécentralen. Framstallan om utfardande av forbud eller begransning ska
lamnas skriftligen till Transport- och kommunikationsverket. Av framstéllan ska framga gil-
tighetstiden och grunderna for forbudet eller begrédnsningen samt andra omstandigheter som ar
viktiga med tanke pa behandlingen av arendet. Det vattenomrade for vilket forbudet eller be-
gransningen soks ska anges pa en karta i &ndamalsenlig skala.

Innan forbud eller begransningar utfardas ska den kommun vars omrade forbudet eller be-
gransningen galler horas, och de myndigheter, sasmmanslutningar, &gare till vattenomraden
och andra som berors av saken ska ges tillfalle att bli horda. Transport- och kommunikations-
verket eller, om det & en kommun som gjort framstallan, kommunen ska pa det satt som fore-
skrivs om offentliga kungorelser kungora beslutet minst 14 dagar pa kommunens anslagstavla.
Dessutom ska kungdrelsen offentliggoras i tillrackligt god tid genom annonsering i minst en
tidning med allmén spridning pa orten. Kungorelsekostnaderna betalas av statens medel.

Anmérkningar med anledning av framstéllan ska I&mnas till Transport- och kommunikat-
ionsverket inom 14 dagar fran utgangen av kungorelsetiden.

Utfardas ett forbud eller en begransning pa framstéllan av kommunen, ska forbudet eller be-
gransningen utformas enligt framstéllningen, om det inte & nodvandigt att avvika fran denna
med hansyn till principen om ett opartiskt bemodtande av medborgarna eller med hansyn till
den regionala enhetligheten eller av andra sérskilda orsaker.

Transport- och kommunikationsverket ska kungora sitt beslut genom att iaktta vad som i 2
mom. bestams om horande. Av kungdrelsen angaende beslutet ska framga vem som utfardat
beslutet, datum for utfardande, beslutets huvudsakliga innehall samt nar forbudet eller be-
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gransningen trader i kraft. Av kungorelsen ska dven framga var narmare uppgifter om beslutet
kan fas.

Transport- och kommunikationsverket ska i god tid innan forbudet eller begransningen tra-
der i kraft delge beslutet till den som gjort framstallningen, kommunen i fraga, vattenomradets
agare eller innehavare samt de tillsynsmyndigheter saken beror.

103 §
Ikrafttradande av férbud och begransningar

Transport- och kommunikationsverket kan bestdmma att dess beslut om forbud eller be-
gransningar dven om det dverklagas ska trada i kraft pa det satt som bestams i beslutet och ef-
ter det att beslutet har tillkdnnagivits. Besvarsinstansen kan dock forbjuda att beslutet verk-
stélls.

104 §
Utmarkning av forbud och begrénsningar

Forbud eller begransningar ska, om mojligt, utmérkas pa det vattenomrade som de galler el-
ler i dess nérhet. For utmarkningen av forbud eller begrénsningar i en allman farled ansvarar
huvudmannen for farleden och pa andra stéllen den kommun vars omrade forbudet eller be-
gransningen géller.

Hastighetsbegransningar ska, om mojligt, utmérkas av den nationella sjokortsmyndigheten
eller en av denna auktoriserad part i de sjokort som publiceras.

Som forbuds- och begréansningsméarken anvands sjotrafikmérken enligt denna lag.

Vid placeringen av marken som utvisar férbud och begransningar iakttas vad som i 10 kap.
5 § i vattenlagen bestdms om ratt for den som ar huvudman fér en allman farled att i vatten-
draget eller pa dess strand placera ut sakerhetsanordningar for sjofarten.

105§
Andring av beslut om forbud eller begransningar

Ett beslut om forbud eller begransningar som har meddelats enligt 101 § kan &ndras, om de
forhallanden som radde nar beslutet fattades vasentligen har forandrats eller om det senare
konstateras att de har varit vasentligen andra &n vad som forutsattes da beslutet meddelades.
Da ska bestammelserna om behandlingen av forbuds- och begransningsarenden i 102 § iakttas
i tillampliga delar.

106 §
Tillstand till tavlingar, 6vningar och andra evenemang

For aterkommande eller permanent anordnande av tavlingar, évningar eller andra evene-
mang med motordrivna farkoster pa ett och samma vattenomrade ska, utéver det som nagon
annanstans i lag bestams om tillstandsplikt, tillstand sokas hos den kommunala miljovards-
myndigheten. Tillstand behovs dock inte for ett omrade som i en detaljplan har reserverats for
andamalet eller for ett omrade for vilket det har beviljats miljétillstand enligt miljoskyddsla-
gen (527/2014).
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Tillstand ska ocksa sokas for anordnande av ett enskilt evenemang, om evenemanget forvan-
tas orsaka betydande olagenheter for miljon. Kommunen far ta ut en avgift for de tillstind som
avses i 1 mom. och i detta moment. De avgifter som kommunen tar ut far motsvara hogst
kommunens totala kostnader for prestationen. Grunderna for avgifterna till kommunen fast-
stalls ndrmare i en taxa som antas av kommunen

Tillstand till ett evenemang som genomfors pa flera kommuners omrade beviljas av den be-
hériga narings-, trafik- och miljocentralen. Tillstand till ett .evenemang som genomfors inom
flera narings-, trafik- och miljocentralers verksamhetsomrade beviljas av den behdriga na-
rings-, trafik- och miljécentral inom vars verksamhetsomrade evenemanget huvudsakligen ge-
nomfars.

En forutsattning for tillstdnd som avses i denna paragraf ar att evenemanget i fraga uppfyller
tillrackliga sakerhetskrav och att verksamheten inte medfor oskaliga olagenheter for naturen
eller den 6vriga miljon, fisket, allméant nyttjande av naturen for rekreation eller nagot annat
allmant intresse. Tillstand kan beV|IJas endast om vattenomradets dgare har gett sitt samtycke.
Ar vattenomradet samfallt, fattas beslutet om samtycket i enlighet med lagen om samfallighet-
er (758/1989).

Tillstand behdvs dock inte for dvningar som genomfors av raddnings- eller sjéraddningsva-
sendet, av de myndigheter som dvervakar sjétrafiken eller av férsvarsmakten.

Om ett tillstandspliktigt evenemang forutsétter att sjGtrafiken avbryts eller begransas tillfal-
ligt eller att ett forbud eller en begransning som géller ett visst omrade frangas, ska tillstand
for detta sbkas hos Transport- och kommunikationsverket.

6 kap.
Krav som géller farkoster och deras utrustning
107 §
Farkosters konstruktion, utrustning och skick

En farkost ska ha en sadan konstruktion och utrustning, vara i ett sadant skick och ha sadana
ovriga egenskaper att den &r saker pa alla de farvatten dar den anvénds.

En farkost ska dessutom vara sadan att anvandningen av den inte orsakar betydande eller
onddiga olagenheter eller stérningar for naturen eller den évriga miljon, fisket, allméant nytt-
jande av naturen for rekreation eller ndgot annat allmant eller enskilt intresse.

Transport- och kommunikationsverket far meddela narmare foreskrifter om konstruktionen
och egenskaperna i frdga om hyresbétar och farkoster som erbjuds for uthyrning och om de
anordningar, utrustningar och tillbenér som maste finnas ombord pa hyresbatar och farkoster
som erbjuds for uthyrning samt om egenskaperna, konstruktionen, slaget, antalet, skicket och
anvandningen av dessa.

108 §
Farkosters utrustning

| en farkost som ar forsedd med motor eller i en farkost med en skrovlangd pa over fem me-
ter som ar forsedd med segel ska da den &r i gang finnas féljande funktionsdugliga utrustning:

1) for var och en som befinner sig i farkosten en godkénd raddningsvést, ett flytplagg eller
en raddningsdrakt; raddningsvasten, flytplagget och raddningsdrakten ska till sin storleksklass
och sin barférmaga motsvara personens storlek och vikt,
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2) en lanspump eller nagot annat redskap for tomning av baten,

3) aror eller paddel eller ett ankare med lina; redskapet ska vara lampligt med tanke pa far-
kostens storlek och egenskaper,

4) en handbrandslackare som granskats pa behorigt satt, om farkosten har en férbrannings-
apparat, en inombordsmotor eller en utombordsmotor pa mer an 25 kilowatt, férutom om det
ar fraga om en vattenskoter.

Farkoster ska vara utrustade med signalutrustning enligt kapitel D i sjovéagsreglerna.

Om ljus och flytgasaggregat bestams sdrskilt. Transport- och kommunikationsverket kan
godkénna signallyktor som ska anvandas pa farkoster.

Transport- och kommunikationsverket far meddela narmare tekniska foreskrifter om egen-
skaperna, konstruktionen, slaget, antalet, skicket och anvandningen i frdga om farkoster och
deras motorer samt utrustning och tillbehor.

109 §
Undantag fran krav som géller farkoster och deras utrustning

Transport- och kommunikationsverket kan i enskilda fall av sarskilda skal bevilja undantag
fran de bestammelser och foreskrifter som galler farkosters konstruktion, motor, utrustning
och tillbehdr, om detta inte medfér fara for sjotrafikens eller personers sakerhet eller miljon
och om tillémpningen av bestammelserna eller foreskrifterna skulle vara uppenbart menings-
16s eller oskaligt besvérlig.

Transport- och kommunikationsverket kan pa begaran av den som arrangerar ett bétsportse-
venemang bevilja de farkoster som deltar i evenemanget undantag fran bestammelserna och
foreskrifterna om farkosters konstruktion och utrustning, forutsatt att farkosternas sékerhet
inte forsvagas av undantagen.

7 kap.
Registrering av farkoster
110 §
Skyldighet att registrera en farkost

En farkost med motor, vars effekt enligt motortillverkarens uppgift & minst 15 kilowatt,
samt en farkost med motor eller segel, vars skrovlangd enligt tillverkarens uppgift & minst 5,5
meter, ska registreras.

Farkosten ska registreras i det trafik- och transportregister som avses i avdelning V i lagen
om transportservice.

Ocksa sadana farkoster som inte ar registreringspliktiga med stod av denna lag kan inforas i
trafik- och transportregistret.

Farkoster som registrerats i trafik- och transportregistret far inte samtidigt vara inforda i det
fartygsregister enligt fartygsregisterlagen (512/1993) som fors av Statens dmbetsverk pa
Aland eller i fiskefartygsregistret enligt lagen om registrering av fiskefartyg och vattenbruks-
fartyg som anvands till havs (690/2010).

En sadan farkost som inte har nagon anknytning till Finland pa basis av agande, innehav el-
ler huvudsaklig anvandningsplats kan inte inféras i trafik- och transportregistret.

Pa farkosters nationalitet och ratt att fora finsk flagg tillampas 1 kap. 1 § i sj6lagen.
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111§
Undantag fran registreringsplikten

Registreringsplikten géller inte

1) farkoster vars &gare eller innehavare &r forsvarsmakten eller gransbevakningsvasendet,

2) farkoster som hor till ett fartyg som har registrerats enligt fartygsregisterlagen eller till ett
fartyg som har inforts i fiskefartygsregistret enligt lagen om registrering av fiskefartyg och
vattenbruksfartyg som anvénds till havs,

3) fartyg som med stod av 38 8 i lagen om det nationella genomfdrandet av Europeiska un-
ionens gemensamma fiskeripolitik (1048/2016) har registrerats i fiskefartygsregistret for insjo-
fartyg eller en farkost som hor till ett sadant fartyg,

4) farkoster som dr avsedda endast for tavlingsbruk.

112§
Anvandning av en registreringspliktig farkost

En registreringspliktig farkost far inte anvandas i sjtrafik innan den har forts in i registret.

En farkost som befinner sig tillfalligt i Finland och vars &dgare eller innehavare varken har
hemkommun, hemvist eller hemort i Finland, eller som har registrerats ndgon annanstans pa
behorigt satt, far anvandas i Finland utan att den anmals till registret. Agare eller innehavare
till en farkost far, om de har sin hemkommun, hemvist eller hemort i landskapet Aland, an-
vanda sin farkost tillfalligt pa annat hall i Finland utan att anmala den till registret.

Om en farkost importeras fran utlandet till Finland ska den registreras inom sju dagar fran
det att den importerats till Finland.

113§
Forhandsanmalan

Identifieringsuppgifter och tekniska uppgifter om en ny farkost och farkostens motor som
uppfyller géllande krav i Finland kan anmalas till Transport- och kommunikationsverket innan
farkosten och dess motor forsta gangen registreras i Finland. De uppgifter som har lamnats i
forhandsanmélan behdver inte anmalas i samband med forsta registrering enligt 114 8.

Forhandsanmalan far goras av en farkoststillverkare eller motortillverkare eller av dennes
foretrédare eller av en importér som

1) &r en i Finland registrerad juridisk person,

2) ar solvent och sakkunnig,

3) har eller av tillverkaren far tillgang till de tekniska uppgifterna om en farkosts eller mo-
tors konstruktion och utrustning och tillgang till uppgifterna om forsakringar om Gverens-
stdmmelse, och

4) har ingatt avtal med Transport- och kommunikationsverket om lamnande av uppgifter.

Innan ett avtal som avses i 2 mom. 4 punkten ingas ska den sokande visa for Transport- och
kommunikationsverket att den sékande uppfyller kraven i 2 mom. 1-3 punkten.

Transport- och kommunikationsverket far meddela narmare foreskrifter om hur forhands-
anmalan gors och om de identifieringsuppgifter och tekniska uppgifter for en farkost och en
motor som kravs i férhandsanmalan.

114§
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Forsta registrering

Innan en farkost tas i sjotrafik i Finland for forsta gangen ar agaren skyldig att gora en
skriftlig registreringsanmaélan till Transport- och kommunikationsverket.

Forsta registrering forutsatter att Transport- och kommunikationsverket far utredning 6ver

1) &agaren till och innehavaren av farkosten och dess motor,

2) farkostens och dess motors identifieringsuppgifter och tekniska uppgifter,

3) att farkosten och dess motor har forsékringar om éverensstammelse,

4) farkostens anvandningsandamal och den kommun som farkosten i huvudsak anvands i.

Transport- och kommunikationsverket far meddela narmare foreskrifter om de tekniska
uppgifter om farkoster och deras motorer som ska uppges vid forsta registrering.

115§
Andringsregistrering

Agaren till en registrerad farkost ar skyldig att gora en skriftlig anmalan till Transport- och
kommunikationsverket om en dndring i de uppgifter i registret som avses i 114 § 2 mom. inom
30 dagar fran andringen. En andring behover dock inte anmalas, om den géller namn, person-
beteckning, adress eller hemkommun for en agare eller innehavare som har personbetecknmg
eller en sadan persons dodsfall eller om den galler kontaktinformationen for en juridisk person
vars foretags- och organisationsnummer har inforts i registret.

Innehavaren av en registrerad farkost &r skyldig att gora en skriftlig anmalan till Transport-
och kommunikationsverket om andringar i registrets tekniska uppgifter om farkosten och dess
motor och om é&ndringar i registrets uppgifter om farkostens anvéndningsandamal och den
kommun som farkosten i huvudsak anvands i inom 30 dagar fran det att uppgifterna andrats.

Andringsregistrering forutsatter att Transport- och kommunikationsverket far utredning 6ver
andringar som galler

1) &garen till eller innehavaren av farkosten,

2) de tekniska uppgifterna om farkosten eller dess motor,

3) farkostens och dess motors forsakringar om dverensstammelse,

4) farkostens anvandningsandamal och den kommun som farkosten i huvudsak anvands i,
eller

5) tillfallig avregistrering.

116 §
Slutlig avregistrering

Agaren till en registrerad farkost ar skyldig att inom 30 dagar fran det att farkosten forstorts,
skrotats eller demonterats gora en skriftlig anmélan till Transport- och kommunikationsverket
om att farkosten tagits slutligt ur sjétrafik i Finland.

En anteckning om slutlig avregistrering gors i registret endast om Transport- och kommuni-
kationsverket lamnas tillforlitlig utredning om att farkosten har forstérts, skrotats eller demon-
terats.

117§

Registreringsbevis
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Transport- och kommunikationsverket utfardar ett registreringsbevis ver forsta registrering
av farkosten. | registreringsbeviset antecknas namnet pa farkostens dgare och innehavare.
Transport- och kommunikationsverket far meddela narmare foreskrifter om vilka tekniska
uppgifter om farkoster och deras motorer som ska antecknas i registreringsbeviset.

| registreringsbeviset antecknas uppgift om farkostens finska nationalitet, om farkosten ar
finsk pa det satt som avses i 1 kap. 1 § i sjolagen nar farkosten registreras.

Transport- och kommunikationsverket utfardar ett nytt registreringsbevis, om de uppgifter
som antecknats i registreringsbeviset andras eller om registreringsbeviset har forkommit.

Registreringsbeviset ska medféras vid anvandning av en farkost, om de uppgifter om farkos-
ten som antecknats i trafik- och transportregistret inte kan pavisas pa annat satt. En registre-
ringsanmalan om forsta registrering som gjorts i trafik- och transportregistret berattigar dock
till att anvanda farkosten utan registreringsbevis i 30 dagar fran det att registreringsanmélan
gjorts.

Transport- och kommunikationsverket faststéller en mall for registreringsbeviset.

Transport- och kommunikationsverket svarar for att registreringsbevis framstalls och levere-
ras till kunden. Transport- och kommunikationsverket kan skota denna uppgift genom att an-
lita tjanster fran en privat eller offentlig serviceproducent. Nar verksamheten i fraga organise-
ras ska lagen om transportservice iakttas.

118§
Registerbeteckning

I samband med forsta registrering tilldelar Transport- och kommunikationsverket farkosten
en registerbeteckning som identifierar den. Registerbeteckningen bestar av en bokstavs- och
sifferserie. Transport- och kommunikationsverket far meddela narmare foreskrifter om regis-
terbeteckningens tekniska egenskaper och om hur den mérks ut.

En registreringspliktig farkost far inte anvandas om den inte ar forsedd med registerbeteck-
ning.

Om en farkost ocksa har registrerats i det i 111 § 1 mom. 3 punkten avsedda fiskefartygsre-
gistret for insjofartyg, behdver farkosten inte forses med registerbeteckning enligt denna lag.

119§
Provbeteckning

Trots vad som foreskrivs i 112 § 1 mom. far tillverkaren, importoren, forséljaren eller repa-
ratéren av en farkost eller dess motor eller nagon annan motsvarande naringsidkare anvanda
en icke-registrerad farkost vid provkorning, séljframjande verksamhet och annan liknande
verksamhet som direkt sammanhanger med utévandet av naringen, om Transport- och kom-
munikationsverket pa skriftlig ansokan har gett naringsidkaren en provbeteckning.

En provbeteckning galler tills vidare. En provbeteckning kan aterkallas om naringsidkaren
har meddelat att han eller hon avstar fran den, om naringsidkaren har anvant provbeteckningen
i strid med denna lag eller féreskrifter som meddelats med stod av den eller om det finns na-
gon annan sarskild orsak till att aterkalla provbeteckningen.

Transport- och kommunikationsverket ger naringsidkaren ett bevis éver att provbeteckning
har beviljats. Beviset ska medféras vid anvandning av farkosten. En icke-registrerad farkost
ska forses med en provbeteckning, om farkosten anvénds i enlighet med 1 mom.

Pa beviset 6ver provbeteckning tillampas vad som i 117 § 5 och 6 mom. foreskrivs om regi-
streringsbevis.
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Transport- och kommunikationsverket far meddela narmare foreskrifter om provbeteckning-
ens tekniska egenskaper och om hur den marks ut pa farkosten samt om vilka registeruppgifter
om naringsidkaren som ska antecknas i beviset.

8 kap.
Sjotrafikbrott och sjotrafikforseelser
120§
Sjotrafikbrott

Den som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot

1) de i 5 § 1 mom. foreskrivna allménna skyldigheter som géller vid anvandning av en far-
kost,

2) bestdammelserna i 6 8 3 eller 4 mom., som géller ansvaret fér den som 6verlamnar en far-
kost,

3) bestammelserna i 7 8, som galler befalhavarens allmanna ansvar med undantag fori 7 8 3
punkten angiven annan utrustning &n sédana raddningsvastar, flytplagg eller raddningsdrékter
som kravs i 108 § 1 mom. 1 punkten,

4) iakttagandet av bestammelserna i de sjovagsregler som avses i 10 § i ett omrade dar dessa
som sadana ska iakttas,

5) det i 49 § foreskrivna forbudet att &ndra eller avldgsna en sakerhetsanordning eller att vid
utmarkning av en enskild farled anvanda sékerhetsanordningar som ar avsedda for utmérkning
av en allman farled,

6) de i 50 § foreskrivna forbuden att satta ut vilseledande ljus eller anordningar, eller

7) de i 51-52 § foreskrivna forbuden att aventyra en sakerhetsanordnings funktion eller un-
derlata att anmala en sakerhetsanordning som ar ur funktion,

ska, om inte strangare straff for garningen foreskrivs nadgon annanstans i lag, for sjotrafik-
brott domas till boter.

For sjotrafikbrott doms &ven den som uppsétligen eller av oaktsamhet i strid med 6 § 1
mom. framfor, styr eller mandvrerar eller i strid med 41 8 mandévrerar en farkost eller dver-
skrider den hogsta tillatna hastighet som anvisas med sjotrafikmarke eller den farkostspecifika
hastigheten, om hastigheten 6verskrids med mer an den hogsta tillatna hastigheten.

Straff for dventyrande av trafiksékerheten, grovt &ventyrande av trafiksakerheten, fylleri i
sjotrafik, dverlamnande av fortskaffningsmedel till berusad och férande av fortskaffningsme-
del utan behdrighet bestams i 23 kap. 1, 2, 5, 8 och 10 § i strafflagen (39/1889). Straff for den
som uppsatligen eller av grov oaktsamhet bryter mot 5 § i denna Iag eller mot begransningar
eller forbud som har meddelats med stod av 101 § i denna lag sa att gdrningen ar dgnad att
fororsaka fara for miljon, bestams i 48 kap. 3 § 4 mom. i strafflagen.

Bestammelser om straff for underlatenhet att se till att fartyget &r sjévérdigt och underlaten-
het att iaktta gott sjomansskap finns i 20 kap. 1 och 2 § i sj6lagen. Om straff for brott mot be-
stdimmelserna om yrkeskompetens foreskrivs i avdelning VI 2 kap. 3 § i lagen om transport-
service.

Bestammelser om straff for registeranteckningsbrott finns i 16 kap. 7 § i strafflagen. Be-
stdammelser om straff for usurpation av tjinstemannabefogenhet finns i 16 kap. 9 § i straffla-
gen.

121§
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Atgardseftergift och anmarkning

Vid sjotrafikbrott far eftergift ske i fraga om anmalan, atal och straff, om garningen med be-
aktande av omstandigheterna ar ringa.

Om brottet uppenbarligen ar sadant som anges i 1 mom. kan den myndighet som Gvervakar
sjotrafiken utan att vidta andra atgarder tilldela den som gjort sig skyldig till brottet en an-
markning.

122§
Paférande av avgift for trafikforseelse inom sjétrafiken

Avgift for trafikforseelse pafors som paféljd vid i denna lag angivna trafikforseelser inom
sjotrafiken. Avgiften pafors av polisen, Gransbevakningsvasendet eller Tullen och den betalas
till staten.

Om en enda avgift for trafikforseelse pa en och samma gang ska paforas for tva eller flera
forseelser, pafors avgiften hojd med 40 euro i forhallande till den forseelse for vilken den
strangaste avgiften galler.

Om sjétrafikforseelsen ar ringa ar det mojligt att ge en muntlig eller skriftlig anmarkning i
stallet for att pafora en avgift for trafikforseelse.

Avgift for trafikforseelse far inte paféras, om

1) den som misstanks ha begatt sjotrafikforseelsen misstanks for samma garning i en forun-
dersokning, en atalsprévning eller ett brottmal som behandlas i domstol,

2) den som misstanks ha begatt sjotrafikforseelsen for samma garning har meddelats en la-
gakraftvunnen dom eller paforts straff,

3) den som misstanks ha begatt SJotraflkforseeIsen misstanks for ett brott som begatts genom
samma garning,

4) den som misstanks ha begatt sjotrafikforseelsen inte har fyllt femton ar vid tidpunkten for
garningen.

En paf6ljd ska inte heller bestimmas om trafikforseelsen inom sjotrafik uppenbarligen har
berott pa ursaktlig ouppmdrksamhet eller tankloshet eller om bestammandet av pafoljden av
nagon annan orsak ar uppenbart oskéligt.

123§
Allménna forseelser av befalhavare pa en farkost

Befalhavare pa en farkost pafors en avgift for trafikforseelse pa 70 euro, om han eller hon
uppsatligen eller av oaktsamhet underlater att iaktta

1) det i 7 § 3 punkten angivna kravet att farkosten ska vara férsedd med i 108 § avsedd an-
nan utrustning &n den utrustning som krévs enligt 1 mom. 1 punkten i den ndmnda paragrafen,

2) tecken, befallningar eller forbud som avses i 11 § och som ges av en person som oOverva-
kar SJotraflken tecken som ges av en person som reglerar sjotrafiken eller skyldigheter som
anges med ljussignaler eller ndgot annat sj6trafikmarke an ett hastighetsbegransningsmérke,

3) bestdammelserna om ankring eller fértéjning i 16 eller 17 §,

4) bestammelserna om uppvisande av i 18 § 4 mom. avsedda andra dokument an sadana do-
kument som géller registrering,

5) den i 19 § foreskrivna skyldigheten att stanna farkosten och avbryta farden,

6) bestammelserna om anvéndningen av ljus, signalfigurer eller ljud- och ljussignaler i 23—
328,
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7) de i 33 8§ avsedda forfaranden som ska iakttas i kanaler och i trafik via rorliga broar, eller

8) 34-37 §, dar det foreskrivs om hastighetsbegransningar som ska iakttas i kanaler och i tra-
fik via rorliga broar, skyldigheterna vid anvandning av segelbat, rokforbudet, forbudet att han-
tera Oppen eld eller skyldigheten att anmala uppgifter om farkosten.

Befalhavare pafors en avgift for trafikforseelse for en i 1 mom. avsedd forseelse som begatts
i Saima kanal eller i ett omrade i anslutning till denna endast om forseelsen har begatts i det
omrade av Saima kanal som tillhér republiken Finland.

124§
Overskridande av hastighetsbegransning med farkost

En farkosts befalhavare som uppsatligen eller av oaktsamhet dverskrider den hogsta tillatna
hastigheten som anvisas med sjotrafikmarke eller den farkostspecifika hastigheten paférs en
avgift for trafikforseelse pa 120 euro, om hastigheten dverskrids med hdgst den hogsta tillatna
hastigheten.

125§
Registreringsforseelser av agare till eller innehavare av en farkost

Agare till en farkost pafors en avgift for trafikforseelse pa 70 euro, om han eller hon uppsat-
ligen eller av oaktsamhet underlater att gora en i 114 § angiven registreringsanméalan om forsta
registrering innan farkosten tas i bruk eller en sadan anmalan om slutlig avregistrering som
avses i 116 §.

Agare till eller innehavare av en farkost paférs en avgift for trafikforseelse pa 70 euro, om
han eller hon uppsatligen

1) anvander farkosten i strid med 112 § innan den har inforts i registret,

2) underlater att inom utsatt tid gora en sadan andringsregistrering som avses i 115 §,

3) forsummar sin i 117 8§ avsedda skyldighet att medfora registreringsbevis vid anvandning
av farkosten eller

4) anvander en registreringspliktig farkost i strid med 118 § sa att den inte ar forsedd med
registerbeteckning.

126 §
Registreringsforseelse av naringsidkare som anvander en farkost
Tillverkaren, importoren, forsaljaren eller reparatéren av en farkost eller dess motor eller
nagon annan motsvarande naringsidkare som uppsatligen eller av oaktsamhet anvéander en
icke-registrerad farkost utan en sadan i 119 § avsedd provbeteckning som utfardas av Trans-
port- och kommunikationsverket pafors en avgift for trafikforseelse pa 70 euro.
127§
Innehallet i beslut om avgift for trafikforseelse

| ett beslut om avgift for trafikforseelse ska foljande ndmnas:
1) den myndighet som har fattat beslutet och handlaggarens namn och tjanstestélining,
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2) personuppgifter om den kanda befalhavaren pa farkosten eller kontaktuppgifter till far-
kostens agare, innehavare eller tillfalliga anvéndare,

3) de uppgifter som behdvs for att identifiera farkosten,

4) tiden och platsen for felet eller forseelsen, dess art samt 6vriga uppgifter som behdvs for
att beskriva felet eller forseelsen,

5) tillampliga bestammelser,

6) det belopp som ska betalas, betalningstiden och dvriga uppgifter som behovs for betal-
ningen,

7) datum och klockslag for paforande av avgiften,

8) en redogorelse for eventuella andra pafoljder som sjotrafikforseelsen kan medféra for den
som har fatt en avgift for trafikforseelse.

Anvisningar om hur man begar omprovning ska bifogas ett beslut om avgift for trafikforse-
else.

128 §
Delgivning av beslut om avgift for trafikforseelse

Ett beslut om avgift for trafikforseelse ska delges den som gjort sig skyldig till forseelsen
utan drojsmal personligen eller pa nagot annat sétt bevisligen med iakttagande av bestammel-
serna om bevislig delgivning i forvaltningslagen (434/2003).

Ett beslut om avgift for trafikforseelse kan trots det som foreskrivs i 1 mom. delges som
vanlig delgivning enligt 59 § i férvaltningslagen, om det ar fraga om en sjotrafikforseelse som
begatts med en farkost och den skyldigas identitet direkt har kunnat konstaterats. Beslutet ska
da séandas utan dréjsmal och inom tva veckor fran den dag da forseelsen har begatts.

Om beslutet inte har delgetts inom sex manader fran den dag da forseelsen har begatts for-
faller &rendet.

129§
Betalningstid for avgift for trafikforseelse
En avgift for trafikforseelse ska betalas inom 30 dagar fran delfaendet av beslutet.
130§
Verkstallighet av avgift for trafikforseelse

Bestammelser om verkstalligheten av avgiften for trafikforseelse finns i lagen om verkstal-
lighet av boter (672/2002).

En avgift for trafikforseelse preskriberas nar fem ar har forflutit fran det att det lagakraft-
vunna beslutet fattades.

Rattsregistercentralen skoter verkstalligheten av beslut som galler avgift for trafikforseelse.

Polisen, gransbevakningsvésendet, Tullen och domstolarna ska underratta Rattsregistercen-
tralen om sina beslut om paférande av avgifter for trafikforseelse. Rattsregistercentralen ska
ocksa underréattas om ett beslut genom vilket en avgift for trafikforseelse har avlyfts.

131§

Narmare bestammelser
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Genom forordning av statsradet foreskrivs narmare om

1) de handlingar som ska anvandas nar en avgift for trafikforseelse pafors samt om de an-
teckningar som ska goras i dem och forvaringen av dem,

2) de meddelanden som har samband med verkstalllgheten av pafoljderna enligt denna lag
samt om andra meddelanden mellan myndigheter.

9 kap.
Sarskilda bestammelser
132§
Tillsyn som rér férebyggande och bekdmpning av miljéoléagenheter

Tillsynen over att bestaimmelserna i denna lag foljs hor i frga om forebyggande och be-
kdmpning av miljoolagenheter till den behdriga narings-, trafik- och miljocentralen inom dess
verksamhetsomrade.

133§
Andringsstkande

Nar det galler beslut som fattats med stod av denna lag far omprovning begaras pa det satt
som anges i forvaltningslagen. Det beslut som fattas med anledning av begdran om omprov-
ning far 6verklagas genom besvar hos forvaltningsdomstolen pa det satt som anges i forvalt-
ningsprocesslagen (586/1996). Forvaltningsdomstolens beslut far 6verklagas genom besvar
bara om hogsta forvaltningsdomstolen beviljar besvarstillstand.

| ett beslut kan det foreskrivas att beslutet ska iakttas trots att andring soks, om inte be-
svarsmyndigheten bestammer nagot annat.

134 §
Overgéngsbestammelse

Forbud och begransningar som meddelats av Sjofartsverket, Trafikverket, den regionala mil-
jocentralen och nérings-, trafik- och miljécentralen med stéd av den upphavda sjotrafiklagen
(463/1996) samt av Iansstyrelsen och den regionala miljocentralen med stod av lagen om bat-
trafik (151/1969) galler den tid som anges i besluten om dessa, om inte besluten andras eller
upphévs med stdd av denna lag.

Anhangiga ansokningar som galler forbud eller begransningar betraffande ett visst omrade
eller en viss farkosttyp och som har lamnats innan denna lag trétt i kraft behandlas med stod
av denna lag.

Internationella forarbrev for fritidsbat som ar i kraft nar denna lag trader i kraft betraktas
som internationella forarbrev for fritidsbét enligt denna lag.

Pa sjotrafikforseelser som begatts innan denna lag tratt i kraft tillampas 12 § i lagen om ord-
ningsbotsforseelser (986/2016), som var i kraft nar denna lag tradde i kraft, samt bestammel-
serna om straffansvar i den upphévda sjotrafiklagen (463/1996) och den upphévda lagen om
registrering av farkoster (424/2014). Om tillampningen av denna lag leder till ett lindrigare re-
sultat ska detta beaktas nér straffet bestams.
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135§
Ikrafttradande

Genom denna lag upphévs

1) sjotrafiklagen (463/1996),

2) lagen om registrering av farkoster (424/2014).

Genom denna lag upphéavs dessutom

1) férordningen om prejningssignaler till fartyg (46/1976),

2) forordningen om foérhindrande av sammanstétning i inre farvatten (Regler for inre farvat-
ten 1978) (252/1978),

3) forordningen om utmarkning av farlederna (846/1979),

4) forordningen innefattande trafikstadga for kanaler och rorliga broar (512/1991).

Om det i nagon annan lag eller i bestammelser som utfardats med stod av den eller i en fore-
skrift som meddelats med stéd av en lag som upphavts genom denna lag hénvisas till en lag

eller férordning som upphavts genom denna lag, ska hanvisningen anses avse motsvarande
bestdmmelse i denna lag.

Denna lag trader i kraft den 20 .

180



Bilaga 1
BILD 1

Bilaga
Bildbilaga

Ljussignalernas inneborder

&
®

Genomfart forbjuden

Genomfart forbjuden

Genomfart tillaten

Genomfart tillaten. Eventuella trafikrestriktioner tillkdannages med sarskilda
signaler.

Begransad segelfri hojd pa grund av stangd rorlig bro eller port som
begransar den segelfria hdjden. Fartyg som ar hogre an den hogsta tillatna
segelfria hojden enligt trafikmarket pa bron eller porten far inte passera.
Fartygen ar sjalva ansvariga for att deras masthojd ar adekvat.

Anlandande fartyg eller virkesflotte har observerats. Invanta anvisningar.

Anlandande fartyg eller virkesflotte har observerats. Var beredd pa att
fortsatta farden.

Slussen, den rorliga bron eller platsen (t.ex. en korsning mellan isvag och
farled) ar obemannad eller fungerar enligt sjalvbetjaningsprincipen.
Genomfart ar tillaten pa eget ansvar med iakttagande av forsiktighet.
Eventuella trafikrestriktioner tillkannages med sarskilda signaler eller
trafikkmarke.

Teckenforklaringar:

O =Fast ljus
&) = Blinkljus
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Bilaga 1
BILD 2
Ljussignalerfoér sjétrafiken vid slussar; fullstandigt system

Genomfart forbjuden

Slussporten och eventuell
rorlig bre arinte | 6ppet-
lage

Slussporten och eventuell rédig bro arl
oppet-lage

Anlandande fartyg har observerat.
Slusspoerten och eventuellrérig bro ari
oppet-lage, men ljussignalerna har
annuinte andrats till Genomfart tillaten.
VANTA!

Anlandande fartyg har
observerats. Slussen ar
upptagen. VANTA!

Anlandande fartyg har
observerats. Slussen blirledigom
en stund. (Ingetfartyg arpavag
utu r slussen.) VAR BEREDD!

Slussporten och eventuell rérig bro arl
oppet-lage, men ljussignalerna har anny
inte andratstill Gen omfart tillaten.
Signalen Genomfarttillaten gesomen
stund. VAR BEREDD!

Genomfarttillaten

Slusspeorten ar éppen. BEGRANSAD
84®]  Siussporten och eventuell oe SEGELFRIHOJD pagrund av rorig brol

rorlig bro arl dppetage. sominte ar | ppet-lage. Fartygen

O O Hinderfr genomfart. ansvarar forattderas masthdjd ar
adekvat. Bron 6ppnas narfartyget

begar detta med en lang ljudsignal.

Aven andra ljussignalssystemvid en sluss 2n det som presenteras ovan kan forekomma.

Sjofartsstyrelsen bestEmmer utifrn trafikplatsens behov vilken typ av signalsystem som ska anvindas.

Teckenforklaringar:
O =Fastlus
® = Blinkljus
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Bilaga 1
BILD 3

Ljussignaler for sjotrafiken vid rorliga broar; fullstandigt system

Genomfartforbjuden

Bron &rinte i Gppetlage.
Farleden ar upptagen eller
stangd.

Fartyget harobserverats.
Fareden &r upptagen. VANTA!

Fartyget harobserversat. Fareden
biir ledig omen stund. VAR
BEREDD!

Bron ar | 6ppetlage.

Bron ari oppetlage, men signalemsa
har annu inte 8ndrats till Genomfart
tildten. VANTA!

Bron ar | dppetdage, men
jussignalemna harannu inte kunnat
andras till Genomfart tilldten. Signalen
Genomfart tilldten ges om en stund.
VAR BEREDD!

Genomfarttillaten

BEGRANDSAD SEGELFRI
HOJD. Fartygen ansvararsjalva
for att deras masthojd ar adekvat.

BRON AR OBEVAKAD och
BEGRANSAD SEGELFRI HOJD.
Genomfart tilldten pa eget ansvarmed
iskttagande av forsitighet. Fartygen
ansvararsjaiva for att deras masthod
ar adekvat

Bron &r dppen. Hinderfrigenomfart.

Aven andra liussignalssvstem vid en rorliz bro 3n dat som oresenteras ovan kan forekomma.
S)ofartsstyrelsen bestimmer utifrdn trafikplatsens behov vilken typ 3v signalsystem som sk3 anvandas.

Teckenforklaringar:
O = Fast jjus
® = Biinkijus
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Bilaga 2

Internationell signalflagga A
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Lag
om andring av lagen om fartygs tekniska séakerhet och séker drift av fartyg

I enlighet med riksdagens beslut

andras i lagen om fartygs tekniska sékerhet och saker drift av fartyg (1686/2009) 2 § 17 och
24 punkten, 3 § 3 mom., 4 § 6 och 7 mom. samt rubriken till 51 § och 51 § 1 och 2 mom., av
dem 2 § 17 punkten sadan den lyder i lag 629/2017 och 2 § 24 punkten sadan den lyder i lag
879/2014, som foljer:

28
Definitioner

| denna lag och i de bestammelser och foreskrifter som utfardats med stod av den avses med

17) fritidsbat varje farkost avsedd for sport- och fritidsandamal, oavsett typ och framdriv-
ningssatt, med en skrovlangd pa minst 2,5 och hogst 24 meter,

24) hyresbat en farkost som hyrs ut for sport- och fritidséndamal bemannad, som i annan an
reguljér trafik medfor hogst 12 passagerare och vars skrovlangd &r minst 2,5 och hogst 24 me-
ter; dock inte en segelbat med ett skrov vars langd enligt tillverkarens uppgift ar under 5,5 me-
ter, en farkost med motor vars effekt enligt motortillverkarens uppgift ar under 15 kilowatt
och skrov vars langd enligt tillverkarens uppgift ar under 5,5 meter, en vattenskoter och inte
heller en roddbat,

3§
Fartyg pa vilka lagen tillampas

48§
Héanvisningar till annan lagstiftning

| sjotrafiklagen (/) finns bestammelser om krav pa fartyg som anvands for handelssjofart
och krav pa farkoster avsedda for sport och fritidsandamal, till den del kraven inte regleras i
nagon annan lag.

I lagen om sakerhet och utslappskrav for fritidsbatar (1712/2015) finns bestammelser om
skydd av manniskors sakerhet och halsa samt egendom och miljon mot fritidsbatars, vatten-
skotrars och deras utrustnings skadliga egenskaper samt om avgasutslapp och bullerutslapp
fran motorerna pa fritidsbatar och vattenskotrar.



51§
Besiktning av specialfartyg, traditionsfartyg och yrkesbatar
Specialfartyg, traditionsfartyg och yrkesbatar ska genomga forsta besiktning innan de sétts i
trafik som finska fartyg.

Specialfartyg, traditionsfartyg och yrkeshatar ska utéver forsta besiktning ocksa genomga
fornyad besiktning, arlig besiktning, mellanliggande besiktning och periodisk besiktning.

Denna lag trader i kraft den 20 .
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Lag

om andring av lagen om marin utrustning

I enlighet med riksdagens beslut
andras i lagen om marin utrustning (1503/2011) 3 § 5 mom. som foljer:

38
Ovrig lagstiftning

Bestammelser om konstruktion, utrustning och skick for farkoster som anvénds inom finskt
vattenomrade och inom Saima kanals arrendeomrade finns i sjétrafiklagen ( / ).

Denna lag trader i kraft den 20 .
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Lag
om andring av lagen om fartygspersonal och sdkerhetsorganisation for fartyg

| enlighet med riksdagens beslut

upphavs i lagen om fartygspersonal och sakerhetsorganisation for fartyg (1687/2009) 15 §
och

andras 2 8 13, 14 och 16 punkten, av dem 13 punkten sadan den lyder i lag 95/2013 och 16
punkten sadan den lyder i lag 467/2018, som foljer:

28
Definitioner

I denna lag och i de bestammelser och foreskrifter som utfardats med stod av den avses med

13) fritidsbat varje farkost avsedd for sport- och fritidsandamal, oavsett typ och framdriv-
ningssatt, med en skrovlangd pa minst 2,5 och hogst 24 meter,

14) nojesfartyg varje fartyg avsett for sport- och fritidsandamal vars skrovlangd ar 6ver 24
meter, matt enligt tillampliga harmoniserade standarder, och vars bruttodréktighet &r under
500,

16) hyresbat en farkost som hyrs ut for sport och fritidsandamal bemannad, som i annan an
reguljar trafik medfor hdgst 12 passagerare och vars skrovlangd &r minst 2,5 och hogst 24 me-
ter; dock inte en segelbat med ett skrov vars langd enligt tillverkarens uppgift ar under 5,5 me-
ter, en farkost med motor vars effekt enligt motortillverkarens uppgift ar under 15 kilowatt
och skrov vars langd enligt tillverkarens uppgift ar under 5,5 meter, en vattenskoter och inte
heller en roddbat,

Denna lag trader i kraft den 20 .
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Lag
om andring av avdelning 11 10 kap. 2 och 7 § i lagen om transportservice

| enlighet med riksdagens beslut
andras i lagen om transportservice (320/2017) avdelning 1l 10 kap. 2 § 8, 9 och 11 punkten
och 7 §, sadana de lyder i lagarna (301/2018) och (/ ), som foljer:

97 §
Definitioner gallande behdrighet for fartygspersonal

| detta kapitel avses med

8) fritidshat varje farkost avsedd for sport- och fritidsandamal, oavsett typ och framdriv-
ningssatt, med en skrovlangd pa minst 2,5 och hgst 24 meter,

9) nojesfartyg varje fartyg avsett for sport- och fritidsandamal med en skrovlangd pa éver 24
meter métt enligt tillampliga harmoniserade standarder och en bruttodréktighet under 500,

11) hyresbat en farkost som hyrs ut for sport och fritidsandamal bemannad, som i annan &n
reguljar trafik medfor hogst 12 passagerare och vars skrovldngd ar minst 2,5 och hogst 24 me-
ter; dock inte en segelbat med ett skrov vars langd enligt tillverkarens uppgift &r under 5,5 me-
ter, en farkost med motor vars effekt enligt motortillverkarens uppgift ar under 15 kilowatt
och skrov vars langd enligt tillverkarens uppgift ar under 5,5 meter, en vattenskoter och inte
heller en roddbat,

102 §
Behorighetskrav for forare av hyresbat som hyrs ut bemannad
Forare av hyresbat som hyrs ut bemannad ska ha ett forarbrev for hyresbat, om baten an-
vands enligt sjotrafiklagen (/) 2 § 1 mom. i fortjanstsyfte mot ersattning. Om en forare av hy-

resbat som hyrs ut bemannad verkar som forare av hyreshat i internationell fart ska han eller
hon forutom forarbrev for hyresbat dven ha ett internationellt forarbrev for fritidsbat.

Denna lag trader i kraft den 20 .
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Lag
om andring av 6 § i lagen om trafiksystem och landsvégar

| enlighet med riksdagens beslut
andras i lagen om trafiksystem och landsvagar (503/2005) 6 § 2 mom., sadant det lyder i lag
572/2018, som foljer:

6§
Landsvagsfarjor

For farjor galler vad som sarskilt foreskrivs eller bestdms om dem. Den som producerar
farjtrafikservice ansvarar for att foraren av vajerfarjan har fyllt 18 ar och har formaga att skota
uppgiften. Serviceproducenten ansvarar dessutom for att foraren av vajerfarjan ar fortrogen
med vajerfarjans maskineri, konstruktion och anvéndning samt med reglerna i 1972 ars kon-
vention om de internationella reglerna till forhindrande av sammanstotning till sjoss (FordrS
30/1977) och bestammelserna i 2 kap. i sj6trafiklagen ( / ), med undantag av bestaimmelserna
om kanaler och rorliga broar, och att han eller hon ar fortrogen med innehallet i de bestam-
melser som utfardats med stod av 4 mom. En férare av en vajerfarja ska ha tillrackligt god
hélsa for att kunna kora vajerfarjan. Foraren ska ocksa ha tillrackliga sprakkunskaper for att
kunna ge anvisningar till passagerarna i nodsituationer. Vajerfarjan ska bemannas sa att inte
vajerférjan, dess personal, passagerarna, lasten, annan egendom eller miljon onddigtvis utsatts
for risker. Narings-, trafik- och miljocentralen fattar vid behov beslut om vajerfarjors beman-
ning. En vajerférja ska genomga forsta besiktning innan den satts i trafik som finskt fartyg. En
vajerférja ska utover forsta besiktning vid behov ocksa genomga fornyad besiktning, arI|g be-
siktning, mellanliggande besiktning och periodisk besiktning. Till Gvriga delar iakttas i fraga
om besiktning av vajerfarjor vad som foreskrivs i 6 kap. i lagen om fartygs tekniska sakerhet
och saker drift av fartyg (1686/2009). Transport- och kommunikationsverket far meddela
narmare foreskrifter om besiktning av vajerfarjor.

Denna lag trader i kraft den 20 .
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Lag
om upphiivande av 12 § i lagen om ordningsbotsforseelser

| enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

18§
Genom denna lag upphévs 12 § i lagen om ordningsbotsférseelser (986/2016).

28

Denna lag trader i kraft den 20 .
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Lag
om andring av 23 och 48 kap. i strafflagen

| enlighet med riksdagens beslut
andras i strafflagen (39/1889) 23 kap. 1 8 2 mom. 1 punkten och 2 § 2 mom. 1 punkten samt
48 kap. 3 8 4 mom., sadana de lyder i lag 545/1999, som foljer:

23 kap.
Om trafikbrott
18

Aventyrande av trafiksakerheten

For aventyrande av trafiksakerhet doms ocksa den som pa ett satt som avses i 1 mom.

1) nar han ansvarar for manovreringen av ett fartyg eller ndgon annan farkost eller skoter en
uppgift som vasentligt paverkar dess trafiksakerhet bryter mot sjotrafiklagen (/) eller mot
en foreskrift som har utfardats med stod av den eller mot 1972 ars konvention om de internat-
ionella reglerna till férhindrande av sammanstétning till sjoss (FordrS 30/1977),

238
Grovt aventyrande av trafiksdkerheten

For grovt aventyrande av trafiksakerheten doms ocksa den som vid dventyrande av trafiksa-
kerheten uppsatligen eller av grov oaktsamhet

1) nar han ansvarar for mandvreringen av ett fartyg eller ndgon annan farkost eller skoter en
uppgift som vasentligt paverkar dess trafiksakerhet forsummar eller underlater att iaktta sjctra-
fiklagens ( / ) 12 §, som galler saker gang och fart, 13 §, som géller risk for och undvikande
av kollision, eller 14 §, som galler omkdrning, mote och véjning eller bestammelserna om
styrnings- och seglingsregler, ljus och signalfigurer eller ljud- och ljussignaler i 1972 ars kon-
vention om de internationella reglerna till férhindrande av sammanstétning till sjoss (FérdrS
30/1977),

48 kap.
Om miljébrott
3§

Miljoforseelse
192



For miljéforseelse doms ocksa den som uppsatligen eller av grov oaktsamhet bryter mot en i
5 8 1 mom. i sjotrafiklagen angiven skyldighet som géller anvandning av farkost, mot en i 2
kap. i sjotrafiklagen angiven sjotrafikregel eller mot forbud eller begransningar som géller ett
visst omrade eller en viss farkosttyp och som har meddelats med stéd av 101 §, sa att garning-
en ar agnad att fororsaka fara for miljon.

Denna lag trader i kraft den 20 .
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Lag

om andring av 4 § i lagen om brottsbekdmpning inom Gransbevakningsvasendet

I enlighet med riksdagens beslut
andras i lagen om brottsbekdmpning inom Gransbevakningsvasendet (108/2018) 4 § 8
punkten som foljer:

48
Brott som det ankommer pa Gransbevakningsvéasendet att undersoka

8) gdrningar som utgor brott enligt 20 kap. i sjolagen (674/1994) och enligt sjotrafiklagen (
/ ) samt i sjotrafik beganget dventyrande av trafiksakerheten enligt 1 §, grovt aventyrande av
trafiksakerheten enligt 2 §, fylleri i sjotrafik enligt 5 8, dverlamnande av fortskaffningsmedel
till berusad enligt 8 §, foérande av fortskaffningsmedel utan behorighet enligt 10 § och stérande
av trafik enligt 11 a § i 23 kap. i strafflagen,

Denna lag trader i kraft den 20 .
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10.
Lag

om andring av lagen om forelaggande av boter och ordningsbot
| enlighet med riksdagens beslut
upphavs i lagen om forelaggande av béter och ordningsbot (754/2010) 3 § 2 mom. 11 punk-
ten, sadan den lyder i lag 95/2018, och
andras 3 § 2 mom. 10 punkten som foljer:
3§
Behoriga tjansteman och tillampningsomradet for botesforelaggande

Strafforelaggande utfardas av aklagaren. Botesforelaggande utfardas av en polisman. | ett

botesforeldaggande kan som paféljd forelaggas ett botesstraff pa hogst 20 dagsboter och en
forverkandepafoljd for den som bryter mot

Denna lag trader i kraft den 20 .

Helsingfors den 18 oktober 2018

Statsminister

Juha Sipila

Kommunikationsminister Anne Berner
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Parallelltext

Lag

om andring av lagen om fartygs tekniska séakerhet och séker drift av fartyg

I enlighet med riksdagens beslut

andras i lagen om fartygs tekniska sékerhet och séker drift av fartyg (1686/2009) 2 § 17 och
24 punkten, 3 § 3 mom., 4 § 6 och 7 mom. samt rubriken till 51 § och 51 § 1 och 2 mom., av
dem 2 § 17 punkten sadan den lyder i lag 629/2017 och 2 § 24 punkten sadan den lyder i lag

879/2014, som foljer:
Gallande lydelse

28
Definitioner

| denna lag och i de bestammelser och fo6-
reskrifter som utférdats med stod av den av-
ses med

17) fritidshat varje bat avsedd for sport-
och fritidsandamal, oavsett typ eller fram-
drivningsmaskineri, med en skrovlangd pa
2,5-24 meter, matt enligt tillampliga harmo-
niserade standarder; med fritidsbat avses
dock inte ett fartyg som hyrs ut bemannat el-
ler obemannat,

24) hyresbat fartyg som omfattas av til--
lampningsomradet for lagen om sakerhet och
utslappskrav i fraga om vissa fritidshatar
(621/2005) och som hyrs ut for fritidsbruk
bemannade eller obemannade och som i an-
nan an reguljar trafik medfér hogst tolv pas-
sagerare; dock inte en segelbat med ett skrov
vars langd enligt tillverkarens uppgift ar un-
der 5,5 meter, en bat med motor vars effekt
enligt motortillverkarens uppgift &r under 15
kilowatt, en vattenskoter och inte heller en
roddbaét,

38

Fartyg pa vilka lagen tillampas

Denna lag tillampas inte pa fritidsbatar.

Foreslagen lydelse

28
Definitioner

| denna lag och i de bestammelser och fo-
reskrifter som utférdats med stod av den av-
ses med

17) fritidsbat varje farkost avsedd for
sport- och fritidsandamal, oavsett typ och
framdrivningssatt, med en skrovlangd pa
minst 2,5 och hogst 24 meter,

24) hyreshat en farkost som hyrs ut for
sport- och fritidsandamal bemannad, som i
annan &n reguljar trafik medfor hogst 12 pas-
sagerare och vars skrovldngd &r minst 2,5
och hogst 24 meter; dock inte en segelbat
med ett skrov vars langd enligt tillverkarens
uppgift ar under 5,5 meter, en farkost med
motor vars effekt enligt motortillverkarens
uppgift & under 15 kilowatt och skrov vars
langd enligt tillverkarens uppgift ar under 5,5
meter, en vattenskoter och inte heller en
roddbat,

38§
Fartyg pa vilka lagen tillampas

Denna lag tillampas inte pa fritidsbatar och
hyresbatar.
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Gallande lydelse

48

Héanvisningar till annan lagstiftning

| sjotrafiklagen (463/1996) finns bestdm-
melser om krav pa fartyg som anvands for
handelssjofart och krav pa fritidsbatar, till
den del kraven inte regleras i nagon annan
lag.

| lagen om sékerhet och utslappskrav i
fraga om vissa fritidsbatar finns bestammel-
ser om skydd av maénniskors sakerhet och
hélsa samt egendom och miljén mot fritids-
batars, vattenskotrars och deras utrustnings
skadliga egenskaper samt om avgasutslapp
och bullerutslapp fran motorerna pa fritidsba-
tar och vattenskotrar.

518

Besiktning av specialfartyg, yrkesbatar och
hyreshatar

Ett specialfartyg, en yrkeshat och en hyres-
bat ska genomga forsta besiktning innan far-
tyget satts i trafik som finskt fartyg.

Specialfartyg, yrkesbatar och hyresbatar
ska utover forsta besiktning ocksa genomga
fornyad besiktning, arlig besiktning, mellan-
liggande besiktning och periodisk besiktning.

Foreslagen lydelse

4§
Héanvisningar till annan lagstiftning

| sjétrafiklagen ( / ) finns bestammelser
om krav pa fartyg som anvands for handels-
sjofart och krav pa farkoster avsedda for
sport och fritidsandamal, till den del kraven
inte regleras i nagon annan lag.

I lagen om sékerhet och utslappskrav for
fritidsbatar (1712/2015) finns bestammelser
om skydd av manniskors sakerhet och hélsa
samt egendom och miljon mot fritidsbatars,
vattenskotrars och deras utrustnings skadliga
egenskaper samt om avgasutslapp och bul-
lerutslapp fran motorerna pa fritidsbatar och
vattenskotrar.

51§

Besiktning av specialfartyg, traditionsfartyg
och yrkeshatar

Specialfartyg, traditionsfartyg och yrkesba-
tar ska genomga forsta besiktning innan de
sétts i trafik som finska fartyg.

Specialfartyg, traditionsfartyg och yrkesba-
tar ska utdver forsta besiktning ocksa ge-
nomga fornyad besiktning, arlig besiktning,
mellanliggande besiktning och periodisk be-
siktning.

Denna lag trader i kraft den 20 .
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Lag

om andring av lagen om marin utrustning

I enlighet med riksdagens beslut
andras i lagen om marin utrustning (1503/2011) 3 § 5 mom. som féljer:

Géllande lydelse Foreslagen lydelse

38 38
Ovrig lagstiftning Ovrig lagstiftning

Bestdmmelser om konstruktion, utrustning  Bestdmmelser om konstruktion, utrustning
och skick for farkoster som anvéands inom och skick for farkoster som anvands inom
finskt vattenomrade och inom Saima kanals finskt vattenomrade och inom Saima kanals
arrendeomrade  finns i sjotrafiklagen arrendeomrade finns i sjétrafiklagen ( /).
(463/1996).

Denna lag tréder i kraft den 20 .
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Lag

om andring av lagen om fartygspersonal och sdkerhetsorganisation for fartyg

| enlighet med riksdagens beslut

upphavs i lagen om fartygspersonal och sakerhetsorganisation for fartyg (1687/2009) 15 §

och

andras 2 § 13, 14 och 16 punkten, av dem 13 punkten sadan den lyder i lag 95/2013 och 16
punkten sadan den lyder i lag 467/2018, som foljer:

Gallande lydelse

28
Definitioner

| denna lag och i de bestammelser och fo-
reskrifter som utférdats med stod av den av-
ses med

13) fritidsbat varje vattenskoter oavsett
langd och varje bat avsedd for sport- och fri-
tidsandamal, oavsett typ eller framdriv-
ningsmaskineri, med en skrovlangd pa 2,5~
24 meter, matt enligt tillAmpliga harmonise-
rade standarder; med fritidsbat avses inte ett
bemannat fartyg som hyrs ut, (31.1.2013/95)

14) nojesfartyg varje fartyg avsett for
sport- och fritidsandamal vars skrovlangd &r
dver 24 meter, matt enligt tillampliga harmo-
niserade standarder, och vars bruttodréaktighet
ar under 500,

16) hyresbat fartyg som omfattas av til--
lampningsomradet for lagen om sakerhet och
utslappskrav for fritidsbatar (1712/2015) och
som hyrs ut for fritidsbruk bemannade och
som i annan &n reguljar trafik medfér hogst
tolv passagerare; dock inte en segelbat med
ett skrov vars langd enligt tillverkarens upp-
gift ar under 5,5 meter, en bat med motor
vars effekt enligt motortillverkarens uppgift
ar under 15 kilowatt, en vattenskoter och inte
heller en roddbat,

Foreslagen lydelse

28
Definitioner

| denna lag och i de bestammelser och fo-
reskrifter som utférdats med stod av den av-
ses med

13) fritidsbat varje farkost avsedd for
sport- och fritidsandamal, oavsett typ och
framdrivningssatt, med en skrovlangd pa
minst 2,5 och hogst 24 meter,

14) nojesfartyg varje fartyg avsett for
sport- och fritidsandamal vars skrovlangd &r
dver 24 meter, matt enligt tillampliga harmo-
niserade standarder, och vars bruttodréaktighet
ar under 500,

16) hyresbat en farkost som hyrs ut for
sport och fritidsandamal bemannad, som i
annan an reguljar trafik medfor hégst 12 pas-
sagerare och vars skrovlangd ar minst 2,5
och hogst 24 meter; dock inte en segelbat
med ett skrov vars langd enligt tillverkarens
uppgift ar under 5,5 meter, en farkost med
motor vars effekt enligt motortillverkarens
uppgift ar under 15 kilowatt och skrov vars
langd enligt tillverkarens uppgift ar under 5,5
meter, en vattenskoter och inte heller en
roddbat,


https://www.finlex.fi/sv/laki/ajantasa/2009/20091687#a1687-2009

Gallande lydelse
158
Behorighet for néjesfartygs bevalhavare

Nojesfartygs bevalhavare ska ha ett inter-
nationellt behdrighetsbrev for forare av fri-
tidsbat.

| fraga om ansokan om, utfardande av, gil-
tighetstid for och férnyande av ett internat-
ionellt behdrighetsbrev for forare av fritids-
bat tillampas bestammelserna om utfardande
av behorighetsbrev och certifikat 6ver speci-
albehorighet i 1l avd. 10 kap. 12 § i lagen om
transportservice, bestammelserna om giltig-
hetstid for och férnyande av behérighetsbrev
och certifikat 6ver specialbehorighet i 14 § i
det kapitlet samt bestimmelserna om forva-
ring och uppvisande av certifikat och doku-
ment i 18 8 i det kapitlet.

Narmare bestdmmelser om internationella
behorighetsbrev for forare av fritidsbatar,
behorighetsvillkor, de omstandigheter som
ska laggas fram i ansdkan om behdrighets-
brev, giltighetstiden for och fornyandet av
behdrighetsbrev samt om utredning om beva-
rad behorighet far utfardas genom forord-
ning av statsradet.

Foreslagen lydelse

upphavs

Denna lag tréader i kraft den

200

20 .



Lag

om andring av avdelning 11 10 kap. 2 och 7 § i lagen om transportservice

| enlighet med riksdagens beslut

andras i lagen om transportservice (320/2017) avdelning 11 10 kap. 2 § 8, 9 och 11 punkten
och 7 §, sadana de lyder i lagarna (301/2018) och (/ ), som foljer:

Géllande lydelse
2 8 (4.5.2018/301)

Definitioner

| detta kapitel avses med

8) fritidsbat varje bat avsedd for sport- och
fritidsandamal, oavsett typ eller framdriv-
nlngsmasklnerl med en skrovlangd pa 2,5
24 meter matt enligt tillampliga harmonise-
rade standarder; med fritidsbat avses inte ett
bemannat fartyg som hyrs ut,

9) nojesfartyg varje fartyg avsett for sport-
och fritidsandamal med en skrovlangd pa
dver 24 meter métt enligt tillampliga harmo-
niserade standarder och en bruttodréktighet
under 500,

11) hyresbat fartyg som omfattas av til--
lampningsomradet for Iagen om sakerhet och
utslappskrav for fritidsbatar (1712/2015) och
som hyrs ut for fritidsbruk bemannade och
som i trafik utan pa forhand angivna tidta-
beller eller rutter medfor hogst tolv passage-
rare; dock inte en segelbat med ett skrov vars
Iangd enligt tillverkarens uppgift ar under 5,5
meter, en bat med motor vars effekt enligt
motortillverkarens uppgift ar under 15 Kilo-
watt, en vattenskoter och inte heller en rodd-
bat,

78

Behorighetskrav for forare av hyreshat som
hyrs ut bemannad

Forare av hyresbat som hyrs ut bemannad
ska ha ett forarbrev for hyreshat. Om foraren
av en hyresbat som hyrs ut bemannad fram-

Foreslagen lydelse
97 §

Definitioner gallande behdrighet for fartygs-
personal

| detta kapitel avses med

8) fritidsbat varje farkost avsedd for sport-
och fritidsandamal, oavsett typ och framdriv-
ningssatt, med en skrovlangd pa minst 2,5
och hogst 24 meter,

9) ndjesfartyg varje fartyg avsett for sport-
och fritidsandamal med en skrovlangd pa
dver 24 meter métt enligt tillampliga harmo-
niserade standarder och en bruttodraktighet
under 500,

11) hyresbat en farkost som hyrs ut for
sport och fritidsandamal bemannad, som i
annan an reguljar trafik medfor hogst 12
passagerare och vars skrovlangd ar minst 2,5
och hogst 24 meter; dock inte en segelbat
med ett skrov vars Iangd enligt tillverkarens
uppgift ar under 5,5 meter, en farkost med
motor vars effekt enligt motortillverkarens
uppgift ar under 15 kilowatt och skrov vars
langd enligt tillverkarens uppgift ar under 5,5
meter, en vattenskoter och inte heller en
roddbat,

102 §

Behorighetskrav for forare av hyreshat som
hyrs ut bemannad

Forare av hyresbat som hyrs ut bemannad
ska ha ett forarbrev for hyresbat, om baten
anvands enligt sjotrafiklagen (/) 2 8 1 mom.
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Gallande lydelse Foreslagen lydelse

for hyresbaten i internationell fart, ska han i fortjanstsyfte mot ersattning. Om en forare

eller hon férutom ett forarbrev for hyresbat av hyresbat som hyrs ut bemannad verkar

ocksd ha ett internationellt behdrighetsbrev som forare av hyresbat i internationell fart

for forare av fritidsbat. ska han eller hon forutom férarbrev for hy-
resbat aven ha ett internationellt forarbrev
for fritidsbat.

Denna lag trader i kraft den 20 .
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Lag

om #ndring av 6 § i lagen om trafiksystem och landsvagar

| enlighet med riksdagens beslut

andras i lagen om trafiksystem och landsvagar (503/2005) 6 § 2 mom., sadant det lyder i lag

572/2018, som foljer:

Géllande lydelse
68

Landsvéagsfarjor

For féarjor galler vad som sarskilt foreskrivs
eller bestdms om dem. Den som producerar
farjtrafikservice ansvarar for att foraren av
vajerfarjan har fyllt 18 ar och har férmaga att
skota uppgiften. Serviceproducenten ansvarar
dessutom for att foraren av vajerfarjan ar for-
trogen med vajerfarjans maskineri, konstrukt-
ion och anvandning samt med reglerna i 1972
ars konvention om de internationella reglerna
till férhindrande av sammanstétning till sjoss
(FordrS 30/1977) och i forordningen om for-
hindrande av sammanstétning i inre farvat-
ten (Regler for inre farvatten 1978,
252/1978) samt med innehallet i de bestam-
melser som har utfardats med stod av 4 mom.
En forare av en vajerfarja ska ha tillrackligt
god hélsa for att kunna kéra vajerféarjan. Fo-
raren ska ocksa ha tillrackliga sprakkunskap-
er for att kunna ge anvisningar till passage-
rarna i nodsituationer. Trafiksakerhetsverket
far meddela narmare foreskrifter om besikt-
ning av vajerfarjor och om vajerfarjors ut-
rustning och narings-, trafik- och miljécen-
tralen nérmare foreskrifter om vajerfarjors
bemanning.

Foreslagen lydelse

6§
Landsvéagsfarjor

For féarjor galler vad som sarskilt foreskrivs
eller bestams om dem. Den som producerar
farjtrafikservice ansvarar for att foraren av
vajerfarjan har fyllt 18 ar och har férmaga att
skdta uppgiften. Serviceproducenten ansvarar
dessutom for att foraren av vajerféarjan ar for-
trogen med vajerféarjans maskineri, konstrukt-
ion och anvandning samt med reglerna i 1972
ars konvention om de internationella reglerna
till férhindrande av sammanstétning till sjoss
(FordrS 30/1977) och bestdmmelserna i 2
kap. i sjotrafiklagen ( / ), med undantag av
bestdmmelserna om kanaler och rorliga
broar, och att han eller hon ar fértrogen med
innehallet i de bestammelser som utfardats
med stéd av 4 mom. En forare av en vajer-
farja ska ha tillrackligt god hélsa for att
kunna kora vajerfarjan. Foraren ska ocksa ha
tillrackliga sprakkunskaper for att kunna ge
anvisningar till passagerarna i nédsituationer.
Vajerfarjan ska bemannas sa att inte vajer-
farjan, dess personal, passagerarna, lasten,
annan egendom eller miljon onddigtvis ut-
satts for risker. Narings-, trafik- och miljo-
centralen fattar vid behov beslut om vajerfar-
jors bemanning. En vajerfarja ska genomga
forsta besiktning innan den satts i trafik som
finskt fartyg. En vajerfarja ska utover forsta
besiktning vid behov ocksa genomga foérnyad
besiktning, arlig besiktning, mellanliggande
besiktning och periodisk besiktning. Till 6v-
riga delar iakttas i fraga om besiktning av
vajerfarjor vad som foreskrivs i 6 kap. i la-
gen om fartygs tekniska sdkerhet och saker
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Gallande lydelse Foreslagen lydelse

drift av fartyg (1686/2009). Transport- och
kommunikationsverket far meddela narmare
foreskrifter om besiktning av vajerfarjor.

Denna lag tréder i kraft den 20 .
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Lag
om upphiivande av 12 § i lagen om ordningsbotsforseelser

| enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

Gallande lydelse Foreslagen lydelse

12 8
upphavs
Forseelser som galler sjétrafik

For en uppsatligen eller av oaktsamhet be-
gangen Overtradelse av sjotrafiklagen
(463/1996) foreldaggs ordningsbot som féljer:

1) den som framfor en farkost for nagon
annan an en i 2 punkten avsedd overtradelse
mot i 5 § 2 mom. i sjotrafiklagen avsedda
pabud, forbud och begrénsningar som sjotra-
fikméarken eller ljussignaler anger, 70 euro,

2) den som framfér en farkost, for over-
skridande av den hogsta tillatna hastigheten
med maximalt den hogsta tillatna hastighet-
en, 120 euro,

3) for framférande av en farkost utan de
dokument som enligt 13 § i sjotrafiklagen ska
medfdras nar farkosten &r i anvandning eller
for forsummelse att inom utsatt tid visa upp
dessa dokument, 40 euro,

4) for framforande av en farkost i strid med
regionala forbud eller begransningar som
har utfardats med stod av 15 § i sjotrafikla-
gen, 70 euro,

5) for framférande av en farkost utan att ha
med sig annan med stdd av 9 § i sjotrafikla-
gen foreskriven basutrustning an raddnings-
vastar eller annan motsvarande sékerhetsut-
rustning, 70 euro.

For en uppsatligen eller av oaktsamhet be-
gangen Overtradelse av lagen om farkostre-
gistret (424/2014) forelaggs ordningsbot som
foljer:

1) den som &ger en farkost, for forsum-
melse att gbra en registreringsanmalan en-
ligt 8 8 1 mom. i lagen om farkostregistret
innan farkosten tas i bruk, agaren eller inne-
havaren, for férsummelse att gora en and-
ringsregistrering enligt 9 8 1 eller 2 mom. i
den lagen inom foreskriven tid eller dgaren
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Gallande lydelse

till en farkost eller motor for férsummelse att
inom foreskriven tid gora en anmalan om
slutlig avregistrering enligt 10 § 1 mom. i
den lagen, 70 euro,

2) for anvandning av en farkost i strid med
58 1 mom. i lagen om farkostregistret innan
den har inforts i registret och for anvandning
i strid med 12 8 2 mom. i den lagen av en
farkost som inte ar forsedd med registerbe-
teckning och for anvandning i strid med 13 §
3 mom. i den lagen av en farkost som inte &r
forsedd med provbeteckning, 70 euro.

Foreslagen lydelse

18

Genom denna lag upphavs 12 § i lagen om
ordningsbotsforseelser (986/2016).

2§

Denna lag trader i kraft den 20 .
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Lag

om andring av 23 och 48 kap. i strafflagen

I enlighet med riksdagens beslut

andras i strafflagen (39/1889) 23 kap. 1 § 2 mom. 1 punkten och 2 8 2 mom. 1 punkten samt
48 kap. 3 8 4 mom., sadana de lyder i lag 545/1999, som foljer:

Géllande lydelse
23 kap
Om trafikbrott
18

Aventyrande av trafiksékerheten

For aventyrande av trafiksakerhet doms
ocksa den som pa ett satt som avses i 1 mom.

1) nar han ansvarar for mandvreringen av
ett fartyg eller skéter en uppgift som vasent-
ligt paverkar dess trafiksakerhet bryter mot
sjotrafiklagen (463/1996) eller mot bestam-
melser som har utfardats med stod av den el-
ler for att forhindra sammanstétningar av
fartyg till sjoss, i inre farvatten eller kanaler,

28
Grovt aventyrande av trafiksdkerheten

For grovt dventyrande av trafiksakerheten
doms ocksa den som vid dventyrande av tra-
fiksakerheten uppsatligen eller av grov oakt-
samhet

1) nér han ansvarar fér mandvreringen av
ett fartyg eller skoter en uppgift som vasent-
ligt paverkar dess trafiksakerhet forsummar
att pa behorigt satt halla utkik, inte iakttar en
med hansyn till férhallandena trygg hastig-
het, vid fara for sammanstotnmg inte iakttar
vajningsplikt eller pa ett annat harmed jam-
forbart satt bryter mot sjotrafiklagen eller
mot bestdmmelser som har utfardats med

Foreslagen lydelse
23 kap.
Om trafikbrott
18

Aventyrande av trafiksékerheten

For aventyrande av trafiksakerhet doms
ocksa den som pa ett satt som avses i 1 mom.

1) nar han ansvarar for mandvreringen av
ett fartyg eller ndgon annan farkost eller sko-
ter en uppgift som vasentligt paverkar dess
trafiksakerhet bryter mot sjotrafiklagen ( /
) eller mot en fGreskrift som har utfardats
med stod av den eller mot 1972 ars konvent-
ion om de internationella reglerna till for-
hindrande av sammanstétning till sjoss (For-
drS 30/1977),

28
Grovt aventyrande av trafiksdkerheten

For grovt dventyrande av trafiksakerheten
doms ocksa den som vid aventyrande av tra-
fiksakerheten uppsatligen eller av grov oakt-
samhet

1) nér han ansvarar for mandévreringen av
ett fartyg eller nagon annan farkost eller sko-
ter en uppgift som véasentligt paverkar dess
trafiksakerhet forsummar eller underlater att
iaktta sjGtrafiklagens (/) 12 §, som galler
saker gang och fart, 13 §, som galler risk for
och undvikande av kollision, eller 14 §, som
galler omkdrning, méte och vajning eller be-
stdmmelserna om styrnings- och seglingsreg-
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Gallande lydelse

stdd av den eller for att forhindra samman-
stotningar av fartyg till sjéss, i inre farvatten
eller kanaler,

sd att brottet ar agnat att fororsaka allvarlig
fara for nagon annans liv eller halsa.

48 kap.
Om miljébrott
3 8(21.4.1995/578)

Miljoforseelse

For miljoforseelse doms ocksa den som
uppsatligen eller av grov oaktsamhet bryter
mot 5 § sjotrafiklagen eller mot forbud eller
begransningar som har meddelats med stéd
av 15 eller 16 § sjotrafiklagen, om gédrningen
ar agnad att fororsaka fara for miljon.

Foreslagen lydelse

ler, ljus och signalfigurer eller ljud- och ljus-
signaler i 1972 ars konvention om de inter-
nationella reglerna till férhindrande av
sammanstotning till sjoss (FOordrS 30/1977),

sd att brottet ar agnat att fororsaka allvarlig
fara for nagon annans liv eller halsa.

48 kap.

Om miljébrott

38§
Miljoforseelse

For miljoforseelse doms ocksa den som
uppsatligen eller av grov oaktsamhet bryter
mot en i 5 8 1 mom. i sjétrafiklagen angiven
skyldighet som galler anvandning av farkost,
mot en i 2 kap. i sjotrafiklagen angiven sjo-
trafikregel eller mot forbud eller begréans-
ningar som galler ett visst omrade eller en
viss farkosttyp och som har meddelats med
stod av 101 §, sa att garningen ar agnad att
fororsaka fara for miljon.

Denna lag trader i kraft den 20 .
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Lag

om andring av 4 § i lagen om brottsbekdmpning inom Gransbevakningsvasendet

I enlighet med riksdagens beslut

andras i lagen om brottsbekdmpning inom Gransbevakningsvéasendet (108/2018) 4 § 8 punk-

ten som foljer:

Gallande lydelse
48

Brott som det ankommer pa Gransbevak-
ningsvasendet att undersoka

8) gdrningar som utgor brott enligt 20 kap.
i sjblagen (674/1994) och enligt sj6trafikla-
gen (463/1996) samt i sjotrafik beganget
aventyrande av trafiksékerheten enligt 1 §,
grovt dventyrande av trafiksdkerheten enligt
2 §, fylleri i sjotrafik enligt 5 8, Overlam-
nande av fortskaffningsmedel till berusad en-
ligt 8 §, forande av fortskaffningsmedel utan
behorighet enligt 10 § och stérande av trafik
enligt 11 a § i 23 kap. i strafflagen,

Foreslagen lydelse
48

Brott som det ankommer pa Gransbevak-
ningsvasendet att undersdka

8) garningar som utgor brott enligt 20 kap.
i sjblagen (674/1994) och enligt sjotrafikla-
gen ( / ) samt i sjotrafik beganget dventyr-
ande av trafiksakerheten enligt 1 §, grovt
aventyrande av trafiksékerheten enligt 2 §,
fylleri i sjotrafik enligt 5 §, éverlamnande av
fortskaffningsmedel till berusad enligt 8 §,
forande av fortskaffningsmedel utan beho-
righet enligt 10 8 och stérande av trafik en-
ligt 11 a 8 i 23 kap. i strafflagen,

Denna lag trader i kraft den 20 .
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10.

Lag

om andring av lagen om forelaggande av béter och ordningsbot

| enlighet med riksdagens beslut

upphavs i lagen om forelaggande av béter och ordningsbot (754/2010) 3 § 2 mom. 11 punk-

ten, sadan den lyder i lag 95/2018, och
andras 3 8 2 mom. 10 punkten som foljer:

Gallande lydelse
38

Behoriga tjansteméan och tillampningsomra-
det for botesforelaggande

Straffoérelaggande utfardas av aklagaren.
Bétesforelaggande utfardas av en polisman. |
ett botesforelaggande kan som paféljd fore-
laggas ett botesstraff pa hogst 20 dagshoter
och en forverkandepaféljd for den som bryter
mot

10) sjotrafiklagen (463/1996) eller be-
stdimmelser eller foreskrifter som har utfar-
dats med stod av den,

11) lagen om farkostregistret (424/2014),

Foreslagen lydelse

38

Behoriga tjansteméan och tillampningsomra-
det for botesforelaggande

Strafforelaggande utfardas av aklagaren.
Bétesforelaggande utfardas av en polisman. |
ett botesforelaggande kan som pafdljd fore-
laggas ett botesstraff pa hogst 20 dagshoter
och en forverkandepaféljd for den som bryter
mot

10) sjotrafiklagen (/) eller foreskrifter
som har utfardats med stod av den,

upphavs

Denna lag tréader i kraft den 20 .
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