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Suomen Uimaopetus- ja Hengenpelastusliitto (SUH) pitaa vesiliikennelain kokonaisuudistusta
tarpeellisena ja vesiliikenteen sdantelya selkeyttavana uudistuksena, jolla on mahdollisuus
parantaa vesilla liikkujien turvallisuutta. Nykytilanne, jossa vesilld liikkujia koskeva lainsdadanto on
hajallaan jopa kymmenissa eri saadoksissa, ei palvele vastuullista veneilya ja sadddksissa
esitettavien velvoitteiden selvittaminen on yksittdisen veneilijan nakékulmasta haastavaa.

SUH kannattaa esitettya rajausta siita, ettd uudistuksessa keskitytdaan erityisesti veneilya, vesilla
liikkujan kdyttaytymista ja vesiliikenteen kansallisia liikennesdaantéja koskevaan saantelyyn, eika
niinkaan venevalmistajia, vesikulkuneuvojen teknisia seikkoja ja vesikulkuneuvorekisteriasioita
koskeviin saadoksiin.

SUH vastaa arviomuistiossa esitettyjen kysymysten osalta oman asiantuntemuksensa kannalta
keskeisiin ja muutenkin uudistuksessa tarkeimpina pitamiinsa kysymyksiin.

Varustetasoa koskevat saadokset

Suomessa hukkuu vuosittain 150 — 200 ihmista, mika on asukaslukuun suhteutettuna selvasti
enemman kuin muissa Pohjoismaissa. Vesiliikenteessa kuolee vuosittain 40 — 60 ihmist3, joista
suurin osa hukkumisen seurauksena. Yksittdinen turvallisuusvaruste, jolla voitaisiin ehkaista suurin
osa naista hukkumisista, on pelastusliivi. Arviomuistiossakin on todettu, etta tutkimusndyton
pohjalta vesilld hukkuneista jopa 70 - 80 % olisi todennakdisesti tai mahdollisesti pelastunut, jos
henkilolla olisi ollut kelluntapukine kdytdssa.

SUH:n nakemyksen mukaan nykyinen vesiliikenneasetuksen velvoite pitaa pelastusliivi,
kelluntapukine tai pelastuspuku veneessa saatavilla jokaiselle veneessa olijalle, ei ehkaise
hukkumiskuolemia riittavan tehokkaasti. Se ei auta &killisissa vesiliikenneonnettomuuksissa, kuten
yvhteentormayksissa, veneen kaatumistapauksissa, tai venepaloissa, jolloin pelastusliivin
pukemiseen ei valttamatta ole juuri lainkaan aikaa.

SUH esittadkin, ettd nykyista pelastusliivien ja kelluntapukineiden kaytt6a koskevaa sddnnostoa
tiukennettaisiin siten, etta hyvaksytty pelastusliivi tulee olla paélle puettuna kaikissa huviveneissa
niiden ollessa liikkeelld aina, kun kyseessa on kattamaton vene seka katetuissa veneissa aina
ulkokansilla liikuttaessa.

SUH pitda tarkedna, ettd myos pienet ilman moottoria tai pienelld moottorilla kulkevat veneet
saatettaisiin pelastusliivien ja kelluntapukineiden kayttoa koskevan saantelyn piiriin.
Onnettomuustutkinkeskuksen hukkumiskuolemista toteuttaman teematutkinnan (S1-2010Y)
mukaan pelastuspukineiden kadytto olisi erityisesti hyddyksi juuri edelld mainituissa veneissa, joihin
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monet hukkumiskuolemiin johtaneista onnettomuuksista liittyvat. Saman tutkimuksen
suosituksissa todetaan, ettd pelastuspukineiden kdyton tehokas edistaminen edellyttaa
tutkintalautakunnan nakemyksen mukaan normiohjausta.

Kansainvalisesti on saatavilla myos tutkimusnayttoa, jonka mukaan alueilla, joissa pelastusliivien
kaytto on sdaddetty pakolliseksi, hukkumiskuolemien maara vesiliikenteessa on vahentynyt.

Informaatio-ohjaus ja itsesddntely

Vesilla liikkujien turvallisuuteen voidaan vaikuttaa sekd normiohjauksella ettd jarjestelmalliselld ja
pitkdjanteiselld turvallisuuskasvatuksella ja vesiturvallisuuskampanjoinnilla. Venealan yhdistysten
katsastus- ja koulutustoiminnalla seka naihin liittyvalla itsesdaantelylla ja omavalvonnalla on myos
merkittava vaikutus jarjestdaytyneiden veneilijdiden turvallisuuden lisddmisessa. Valtaosa
veneilijoista jaa kuitenkin tdman toiminnan tavoittamattomiin.

SUH ei kuitenkaan usko, etta pakollisen veneilyajokortin tai virallisen katsastuksen vaatiminen
olisivat oikea tapa lisata vesiturvallisuutta, vaan ensisijaisesti tulisi ohjata resursseja
vakiintuneiden vesiturvallisuusty6ta tekevien jarjestdjen koulutus- ja valistustydhon seka ndin
vaikuttaa vesilla liikkujien asenteisiin ja kdayttaytymiseen vesilla.

Suomessa hukkumiskuolemien vahentamiselle ei ole asetettu kansallisia tavoitteita, toisin kuin
esimerkiksi lilkennekuolemien vahentamiselle. Ennaltaehkaiseva vesiturvallisuustyd on hajanaista
ja sitd toteutetaan eri organisaatioiden, seka jarjestdjen etta viranomaisten, toimesta ilman
kansallista kokoavaa ohjelmaa. Laajamittaiselta ja jarjestelmalliseltd kampanjatoiminnalta puuttuu
myos pysyva rahoitus.

Oikein kohdennettujen ennaltaehkaisevien toimenpiteiden ja valistustydn oikeiden kohderyhmien
valitsemiseksi tarvitaan nykyistd huomattavasti enemman tutkittua tietoa, jota on talla hetkella
hyvin vahan. Esimerkiksi hukkumiskuolemien alueellista jakautumista suhteessa asukaslukuun
tarkasteltaessa nayttaa siltd, ettd alueellisesti maarissa on suuria eroja.

Maailman terveyssdatio WHO julkaisi vuonna 2014 maailmanlaajuisen raportin hukkumisista. Yksi
raportin suosituksista oli, etta kunkin maan tulisi valmistella kansallinen vesiturvallisuusohjelma tai
-strategian hukkumiskuolemien ennaltaehkaisemiseksi. Talla hetkella useissa maissa onkin
kdynnissa kansallisen vesiturvallisuusohjelman valmistelutyo.

SUH esittad, ettd myos Suomessa selvitetdan kansallisen vesiturvallisuusohjelman perustamisen
edellytykset, jotta ndin voitaisiin turvata vesiturvallisuustyota tekevien jarjestdjen
toimintaedellytykset, varmistaa jarjestojen ja viranomaisten yhteistoiminnalle pysyvat rakenteet
seka kehittaa tietoon perustuvaa ennaltaehkdisevaa vesiturvallisuustyota.

Paallikko-madritelma

Vesiliikennelain uudistuksessa tulee maaritelld aluksen paallikon ja kuljettajan asema seka heidan
vastuunsa ja velvollisuutensa lainsddadannon noudattamiseen, matkustajien turvallisuuteen ja
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vaadittujen turvallisuusvarusteiden kdyttamiseen liittyen. SUH:n ndkemyksen mukaan veneen
paallikdn maaritelman selkeyttaminen parantaisi merkittavasti veneilyturvallisuutta.

Vesiliikennejuopumuksen promilleraja

Nykyinen vesiliikennejuopumuksen raja on yleisesti 1,0 promillea eli korkeampi kuin
ammattimaisen vesiliikenteen ja tieliikenteen osalta, joissa raja on 0,5 promillea. Tama luo
mielikuvaa siitd, etta vesilla kuljettajan paihtymys on hyvaksytympaa kuin tieliikenteessa.
Kuitenkin veneen kuljettaminen pdihtyneena heikentaa turvallisuutta vesilla.

Alkoholi on osallisena yli puolessa hukkumiseen johtaneista onnettomuuksista vesilla.
Hukkumiskuolemien valttamiseksi olisi tavoiteltavaa, ettd veden darella ei oleskeltaisi, eika vesilla
toimittaisi paihtyneena. Vesiliikenteen osalta tata olisi mahdollista edistaa lainsaadannolla.

SUH esittadkin, etta yleista vesiliikennejuopumuksen promillerajaa tulisi harkita laskettavaksi 0,5
promilleen eli vastaamaan tieliikenteen ja ammattimaisen vesiliikenteen promillerajaa. Toisaalta
nykyisessa rikoslaissa vesijuopumuksesta voidaan tuomita myds, mikali veneen kuljettajan kyky
suoriutua veneen kuljettamisesta on heikentynyt alkoholin nauttimisen takia ja han ndin vaarantaa
vesiturvallisuutta, vaikkei laissa maaritelty promilleraja ylittyisikdan. Tama ei tosin ole laajasti
tiedossa ja on kasityksemme mukaan vahdisessa maarin kadytetty peruste vesiliikennejuopumus-
tuomioissa.

Helsingissa, 5.6.2017
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Suomen Uimaopetus- ja Hengenpelastusliitto ry (SUH) on koulutus- ja valistusorganisaatio, jonka
tavoitteena on jo yli 60 vuoden ajan ollut uima- ja vesipelastustaitojen kehittéiminen sekd
vesiturvallisuuden edistéminen ja sitd kautta hukkumiskuolemien vihentdminen Suomessa.
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