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Turvallisesti vesilld ry:n lausunto vesiliikennelain kokonaisuudistusta koskevasta
arviomuistiosta

Liikenne- ja viestintaministerié on pyytanyt Turvallisesti vesilld ry:téd lausuntoa vesiliikennelain
kokonaisuudistuksesta.

Turvallisesti vesilld ry kiittdd mahdollisuudesta lausua asiassa ja esittéaa alla olevat huomiot muistion
lopussa esitettyihin kysymyksiin.

1. Miten hanke tulisi rajata? Hankkeen on ajateltu kattavan vesilld liikkujan kayttaytymista koskevan
sadntelyn eika esimerkiksi veneiden valmistajia koskevaa saantelyd. Onko tdma rajaus hyva?

Vesikulkuneuvojen valmistusta koskeva sééntely on tarkoituksenmukaista pitéa erilldan
vesikulkuneuvojen kdyton sédéntelysts.

2. Tulisiko laissa madaritella tarkemmin vesikulkuneuvo, jota saantely koskee, ja jos tulisi, millainen
maaritelma olisi hyva?

Voimassa olevan sééntelyn madritelmé on varsin epaméadréinen, eiké valttamatts ota
huomioon kaikkia vesilld kéytettévis laitteita. Masritelméaa tulisi tarkentaa siten, eltd se
huomioisi kaikki vesilla liikkuvat laitteet, kuitenkin niin, ettd normaalit vesilelut ym. ovat
soveltamisalan ulkopuolella.

3. Miten veneiden nykyista varustetasoa koskevia saénnéksia pitaisi ajanmukaistaa?

Vesikulkuneuvojen varustetasossa tulisi ottaa huomioon kulkuneuvon koko Jja tyyppi (esim.
Suurempi sammutinkapasiteetti suuremmissa vesikulkuneuvoissa).

Nykyisessd lainsdddannossa ei vaadita merikarttaa yhdessékéan huvikéytéssé olevassa
vesikulkuneuvossa. Varustevaatimuksiin tulisi lisété joko painettu tai elektroninen
merikartta.
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4. Riittaako mielestdsi nykyinen informaatio-ohjaus (kampanjat) ja vapaaehtoisjérjestdjen itsesaantely
(esim. venekerhojen katsastukset)? Pitaisikd ohjausta ja itsesédantelya lisata vai tarvittaisiinko myos
jareampia keinoja (esim. veneilyajokortti tai virallinen katsastus) veneturvallisuuden lisddmiseksi?

Veneilyturvallisuuskampanjointia ja valistusviestintéé yhteistydssé viranomaisten ja
Jjarjestdjen kanssa tulisi tehostaa ja kohdentaa tarkemmin veneilijéihin. Lisdksi
vapaaehtoista koulutusta tulisi tukea sekd kannustaa veneilijoitéd osallistumaan
koulutuksiin. Pakollisella veneilyajokortilla ei olisi olennaista vaikutusta
veneilyonnettomuuksiin.

Venekerhojen katsastukset ovat mahdollisia ainoastaan venekerhojen jésenille, jolloin sillé
voidaan kattaa ainoastaan pieni osa veneilijbista. Vesikulkuneuvon kunto- ja
varustekatsastuksella on kuitenkin turvallisuutta edistévéa vaikutus.

Lainsdédédnnon tulisi kannustaa veneilijéitad vapaaehtoisiin turvallisuustoimiin, kuten
veneilyn koulutus.

5. Hankkeen tarkoituksena on mm. ajanmukaistaa sééntely ja koota saantely mahdollisuuksien mukaan
yhteen lakiin. Miten vesilikenteen ohjaamista ja turvaamista koskevaa sdantelyd, mukaan lukien
vesiliikennemerkkeja koskevaa saantelya seka vesiliikenteen muita likennesaantoja ja valo-opasteita
koskevaa sdantelya, jota nykyisin siséltyy myds lukuisiin lakia alemmanasteisiin instrumentteihin kuten
maarayksiin ja ohjeisiin, tulisi muuttaa?

Tulisiko esimerkiksi

a) Siséllyttaa tata koskeva tarpeellinen uusi sdantely mahdollisuuksien mukaan uuteen vesilikennelakiin
(ja joiltain osin alemmanasteisiin sdadoksiin) ja kumota nykyinen sééntely kokonaisuudessaan seka
vanhentuneilta ja perustuslainvastaisilta osiltaan ettd muutenkin karsien nykyisté sdantelya (siséltaa
enemman norminpurkua)

tai

b) Sisallyttaa tata koskeva uusi sdantely mahdollisuuksien mukaan uuteen vesilikennelakiin (ja joiltain
osin alemmanasteisiin saadoksiin) sailyttden saantely kuitenkin muuten entisellaan lukuun ottamatta
vanhentuneita ja perustuslainvastaisia osioita? (sisaltdd vahemman norminpurkua)

tai

c) karsia tata koskevaa saantelyd muulla tavoin? Miten?
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6. Viime vuosina on esitetty useassa yhteydessa, etts veneilyn valvonta helpottuisi ja turvallisuus
liséantyisi, jos valvojalla olisi selkedmmin oikeus kiinnitta3d huomiota my0s muun venettd tosiasiassa
ohjailevan henkilon kuin kuljettajan toimintaan. Oletteko samaa mielti? Olisiko paallikkd6-maaritelmasta
mielestanne jotain muuta hyétya?

Vesikulkuneuvon pééllikkyys on nykyisess4 lainsaddannossé kokonaan tuntematon késite.
Koska voimassa olevassa sédéntelyssd puhutaan ainoastaan kuljettajasta, ei mééritelmé
ole riittavén selked. Paéllikén méaéritteleminen saéntelyyn toisin huomattavasti liséé
selkeyttéd vesikulkuneuvon siséiseen vastuunjakoon.

Mybs hyvén merimiestavan noudattaminen tulisi sisallyttas vesiliikennesééntelyyn.

7. On arveltu, etta nykyinen vuokravenesaantely on omiaan vaikeuttamaan muun muassa uusien
vuokravenepalvelujen syntyé ja digitaalista veneenvuokrausta. Miten pitkalle vuokraveneséaantelya
(miehitettyjd vuokraveneita koskevat katsastusta ja ammattitaitoa yms. koskevat vaatimukset ja
miehittdmattomia vuokraveneitd koskevat vaatimukset) voidaan mielestianne purkaa? Mita perusteita
voidaan mielesténne esittaa nykyisen vuokravenesaantelyn puolesta ja vastaan?

Miehitettyné vuokratun vesikulkuneuvon katsastus- ja pétevyysvaatimuksia ei tulisi poistaa.
Ainoastaan katsastuksella voidaan taata se, etté vesikulkuneuvo on riittdvan turvallinen
matkustajien kuljettamiseen. Uudelta vuokraveneeltéd vaadittava CE-merkinta tulee
uudistuksen yhteydessa poistaa, koska se asettaa vesikulkuneuvot eriarvoiseen asemaan
vuokraveneeksi katsastettaessa.

Miehittéméttdmanéa vuokrattavien vesikulkuneuvojen osalta tulee varmistaa, etti ne ovat
riittévan turvallisia. Mikéli uudessa séédntelyssa maéritellaén paallikk Ja pdéllikén vastuut,
tulee vesikulkuneuvon vuokraajalla (josta tulee veneen péaéllikkd) olla riittdvéa varmuus sen
turvallisuudesta, jotta voi kantaa paélikén vastuun. Taléin joko vuokranantajan
omavalvontaan ja erikseen maériteltavien varustevaatimuksiin perustuva katsastus tai
nykyisenkaltainen viranomaiskatsastus ovat kdytdnnéssé ainoat luotettavat meneteimit.
Muissa tapauksissa pééllikén vastuun kantaminen muodostuu Jjopa mahdottomaks.

8. Millaisia sadntelyn muutoksia tarvittaisiin vesiliikenteen ja lain valvonnan helpottamiseksi?

9. Mité keingja tarvittaisiin informaatio-ohjauksen (kuten vapaaehtoisjarjestdjen vesillaliikkumiskampanijat)
ja itsesaantelyn (kuten venekerhojen jarjestidmét jasenten veneiden katsastukset) vaikuttavuuden
lisdamiseksi?

Veneilyturvallisuuskampanjointia ja valistusviestintéd yhteistyéssé viranomaisten ja
Jjérjestéjen kanssa tulee laajentaa ja tehostaa seka kohdentaa tarkemmin veneiliiéihin.
Venekerhojen katsastukset ovat mahdollisia ainoastaan venekerhojen jésenille, jolloin sillé
voidaan kattaa ainoastaan pieni osa veneilijéista.

Lainsédédanndn tulisi kannustaa veneilijoitd vapaaehtoisiin turvallisuustoimiin, kuten
veneilyn koulutus.

Turvallisesti vesilld ry. info@turvallisestivesilla.fi
y-rek.nro 215.084 www turvallisestivesilla fi



TURVALLISESTI VESILLA RY.

10. Pitaisiko vesilikenteen automaatiota edistaa helpottamalla alueellisten kokeilujen jarjestamista ja
uudenlaisen pééliikkbsédédntelyn avulla. Miten muuten automaatiota voisi edistad?

Jokaisella vesikulkuneuvolla tulee olfa pdéllikké ja pééllikén tulee aina olla fyysisesti
vesikulkuneuvossa sen liikkkuessa.

Automaatiokokeilut tulisi suorittaa tarkkaan suljetulla ja vaivotulla alueella jossa ei ole
muuta vesilikennetta.

11. Mita mielta olette vesiliikennejuopumuksen promillerajan merkityksesta veneilyn turvallisuuden
kannalta?

Suuressa osassa vesilikenneonnettomuustapauksista joissa alkoholilla on osuutta
tapahtumaan, veren alkoholimaéra on huomattavasti yli sallitun. Vaikka promillerajan
laskemisella ei todenndkdisesti ole suoria vaikutuksia onnettomuustilastoihin, tulisi
vesiliikennejuopumuksen promilleraja laskea samaan 0,5 %, kuin tieliikenteessé. Témé
olisi selkeé& viesti veneilijbille siitd, ettéd veneily ja alkoholi eivét kuulu yhteen.

12. Tulisiko kansainvalisen huviveneen patevyyskirjan myontamista helpottaa niin, etta kirjan voisi
jatkossa myontaa myos (Trafin auditoima) veneilyjarjesto tai koulutusorganisaatio?

Kylld, ehdottomasti tulisi. Veneilyn pétevyyskirjojen myéntdminen tulisi olla mahdollista
kaikille auditoiduille organisaatioille, eikéd ainoastaan yhdelle.

Koska téllaisessa tapauksessa viranomaistehtavé siirretédén ulkoiselle toimijalle, tulisi
erityisen tarkkaan huomioida minkélaisia tahoja auditoidaan. Auditointi tulisi rajoittaa
ainoastaan voittoa tavoittelemattomiin veneilyn koulutusjérjestoihin tai merenkulkualan
oppilaitoksiin. Mikéli patevyyskirjoja myéntéisi liiketaloudellisin perustein toimiva
koulutusorganisaatio, on vaarana, etté patevyyskirjoja myénnettéisiin vaarin,
liilketaloudellisin perustein.

Luonnoliisesti, vircanomaistehtévien siirtéminen ulkoiselle toimijalle, edellyttéisi
palvelukorvauksen maksamista tehdysté viranomaistyGsta.

13. Mitka muutostarpeet olisivat erityisen tarkeita?

Vesikulkuneuvon péaéallikkyyden mééritteleminen ja vuokraveneiden CE-
merkintdvaatimuksen poistaminen.
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