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Lausuntopyynto luonnoksesta valtioneuvoston asetukseksi ajokorteista
annetun valtioneuvoston asetuksen muuttamisesta

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Tyksin Ajopoli kiittda mahdollisuudesta antaa lausuntoa tulevasta ajokorttilaista, koska se koskettaa
myos terveydenhuoltoa merkittavasti. Kitamme myos rauhallista ja huolellista paneutumista
lainvalmistelussa, jossa on kuunneltu eri asiantuntijoita. Alkuperadisen lain muutostarve on ilmeinen
ja on viisasta pyrkia laatimaan parempi esitys jota ei tarvitse jalleen muutaman vuoden paasta
muuttaa. Toki uuttakin lakia olisi hyva arvioida edelleen ja odottaa jo kdynnissa olevan tutkimuksen
tietoja ja ndin saada pidemman aikavalin tietoa.

Olemme Ajopolilla samaa mielta kuin edellisessa vastineessa taman lain suhteen, etta ajokortti-ikaa
ei tulisi laskea 17-vuoteen, koska kaikki eivat tassa idssa ole riittavan kypsia lilkkennevirtaan, ei kaikki
20-vuotiaanakaan. Tama on valitettavasti nakynyt nyt tdman kesan 2022 aikana jossa on menetetty
useita nuoria erilaisissa tieliikenneonnettomuuksissa. Nuorten kuolemat ovat muihin Pohjoismaihin
korkeammat ja pelkastdan ika ei ole todennadkoinen syy. Kaikkien tielld liikkujien turvallisuutta tulee
parantaa, jos halutaan oikeasti pdasta tulevaan nolla-visioon.

Uusi ajokorttilaki tuo vaistamatta lisaa nuoria kuljettajia liikennevirtaan ja liikennevahinkojen
todennakaoisyys kasvaa varmasti. Ajokokemuksen myo6ta turvallisuus paranee ja etenkin kun asenteet
ovat oikeat. Nuoruuteen kuuluu riskin ottoa ja oman osaamisen korostamista. Nyt etenkin nuoret
miehet ovat 17-vuotiaden onnettomuuksissa olleet enemman osallisina, mutta ndin se on alle 25-
vuotiaiden kohdalla. Perheissa pojille hankitaan erilaisia kulkuneuvoja ja niita ajellaan jo nuorina
kotiteilla ja pelloilla. Tédma johtaa myds etenkin nuorten miesten suureen kiinnostukseen hankkia
poikkeuslupa 17-vuotiaana.

Rajoitukset ovat varmasti yksi keino hillitd mahdollisia tulevia onnettomuuksia, mutta niiden
noudattamisen valvonta on varsin hankalaa. Rajoitus ydaikaan koskisi vain 17-vuotiaita, samaan
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aikaan siella voisi liilkkua heita nuoremmat ja yli 18-vuotiaat, joille aivan yhta lailla tapahtuu
lilkennevahinkoja.

Yhden matkustajan saanto toimii varmasti hyvin mopoautossa, mutta henkil6autossa ei.

Nuoren kuljettajan mahdollisuus kuljettaa omaa perhettaan tulisi edelleen huomioida, tama oli
aikaisemmin yksi hakemusperusteista.

Saannon ulottaminen koskemaan koko 17-vuotiasta joukkoa takautuvasti, ei saa Ajopolilla
kannatusta. Jos nyt jo poikkeusluvalla ajanut nuori on saanut ajaa rajoituksetta, niin mika hyoty on
enaa lopun rajoituksista liikkenneturvallisuuden kannalta, jos tayttda jo 18-vuotta vuoden lopulla tai
alkuvuodesta.

Ajo-opetuksen laatuun tulisi kiinnittaa huomiota ja huolehtia, ettda myds autokoulun opettajilta
vaaditaan riittdvaa pedagogiikan osaamista ja taitoa ohjata nuoren asennetta liikenteessa oikeaan
suuntaan. Julkisessa mediassa varsin tuore juttu, jossa eroa voidaan todeta olevan nais- ja
mieskokelaiden valilla opetuksessa. Riskinottoa voidaan tulevaisuudessa paremmin selvittaa,
Ajopolilla tastakin menossa tutkimushanke.

Nykyautojen huippunopeuksia voisi kiristada nykytekniikalla avaimen saadailla ja nuorilla voisi olla
suurin sallittu nopeus ensimmaisena ajovuotena. Jo 100 km tunnissa on kokemattomalle
kuljettajalle suuri nopeus ja yleinen nopeus kesdaikaan. Kokemusta auton kayttaytymisesta ei saisi
pelkastdan jattaa simulaatioiden varaan. Nuorten autot voivat olla my0s riskeja lisdavia ja
vanhempien vastuuta tulisi korostaa ajoneuvon hankinnassa ja renkaiden kunnossa. Taysi-ikdisena
tuo vastuu on itsella.

Ajopoli toivoo edelleen ettd molemmat huoltajat voivat olla paattamassa 17 vuotiaan ajokortista, ja
ongelmatilanteissa voisi hyodyntada erikoissairaanhoidon palveluita. Nuoret, joilla on kehityksellisia ja
oppimisen haasteita, tulisi ehdottomasti tutkia ennen kuin ajokorttia myonnetaan. Ajopolilla useita
onnistumisia tdssa, jossa ajohistoria aloitetaan traktorikortilla ja siitd noustaan henkiléauton
kuljettajaksi lievasti kehitysvammaisen kohdalla.

Laakarin arviota tarvitaan monen muunkin terveystilan suhteen ja kouluterveyshuollossa voisi
selvittda mahdollisia ammattihaaveitakin ja sopivuutta ammattikuljettajaksi. Edelleen
logistiikkalinjalle hakeutuu nuoria, joilla ei ole edellytyksia talle alalle.

Nuorten liilkenneonnettomuuksissa on valitettavan usein mukana padihteet ja huumeet. Ajokortin
menetys ei estd ajamaan lahtemista ja tdma lakikaan ei pysty vaikuttamaan tahan
lilkenneturvallisuusongelmaan. Ajoneuvon menetys valtiolle taman tyyppisten riskikuljettajien
kohdalla voisi olla parempi toimenpide kuten Tanskassa on tehty. Nuoren torkea rike tulee pohtia
miten siitd annettava rangaistus ohjaa nuoren lilkennekayttaytymista jatkossa.
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Keski-Euroopan mallissa tdma nuori tai rikkeen tehnyt ohjataan tarkempiin tutkimuksiin, jossa osana
on ajokognitio ja kdytoksen arviointi. Tama voisi jarjestya Ajopolien kautta, jos tdma rahoitetaan
yhteiskunnan varoilla. Ajamaan paasisi takaisin, kun on osoittautunut kypsyytensa ja hallitsee
riskinsd ja paihteiden kaytdon. Menetelma voisi olla mukana nyt kaavailtua riskikoulutusta, jossa
ennen koulutusta arvioidaan, etta terveysedellytykset ovat tayttyneet.

Paihdehuolto tarvitsee uudistusta Suomessa, koska nyt nuoria kuolee enemman yliannostuksiin kuin
liilkenteessa. Tasta pitdisi olla yhta huolissaan kuin liikkenneonnettomuuksista. Jokainen menetetty
elama on kallis koko yhteiskunnalle ja onnettomuuksista ja yliannostuksen hoitaminen on aina
kallista erikoissairaanhoitoa.

Terveydenhuolto on velvoitettu arvioimaan ajoterveytta yhtena osana potilaskontaktia. Tyota
helpottaisi, jos potilaan ajokortista olisi tietoa vastaanoton potilasjarjestelmdssa. Kanta palvelussa
olisi ajokorttilausuntojen paikka. Nuorten mukaantulo lisaa entisestdan ajokorttitiedon tarvetta ja
siitd hyotyisi myos kaiken ikdiset kuljettajat. Terveyshuolto pyrkii lisdéamaan terveytta ja luomaan
edellytykset turvalliseen liikkkumiseen. Kuljettajien oma asenne terveytta yllapitdavdaan suuntaan
pidentaisi jokaisen ajouraa, terveyshuolto auttaa tassa. Perustehtdvdmme on parantaa ajoterveyttd
kuin muutakin terveytta.

Kiinnittdisin huomiota myos tieverkon kuntoon ja risteyssuunnitteluun. Ruotsissa ei ole yhtaan
liittymaa valtatielle, jossa kiihdytyskaista puuttuu. Liikennemerkeilld ohjataan nopeuksia todella
tiheasti, kameravalvonta on paikoissa, joissa on riskid. Nopeus ilmoitetaan ennen kameraa hyvissa
ajoin ja viela kameran paallakin nakyy. Ylinopeussakkoja on vaikea saada, jos seuraa ndita ohjeita.
Lilkenne on sujuvaa, kun tiedetaan mika on sallittu nopeus. Ohittamiseen Ruotsissa aivan oma
kulttuurinsa, hitaampi vaistaa leveille pientareelle tai ohituskaistojen tihed maara vaihtoehtona.
Ajaminen tuntuu turvalliselta, ystavallisesti riskipaikoista informoidaan.

Suomessa on myos valtavan tiukkoja ramppeja, joiden tarkoitus on pudottaa nopeutta, mutta
kokematon kuljettaja voi tdssa arvioida nopeutensa vaarin. Ajoradoissa tarvitaan myos riittavasti
piennarta jotta kevyen liikenteen ohittaminen olisi turvallisempaa tai ndaiden kulkumuotojen selvaa
erottelua. Tien pinnan kaltevuudet ja urat voivat myos nuoren kuljettajan yllattaa. Keliolosuhteet
samoin ja ndiden harjoittelua autokoulussa voi olla vaikea toteuttaa riittavasti.

Liikenneturvallisuus ei synny pelkastaan lain muutoksella vaan liikkenneympariston jatkuvasta
kehittamisesta ja siella liikkkuvien yhteisesta toiminnasta sekd huomioonottamisesta.

Poikkeuslupalainsdadantda on kehitettdva, toivotaan parasta sellaista.
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