Lv V.V LIKENNE- JA ) 1(6)
A A" VEESTINTAMINISTERIO

Louko ja Mutanen Lausuntoyhteenveto
Palveluosasto / kuljetus- ja patevyysyksikko 12.8.2022
VN/17166/2022

Lausuntoyhteenveto luonnoksesta valtioneuvoston asetukseksi ajokorteista annetun
valtioneuvoston asetuksen (423/2011) muuttamisesta

Asetusluonnoksesta pyydettiin lausuntoja ajalla 8.6.—3.8.2022. Asetusluonnoksessa esitetyilla
muutoksilla paivitettaisiin asetuksen sdannokset lakiehdotuksen (hallituksen esitys eduskunnalle
laiksi ajokorttilain muuttamisesta, HE 70/2022 vp) mukaisiksi. Lisaksi asetusta selkeytettaisiin
teknisluonteisilla korjauksilla.

Lausunnonantajat
Asetusluonnoksesta annettiin yhteensa 24 lausuntoa.

Lausunnon antoivat Logistiikkayritysten Liitto ry, Autoliikenteen Tyonantajaliitto ry, Suomen
Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry, Liikenne- ja viestintavirasto, Autokatsastajat AK ry, Svensk
Ungdom rf, Teknisen Kaupan Liitto ry, Opetushallitus, Poliisihallitus, Perussuomalainen
Nuoriso ry, Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry (LIIKO), Nokian
Ajoharjoitteluratasaatio, Tyks Tyo- ja liikenneldaketieteen klinikka (Tyksin Ajopoli) seka
kaksi yksityishenkil6a.

Nokian Ajoharjoitteluratasaation lausuntoon ovat yhtyneet UAR Finland Oy / Uudenmaan
ajoharjoitteluradat, Riihimden ajoharjoittelurata, Joensuun ajoharjoittelurata, Pielisen-
Karjalan ajoharjoittelurata, Jyvasseudun liikenneturvallisuuskeskus, Kuopion/Savon
ajoharjoittelurata, Liikenneturvallisuuskeskus Paimio/V-S ajoharjoittelurata, Porin-Rauman
seudun ajoharjoittelurata, Huittisten ajoharjoittelurata Kymenlaakson ajoharjoittelurata,
Paijat-Hameen ajoharjoittelurata Lahti, PRT Testirata Oy, Juvan Ajoharjoittelurata, Ita-
Uudenmaan Ajoharjoittelurata Porvoo, Eteld-Pohjanmaan ajoharjoittelurata, Kajaanin
Ajoharjoitteluratakeskus, Joutsan ajoharjoittelurata, Uudenkaupungin
ajoharjoitteluratasaatio ja Vaasan seudun ajoharjoitteluratasaatio.

Oikeusministerio, opetus- ja kulttuuriministerio, puolustusministerié, tyo- ja
elinkeinoministerio, ymparistoministerio, Kilpailu- ja kuluttajavirasto seka
Onnettomuustutkintakeskus ilmoittivat, ettei heilla ole asiassa lausuttavaa.

Suomen Liikennelaaketieteen Yhdistys ilmoitti, ettei silla ole esittda l1adketieteellisia perusteita
omaavia muutoksia sen lisdksi, mitd he ovat aiemmin lausuneet hallituksen esityksesta laiksi
ajokorttilain  muuttamisesta (HE 70/2022 vp). Ahvenanmaan maakuntahallitus Vviittasi
lakiesityksesta 17.11.2021 antamaansa lausuntoon ja ilmoitti, ettei silld ole erityisia nakemyksia
asetusluonnoksesta.

Yhteenveto lausunnoista
Ammatillisessa koulutuksessa opiskelevia koskevat muutokset

Logistiikkayritysten Liitto ry sekda Autoliikenteen Tydnantajaliitto ry katsoivat yhtenevissa
lausunnoissaan tarkeaksi, ettd ammatillisessa kuljettajakoulutuksessa olevia koskeva ajokorttilain
erityissdannods sailytettaisiin sisalldllisesti ennallaan eikd ammatillisessa koulutuksessa opiskeleviin
henkildihin sovellettaisi hallituksen esityksessa laiksi ajokorttilain muuttamisesta (HE 70/2022 vp)
ehdotettuja  yleisid  alaikdisen kuljettajan  ajo-oikeuden rajoituksia tai  ajoneuvon
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merkitsemisvelvollisuutta. Logistiikkayritysten Liitto, Autoliikenteen Tydnantajaliitto, Suomen
Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry sekd Opetushallitus esittivat, ettd ajokorttiasetuksen 32 §:n 1
momentin 4 kohta tulisi sailyttdad ennallaan ja vain kohdan numero ja mahdollisesti muuttuva
ajokorttilain sdanndsviittaus muutettaisiin.

Opetushallitus perusteli muutosehdotustaan silla, ettd ammatillisen koulutuksen lainsdadanndn
mukaan tutkinnon edellyttdma osaaminen tulee osoittaa tydtehtavia tehden, aidoissa
tydymparistdissd ja ammatillisen osaamisen hankkimiseen tarvitaan useita harjoituksia.
Kuljettajakoulutuksessa olevat ovat saaneet ajamisen, ajoneuvon kasittelyn, liikennesaantdjen ja
likennekayttaytymisen opetusta ja harjoitusta huomattavasti enemman 17 vuoden ikdan menness3,
kuin mitd B-luokan ajokorttiopetus muilta edellyttda. Heidan vastuullisuutensa, ajo-osaamisensa ja
likennekayttaytymisensa ovat siten monin kerroin paremmalla tasolla kuin muiden 17-vuotiaiden.
Opetushallituksen mukaan muutoksessa esitetyt rajoitukset 17-vuotiaille ovat sindnsa perusteltuja
yleiseen nuorten liikkkumiseen liittyen, mutta ammattikuljettajan tyétehtaviin yhdistettyind ne eivat
ole toimivia eivatkd samat perustelut pade. Opetushallitus toi esille, ettd aikarajoitteet eivat ole
toimivia silloin, kun kyseessa on liikkkuminen aikaisin alkaviin ty6tehtaviin tavaraterminaaleihin,
maarakennus- tai metsatyomaille. Nama sijaitsevat paasaantdisesti julkisten kulkuyhteyksien
ulkopuolella. Matkustajamaaran rajoittaminen yhteen ei ole toimiva esimerkiksi sellaisissa
tydtehtavissa, joissa tarvitaan vahintddn kolme henkilda lastaus- tai purkutehtaviin. Rajoite ei
myoskaan ole toimiva tilanteissa, joissa siirrytaan tutustumiskaynnille logistiikkakeskukseen
oppilaitoksen ajoneuvoilla, jossa kulkisi kuljettajan lisdksi kahdeksan matkustajaa. Alaikaisen
kuljettajan tunnuksen sijoittamiselle yrityksen ajoneuvoon tyopaikalla tapahtuvan opiskelun
yhteydessa voi Opetushallituksen mukaan tulla ylitsepaasemattomia esteitd. Opetushallitus esitti,
ettei ammattiin opiskelevien nuorten osaamisen hankkimiselle asetettaisi esteita, jotka
hankaloittaisivat opiskelua ja siten voisivat vaarantaa liikenneturvallisuutta. Taman vuoksi
Opetushallitus katsoi, etta erillisen, ammattikuljettajien koulutukseen liittyvan pykalan sailyttaminen
saadoksissa on tarpeen.

Toisen yksityishenkilon mukaan ammatilliseen kuljettajakoulutukseen valittaessa tulisi varmistua
siita, etta opiskelijoiden ajoterveysvaatimukset tayttyvat ennen kuin koulutus aloitetaan. Menettely
olisi yhteneva raide-, meri- ja lentoliikenteen alojen koulutusten kanssa.

Muutokset kuljettajakoulutukseen

Poliisihallitus katsoi, ettd asetuksen 12 §:n 4 momenttiin esitetty muutos, jonka seurauksena
harjoitusluvan perusteella tapahtuvassa ajoharjoittelussa voisi kayttdd mita tahansa
kuljettajantutkinnon luokkaa vastaavaa moottoripydraa, on yhtaalta selkeyttava. Toisaalta se lisaa
riskia sille, etta tottumaton moottoripydrailija joutuu akkitilanteisiin itselleen vieraalla ajoneuvolla tai
etta harjoittelussa kaytettdvassa ajoneuvossa ei kayteta ajokorttilain 51 §:n 1 momentin mukaista
opetusajoneuvon tunnusta. Poliisihallituksen mukaan liukkaalla ajamisen ajo-opetuksen osuus on
edelleen minimissaan tunnin mittaisena toteutettuna kovin vahainen, vaikka kokonaistilanne joka
tapauksessa paranee, varsinkin, kun lakiesityksen (HE 70/2022 vp) mukaan liukkaalla ajamisen
ajokoulutus on pyrittdva paaosin toteuttamaan ajoharjoitteluradalla.

Autokatsastajat AK ry katsoi, ettad simulaattoriharjoittelu ei vastaa todellista ajamista. Sen mukaan
simulaattoriopetus on hyva lisa opetukseen, mutta silla ei voida korvata pakollista ajo-opetusta,
pimedn opetusta lukuun ottamatta. Liukasta kelid demonstroivat olosuhteet on mahdollista
saavuttaa vain liukkaan kelin ajoharjoitteluradoilla. Ammattilaisen antaman teoria- ja ajo-opetuksen
maaraa olisi myOs perusteltua lisata. Autokatsastajat ry:n mukaan uuden kuljettajan
riskikayttaytymisen ehkaisemiseen tahtaavalle lisakoulutukselle olisi samat perusteet
ajokorttiluokissa AM/120, AM/121 ja T, kuin B-luokassa.
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Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry kannatti kuljettajaopetuksen kehittamista riskien
tunnistamiseksi  erityisesti ensimmaisen ajokortin  suorittajan  koulutuksen yhteydessa.
Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry ja Nokian Ajoharjoitteluratasaatio kannattivat
ajoharjoitteluratojen hyddyntamistd ja korostivat sitd, ettd ajoharjoitteluradat ovat kaytettavissa
moneen  muuhunkin  harjoitteluun, autolla  ajamisen liséksi. Liikenneturvallisuuden
erityisasiantuntijat ry ja Nokian Ajoharjoitteluratasaatid toivat esille, ettd kaikissa muissa
Pohjoismaissa rataopetus on pakollista. Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry esitti
ministeridon pohdittavaksi sita, etta vaikeissa olosuhteissa ajamisen riskikoulutus mahdollistettaisiin
kaikille ajokorttia suorittaville aidoissa olosuhteissa ajoharjoitteluradalla tai muulla vastaavalla
suljetulla  alueella. Lisaksi Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry nosti esiin
ajoharjoitteluratojen soveltuvuuden ikdantyvien kuljettajien omatoimisen liikkkumisen edistdmisessa.

Perussuomalainen Nuoriso katsoi, ettd simulaatio-opetus ei voi missdan olosuhteissa korvata
ajoharjoittelua autolla. Simulaatio-opetus voi olla taydentdvana, mutta ei korvaavana
opetusmuotona ajokortin hankkimisessa. Liukkaan kelin harjoittelu tulisi aina suorittaa pakollisena
ajoharjoitteluradalla, ei simulaattorilla. Poikkeusluvan haltijan tulisi suorittaa merkittavasti enemman
ajotunteja ja teoriaopetusta autokoulussa suhteessa taysi-ikaiseen kuskiin. Perussuomalainen
Nuoriso katsoi, ettd ajotunteja olisi syyta lisatd merkittavasti kaikkien ajo-oppilaiden osalta.
Puutteelliset taidot likenteessa ovat vaaraksi seka kuskille ettd muulle liikenteelle.

Tyksin Ajopolin mukaan ajo-opetuksen laatuun tulisi kiinnittdd huomiota ja huolehtia siita, etta
myos autokoulun opettajilta vaaditaan riittdvaa pedagogista osaamista ja taitoa ohjata nuoren
asennetta liikenteessa oikeaan suuntaan. Myos Tyksin Ajopoli katsoo, ettd kokemusta auton
kayttamisesta ei saisi jattaa pelkastaan simulaatioiden varaan.

Autokatsastajat AK ry katsoi, etta opetuslupaopettajan teoriakoevaatimus olisi palautettava, silla
opetuslupaopettajat eivat usein osaa perusasioita. Autokatsastajat ry:n mukaan oppilaiden
teoriakoemenestys on tdman vaatimuksen poistumisen myo6tad huonontunut huomattavasti ja
teoriakysymyksia opitaan ulkoa, kun kokeissa kdydaan useasti. Muutos teoriakoemenestyksessa
heijastuu myds ajokokeisiin.

Autokatsastajat AK ry:n mukaan vilppi kuljettajatutkinnoissa on hyvin yleista, koska sita ei ole
sanktioitu. Merkittavan pitka kielto osallistua uuteen kokeeseen on aiheellinen pelote vilpillisen
toiminnan vahentamiseksi. Sen mukaan teoriakokeen lisaksi kielto osallistua kokeeseen olisi syyta
ottaa kayttéon myds ajokokeissa tapahtuviin vilpillisyyksiin. Sanktion vilpillisesti toimineelle tulkille
olisi syyta olla selvasti pidempi kuin kokeen suorittajalle asetettavan sanktion.

Toinen yksityishenkiloista ehdotti erilaisia muutoksia kuljettajaopetuksen kehittdmiseksi.

Alaikéisen kuljettajan tunnusta koskevat huomiot

Poliisihallituksen mukaan tunnus olisi kovin pieni 12 cm:n minimihalkaisijalla toteutettuna ja
saattaisi jaada valvonnassa huomaamatta. Lisaksi Poliisihallitus esittda pohdittavaksi nyt ehdotetun
kuvion tilalle kuvaavampaa; esimerkiksi lukua 17.

Svensk Ungdom rf ei kannata alaikaisen kuljettajan tunnusta tai muuta vastaavaa tunnusta nuorille
kuljettajille. Yhdistyksen mukaan tunnukset vaarantavat liikennetta ja asettavat nuoren kuljettajan
erityisen haavoittuvaan asemaan. Tunnus asettaisi nuoret kuljettajat muiden kuljettajien
kiusaamiselle liikenteessa, ja siten voisi johtaa likenteen vaarantumiseen. Yhdistys ei myoskaan
nae perusteita yhden kuljettajakunnan vahvaan yksil6intin mainitulla tavalla. Sen sijaan olisi
tarkeaa laajentaa ja syventaa riskientunnistamiskoulutuksen vaatimuksia. Myoskaan Teknisen
Kaupan Liiton mukaan nuoren kuljettajan tunnus ei lisaisi liikenneturvallisuutta.
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Perussuomalainen Nuoriso sen sijaan katsoi, ettd poikkeusluvalla ajaville alaikaisille tulisi lisata
autoon pakollinen tunnus, joka kertoo kuskin alaikdisyydesta ja rajoittaisi alaikaisenkuljettaman
ajoneuvon maksiminopeudeksi 80 km/h.

Toinen yksityishenkiloista ehdotti, ettd uuden kuljettajan autoon tulisi lisatd pakollinen
varoitusmerkki, jota kaytettaisiin kahden vuoden ajan ajokortin myéntamisesta.

Huomiot ikdpoikkeusluvasta luopumisesta ja rajoitetusta B-luokan ajo-oikeudesta

Autokatsastajat AK ry ja Tyksin Ajopoli katsoivat, ettd B-luokan ajokortin suorittamisen alaikaraja
olisi syyta pitdd 18 vuodessa. Autokatsastajat AK ry perusteli ndkemystaan silla, ettd B-luokan
ajo-oikeus mahdollistaa muun muassa alempia ajokorttiluokkia suuremmat ajonopeudet. Taten B-
luokan ajo-oikeuden haltijalta edellytetddn myds laajempaa ymmarrysta, vastuullisuutta ja kypsyytta
likennejarjestelmasta, ja sitd ei padsaantdisesti alle 18-vuotiailla vield ole. Mahdollisuus
ikapoikkeuslupaan on hyva sailyttaa, mutta sen myontamisperusteet olisi syyta saattaa aiemmalle
tasolle, jolloin kyseessa oli poikkeus paasaantoon.

Tyksin Ajopoli perusteli nakemystaan silla, etta kaikki eivat 17 vuoden iassa ole riittavan kypsia
likennevirtaan. Ajopolin mukaan rajoitukset ovat varmasti yksi keino hillitd mahdollisia tulevia
onnettomuuksia, mutta niiden valvominen olisi varsin hankalaa. Ajopoli toi esille, ettd rajoitus
ydaikaan ajamisesta koskisi vain 17-vuotiaita, mutta samaan aikaan liikenteessa voisi liikkua heita
nuoremmat ja yli 18-vuotiaat, joille yhta lailla tapahtuu likennevahinkoja. Ajopoli katsoo, etta yhden
matkustajan sadantd toimii hyvin mopoautossa, mutta ei henkildautossa. Sen mukaan nuoren
kuljettajan mahdollisuus kuljettaa omaa perhettdan tulisi edelleen huomioida, ja toteaa tdman
aiemmin olleen yksi poikkeusluvan hakemisen perusteista. Ajopoli ei kannata ehdotusta, etta
rajoitukset koskisivat koko 17-vuotiaiden joukkoa takautuvasti, silld sen mukaan rajoituksista ei olisi
likenneturvallisuushyétya niiden nuorten osalta, joilla on poikkeusluvalla suoritettu ajokortti ja jotka
tayttavat 18 vuotta pian lain voimaantulon jalkeen.

Perussuomalainen Nuoriso ry lausui, ettei se katso nykyisenlaisen “poikkeusluvan” olevan
hyvaksi, silld nuorten liikennekuolemat ja loukkaantumiset ovat liilan kova hinta nykyisesta
mahdollisuudesta saada ajokortti vuosi ennen taysi-ikaisyytta. Perussuomalainen Nuoriso ry:n
mukaan poikkeuslupa tulisi myontda vain erityisin ja painavin perustein. Yhdistys kannatti
alaikaisten kuljettajien osalta rajoitusta ydaikaan ajamiselle. Yhdistyksen mukaan poikkeusluvalla
voitaisiin sallia ajaminen ydaikaan, mutta vain ennalta maaratyt ajot, jotka mainittaisiin
poikkeusluvan myodntamisen perusteissa.

Teknisen Kaupan Liitto toteaa lausunnossaan, etta Liikenneturvan seka useiden kansainvalisten
tutkimusten mukaan ajo-oikeuden ulottaminen 17-vuotiaille ilman poikkeusmenettelya lisaisi
likenneonnettomuuksien maaraa. Liiton mukaan lakiesitys ei kohtele eri ajoneuvoluokkia tasa-
arvoisesti, silld lakiesityksen mukaan ajo-oikeus tulisi 17-vuotiaille autoilijoille, mutta ei
moottoripyérille. Teknisen Kaupan Liiton mukaan nykyinen poikkeusmenettely mahdollistaa
tarveharkinnan ajo-oikeuden mydntavalle taholle, myds riskien osalta.

Toinen yksityishenkildista katsoi, ettd B-luokan ajokortin  myontamistd 17-vuotiaille
ikapoikkeusluvalla tulisi jatkaa, mutta lupaan tulisi liittaa erityisia ja tiukempia ehtoja kuin nyt.

Toinen yksityishenkild esitti aiemmin saadun ikdpoikkeusluvan tuomien ajo-oikeudellisten etujen
sailyttamista sellaisenaan.

Muita lausunnoissa esitettyjé huomioita ja ehdotuksia
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Poliisihallitus katsoi lausunnossaan, ettd esitetyt asetuksen muutokset ovat sopusoinnussa
eduskunnan kasittelyssa olevan lakiehdotuksen (HE 70/2022 vp) kanssa. Poliisihallituksen mukaan
asetuksen 2 §:n 1 momenttiin ehdotettu lisdys, joka mahdollistaa katsastajalle, jolla on B-luokan
ajo-oikeus, koeajaa BE-luokan ajoneuvoyhdistelmda on perusteltu. Saman pykalan toisen
momentin muutos paivittda liikenteen valvoja -termin vastaamaan nykyisen tieliikennelain
muotoilua.

Poliisihallituksen mukaan ajokortin palauttamisvelvollisuudesta luopuminen lisda riskia siihen,
ettd ajo-oikeudeton henkilé esittda toisen henkildon ajokortin omanaan tai ajokieltoon maaratty
henkilo esittaa valvontatilanteessa vanhan ajokortin. Poliisihallitus huomauttaa, ettd vaikka ajo-
oikeus tarkistetaan wusein tietojarjestelmasta, ei siihen ole kaikissa valvontatilanteissa
mahdollisuutta. Ajokorttia kaytetdan tyypillisesti myds osoittamaan henkildllisyytta esimerkiksi
erilaisten ostotapahtumien yhteydessa ja Poliisihallitus on huolissaan siita, ettd palauttamatta
jaaneita ajokortteja paatyy yha useammin erehdyttajan kayttéon.

Liikenne- ja viestintavirasto ehdotti asetusluonnoksen 2 §:n 2 momentin selkeyttdmiseksi "muuta”
-sanan poistamista kohdasta "— tarkoitetaan poliisimiesta ja muuta liikenteen valvontaan liittyvassa
virkatehtavassa toimivaa tulli- ja rajavartiomiesta”. Liikenne- ja viestintavirasto jatti myds ministerion
pohdittavaksi, olisiko asetuksen 3 §:aan tarkoituksenmukaista lisata teksti, jossa selvennetaan
palvelun tuottajan olevan sellainen palvelun tuottaja, jonka kanssa Liikenne- ja viestintavirasto on
tehnyt kuljettajatutkintotoiminnan jarjestamisestd annetussa laissa (535/1998) tarkoitetun
kuljettajantutkintotoimintaan koskevan sopimuksen.

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry katsoi, ettd ehdotettuja muutoksia koskevissa kohdissa
ja perusteluissa olisi tarve avata muutosten syita ja sisaltéja vahan enemman. Suomen Kuljetus ja
Logistiikka SKAL ry:n mukaan perustelumuistioon tulisi lisata koonti ehdotusten sisallosta.

Liikenneturvallisuuden erityisasiantuntijat ry viittasi hallituksen esityksesta laiksi ajokorttilain
muuttamisesta (HE 70/2022 vp) antamaansa lausuntoon.

Nokian Ajoharjoittelusatasaatio viittasi hallituksen esityksesta laiksi ajokorttilain muuttamisesta
(HE 70/2022 vp) antamaansa lausuntoon. Nokian Ajoharjoitteluratasaatio esitti, ettd asetus tulisi
voimaan 1.10.2022, silla tama mahdollistaa yhdelle ikaluokalle aidoissa olosuhteissa tapahtuvan
harjoittelun. Nokian Ajoharjoitteluratasaation ndkemyksen mukaan, mitéd pidemmalle voimaantuloa
siirretaan, sitd enemman menetdmme uusille kuljettajille koituvia liikenneturvallisuushydtyja. Nokian
Ajoharjoitteluratasaatid lausui pitavansad voimaantulon siitymasaannosta liikenneturvallisuutta
heikentavana.

Tyksin Ajopoli toteaa lausunnossaan, ettd nykyautojen huippunopeuksia voitaisiin kiristda
nykytekniikalla avaimen saadailla ja nuorten kuljettajien suurinta sallittua nopeutta voitaisiin rajoittaa
ensimmaisena ajovuotena. Ajopolin mukaan nuorten kayttdmat autot voivat olla riskeja lisdavia, ja
toteaa, ettd vanhempien vastuuta tulisi korostaa ajoneuvon hankinnassa ja renkaiden kunnosta
huolehdittaessa. Lausunnossaan Tyksin Ajopoli toivoo, ettd molemmat huoltajat voisivat olla
paattdmassa B-luokan ajokortin hankinnasta 17-vuotiaana. Ongelmatilanteissa voisi hyddyntaa
erikoissairaanhoidon palveluita ja nuoret, joilla on kehityksellisia ja oppimiseen liittyvia haasteita,
tulisi Ajopolin mukaan ehdottomasti tutkia ennen ajokortin myontamista. Tyksin Ajopoli ehdotti, etta
likenneonnettomuuksissa, joihin liittyy paihteiden kayttéa, ajoneuvo voitaisiin maarata
menetettavaksi valtiolle Tanskan mallin mukaisesti. Lausunnossa huomautetaan, etta Keski-
Euroopassa rikkeen tehnyt ohjataan tarkempiin tutkimuksiin, joihin kuuluu ajokognition ja kaytoksen
arviointia. Vastaava menettely voisi Suomessa jarjestya ajopolien kautta, mutta tama edellyttaisi
yhteiskunnalta saatavaa rahoitusta. Tallaisessa mallissa ajo-oikeus voitaisiin palauttaa sitten kun
kuljettaja on osoittanut kypsyytensa, hallitsevansa riskinsa ja ettei paihteiden kayttd ole esteena
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ajo-oikeuden palauttamiselle. Mallissa voisi olla mukana nyt kaavailtua riskikoulutusta, jossa ennen
koulutusta arvioidaan, ettd terveysedellytykset ovat tayttyneet. Tyksin Ajopoli huomautti, etta
terveydenhuolto on velvoitettu arvioimaan ajoterveyttd yhtena osana potilaskontaktia ja etta tata
tyéta helpottaisi, jos potilaan ajo-oikeudesta olisi tietoa vastaanoton potilasjarjestelmassa.

Teknisen Kaupan Liitto ehdotti lausunnossaan automaatti- ja manuaalivaihteisen ajoneuvon
ajo-oikeuksien yhdistamista, eika nae erityisehtoa perusteltuna.

Toinen yksityishenkil6ista katsoi, etta ajokortin myodntamisen yhteydessa tulisi huomioida myos

likennerikostausta ja mikali liikennerikoksia on useita B-luokan, tulisi ajokortin myontamista lykata
kahdella vuodella.

Liitteet Liitteet

Jakelu Etunimi Sukunimi
Organisaatio

Tiedoksi Etunimi Sukunimi
Organisaatio
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