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Lausuntopyynto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle laiksi
nestemaisten polttoaineiden valmisteverosta annetun lain liitteen
muuttamisesta

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

SAK:n lausunto hallituksen esityksesta eduskunnalle laiksi nestemaisten polttoaineiden
valmisteverosta annetun lain liitteen muuttamisesta

Suomi on sitoutunut paastovahennystavoitteisiin, jotka on kirjattu myo6s ilmastolakiin. llmastolaki
edellyttaa, ettd Suomen kasvihuonekaasupdastot vahenevat vuoden 1990 tasosta 60 prosenttia
vuoteen 2030 mennessa, 80 prosenttia vuoteen 2040 mennessa ja 90-95 prosenttia vuoteen 2050
mennessa. Lakiin on myos kirjattu Suomen tavoite olla hiilineutraali vuonna 2035 ja hiilinegatiivinen
taman jalkeen.

Tavoitteiden toteutuminen ei ole mahdollista ilman taakanjakosektorin tavoitteiden tayttymista.
Keskeisessa roolissa on liikenteen ja maatalouden paastdjen vahentaminen seka pienet
teollisuuslaitokset. Markkinaehtoisen kehityksen nykyuralla ei ole mahdollista paasta Suomen 2030
liilkenteen paastoévahennystavoitteisiin. Alentamalla liikennepolttoaineiden verotusta hallitus
laiminlyo naita ilmastotavoitteita.

Paastovahennystoimenpiteiden kustannukset eivat valttamatta jakaudu oikeudenmukaisesti, joten
lilkenteen paastdohjauksen tulee kompensoida pieni- ja keskituloisille silloin, kun se on
tarkoituksenmukaista. Esimerkiksi tuloerot eivat saisi kasvaa veropolitiikan myo6ta.
Kompensaatiotoimenpiteiden ei tule kuitenkaan mitatoida tavoiteltua paastéohjausvaikutusta.
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Talouspolitiikan arviointineuvoston alkuvuoden selvityksessa
(https://www.sttinfo.fi/data/attachments/00659/d8527b91-ce36-4f98-a02b-6627012ff113.pdf) on
tuotu esiin tasapalautuksen tehokkuus muun muassa tulonjaon ja paastévahennysten kannusteiden
ndakokulmasta. Tama edistaisi myos hallituksen poliittisia tavoitteita paremmin.

Lilkennepolttoaineiden verotuotto laskisi esityksen seurauksena noin kuusi prosenttia. Ehdotettujen
veromuutosten nettomaarainen vaikutus julkiseen talouteen olisi vuonna 2025 arviolta noin 120
miljoonaa euroa. Esityksen vaikutus on siis merkittava ilmastopolitiikan ja julkisen talouden
nakodkulmasta. Vuoden 2021 arvion mukaan liikenteen verotuotot alenevat reaalisesti arvioiden
vuoteen 2025 mennessa noin 0,8 miljardia euroa. Vuoteen 2030 mennessa liikenteen verotulot
laskevat nimellisesti noin 1,1 miljardia euroa verrattuna vuoteen 2019. Nyt esitetyt muutokset
pahentavat tata budjettivajetta.

Esitys ulkoistaa kunnianhimoisen ilmastopolitiikan seuraavalle hallitukselle. On huomioitava, etta
polttoaineen hintaan vaikuttavat lukuisat tekijat, ei pelkastaan kansallinen verotaso. Enemman
hintaan vaikuttavat esimerkiksi maailmanmarkkinahinnan heilahtelut. Pahimmassa tapauksessa
hallitus toteuttaa esitetyt veronkevennykset ja tdma aiheuttaa valittdman budjettivaikutuksen seka
heikentaa ilmastopolitiikan uskottavuutta. Lopputuloksena liikennepolttoaineiden kokonaishintataso
ei kuitenkaan laske.
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