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1. Hanke-esittely



1. VIITEKEHYS

Kokonaiskuva sisalloista ja tuotoksista

"Hankkeen avulla muodostetaan yleiskasitys mobiili- ja hajautetun sahkon
suorista ja epasuorista riskeista ja tarkennetaan talla hetkella hyvin epaselvia
toimijaketjujen vastuukysymyksia®

TyOpaketti |: Haasteet TyOpaketti Il: Vastuukysymykset

henkiloturvallisuudelle Kirkastetaan koko akkujen toimijaketjulle ja
Ennakoiva selvitys mobiilisdhkén haasteista suurelle yleisolle miten kannettaviin akkuihin
kuluttajaturvallisuudelle huomioiden akkujen liittyvat vastuut siirtyvét toimijaketjussa ja kenen
suorien riskien lisdksi akkujen mahdollistamien vastuulla ovat mahdollisten riskitilanteiden
uusien sahkon kayttomahdollisuuksien riskit. seuraukset toimijaketjun eri kohdissa.




1. VIITEKEHYS

Hankkeen lapivieminen

« Hanke toteutettiin kesakuun 2021 ja toukokuun 2022 valisena
aikana

« Tyon toteutti Gaia Consulting Oy

« Tyota ohjasi ja rahoitti s&hkotekniikan ja energiatehokkuuden
edistdmiskeskus STEK ry, Suomen Huolinta- ja
Logistiikkaliitto ry, Logistiikkayritysten Liitto ry, Kaupan liitto ry
seka Recser oy

* Tuotettu:

* Loppuraportti
» Erillinen raportti vastuukysymyksista (Borenius)

* Viestintamateriaalit




2. Akkutekniikoiden vaaroja jariskeja



AKKUTEKNIIKOIDEN VAAROJA JA RISKEJA k\\////

Keskeiset litium-ioniakkujen vaaramekanismit gaia /N

« Toisin kuin monet muut akkutyypit, litium-ioniakut ovat palavia ja voivat sytyttaa itsensa.
« Tulipalovaaran lisaksi myrkyllisyysvaarat, rgjahdykset ja sdhkdiskuvaarat
1. Akuista lampokarkaamisessa purkautuvat nesteet ja kaasut ovat myrkyllisia
2. Ré&jahdykset ja heitteet aiheutuvat lahinna tulipaloista, mutta akut voivat paineistua myoés ilman paloa

3. Séahkdisku voi seurata vaurioituneen akun kasittelysta, akkujen vaarinkaytosta tai jos akuista puuttuvat sahkoiset turvajarjestelmat
(olennaista kun ylitetaan pienjannitedirektiivin rajat)

» Tulipalovaara perustuu siihen, etta pakattaessa paljon energiaa pieneen rakenteiseen tilaan ei voida valttya silta riskilta, etta energia
padsee vapautumaan hallitsemattomasti.

« Lampokarkaaminen (Thermal runaway): sarja kemiallisia lamp6a vapauttavia reaktioita, jotka johtavat elektrolyytin syttymiseen

» Erityisesti pienen akun palokuorma ei ole kovin suuri, mutta lampokarkaamisen aiheuttama kiivas lyhytaikainen palo tekee akusta
merkittdvan muun palokuorman syttymalahteet

AKKUPALON SAVUKAASUT OVAT HYVIN

MYRKYLLISIA




AKKUTEKNIIKOIDEN VAAROJA JA RISKEJA

\
Tulipalolle altistavia tekijoita gaia

)

* Tulipalo tai muu valiaikainen korkea lampdtila
+ Altistuminen korkealle jannitteelle ja/tai sdhkdvirralle

Ylilataaminen, mika aiheuttaa litiumin saostumista Li-metallidendriiteiksi ja lisda sisaisen oikosulun mahdollisuutta lampdtilan noustessa
* Riski on vastaava, jos akkua ladataan pakkasella

BMS:n balansointipiirin ja kokoamisen aikaisen balansoinnin tarkea rooli on taman estaminen

Valmistusvirheet / huono laatu, esim. akun elektrodien epapuhtaudet tai niiden véalisessa separaattorissa olevat reiat
* Epavakaat korkean kapasiteetin akkukemiat

Laadukas oikein valittu ja asennettu uusi akku ei lampodkarkaa itsekseen



AKKUTEKNIIKOIDEN VAAROJA JA RISKEJA

Miten akkupalo sammutetaan?

o o kW

Selvitd mika palaa. Akku itsessdan on esimerkiksi kannettavassa tietokoneessa
vain kymmenesosa palokuormasta

Yksittaista kennoa ei voi sammuttaa tai sammutusraivata, toiminnan tavoitteena on
lampokarkaamisen hidastaminen ja leviamisen estdminen

Suojaa hengitys! Suodattimet eivat ole valttdmatta riittava ratkaisu
Suojaudu lammolta, nopeilta suihkupaloilta ja heitteilta
Jos jannitetaso on korkea, suojaudu sahkodiskuvaaralta

Paras sammutusmenetelma on jadhdyttaminen suurella vesimaaralla
lampokarkaamisen hidastamiseksi. Varaudu useisiin uudelleensyttymisiin

Jauhesammutin tukahduttaa liekit mutta palo syttyy uudestaan; Ei luokan D
sammuttimia

« Litium-ioni-akkupalosammuttimillle ei toistaiseksi ole olemassa teho- tai
luokitusmerkintoja
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Tukesin ja Pelastusopiston testit
osoittavat, etta yksikaan
markkinoilla oleva

akkusammuttimena markkinoitu
sammutin ei sammuta edes
akkuporakoneen akkua



3. UUSIEN AKKUTEKNIIKOIDEN VAARAT JA RISKIT k\\l///

Yhteenveto uusien akkutekniikoiden vaaroista ja gaia /N
riskeista

« Litium-ioniakkujen keskeisimmat haasteet talla hetkella ovat kyky sytyttaa itsensa, palava elektrolyytti ja fluori- sek& muut myrkylliset
yhdisteet, jotka itse ja joiden palotuotteet vapautuvat lampokarkaamisessa

« Talla hetkella nayttaa silta, etta kiintean elektrolyytin akuissa lampdokarkaaminen on huomattavasti epatodennakdisempaa, eika
energiaa vapaudu samalla tavalla kuin nestemaisen elektrolyytin akuissa

« Lampokarkaaminen ilmiona liittyy nestemaisen elektrolyytin akkuihin
* Kiintea elektrolyytti ei valttamatta pala
* Muut akkuteknologiat ovat liilan aikaisessa kehitysvaiheessa jotta niiden vaaroja ja riskeja voitaisiin arvioida
» Polttokennojen riskit ovat samantyyppisia kuin nestemaisen elektrolyytin akkujen, mutta
* savukaasut ovat todennékoisesti vahemman myrkyllisia
* Vuodon sattuessa palo on huomattavasti pidempikestoinen koska koko polttoainevarasto palaa ellei sita sammuteta
« Paineistettuihin kaasuihin liittyy uutena vaarana paineastian repeéamisen riski



3. Uusien sahkon kayttotapojen valilliset vaarat
jariskit



3. UUSIEN SAHKON KAYTTOTAPOJEN VALILLISET VAARAT JA RISKIT N\

. A
Akkuistumisen teemat gaia M

2. Sahkon varastointi: Energiamurros arkipaivaistad sahkon varastoinnin. Suuria akkupaketteja on kodeissa ja julkisissa tiloissa,
mutta sijoittamisen sdantelya ei kaytannéssa ole. Millaisen riskin yhteiskunta ottaa?

3. Liikkumisen sahkdistyminen (maa, vesi, ilma): Erityisesti uusia sdhkoén mahdollistamia liikkumismuotoja ovat sahkdpotkulaudat ja
kokonainen kirjo ajoneuvoja, joissa lainsdadanto ei pysy mukana. Esim. sahkdpotkulaudat tappavat kayttajiaan ja aiheuttavat myaos
valillisia vaikutuksia muihin tienkayttajiin. Dronet ovat mullistaneet ilmailun ja Litium-ioniakut korvaavat akkuja veneissa.
Séahkopropulsio pakottaa venesuunnittelun uudenlaisiin ratkaisuihin, joiden turvallisuus ei ole selvaa.




3.1 ELAMAN AKKUISTUMINEN

Akkuja on aivan kalkkialla — ymmarrammeko edes
missa?

Myydaan sahkodautot

] oo

] Ota yhteytts

nonAdasys

.




3.1 ELAMAN AKKUISTUMINEN g\\////

Tapahtuneita onnettomuuksia - poimintoja gaia /N

» "Akkuparistolaturi rajahti ja tappoi 26-vuotiaan Hampurissa”
lltalehti 23.8.2018

« ’Latauksessa ollut potkulaudan akku rajahti Lopella” YLE
26.5.2021

« "Sahkotupakan akku rajahti taskussa” Seiska 11.8.2018

» "Trukin akku rajahti Lahdessa” Etela-Suomen sanomat
28.10.2021

« 7 Sahkopolkupyoran akku roihahti tuleen [elektroniikkaliikkeessa]”
litalehti 29.10.2020

« 7 SPEK varoittaa palovaarasta: sahkopolkupyoran akkupalo
syOksee tulta kuin plasmaleikkuri” llta-Sanomat 13.12.2021

« "Sahkoauto syttyi kolmesti — akkupalo on arvaamaton ja vaikea
sammuttaa” Pelastustieto 28.6.2019

« 7 Sahkoauto roihahti ilmiliekkeihin — &iti ja lapsi pakenivat viime
hetkelld” Tivi 24.8.2021



3.1 ELAMAN AKKUISTUMINEN g\\l///

Akkumaaran kasvaminen lisaa paloriskia gaia /N

Jateala

Todennakoisyys / I I Keskisuuri
Pieni todennakdisyys r o
Seuraus todennékdisyys

‘ * Pienia yksikoi

Suuri todennékdisyys

* Suuria yksikoita
« Vahan akkuja
Uusia

Ei toimenpiteita
Paljon kouluttamattomia inmisia
Palokuormaa samassa tilassa
ei sammutuskykya

Suuri seuraus

Keskisuuri
seuraus

« paljon

« kaytettyja

« Toimenpiteitad
» Vahan ihmisia jotka koulutettu
* el palokuormaa aivan lahella/
nopea sammutuskyky

Pieni seuraus



3.4 UUSIEN SAHKON KAYTTOTAPOJEN VALILLISET VAARAT JA RISKIT k\\l///

Akut kuljetusketjuissa gaia /N

« Maailman akkuistumiseen tarkoittaa, etté logistiikkaketjuissa on litium-ioniakkuja hyvin paljon - kaikki akulliset tuotteet taytyy kuljettaa
myytavaksi tai asiakkaille

« Sahkoautoja kuljetetaan rahtina kohta todennékoisesti enemman kuin polttomoottoriautoja

« Koska litium-ioniakut voivat aiheuttaa vaaraa, niiden kuljetus kuuluu vaarallisten aineiden kuljetuksen saddosten ja kansainvélisten
sopimusten alaisuuteen

« Saadokset asettavat erityisesti lahettgjalle velvollisuuden pakata akut tietylla tavalla ja merkitd pakkaukset asianmukaisesti
« Pakkaus- ja merkintaméaaraykset ovat monimutkaisia ja vaihtelevat kuljetusmuodoittain ja sen mukaan, missa kunnossa akku on

« Lahettavilla yrityksilla tulee olla kaytdsséa tutkinnon suorittanut turvallisuusneuvonantaja sen varmistamiseksi, etta vaaralliset
aineet pakataan ja merkitaan oikein

« Kuluttajien ei tarvitse tuntea maarayksia, mutta heidan tulisi ilmoittaa kuljetusyritykselle etta paketti siséltaa litium-ioniakun

« Kaikki lahettajat ja erityisesti kuluttajat (esimerkiksi tuotepalautukset, takuupalautukset, C2C kauppa yms.) eivat ymmarra
velvollisuuksiaan, jolloin syntyy vaaroja seka logistiikkaketjuun etta vastaanottajalle

« Talla hetkellda sahkdinen kauppa muodostaa maailmassa noin 20% kaikesta vahittaiskaupasta, ja osuus on kasvussa. Verkkokauppa
lisda kuluttajien tuotepalautusten méaaraa. Palauttava kuluttaja saattaa pakata palautuksen eri pakkaukseen kuin missa se toimitettiin,
jolloin merkinnat akusta haviavat.

» Takuupalautuksissa kuluttaja ei valttamatta ollenkaan edes ymmarra, etta viallista akkua ei saa lahettdd missaan tapauksessa
postitse



3.4 AKKUJEN LOGISTIIKKA

Maarayksia ja lahettajan vastuu

Kaupallisesti akkuja saadaan antaa kuljetettavaksi vain, jos akut
kestavat YK:n testikasikirjan kohdan 38.3 mukaiset tyyppitestit ja
ne valmistetaan laatujarjestelméan alaisuudessa

Lisaksi kuljetettava tavara tulee pakata ja merkitd voimassa
olevien maaraysten mukaisesti

Eri kuljetusmuodoilla on lisaksi muita rajoituksia
Maarayksia antavat mm. seuraavat:

« Tieliikenne: ADR-maéarays

* Junaliikenne: RID-maarays

* Lentoliikenne: IATA:n, ICAO:n maaraykset

« Laivaliikenne: IMO:n IMDG-koodi

Nykyaan useat kuljetusyhtiot vaativat kaupallisissa kuljetuksissa
testauslaitoksen koeselosteet nahtavaksi sen osoittamiseksi, etta
akut todella on testattu

Kaikissa tilanteissa kuljetusvaatimustenmukaisuuskaan ei
kuitenkaan ilmeisesti riita takaamaan turvallisuutta, erityisesti
mikali akut on pakattu tai merkitty vaarin

Kasvavana ongelmana pidetd&n myods akkuvaarennoksia

Kierratysvaiheessa esim. SER:n sekaan jaddneet akut saattavat
erityisesti kolhiutua ja vahingoittua.

N

gaia JN

Kaiken kuljettamisen perusperiaate on, etta
rahdinkuljettajan tulee tietda rahdin mahdollisista
vaaroista kuljetussopimusta tehtaesséa jo ennen
tavaran lastaamista

Hankkeen case-analyyseissa todetaan, etta
vahinkotilanteessa vastuu on varsin selkeéasti

|&ahettdjalla, joka ei ole ilmoittanut akkuja VAK-
kuljetukseksi

Kuljetuslainsaadannossa lahettgjan
korvausvastuuta ei juurikaan rajoiteta, joten
kaytdnnossa voi syntya isojakin
korvausvelvollisuuksia.




5. Vastuut toimijaketjussa



5. VASTUUKYSYMYKSET TOIMIJAKETJUSSA

Vastuun kohdentuminen akkujen aiheuttamissa

vahingoissa

Erillisessé raportissa on selvitetty yleisesti korvausvastuun
kohdentumista akun sytyttaméasta tulipalosta

Tyyppitilanne on sellainen, etta akkua hallinnassaan
pitanyt henkild on karsinyt tulipalon aiheuttamat vahingot
ja pyrkii saattamaan akun valmistajan tai akun talle
luovuttaneen korvausvastuuseen.

Usein vahingosta karsii myos kolmas osapuoli, kuten
naapuri, vuokranantaja tai vakuutusyhtio, jotka pyrkivat
|6ytdmaan toimijaketjusta korvausvastuullisen toimijan.

Selvityksen nédkokulma on rajattu siihen, mihin toimijoihin
korvausvastuu voi ulottua.

Selvityksessa ei kasitella laajemmin yleisia
korvausoikeudellisia periaatteita, kuten syy-yhteyden
arviointia, korvattavia vahinkolajeja, vahinkojen arvostamista
ja korvauksen maaraamista tai vastuuta alentavia seikkoja.

Sisallys

1
2

B0 e ' = T |
Yleinen vahingonkorvausvastUuU............co e s e s resmnseee s s ee e ann 2
2.1 Tuottamus yleisen vahingonkorvausvastuun perustana.............cccooeevviiinieicenenn. 2
2.2 ISANNANVASTUL ... et ettt et e e e e e e e e e ennaas 3
2.3  Omatoiminen VarautUmiNeN ..o 4
ANKAra VastUU........coo e r e s mss s s s s s s e s e e e mn e mnnn s D
3.1 Yleistd ja ankara vastuu oikeuskaytannissa........cooovviiiiiiiii i, 5
3.2 TUOTBVASTUL ettt e e e e e e ee e s e e e e 6
3.2.1 Mita jos markkinoille saattaja toimii EU:n ulkopuolella? ..., 7
3.2.2 Tuottajavastuu ja sen ero tUOIeVASTUUSEEN ... e 7
3.3 SEANKOVANINGOT ... e e 8
Vastuu elinkeinonharjoittajalle aiheutuneesta esinevahingosta.................9
Kuljetukset ... s s srsssss s ssssssssssssssssassssssssssess 1 0
5.1 Kuljetusten vastuuta ohjaava 1ainS&8dANTS ... 10
5.2 Vaarallisten aineiden merkinta ja kuljetukset...........o e 13
Esimerkkitapauksia vastuun kohdentumisesta ...l A7
JOhtOPAATOKSeL ... .o rerrc e s s e s e nsn e s ne s mnnn s e eeeen 1 O
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Tarkasteluun valitut case-esimerkit gaia /N

Al. Kaytettyjen akkujen ja paristojen kerdyspisteeseen tuotu litium-ioniakku (esim. sahko6pyorén) lampdkarkaa ja aiheuttaa tulipalon, josta

) seuraa merkittavid vahinkoja. Kerayspiste voi olla EU:n akkuasetusehdotuksen mukaisesti esim. kivijalkaelintarvikekauppa.
A. Tuottajavastuu vs.

jakelijan vastuu

A2. Kuluttaja palauttaa myyjaliikkeeseen takuunalaisen tuotteen, jossa on akku. Akku lampdkarkaa myyjan tiloissa ja aiheuttaa tulipalon
myyjaliikkeessa. Tulipalosta seuraa vahinkoja kiinteistdlle ja myyjaliikkeen varastolle, mika keskeyttaa liikkeen toiminnan pitkaksi aikaa.

B. Logistiikkatoimijan | B3. VAK-maaraysten vastaisesti pakattu ja merkitsematta jatetty asianmukaisesti markkinoille saatettu litium-ioniakku vaurioituu
vs. lahettdjan vastuu | logistiikkaketjussa tai vastaanottajalla; akku lampdkarkaa ja aiheuttaa tulipalon, josta merkittavia vahinkoja.

C. Jakelijan ja C4. Jakelija myy tuotetta, joka ei ole vaatimusten mukainen; tuotteessa oleva akku lampokarkaa ja aiheuttaa tulipalon loppukayttajalla
kaupan vastuu (kuluttajalyritys), josta merkittavia vahinkoja.

D5. Ulkomaisesta verkkokaupasta tilatun akullisen tuotteen akku lampdkarkaa ja aiheuttaa tulipalon kuluttajan k&ytossa.

D6. Kuluttaja tai yritys kayttaa EU- jakelijalta ostettua akullista tuotetta esim. sahkdpolkupyoraa vaarin/oikein, minka seurauksena akku

D. Tuoteturvallisuus lampokarkaa ja aiheuttaa tulipalon.

D7. Kuluttaja kayttaa kotimaiselta jakelijalta ostettua kunnostettua (esim. uudelleenkennotettua) tai korjattua akkua oikein (esim.
sahkopyorassa); akku lampokarkaa ja aiheuttaa tulipalon. Mika on alkuperéisen valmistajan vs. kunnostajan vastuun suhde?

E. Kerays ja

Kierratys E8. SER:n seassa oleva akku lampdkarkaa ja aiheuttaa tulipalon kierratyspisteessa esim. kaupassa tai operaattorin tiloissa.




YHTEENVEDOT KASITELLYISTA CASE-ESIMERKEISTA k\\l///

Case-esimerkki Al gaia /N

Case-esimerkin kuvaus

Kaytettyjen akkujen ja paristojen kerayspisteeseen tuotu litium-ioniakku (esim. s&dhkoépyo6ran)
lampokarkaa ja aiheuttaa tulipalon, josta seuraa merkittavia vahinkoja. Kerayspiste voi olla EU:n
akkuasetusehdotuksen mukaisesti esim. kivijalkaelintarvikekauppa.

Keskeiset kasitteet ja
sdadokset

Vahingonkorvauslaki, tuottamusvastuu, huolellisuusvelvoite, sopimusvastuu, tuotevastuu, tuottajavastuu

Yhteenveto

Kerayspisteen jarjestaja voi joutua vastuuseen vahingosta, mikali kyetaan osoittamaan, etta vahinko on
aiheutunut taman tuottamuksellisesta toiminnasta. Mikali kerayspisteen jarjestdjan toiminta katsotaan
tulipalovaarallisen toiminnan harjoittamiseksi, kerayspisteen jarjestaja voi olla vastuullinen aiheutuneista
vahingoista tuottamuksesta riippumatta.

Kuluttaja tai myyjéaliike voivat joutua vastuuseen vahingosta, mikali kyetdan osoittamaan, etta vahinko
on aiheutunut heidan tuottamuksellisesta toiminnastaan. Tallaista myyjaliikkeen tuottamuksellista
toimintaa voi olla esimerkiksi virheellisen tavaran markkinoille saattaminen tahallisesti tai
huolimattomuudesta. Kuluttajan tuottamusvastuu syntyy lahinna tilanteissa, joissa kuluttajalla oli tieto tai
aihetta epailla tavaran muodostavan turvallisuusriskin.




6. Yhteenveto



YTHEENVETO N3

Yhteenveto (1/2) gaia /N

« Uudet, laadukkaat akut eivat syty spontaanisti palamaan, mutta kaytetyt, kolhiintuneet ja laaduttomat akut muodostavat
yhteiskunnassa alati kasvavan riskin

* Litium-ioniakkuja on ymparillamme kaikkialla
» Litium-ioniakkuja my6s lahetetdaan kuljetusketjuissa valtavia maaria

« |hmiset eivat tunne mahdollisia vaaroja tai eivat valita siita, jolloin haavoittuvuus akun ymparistossa saattaa olla korkea eika
varautumista ole

* Muutenkin voimakkaasti saadellyilla aloilla, esim. autoissa ja lentolaitteissa, myds akkuturvallisuus ja uudet kayttGtavat tulevat
nopeasti sdantelyn piiriin

« Sen sijaan nopeasti kehittyvilla uusilla aloilla sdantely syntyy hitaasti ja reaktiivisesti
» Uudet liikkumismuodot aiheuttavat merkittavia valillisia riskeja
* Uusissa liikennevélineissa ja sahkovarastoissa saantely ei pysy perassa tai on valillista, ja ala itse joutuu ottamaan kantaa

* Huviveneissa saantely tulee standardien kautta valmistuksessa, ja esim. lyijyakkujen tai dieselmoottoreiden korvaamista ei
saadelld mitenkaan

« Nahtavaksi jad, missa maarin akkuturvallisuuden kehittyminen ja saantelyn syntyminen kompensoivat akkujen yleistymistéa
« Niin kauan kuin akkuriskeja on, niiden ymmartaminen jollain tasolla olisi hyva saada jonkinlaiseksi kansalaistaidoksi



YHTEENVETO N3

Yhteenveto (2/2) gaia /N

« Myos kuluttajalla on vastuuta huolellisuusvelvoitteen kautta: ohjeita ja vakiintuneita menettelyjd on noudatettava, ja tuotteita on
kaytettava oikein. Myos tuotepalautuksissa ja kierratystoiminnassa kuluttajalla voi olla vastuuta jos toiminta on tuottamuksellista
(navat jatetaan teippaamatta tai SER:n sekaan laitetaan kielloista huolimatta tietoisesti akku)

* Tuottamuksen osoittaminen voi olla vaikeaa

« Kauppoihin kohdistuu akkuriskejd monesta suunnasta: uudet akut itsessaan, tuotevastuu (ellei valmistajaa saada vastuuseen),
kuljetukset, tuotepalautukset, huolto, tuottajavastuu

« Takuulla ei ole tuotevastuukysymyksia minkaanlaista merkitysta; takuu on yksityisoikeudellinen sopimus
* Myyjélla on ensisijainen vastuu ei-vaatimustenmukaisten akkujen vahingoista, mutta myos valmistajalla/markkinoille saattajalla voi
olla tuotevastuu

« Jos EU:n ulkopuolelta tilatun tuotteen valmistajaa tai jakelijaa ei saada vastuuseen, vastuu on kuluttajalla. Vastuu kolmansille
osapuolille aiheutetuista vahingoista edellyttda kuitenkin tuottamusta

« Akkujen tuottajavastuuperusteisessa vastaanotossa paavastuu on kerayspisteen jarjestgjalla, ja jos jarjestaminen perustuu
sopimukseen, sopimuksessa on syyta sopia riskeista tarkkaan

« Akkujen ilmoittamatta jattamisesta tai maaraysten vastaisesta pakkaamisesta johtuvat vahingot kuljetuksissa ovat melko
yksikasitteisesti lahettajan vastuulla

« Kaytdnndssa akkuihin liittyvien vastuukysymysten selvittéminen varsinkin jalkikateen on aarimmaisen hankalaa, ja myos tasta
nakdkulmasta vahinkojen estdminen ja varautuminen etukéteen on tarkeda



YHTEENVETO N3

Eraita turvallisuussuosituksia gaia /N

« Kauppaja myymalat:

Akkuriskien tuntemusta ja ymmarrysta on syyta parantaa — erityisesti kaytettyjen historialtaan tuntemattomien akkujen osalta
(tuotepalautukset, takuu, tuottajavastuu, huolto)

Akkuriskeihin varautumista olisi selkeé&sti parannettava. Tama ja muut tekemamme hankkeet osoittavat, etta kaupan alalla
akkuihin suhtaudutaan useasti ikdan kuin riskeja ei olisi — suhtautuminen on hyvin vaihtelevaa.

Teknisen varautumisen lisaksi tarvitaan organisatorista varautumista sekd sen varmistamista, etta riskien kohdentumisesta,
siirtAmisesta ja rajaamisesta on sovittu riittadvan tarkasti

« Kierratys ja kuluttajat:

Tulosten perusteella myds kuluttajia olisi perusteltua kuljetuksissa ja kierratysasioissa patistaa kiinnittaméaan enemméan huomiota
akkujen VAK-statukseen ja vaaroihin. Erityisesti kierratyksessa todennakoisesti suurin osa akuista tulee lopulta kuluttajilta, joten
vaikutukset riskimaisemaan ovat merkittavat

EU:n ulkopuolelta akkuja tilattaessa on hyvin epatodennéakoéista, etta markkinoille saattajaa saadaan minkaanlaiseen
tuotevastuuseen. Kuluttaja voi joutua vastuuseen akkujen aiheuttamista vahingoista.



