[image: ]
26.6.2017
[bookmark: _lyq9sjtf02mj][bookmark: _GoBack]PYÖRÄLIITTO RY:N LAUSUNTO VALTAKUNNALLISISTA ALUEIDENKÄYTTÖTAVOITTEISTA

[bookmark: _nyf1mgxy8lmu]LIIKENTEESSÄ PÄÄSTÄVÄ IRTI YKSITYISAUTOILUVETOISUUDESTA
VAT-uudistusesityksessä korostetaan hyvin verkostoitunutta ja hyvien yhteyksien varaan rakennettua yhteiskuntaa, jonka kehittämisessä on huomioitava paremmin kestävät liikennemuodot. Tämä on hyvä ajatus, mutta lähtökohdissa pitäisi pyrkiä eroon yksityisautoiluun perustuvasta yhteiskuntarakenteesta. Alueiden suunnittelu- ja rakentamisnormit ohjaavat edelleen vahvasti yksityisautoilun käyttämiseen pääasiallisena liikennemuotona.. Tästä kierteestä on päästävä irti, jos valtioneuvoston asettamat liikenteen päästövähennystavoitteet aiotaan saavuttaa. Esimerkiksi kaupunkikeskustoista pitäisi tehdä pääsääntöisesti sellaisia, ettei läpiajoliikenne niissä ole enää mahdollista. 
[bookmark: _cobn4xrosoiw]ERI LIIKENNEMUOTOJEN VETOVOIMATEKIJÖIDEN HUOMOINTI PUUTTUU
Yksityisautoilun vetovoimatekijöihin tulisi puuttua selkeämmin: pysäköinnin saatavuus, väylien määrä ja laatu sekä niiden käytön hinnoittelu vaikuttavat merkittävästki kulkutapavalintoihin. Ihmiset valitsevat sen kulkumuodon, joka on sujuvin, nopein ja tehokkain. Yksityisautoilun sujuvuutta kaupungeissa on rajoitettava, sillä sen aiheuttamat haitat sekä kustannukset yhteiskunnalle, ympäristölle ja ihmisten terveydelle ovat  valtavat. 
Yksitysautoilun määrää vähentää tehokkaasti se, että sillä on pidempi matka-aika kohteisiin kuin vaikkapa polkupyörällä. Tämä asia voidaan huomioida tehokkaasti kaavoituksessa. Esimerkiksi Houtenin kaupunki Hollannissa on rakennettu niin, että keskustaan eri lohkojen välillä ei pääse liikkumaan suoraan autolla, vaan ainoastaan kehätien kautta.
Yksityisautoja varten tehdyt pysäköintipaikat vievät merkittävän osan kaupunkien maa-alasta. Pelkästään Tampereella on pysäköintipaikat 350000 autolle, kun autoja kaupungissa on vain 100000. Pysäköintipaikat vievät kaupungissa tilaa yhteensä lähes 1300 jalkapallokentän verran (Pysäköinti osana kaupunkikehitystä, Tampereen pysäköintipolitiikan linjaukset -katsaus, 2016). Kaupungin autoliikenne on tutkitusti maailman sujuvinta. Samaan aikaan Tampereella on Suomen alhaisimmat pyöräliikenteen kulkutapaosuudet, jotka eivät ole kasvaneet viime vuosina. Pysäköintipolitiikalla on siis suuri merkitys kestävien kulutapojen houkuttelevuudessa.
[bookmark: _5pilajb89935]LOGISTIIKAN MUUTOS HUOMIOITAVA
Alueiden käytössä on tuettava logistiikan siirtymistä keveämpiin kulkuneuvoihin kaupunkialueilla. Tämä tarkoittaa sitä, että kaupungeista tulee varata kevytlogistiikan käyttöön pieniä alueita tai tontteja, jonne on hyvät yhteydet raskaammilla ajoneuvoilla. Jakelu asiakkaalle toteutetaan tavarapyörillä ja keveillä sähköajoneuvoilla. Näin tehostetaan merkittävästi logistiikkaketjun energiatehokkuutta, parannetaan liikenneturvallisuutta ja vähennetään päästöjä. 
[bookmark: _ck9viaaepabi]VALTAKUNNALLINEN BAANAVERKKO ON OSA LIIKENNEVERKKOA
Taustamuistiossa ei huomioida pyöräilyn valtakunnallista liikenneverkkoa. Syy tähän on varsin selvä: sellaista ei toistaiseksi ole Suomessa ollut. 
Tarve valtakunnallisen baanaverkon suunnittelulle on kuitenkin ilmeinen: jotta alueiden käyttö voi olla tehokasta ja järkevää, pitää liikenneverkkojen sijainti olla selvillä pitkälle tulevaisuuteen. Sähköpyörien yleistyessä ja pyörätieverkoston kehittyessä pyörällä tehtävien matkojen pituus kasvaa. Valtakunnallinen baanaverkko tukee myös pyörämatkailua. Toivommekin, että baanaverkko huomioidaan alueiden käytön suunnittelussa heti kun verkosto on saatu luotua Liikennevirastossa. 
[bookmark: _sy3v9j62g1v5]LÄHIPALVELUT HOUKUTTELEVAT KÄVELEMÄÄN JA PYÖRÄILEMÄÄN
Tavoitteissa mainitaan palveluiden keskittyminen ikään kuin luonnonlakina. Sellainenhan se ei ole, vaan asiaan voidaan vaikuttaa. Onko meillä tarve kaavoittaa enää kaupan suuryksiköitä? Voidaanko palvelut hoitaa jatkossa entistä paikallisemmin? Tämä tukisi monia tavoitteita liikenteen vähentymisestä luonnonvarojen kestävempään käyttöön ja kulttuuriympäristön säilymiseen moninaisempana. Toivommekin, että yhdeksi tavoitteeksi otetaan lähipalveluiden turvaaminen, niin että alueidenkäytössä rajoitetaan palveluiden keskittymistä. 
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