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Pyoraliitto kiittda lausuntopyynndsta ja lausuu seuraavaa.

Yleistd

Pyoraliitto kiittda ohjelman luonnoksen alussa mainittua tavoitetta turvallisuuden tunteen yllapitamisesta ja
ihmisten, ympariston ja omaisuuden suojelemisesta. Turvallisuuden tunteella on merkitysta sille kuinka

paljon ihmiset liikkuvat pyoralla tai kulkevat jalan.

Pyoraliitto pahoittelee sita etta luonnos on kovin moottoriajoneuvoliikennepainotteinen. Jopa
turvallisuuden tunnetta koskevassa osassa autoilijat saivat roolin edustaa tavallista liikkkujaa, kun kysyttiin
mika litkenteessa huolettaa. Pyoraliitto toivoo etta ohjelmassa kasiteltdisiin enemman myds muiden
liikkujien nakemyksia ja muita liilkkumistapoja. Esimerkiksi 1.4 miljoonan asukkaan Helsingin seudulla yli
60% matkoista tehddaan muulla kuin henkildautolla (HSL, Liikkumistottumukset Helsingin seudulla 2018, s.

62).

Pyoraliitto on samaa mielta EU:n kolmannen liikkuvuuspaketin kanssa etta “erityistd huomiota olisi
kiinnitettava loukkaantumiselle alttiisiin tienkayttajiin, erityisesti pyorailijoihin ja jalankulkijoihin, koska
heidan osuutensa lilkennekuolemien ja vakavien loukkaantumisten maarasta on kasvanut huomattavasti.
Kestavien liikkuvuusmuotojen, kuten pyorailyn, odotettu kasvu korostaa erityistoimenpiteiden kiireellisyytta

naiden tienkayttajien suojelun parantamiseksi.”

Pyoraliikenteen onnettomuudet painottuvat taajama-alueille. Vuosien 2009 - 2018 aikana 52 % kaikista
tielilkenneonnettomuuksista tapahtui taajamissa, kun taas kavelyn ja pyodraliikenteen onnettomuuksista
taajamissa tapahtui 89 %. Pyorailijat ovat tilastojen mukaan syyllisia joka toisessa kuolemaan johtaneessa

onnettomuudessa, jossa on toinen osapuoli mukana. Tama olisi syyta korjata tilastoja kasittelevaan osaan.

Pyoraliitto kannattaa kavelyn ja pyoradilyn edistamisohjelmassakin mainittua litkkenneturvallisuuden
plussavisiota ja toivoo sen yleistyvan myos valtiollisten toimijoiden tavoitteissa. Plussavisio tarkoittaa etta

liikennejarjestelmaa suunnitellaan, rakennetaan ja yllapidetaan siten, etta kavely ja pyoraily lisdantyvat.

Pyordiliitto — Iso Roobertinkatu 3-5 A 22, 00120 Helsinki www.pyoraliitto.fi pyoraliitto@pyoraliitto.fi 1



http://www.pyoraliitto.fi/
mailto:pyoraliitto@pyoraliitto.fi

B4
(

hd

PYORALIITTO

Lausunto SMDno-2019-1943 Poliisin liikennevalvonnan ja liikenneturvallisuuden
Siséministeridlle toimintaohjelma vuosille 2021-2024
29.1.2021

Talloin liikenteen paastojen, lilkkennekuolemien ja lilkkenneonnettomuuksien vahentamisella yhdessa
kansanterveyden kohentumisen kanssa saadaan yhteiskunnalle miljardien eurojen saastot. Pyoraliiton
mielesta poliisin tulisi omalta osaltaan sitoutua plussavisioon. Plussavision avulla pyritaan luonnoksessakin

mainittuun pyoraliikenteen ja kavelyn 30 % kasvuun.

Ohjelmaluonnos ei kosketa tarpeellisia lakimuutoksia, mutta on selvaa etta tieliikennelakiin tarvitaan
maininta siitd mika on pienin sallittu pyorailijan ohitusetaisyys. Tama helpottaisi samalla liian lahelta

tapahtuneiden ohitusten valvontaa ja rangaistusten maaraamista niista.

Luonnoksessa puhutaan kevyesta liikkenteesta. Uusi tieliikennelaki ei tunnista tallaista termia ja olisi hyva jos
sen kayttoa valtettdisiin myos tassa ohjelmassa. Kavely ja pyoraliikenne ovat keskendan varsin erilaisia

tapoja liikkkua ja niilla on erilaisia vaatimuksia liilkenteen valvonnalle ja lilkenneturvallisuudelle.

Tilastointi

Pyoraliitto kannattaa luonnoksessa esitettya tarvetta parantaa tilastointia. Pyoraliikenteen
onnettomuuksien paremmalla tilastoinnilla pystyttaisiin saamaan tietoa lilkkenneympariston vaaratekijoista

ja siten puuttumaan niihin.

Pyoraliitto painottaa etta sairauskohtausten aiheuttamia yksittaisonnettomuuksia ei tule niputtaa samaan
muiden onnettomuuksien kanssa. Niiden osuus pyoraliikenteen onnettomuuksista on niin suuri etta ne

vaaristavat kokonaiskuvaa siita mista pyoraliikenteen onnettomuudet johtuvat.

Tilastoinnin puutteellisuuteen vaikuttanee osaltaan poliisin hatakeskukselle antama ohje tehtavan-
kasittelyyn. Ohjeen mukaan hatdkeskuspaivystaja voi kirjata pyoraliikenteen onnettomuuden joko
kaatumiseksi, liikenneonnettomuudeksi tai muuksi vammaksi. Jos onnettomuus kirjataan jollain muulla
tunnuksella kuin lilkenneonnettomuutena, tehtava ei vality poliisille, vaan pelkastaan ensihoidolle.
Esitammekin etta kaikki pyoraliikenteen onnettomuudet (myos yksittdiset) kirjataan liikkenne-
onnettomuuksina. Talloin ne tilastoituvat oikein. Lisaksi olisi tarkeaa etta poliisi kdy paikalla aina jos
onnettomuuden seurauksena on tullut loukkaantumisia. Tama asettaisi pyoraliikenteen samalla viivalle

moottoriajoneuvoliikenteen kanssa.

Valvonta ja rangaistukset

Pyoraliitto vaatii ettd ohjelman toimenpiteissa korostetaan taajamanopeuksien, risteyksien, turvallisten ajo-
ja ohitusetdisyyksien seka (tahallisten) liilkenteen vaarantamisten valvontaa erityisesti taajamissa. Sellaista
moottoriajoneuvoliikenteen valvontaa, jolla voidaan ehkaista pyorailijoihin kohdistuvia onnettomuuksia

tulee lisata. Automaation mahdollisuudet valvonnassa tulee hyodyntaa taysimaaraisesti. Talloin vapautuu
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resursseja muuhun valvontaan ja tutkimiseen. Ajotapavalvontaa pitaa lisata taajamissa, jotta

riskikuljettajien maaraa liikenteessa saadaan vahennettya. Tama myods ehkaisee onnettomuuksia ennalta.

(Automaattista) valvontaa tulee kohdistaa sinne missa kansalaiset kokevat turvattomuutta liikenteessa.
Esimerkiksi Helsingin kaupunki on kartoittanut turvattomaksi koettuja paikkoja, tasta olisi varmasti hyotya
poliisin valvonnan kohdentamisessa. Esimerkiksi ylinopeuksien vahetessa valvonnan myéta liikkenne-
ymparisto muuttuu turvallisemman tuntuiseksi, sen liséksi etta onnettomuudet vahenevat. Valvonnasta

pitaa kertoa etukateen, tama vahvistaa valvonnan vaikutusta.

Moottoriajoneuvo- ja pyoraliikenteen kohtaamisista suurin osa tapahtuu taajamissa ja sen takia taajama-
nopeuksien valvonta on avainasemassa varsinkin kuolemien seka vakavien vammautumisten estamisessa.
Tormayksissa auton kanssa jalankulkijan (ja pyorailijan) kuolemanriski kasvaa voimakkaasti tormays-
nopeuden ylittdessa 30 km/h. Onkin hyva etta ohjelmassa mainitaan taajamanopeuksien valvonta. Helsinki
ja muut kaupungit ovat alentaneet nopeusrajoituksia hyvin tuloksin. On tarkeaa etta tata hyvaa kehitysta on

tukemassa riittava valvonta.

Poliisi suhtautuu pyoraliikenteen onnettomuuksiin ja lahelta piti -tilanteisiin usein vahatellen. Vaikka
esimerkiksi lilkenteen vaarantamisesta on videoaineistoa, vastauksena on liian usein tutkinnan
lopettaminen ennen kuin se on alkanutkaan. Varsinkin moottoriajoneuvojen vaistamisvelvollisuuden
noudattamatta jattamiset ja pyorailijan liian lahelta ohittaminen ovat liian yleisia, ja johtavat
turvattomuuden kokemukseen liikenteessa. Myos vaarallisia pysahtymisia (suojatien eteen,
jalkakaytavalle/pyoratielle) ja “kyllahan tuosta ehtii” -tyyppisia pujahtamisia risteyksissa pyorailijan nenan
edesta valvotaan liian vahan. Tilanteeseen tarvitaan muutos ja tahan tarvittava valvonnan liséaminen pitaa

kirjata ohjelmaan.

Autoilijoilla on myo6s taipumuksena “kouluttaa” pyorailijoita, jotka heidan mielestdan ajavat “vaarassa”
paikassa (eli ajoradalla). Kouluttaminen nakyy ajamisena ihan takarenkaassa kiinni, ohittamisina liian
[ahelta tai kiilaamisena. Poliisin tulee puuttua tallaiseen toimintaan erityisen tarkasti seka valvonnalla etta

viestinnallisesti. Tahallisesti aiheutetuille vaaratilanteille pitaa olla nollatoleranssi.

Suomessa on vallalla virheellinen kasitys etta jalkakaytavalle ja pyoratielle on laillista pysahtya ja pysakoida
kaikissa tilanteissa. Valitettavasti poliisi vahvistaa tata kasitysta jattamalla nama pysahtymiset ja
pysakoinnit valvomatta, pysahtymalla ja pysakoimalla itse jalkakaytavalle tai pyoratielle seka ohjeistamalla
moottoriajo- neuvojen kuljettajia pysahtymaan ja pysakoimaan pyoratielle/jalkakaytavalle esimerkiksi
liilkennevalvonnan yhteydessa, auton hajottua tai kun kuljettajalta on otettu ajo-oikeus pois. Tassa on syyta
tehda ryhtiliike, silla tama heikentaa turvallisuuden tunnetta ja aiheuttaa vaaratilanteita. Kuljetusyrittajat

kayttavat tatd maan tapaa haikailematta hyvakseen kiertaakseen parkkimaksuja ja sdastaakseen aikaa.
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Luonnoksessa kiinnitetaan ansiokkaasti huomiota liikenteen harmaaseen talouteen, tama on yksi aihe lisaa
sithen teemaan. Pyoraliitto esittaa ettd ohjelman toimenpiteissa kiinnitetdan tahan huomiota ja etta poliisin

sisaisia ohjeistuksia pysahtymisesta ja pysakoinnista virka-ajoneuvoilla tdismennetaan.

Ratti- ja tankojuopumusten valvontaa pitaa lisata. Pyoraliitto suhtautuu myotamielisesti promillerajan
asettamiseen pyoralla humalassa ajamiselle, toki tiedostaen etta tama vaatisi lakimuutoksen. Taman

valvomista varten pitdisi luultavasti olla lisaresurssia poliisille.

Pyoraliiton mielesta poliisin tulee muuttaa rangaistuskaytantédan koskien pyorailijaan ja jalankulkijaan
kohdistuvissa lilkenneturvallisuuden vaarantamisissa. Tallaisista henkeen ja terveyteen kohdistuvista
rikoksista (esim. vdistamisvelvollisuuden laiminlyonti) pitdisi seurata aina vahintaan sakkoa. Nyt
seurauksena on liian usein pelkka huomautus, jos sitakaan. Tama antaa vaaran signaalin kansalaisille ja lisaa

turvattomuuden tunnetta liikenteessa.

Viestinta

Pyoraliitto kiittaa luonnosta siita etta siina tiedostetaan viestinnan merkitys osana liikenneturvallisuutta.
Viestinndssa pitda noudattaa neljaa paaperiaatetta: oikeellisuus, reiluus, syrjimattémyys ja oikeuden-

mukaisuus.

Poliisin viestintaa pitda kehittaa siihen suuntaan etta ei syyllisteta syytonta osapuolta. Esimerkiksi pyoraily-
kypdran kayttamatta jattdmisen maininta tiedotteessa ei ole relevanttia, jos autoilija on aiheuttanut kolarin.
Pitaa valttaa myos puhumasta auton alle jdamisesta ja sen sijaan puhua yhteentérmayksesta. Sana-

valinnoilla on merkitysta.

Tavoitteet ja mittarit

Pyoraliitto katsoo, etta tavoitteisiin pitaa lisata aiemmin mainitsemamme plussavisio. Tata voi sitten mitata
toivottavasti parantuneen tilastoinnin myota mm. pyoéraliikenteen henkilovahinkojen maaralla, kansalaisten

liilkkumistapoja seuraamalla, seka turvallisuuden tunteeseen liittyvilla kyselytutkimuksilla.

Lisatietoja:

Vellu Taskila, toiminnanjohtaja
044 238 5384
vellu.taskila@pyoraliitto.fi

Pyordiliitto — Iso Roobertinkatu 3-5 A 22, 00120 Helsinki www.pyoraliitto.fi pyoraliitto@pyoraliitto.fi 4



http://www.pyoraliitto.fi/
mailto:pyoraliitto@pyoraliitto.fi

