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Tiivistelma

Pro gradu on suoraa jatkoa kandidaatintutkielmalle, jonka tutkimustulosten mukaan metropolialueella on yhteenss
noin

63 000 aseiden hallussapitoon oikeutettua henkiléa sekd noin 170 000 ampuma-asetta. Lukuihin perustuen voitiin
todeta, ettd ampumaratojen mairi ja saavutettavuus eivat ole missddn suhteessa riittdvat ampuma-aseen
hallussapitoon oikeutettujen henkiliden ja aseiden lukumé&ardan nahden télla alueella. Pro gradu -tutkimus pyrkii
tuottamaan uutta lisitietoa metropolialueen ampumaratakeskusten saavutettavuudesta, niiden kilpailullisista
vaikutusalueista ja suhteellisista sijainneista, jotta ampumaratakeskuksia koskevia sijainti-, investointi- ja
kehittdmispddtoksia voidaan tehda riittévin tiedollisin perustein. Potentiaalisen kayttdjakunnan sijainti- ja
saavutettavuustiedot tuottavat osaltaan perusteita ampumaratakeskusten kysynnan arvioinnille.

Tutkimus tarkastelee saavutettavuuden teoriataustaa seké palvelukohteen maantieteellistd saavutettavuutta
useasta eri ndkékulmasta ja kehittaa tarkoitukseen soveltuvia uusia teknisid arviointimenetelmia. Tutkimuksen
empiirisessd osassa tarkastellaan metropolialueen ampumaratakeskusten eri maksimimatka-aikoihin perustuvia
saavutettavuusvychykkeitd seka vaeston ja potentiaalisen kdyttdjakunnan vastaavia saavutettavuuskertymii ja
vertaillaan nditd toisiinsa. Timan lisdksi vertaillaan tutkimusta varten kehitettyjd, kunkin ampumaratakeskuksen
ulkoisiin kdytettadvyysrajoitteisiin perustuvaa kilpailullista saavutettavuutta ja suhteellista sijaintia toisiinsa nahden.
Ampumaratakeskusten kdytettdvyyskerroin eli yhtdaikainen kdyttdjdkapasiteetti, vuotuiset kdyttdajat ja
ampumaratavalikoiman monipuolisuus otetaan mallissa huomioon asiakkaiden palvelukohteen valinnan
padtdsperusteena matkakustannusten lisdksi. Kdytettdvyyskertoimen tavoitteena on kuvata ampumaratakeskuksen

kayttajilleen tuottamaa hyétya.

Tutkimuksessa hyddynnetddn valtakunnallisen aseluparekisterin tietoja aseluvanhaltijoiden sekd ampuma-aseiden
madristd, laadusta ja sijainnista kunnittain metropolialueella. Karttaesitysten toteutuksessa on kdytetty
Maanmittauslaitoksen Kuntajako-aineistoa, seka Tilastokeskuksen Ruututietokanta 2012 -vdestdaineistoa. Lisdksi on
muodostettu erillinen saavutettavuusaineisto laskemalla todelliset matka-ajat ja maantie-etdisyydet jokaisesta
karttaruudusta jokaiseen ampumaratakeskukseen.

Tutkimustulosten julkista, ajasta ja paikasta riippumatonta raportointia ja jakamista varten on tutkimukselle
rakennettu julkinen verkkosovellus osoitteessa www.saunalahti.fi/villemai/.

Tarkastellut viisi ampumaratakeskusta muodostavat tutkimuksen metropolialueen kokonaisuuden.
Ampumaratakeskusten verkosto muodostuu keskusten ja niiden potentiaalisen kdyttdjakunnan sijainneista seki
ndiden vélisistd matkakustannuksista ja eri keskusten tarjoamasta kdytettdvyydesta. Tdtd kokonaisuutta on nyt
ensimmadistd kertaa mahdollista tarkastella matemaattisten saavutettavuusmallien avulla laskettujen tulosten
pohjalta. Tutkimuksella on pystytty tuottamaan eri nakékulmista tarkedd uutta ja ennen julkaisematonta tietoa
metropolialueen ampumarataverkostosta. Uusimpaan saavutettavuusteoriaan perustuen tutkimus kdsittelee kaikkia
neljda saavutettavuuden eri komponenttia. Maankdyton komponentti huomicidaan sekd potentiaalisten asiakkaiden
ettd ampumaratakeskusten madran, laadun ja sijainnin suhteen. Ndiden lisaksi huomioidaan kysynnén ja tarjonnan
kohtaaminen kapasiteettirajoitusten vallitessa. Liikenteellisen komponentin matkakustannukset otetaan huomioon
maantie-etdisyyksien ja ajoaikojen muodossa. Ajallinen komponentti sisdltdd ampumaratakeskusten aukioloaikojen
aiheuttamat rajoitteet saavutettavuudelle. Yksil6llista komponenttia tarkastellaan virka-ajan asettamina ajankadyton

rajoitteina.

Tutkimustulokset osoittavat kiistatta Helsingin Kivikon urheilupuistoon suunnitellun suursisdhallin hydtysuhteeltaan
vahvimmaksi ampumaratakeskukseksi nyt vertailtujen olemassa olevien ja suunniteltujen keskusten joukossa
metropolialueella. Tdhdn on monia syita, joista tarkeimmat ovat keskuksen paras sijainti suhteessa sen
potentiaalisiin kdyttéjiin ja tieverkkoon, seka paras kdytettavyyskerroin laajaan ympirivuotiseen
aukiolomahdollisuuteen perustuen.

Ampumarataverkostoon kohdistuvat laajennukset sekd olemassa olevien kohteiden edelleen kehittdminen on
metropolialueella vilttimatontd. Uusinvestoinnit ja olemassa olevien keskusten kehitystoimet on syytad asettaa
tarkeysjarjestykseen hankkeiden tuottaman tehokkuuden ja vastaavasti lisddntyvien kdyttohyGtyjen perusteella.
Védistimétta rajallinen rahoitus on syytéd kohdistaa edelld mainituin perustein, koko metropolialueen tasapainoinen
maantieteellinen saavutettavuus huomioiden.



Léhdevilte:
Maljanen, Ville (2013); Ampumaratakeskukset metropolialueella. Kilpailullinen saavutettavuus ja suhteellinen
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Pro gradu on suoraa jatkoa kandidaatintutkicimalle, jonka tutkimustulosten mukaan metropolialueella on yhteensd noin

63 000 aseiden hallussapitoon oikeutettua henkilod sekd noin 170 000 ampuma-asetta. Lukuihin perustuen voitiin todeta, ettd
ampumaratojen md4rd ja saavutettavuus eivit ole missadn suhteessa riittdvat ampuma-aseen hallussapitoon oikeutettujen
henkiltlden ja aseiden lukuméaédradn nahden tall4 alueella. Pro gradu -tutkimus pyrkii tuottamaan uutta lisdtietoa metropoliaiueen
ampumaratakeskusten saavutettavuudesta, niiden kilpailullisista vaikutusalueista ja suhteellisista sijainneista, jotta
ampumaratakeskuksia koskevia sijainti-, investointi- ja kehittdmispaatoksid voidaan tehda riittdvin tiedollisin perustein.
Potentiaalisen kdyttdjakunnan sijainti- ja saavutettavuustiedot tuottavat osaltaan perusteita ampumaratakeskusten kysynnan

arvioinnille.

Tutkimus tarkastelee saavutettavuuden teoriataustaa sek# palvelukohteen maantieteellistd saavutettavuutta useasta eri
nékokulmasta ja kehittd4 tarkoitukseen soveltuvia uusia teknisid arviointimenetelmid. Tutkimuksen empiirisessd osassa
tarkastellaan metropolialueen ampumaratakeskusten eri maksimimatka-aikoihin perustuvia saavutettavuusvydhykkeita seka
véeston ja potentiaalisen kdyttajakunnan vastaavia saavutettavuuskertymia ja vertaillaan néditd toisiinsa. Tamaén liséksi vertaillaan
tutkimusta varten kehitettyjd, kunkin ampumaratakeskuksen ulkoisiin kdytettdvyysrajoitteisiin perustuvaa kilpailullista
saavutettavuutta ja suhteellista sijaintia toisiinsa ndhden. Ampumaratakeskusten kaytettdvyyskerroin eli yhtgaikainen
kéyttdjakapasiteetti, vuotuiset kdyttdajat ja ampumaratavalikoiman monipuclisuus otetaan mallissa huomioon asiakkaiden
palvelukohteen valinnan padtdsperusteena matkakustannusten lisaksi. Kaytettdvyyskertoimen tavoitteena on kuvata
ampumaratakeskuksen kayttdjilleen tuottamaa hyoty4.

Tutkimuksessa hyddynnetddn vaitakunnaliisen aseluparekisterin tietoja aseluvanhaltijoiden seka ampuma-aseiden maérista,
laadusta ja sijainnista kunnittain metropolialueella. Karttaesitysten toteutuksessa on kéytetty Maanmittauslaitoksen Kuntajako-
aineistoa, seké Tilastokeskuksen Ruututietokanta 2012 -viestoaineistoa. Lis#ksi on muodostettu erillinen saavutettavuusaineisto
laskemalla todelliset matka-ajat ja maantie-etédisyydet jokaisesta karttaruudusta jokaiseen ampumaratakeskukseen.

Tutkimustulosten julkista, ajasta ja paikasta riijppumatonta raportointia ja jakamista varten on tutkimukselle rakennettu internet-
julkaisualusta oscitteessa www.saunalahti.fi/villemnai/.

Tarkasteliut viisi ampumaratakeskusta muodostavat tutkimuksen metropolialueen kokonaisuuden. Ampumaratakeskusten verkosto
muodostuu keskusten ja niiden potentiaalisen kdyttajakunnan sijainneista seké4 naiden valisistd matkakustannuksista ja eri
keskusten tarjoamasta kaytettdvyydestd. Tdtd kokonaisuutta on nyt ensimmadisté kertaa mahdollista tarkastella matemaattisten
saavutettavuusmallien avulia laskettujen tulosten pohjelta. Tutkimuksella on pystytty tuottamaan eri nakdkulmista térke## uutta ja
ennen julkaisematonta tietoa metropolialueen ampumarataverkostosta. Uusimpaan saavutettavuusteoriaan perustuen tutkimus
késittelee kaikkia neljaa saavutettavuuden eri komponenttia. Maankaytdn komponentti huomicidaan seké potentiaalisten
asiakkaiden ettd ampumaratakeskusten maaran, laadun ja sijainnin suhteen. Niiden liséksi huomioidaan kysynndn ja tarfjonnan
kohtaaminen kapasiteettirajoitusten vallitessa. Liikenteellisen komponentin matkakustannukset otetaan huomioon maantie-
etéisyyksien ja ajoaikojen muodossa. Ajallinen komponentti siséltd4 ampumaratakeskusten aukioloaikojen aiheuttamat rajoitteet
saavutettavuudelle. Yksildllists komponenttia tarkastellaan virka-ajan asettamina ajankayton rajoitteina.

Tutkimustulokset osoittavat kiistatta Helsingin Kivikon urheilupuistoon suunnitellun suursiséhallin vahvimmaksi
ampumaralakeskukseksi nyt vertailtujen olemassa olevien ja suunniteltujen keskusten joukossa metropolialueella. Téhdn on monia
syitd, joista térkeimmat ovat keskuksen paras sijainti suhteessa sen potentiaalisiin kéyttdjiin ja tieverkkoon sekd paras tehokkuus
eli hyttykerroin laajaan ympérivuotiseen aukiolomahdollisuuteen perustuen.

Ampumarataverkostoon kohdistuvat laajennukset sek4 olemassa olevien kohteiden edelleen kehittdminen on metropolialueeila
valttdmatonts. Uusinvestoinnit ja olemassa olevien keskusten kehitystoimet on syytd asettaa tarkeysjdrjestykseen hankkeiden
tuottaman tehokkuuden ja vastaavasti lisdantyvien kdyttdhybtyjen perusteella. Vaistamatta rajallinen rahoitus on syytd kohdistaa
edelld mainituin perustein, koko metropolialueen tasapainoinen maantieteellinen saavutettavuus huomioiden.
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1 JOHDANTO

Pro gradu -tutkimus on suoraa jatkoa kandidaatintutkielmalle', jossa esitettyja
keskeisimpid maéritelmii ja tuloksia hyddynnetddn tarvittavin osin tdssa
tutkimuksessa. Kandidaatintutkielmassa selvitettiin ampuma-aseita hallussaan pitdvien
henkildiden mairad sekd ampuma-aseiden maard, laatu ja sijainti kaupungeittain ja
kunnittain metropolialueella sekd analysoitiin tdtd aineistoa.

Tausta tutkimukselle

Ensimmaisen vaiheen tutkimustulokset osoittivat metropolialueella olevan yhteensd
noin 63 000 aseiden hallussapitoon oikeutettua henkildd sekd noin 170 000 ampuma-
asetta. Lukuihin perustuen voitiin todeta, ettd ampumaratojen mddra ja
saavutettavuus eiviit ole missidin suhteessa riittdvdt ampuma-aseen hallussapitoon
oikeutettujen henkildiden ja aseiden lukumaérddn ndhden tutkimuksessa tarkastellulla
alueella. Tutkimuksen mukaan metropolialueen maantiede ja vdestdpohja sekd
kaupunki- ja kuntarakenne huomioiden olisi jatkossa perusteltua tarkastella
ampumarataverkoston turvaamista ja kehittdmistd seutukunnallisena kokonaisuutena.

Pro gradu -tutkimus pyrkii tuottamaan uutta lisdtietoa metropolialueen
ampumaratakeskusten saavutettavuudesta, niiden kilpailullisista vaikutusalueista ja
suhteellisista sijainneista, jotta ampumaratakeskuksia koskevia sijainti-, investointi- ja
kehittamispaatoksiad voitaisiin tehdi riittévin tiedollisin perustein. Potentiaalisen
kayttdjakunnan sijainti- ja saavutettavuustiedot tuottavat osaltaan perusteita
ampumaratakeskusten kysynndn arvioinnille.

Miten tutkimus on toteutettu

Tutkimus hyédyntéi viimeisimpid saatavilla olevia tietoaineistoja ja tietoteknisid
sovelluksia, joilla pyritddn takaamaan paras mahdollinen tarkkuustaso
saavutettavuuslaskennoille. Tutkimustulokset esitetddn internetissd julkaistussa
interaktiivisessa karttasovelluksessa, jonka tavoitteena on optimoida tulosten
saatavuus, ymmarrettivyys ja havainnollisuus. Tutkimuksen empiirinen osa pohjautuu
uusimpaan saavutettavuusteoriaan. Taman lisdksi saavutettavuutta mallinnetaan ja
tuloksia esitetdin useasta eri nikékulmasta. Tavoitteena on tarjota mahdollisuus
kattavan kokonaiskuvan muodostamiseen kdsitellystd aihealueesta.

Mité tutkimus sisadltda

Tutkimuksen alussa esitellddn kiytetyt tutkimuskysymykset ja rajaukset.
Aseluvanhaltijoiden eli ampumaratakeskusten potentiaalisen kéyttdjdkunnan
asuinpaikkasijainteja koskeva oletus on tdssd keskeisin. Tdman jdlkeen luodaan katsaus
tutkimuksen kannalta tarpeelliseen teoriataustaan. Teoriaosuudessa huomio

! Maijanen, Ville (2012): Aseiden maard, laatu ja sijainti metropolialueella. Kandidaatintutkielma.



keskitetddn erityisesti saavutettavuusteoriaan ja muita osa-alueita selostetaan vain
niiltd osin kuin ne suoraan liittyvat tutkimukseen. Kdytettyjd aineistoja selostetaan
perusteellisesti, ja teknisesti toteutuksesta on laadittu tiivistelmat tutkimustulosten
teknisen arvioinnin mahdollistamiseksi. Tutkimustulokset esitellddn tekstin liséksi
karttapohjalla ja taulukoina, mutta erityisesti lukijan toivotaan tutustuvan internet-
julkaisualustaan, joka on suunniteltu tukemaan tutkimustulosten helpompaa
ymmarrettdvyyttd ja luettavuutta. Lopuksi muodostetaan metropolialueen laajuinen
kokonaiskuva tutkimustuloksiin perustuen sekéd esitetdan joitakin suosituksia ja
jatkotutkimustarpeita.

2 TUTKIMUSKYSYMYKSET JA RAJAUKSET
2.1 Tutkimuksen tavoite

Tutkimuksen tavoitteena on tuottaa uutta tietoa metropolialueen
ampumaratahankkeita ja seutukunnallista ampumarataverkostoa koskevan

pddtéksenteon perusteeksi.

Tutkimus tarkastelee saavutettavuuden teoriataustaa sekd palvelukohteen
maantieteellistd saavutettavuutta useasta eri ndkokulmasta ja kehittda tarkoitukseen
soveltuvia, pddtdksenteon apuna hyddynnettdvid teknisid arviointimenetelmia.

Kehitettyjd meneteimid kdyttden tutkimuksen empiirisessd osassa tarkastellaan
metropolialueen kunkin ampumaratakeskuksen eri maksimimatka-aikoihin perustuvia
saavutettavuusvyShykkeitd sekd vdestdn ja potentiaalisen kdyttdjakunnan vastaavia
saavutettavuuskertymid ja vertaillaan ndita toisiinsa.

Taman lisaksi vertaillaan tutkimuksessa kehitettyad kunkin ampumaratakeskuksen
ulkoiset kdytettdvyysrajoitteet huomioivaa kilpailullista saavutettavuutta ja suhteellista
sijaintia toisiinsa ndahden. Ampumaurheilukeskusten hy6ty- tai kdytettdvyyskerroin eli
vhtdaikainen kdyttdjdkapasiteetti, vuotuiset kdyttéajat ja ampumaratavalikoiman
monipuolisuus otetaan mallissa huomioon asiakkaiden palvelukohteen valinnan
paatosperusteena matkakustannusten lisdksi. Kdytettdvyyskertoimen tavoitteena on
kuvata ampumaratakeskuksen kayttdjilleen tuottamaa hyotya.

Saadut tulokset havainnollistetaan karttapohjalla, ja liséksi toteutetaan erillinen
julkinen verkkosovellus, jota voi itse parametroida haluttujen tarkastelu-, sijainti- ja

mittakaavavaihtoehtojen aikaansaamiseksi.

2.2 Tutkimuskysymykset ja rajaukset

Seuraavassa selostetaan tutkimuskysymyksia seka tutkimuksen toteutuksen kannalta
vdlttdmadttdémiad oletuksia ja rajauksia.



Tutkimuskysymykset

- Miten metropolialueen 18 vuotta tdyttdnyt véestd ja sen myétd ampuma-
aseluvanhaltijat ovat maantieteellisesti sijoittuneet asuinkuntiensa sisalla

- Mitké ovat tiysi-ikdisen vieston ja aseluvanhaltijoiden saavutettavuuskertymat
ajoaikavydhykkeittiin kustakin ampumaratakeskuksesta kdsin tarkasteltuna?

- Mitkd ampumaratakeskusten ulkoiset kéytettdvyysrajoitteet huomioivat
kilpailulliset vaikutusetdisyydet suhteessa toisiinsa?

- Miten kunkin ampumaratakeskuksen suhteellista sijaintia metropolialueella

voidaan arvioida?
- Voidaanko saavutettavuuteen perustuen esittéda joitakin suosituksia

tarkastellulla alueella?
Kohteet ja saavutettavuusvyohykkeet

Tarkastelussa vertaillaan kolmen olemassa olevan ja kahden suunnitteilla clevan
ampumaratakeskuksen saavutettavuutta toisiinsa.

Henkildauton todellisiin ajoaikoihin perustuvat saavutettavuusvybhykkeet lasketaan ja
esitetddn karttapohjalla. Saavutettavuusvydhykkeitd tarkastellaan maksimiajoaikoihin

perustuen seuraavasti:

Matka-ajat
D - 20 min
[]1>20 - 30 min
Il 30 - 40 min
Il >40 - 50 min
[l >50 min

Kuva 1. Tutkimuksessa kiiytettiviit matka-aikavythykkeet ja vastaavat karttaruutujen viritykset.

Matka-aikavydhykkeiden saavutettavuusrajat esitetddn karttapohjalla ylld olevin vdrein
kilometriruuduittain. Jokaisen saavutettavuusvyéhykkeen sisdltdma tdysi-ikdisen
vdestdn ja aseluvanhaltijoiden méaédra lasketaan.

Rajaukset

Vertailtavia ampumaratakeskuskohteita on sisallytetty tutkimukseen yhteensa viisi.
Tutkimusrajaus perustuu vuoden 2010 aikana toteutettuun Helsingin seudun
ampumarata-alueiden kehittamisen esiselvitykseen. Selvityksessd tarkasteltiin
metropolialueen olemassa olevaa ampumaratatilannetta seka ratatilanteen
parantamiseksi tarvittavia kehitystoimia. Esiselvityksessa on koottu yhteen tarvittavia
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toimia ja kehityskohteita metropolialueen ampumarataverkoston turvaamiseksi
jatkossa. Esiselvitysta voidaankin kutsua metropolialueen ampumaratastrategiaksi.’

Ylld mainittuun selvitykseen tukeutuen tutkimuksesta on rajattu ulos pienet paikalliset,
esimerkiksi yhden yksittdisen seuran kdytéssa olevat tai lajivalikoiman osalta suppeat,
ampumaradat, samoin selkedasti lakkautusuhan alaiset kohteet. Pddperusteena on ollut
pois jitettyjen kohteiden soveltumattomuus koko metropolialuetta palveleviksi
ampumaratakeskuksiksi.

Puolustusvoimien suljetuilla sotilasalueilla sijaitsevat ampumaratakeskukset
Santahaminassa ja Upinniemessd on my0s rajattu pois tarkastelusta. Eteld-Suomen
Sotilasléadnin esikunnan lausunnon mukaan Santahaminan ampumaradan kdytén
lisddminen ei ole mahdollista muun muassa kapasiteetin ja ratavalikoiman puutteen,
meluhaittojen, sotilasalueen turvallisuusmaaraysten, kulkuyhteyksien ja pysdkoinnin
vuoksi. Upinniemen ampumaratojen tilanne on vastaava, paikalliset olosuhteet
huomioon ottaen. Sotilaslddnin nikemys on, ettd ammunnanharrastajat, mukaan
lukien reserviliiset, tarvitsevat oman ampumaurheilukeskuksen paikaupunkiseudulla.?

Tutkimuksen kohteena olevat ampumaratakeskukset
Sipoon Savijarvi (SSG)

SSG (Sibbo Skyttegille ry) on vuonna 1961 perustettu ampumaurheiluseura, jolla on
tdlld hetkelld noin 1 070 jdsentd. SSG ylldpitdd omistamaansa Sipoon
keskusampumarataa, joka on yksi maan monipuolisimmista
ampumaurheilukeskuksista. Maapinta-alaa alueella on noin 57 hehtaaria. Alueelle on
sijoitettu 13 erirataa, joiden yhtdaikainen kayttdjdkapasiteetti on 126 henkilda.

Sipoon Savijarvi (SMY)

SMY (Suomen Metsdstysyhdistys ry) on jo vuonna 1865 perustettu Suomen vanhin
ampumaseura, jolla on hieman alle 1 000 jasentd. SMY ylldpitdd Helsingin kaupungin
omistamalla noin 15 hehtaarin maa-alueella sijaitsevaa haulikkorata-aluetta. Rata-alue
sisdltdad neljd haulikkorataa, joiden yhtdaikainen kdyttdjakapasiteetti on 20 henkil$i.

Espoon Lahnus (AMRY)

AMRY (Espoon Ampumaratayhdistys ry) on Espoon kaupungin sekd espoolaisten ja
kauniaislaisten ampuma-, metsdstys- ja riistanhoitoyhdistysten muodostama yhdistys,
jolla on noin 1 500 jasentd jakaantuen kolmeentoista eri yhteis66n. AMRY ylldpitd
Espoon kaupungin omistamalla 40 hehtaarin maa-alueella sijaitsevaa
ampumaratakeskusaluetta. Alueella on tilld hetkelld kolme erityyppistd ampumarataa
ja 10 yhtdaikaista kdyttdjapaikkaa.

? Helsingin seudun ampumarata-alueiden kehittdmisen esiselvitys (2010). Helsingin liikuntavirasto.
% Etela-Suomen sotilasléénin esikunta, lausunto (2010), diaari MG26926.



Kirkkonummen Kauhala

Kirkkonummen Kauhala on suunnitteilla oleva ulkoampumaratakeskus. Noin 30
hehtaarin ampumarata-alue on Helsingin kaupungin omistama ja rajoittuu Espoon
Ammaéssuon kaatopaikan reuna-alueeseen. Alueelle on laadittu
perustamissuunnitelma keviilld 1990, mutta ampumaratakeskusta ei ole rakennettu®.
Alkuperiisen suunnitelman mukaan ratoja olisi rakennettu yhteensa 16, ja
yhtdaikainen kdyttdjamaara olisi ollut 304 henkila.

Helsingin Kivikko Suurhalli

Helsingin Kivikon urheilupuistoon on tutkimusta kirjoitettaessa suunnitteilla
ulkomitoiltaan 163 m x 59 m:n kokoinen sisdiampumaurheilukeskus. Erilaisia
ruutiaseratoja keskus sisiltiisi 10 kappaletta. Niiden yhtdaikainen kéyttédjakapasiteetti
olisi 72 henkil6d. Merkittivin ja kokonaan uusi piirre sisdhallissa olisi sen
ympdrivuotinen aukiolo. Toteutuessaan sisdhalli mahdollistaisi ammunnan
harrastamiselle saistd ja vuodenajoista riippumattomat olosuhteet tasaisesti dpi

vuoden.
Maantieteellinen aluerajaus

Tutkimus kisittad padkaupunkiseudun kaupunkien Helsingin, Espoon, Vantaan ja
Kauniaisten lisdksi pddkaupunkiseudun ympéryskunnat ja Kirkkonummen, Vihdin,
Nurmijarven, Tuusulan, Jdrvenpain, Keravan ja Sipoon kaupungit. Tété yhteensd
yhdentoista kaupungin ja kunnan muodostamaa kokonaisuutta nimitetddn
tutkimuksessa metropolialueeksi.

Aluerajauksen tutkimukselle aiheuttamia vaikutuksia on pyritty arvioimaan
huolellisesti. Sipoon ampumaratakeskukset (SSG ja SMY) sijaitsevat tarkastelualueen
ulkoreunalla. On tissa tapauksessa selvid, ettd tutkimusalueen utkopuolelle rajautuu
osa mahdollisesta harrastajapotentiaalista. Ampumaratakeskusten tutkimusalueen
ulkopuoliset ldhikunnat ovat kuitenkin hyvin harvaan asuttuja, esimerkiksi Pornaisten
kunnan vikiluku on noin 5 100 henkilé3. Poikkeuksen muodostaa vain 49 000 asukkaan
Porvoo. Toisaalta tutkimusalueen ulkopuolelle jadvalla ldhialueelia on omia
ampumaratakeskuksia, joiden voidaan katsoa palvelevan tutkimusalueen ulkopuolista
harrastuskysyntia. Tutkimusalueen ulkopuolelle jadvalla ympéaryskehélld
ampumaratakeskuksia on muun muassa inkoossa, Nummi-Pusulassa, Lopella,
Hyvink&illd, Mantsdldssa ja Pornaisissa.

Lahtokohtana on ollut paakaupunkisijainnista kasin tarkasteltu toiminnallinen
metropolialue, jonka on tdssd katsottu muodostuvan pddkaupunkiseudusta ja siihen
kiinnittyvistd ympéryskunnista. Térked rajausperuste on myds ollut ajoaika
henkildautolla. On l&hdetty siité, ettd yli tunnin mittaiset yhdensuuntaiset ajoajat

* kauhalan ampumaurheilukeskus, perustamissuunnitelma (1990}, Oy Vesi-Hydro Ab.
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kohteeseen pienentdviit potentiaalista asiakaskysyntdd merkittdvdsti, varsinkin jos
ldhempédna on tarjolla vastaavia palveluita. Ydinmetropolialueen ulkopuolisten
I5hialueiden kiyttotarpeet on arvioitu katettavan pddosin edelld luetelluilla ja osin
pienemmilld paikallisilla ampumaratakeskuksilla.

Kohdevieston rajaus 18 vuotta tdyttaneisiin

Tutkimuksessa kdytetty vdestdn sijaintiaineisto on rajattu koskemaan vain 18 vuotta
tdyttineitd Suomen kansalaisia. Lihtokohtana on ollut tdysi-ikdisyys ja sen
pdasdintoisesti mahdollistama oikeus aseen hallussapitoon. Ampuma-aselain mukaan
alle 15-vuotias ei saa aseen hallussapitoon oikeuttavaa lupaa. 15 vuotta vaan ei 18
vuotta tdyttdneelld on mahdollisuus saada lupa haulikon, kivdarin, pienoiskivdarin tai
yhdistelmdaseen hallussapitoon. Ampuma-aselain esitéiden perusteella vuonna 2009
Suomessa oli alle 18-vuotiaita pddluvanhaltijoita 2 310 ja rinnakkaisluvanhaltijoita 2
645 henkili.” Samaan aikaan koko maassa oli yhteensa noin 670 000 rekisterditys
luvanhaltijaa, jolloin 15 vuotta vaan ei 18 vuotta tayttdneiden osuudeksi tulee 0,74 %.

Jos oletetaan, ettd metropolialueen aseluvanhaltijoiden suhteet olisivat samat kuin
koko maassa keskimdarin, olisi edelld mainitun ikdryhmdn mddra alle 500 henkil6ad
koko metropolialueella. Ensimmaéisen tutkimusvaiheen perusteella kuitenkin tiedetédin,
ettd metropolialueen aseluvanhaltijoiden suhde muuhun vdesté6n on huomattavasti
alhaisempi kuin muualla maassa. Talld perusteella voidaan arvioida, etta
tutkimusalueella alle 18-vuotiaita aseluvan haltijoita asuu tutkimuksen kannalta

merkityksettéman vahan.

Tdysi-ikdisyys mahdollistaa ajokortin myétd paremman lilkkkuvuuden. Alle 18-vuotiaat
eivdt my@skaddn padsadntoisesti asu yksin vaan huollettavina perheissa.

Tédrked oletus

Tutkimuksessa oletetaan aseluvanhaltijoiden jakautuneen asuinsijaintinsa suhteen
samoin kuin 18 vuotta tdyttdneet Suomen kansalaiset kunnittain.

Tilastokeskuksen kunnittaisten kilometriruutukohtaisten vdestdmadratietojen ja
kuntakohtaisten aselupatietojen perusteella lasketaan aseluvanhaltijoiden suhteelliset
maédrat jokaisessa kilometriruudussa.

Tarked kysymys on, aiheutuuko tehdystd asumisjakaumaoletuksesta oleellista virhetta
tutkimuksen saavutettavuuslaskentaan. Tutkimuksen aiemman osan perusteella on
selvdsti nahtdvissd, ettd mitd kaupunkimaisemmasta ja tihedmmin asutusta kunnasta
on kyse, sitd pienempi oli aseiden hallussapitoon oikeutettujen henkiléiden mdara
koko kunnan asukaslukuun suhteutettuna. Helsingin, Espoon ja Vantaan suhteelliset

® Hallituksen esitys 106/2009 vp — Ampuma-aselain esitydt, 2. Nykytila, 1. Ampuma-aseet Suomessa.
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osuudet (4,4-4,5 %) olivat selviisti pienemmit kuin ympdryskuntien vastaavat (5,1-8,0
%).

Aseluvanhaltijoiden osoitetiedot ovat olemassa poliisin asetietojdrjestelmédssd. Nama3
tiedot ovat kuitenkin luvussa 5 tarkemmin selostetulla tavalla lakiin perustuen salassa
pidettavii, eiki niitd ole ollut mahdollista saada tutkimuksen kdyttéon.

Tutkimusaineisto aseita hallussaan pitéivistd henkiloistd sekd aseiden maarésta ja
laadusta on joka tapauksessa kuntakohtainen, joten mahdollinen virhe
sijaintijakaumaoletuksessa jid kunkin kunnan sisédiseksi eikd ndin ollen vadrista koko
tarkastelualueen tuloksia. Aiempaa soveltuvaa tutkimustietoa oletuksen testaamista
varten ei ole ollut kiytettavissd. Mitdan kidyttokelpoista vaihtoehtoista perustetta
asuinpaikkajakaumaoletuksen muuttamiseksi joksikin muuksi ei ole tunnistettu.

3 TEORIATAUSTA

Tutkimus sijoittuu kaupunkitaloustieteen alueelle. Taloustieteellisesti kiinnostavaksi
tutkimuksen aihepiirin tekee ammunnan harrastajien suuri mddrd ja sen myoéta
harrastuksen taloudelliset vaikutukset metropolialueella. Tutkimusaihe ja -tarve on
ajankohtainen, koska metropolialueelle on jo pitkddn tavoiteltu yhtd tai kahta
kokonaan uutta kansainviilisen tason ampumaurheilukeskusta. Tdmé&n tason
ampumaurheilukeskuksen perustaminen on investointina yli kahdenkymmenen
miljoonan euron hanke ja sellaisena valtakunnallisestikin merkittava.

Tutkimuksessa médritelldén ja tarkastellaan muun muassa seuraavia kdsitteita: sijainti
ja sijainnin merkitys, maantieteellinen saavutettavuus, saavutettavuuden komponentit
ja mittarit, paikkatietojirjestelmit, ampumarata hyédykkeend, sen ulkoisvaikutukset ja
sijoittuminen, ampumaratakeskuksen vaikutusalue ja keskusvoimakkuus sekd
tilastolliset ja toiminnalliset aluejaot.

Téssd osuudessa tarkastellaan ja analysoidaan niitd tutkimuksia ja teorioita, jotka
liittyvit tutkimustehtidviin, Késitteelliset Idhtokohdat ja keskeiset termit mddritelldan.

3.1 Kaupunkitaloustiede
Sijainti ja etdisyydet mukaan taloudelliseen tarkasteluun

Kaupunkitaloustieteen (urban economics) keskeisend tavoitteena on kotitalouksien ja
yritysten sijaintivalintojen tarkastelu taloudellisessa analyysissa. Kaupunkitalous tutkii
taloudellisen kehityksen ja kaupungistumisen vélisia yhteyksid, kaupunkiverkostoja
sekd kaupunkialueiden maankayttdid. Se analysoi yritysten ja kotitalouksien
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sijaintivalintoja, kaupunkialueiden erikoistumista, asuntomarkkinoita sekd lilkennetts
ja viestintsa.®

Kaupunkitaloustieteessa tutkimuskohteena on kaupunkialueiden maankéaytto eri
tarkoituksiin, esimerkiksi kotitalouksien ja yritysten sijaintivalinnat seka
hinnanmuodostus maa- ja kiinteistdmarkkinoilla. Kaupunkialueiden julkinen sektori eli
kunnat tuottavat paikallisia julkishyodykkeitd ja palveluja. Kaupunkitaloustiede tutkii
niiden kysyntd3, tarjontaa ja rahoitusta, joka jérjestetdan kunnallisverojen, maksujen ja
valtionapujen avuila. Kaupunkitaloustieteen tydvilineet ovat osa uusklassisen
taloustieteen valtavirtaa. Teoreettiset mallit ja empiiriset sovellukset ovat
taloustieteen perusmallien muunnelmia, joissa otetaan huomioon sijainnin merkitys.
Kaupunkialueiden resurssit, maankayttd, yritysten ja kotitalouksien sijaintivalinnat
sekd niiden taloudellinen vuorovaikutus ovat kaupunkitaloustieteen tutkimuksen
kiinnostuksen kohteina.”

3.2 Sijainti ja sijainnin merkitys taloustieteessi

Taloustieteen osaa, joka tutkii kysymyksid, missd minkdkintyyppiset taloudelliset
toiminnot tapahtuvat ja miksi, on perinteisesti kutsuttu sijainnin teoriaksi (/location
theory) tai talousmaantieteeksi (economic geography)}. Samantyyppisid kysymyksié on
tutkittu myos kaupunkitaloustieteen, kansainvélisen kaupan (international trade) ja
aluetaloustieteen (regional economics) teoriassa. Tilallinen taloustiede (spatial
economics) pitdd siséllddn kaikki taloustieteen osa-alueet, jotka analysoivat
taloudellisia prosesseja ja kehitystd maantieteellisen paikan suhteen. Yleinen
sijaintimalli pyrkii, joko deskriptiivisessd tai normatiivisessa asiayhteydesss,
selittdmddn eri toimijoiden maantieteellistd jakaumaa annetun alueen, siihen liittyvén
hintajdrjestelméan ja kaupankdynnin rakenteen suhteen.®

Tifallisen taloustieteen katsotaan saaneen alkunsa noin kaksisataa vuotta sitten Johann
Heinrich von Thiinen (1826) kehittdmadstd maatalousmaan maankorko- ja
markkinavuokrateoriasta. Yksinkertaistavilla oletuksilla rajattu malli koostuu suuresta
eristetystd kaupungista, jota ymparoi neljan eri maataloustuotantovythykkeen
homogeeninen tasanko. Pyrkimys oli miaritelld yhtdaikaisesti kaikki talouden
muuttujat kilpailullisten hytdyke-, ty6- ja maamarkkinoiden kautta. Erityinen huomio
oli kohdistettu maankdytdn ja maanvuokran muodostumiseen.

Teollisuuden sijaintiteoriat (industrial location theory) nousivat tieteellisen
kiinnostuksen kohteeksi teollistumisen vallankumouksen my6td 1800-luvun
puolivdlistd alkaen. Teoriat kehittyivdt merkittavdsti 1900-luvun ensimmaiselld
puoliskolla, pd&osin saksankielisen tutkimuksen piirissa.

¥ Loikkanen, Heikki A. (2011). Kaupunkitalous -kurssimateriaali. Helsingin yliopisto.
? Laakso, Seppo, Loikkanen, Heikki A. (2004). Kaupunkitalous.
® Fujita, M. {2010). The evolution of spatial economics: from Thinen to the new economic geography.
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Uuden talousmaantieteen (new economic geography) myota 1990-luvun alkupuolelta
I5htien taloudellisten toimintojen sijaintiin liittyvat teoreettiset ja empiiriset tekijat
ovat nousseet voimakkaasti esille taloustieteellisessa tutkimuksessa. Kuten yleisessa
sijaintiteoriassa, keskeinen kysymys uudessa talousmaantieteessd on, kuinka voidaan
selittid monimuotoista taloudellista kasautumista (agglomeration) maantieteellisessa

tilassa.’
3.3 Maantieteellinen saavutettavuus

Saavutettavuuden maidritelmd

Saavutettavuuden tarkka mairitelmi vaihtelee tieteellisestd artikkelista toiseen. Sitd
on yleiselli tasolla hankalaa, ellei mahdotonta, yksikdsitteisesti mdaritelid.
Yhteenvetona voidaan todeta, ettd saavutettavuuden sisditd vaihtelee kulloisenkin
tutkimusongelman asettaman tilanteen ja vaatimusten mukaan. Tarkastelundkdkulmia
voivat olla esimerkiksi sijainnin saavutettavuus®, yksilotason saavutettavuus' tai
saavutettavuuden taloudelliset hyddyt'?. Saavutettavuuskasitteiden moninaisuus
viittaa siihen, ettei ole olemassa yhta tdydellistd mdédritelmaa tai mittaria, vaan on
tirkedd hyddyntds useampia eri mittareita samanaikaisesti, jotta tarvittava
informaatio saadaan esille'’. Saavutettavuus voi usein olla kisitteend episelvé,
huonosti maaritelty tai vaikeasti mitattavissa. Osin ndistd syistd esimerkiksi
maankiytdn suunnittelun yhteydessa suositaan helposti kommunikoitavia ja
ymmarrettivii saavutettavuusmittareita, joissa kuitenkin usein on teoreettisia ja

menetelmillisid puutteita.
Saavutettavuus voidaan kisittd3 ja madritelld muun muassa seuraavilla tavoilla:

- Saavutettavuus on mair, jolla tilallinen erottavuus voidaan voittaa®.

- Vuorovaikutusmahdollisuuksien potentiaali®.

- Helppous, jolla mikéd tahansa maank&ytdn toiminto voidaan saavuttaa
tietystd sijainnista kdyttimalld tiettys likennejarjesteimaa™.

- Maankayton ja liilkennejérjestelmien yhteiskunnallinen rooli on mahdollistaa
yksilaille tai ryhmille osallistuminen toimintoihin eri sijainneissa®.

- Saavutettavuus on kapasiteetti, jolla tietty sijainti tai sijainnit ovat
saavutettavissa. Timéan vuoksi kapasiteetti ja liikennejdrjestelmdn
infrastruktuuri ovat keskeiset elementit miériteltiesss saavutettavuutta.™

? Fujita, M. (2010). The evolution of spatial economics: from Thiinen to the new economic geography.
®50ng, S. (1996). Some tests of alternative accessibility measures.

" kwan, M.-P. (1998). Space—-time and integral measures of individual accessibility.

2 Niemeier, D. A. (1997). Accessibility: an evaluation using consumer welfare.

3 Curtis C., Scheurer, 1. {2010). Planning for sustainable accessibility.

N Holl, A. (2007). Twenty years of accessibility improvements.

¥ Hansen, W. G. (1959). How accessibility shapes land use.

16 Dalvi, M. Q., Martin, K. M. (1976). The measurement of accessibility.

7 Geurs K. T., van Wee B. Journal of Transport Geography 12 (2004)), 127-140.

1 Rodrigue, J-P et al. (2012). The Geography of Transport Systems.
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- Kysyntdndkokulma: yksilon tai ryhméan mahdollisuus saavuttaa haluttu hyddyke
tai palvelu.

- Tarjontandkdkulma: edelliseen madaritelmé&an liittyva alueen tai paikan sek3
siihen kytkeytyvan liikennejarjestelman ominaisuus.

3.4 Saavutettavuuden komponentit

Tyypillisesti madritelmistd nousee esiin kaksi komponenttia: tekijs, jota saavutetaan,
seka tekiji, joka siatelee saavuttamisen mahdollisuutta®™.

Seuraavassa esiteltdvat ja tassd tutkimuksessa kdytettdvit ndkokulmat seka
saavutettavuuden komponentit noudattavat Geursin ja Van Ween artikkelin(2004)%
jaotusta ja terminologiaa, ja ne on esimerkein sidottu tutkimusaiheeseen.
Saavutettavuuden mittareita analysoidaan eri ndkdkulmista ja erilaisten kriteerien
perusteella. Asianmukaisina kriteereina arvioidaan saavutettavuusindikaattorien

- teoriapohjaa

- tulkittavuutta ja ymmarrettdvyyttd

- vaatimuksia tietoaineistolle seka

- hyddynnettavyytta sosiaalisissa ja taloudellisissa arvioinneissa.

Painotus on henkildliikennendkdkulmassa, ja saavutettavuus madritelldan maankiytén
ja liikennejdrjestelman tarjoamien mahdollisuuksien kattavuudeksi, joiden avulla yksild
tai ryhmadt voivat saavuttaa tietyt toiminnot tai kohteet. Saavutettavuus koostuu
neljdstd komponentista:

Maankéytdn komponentti (land-use component) kuvastaa maankiytdn jirjestelmas,
joka koostuu

- eri kohteiden tarjoamien mahdollisuuksien maardstd, laadusta ja alueellisesta
jakautumisesta, esimerkiksi ampumaratakeskusten maard, laatu ja sijainti
metropolialueella

- ndiden kohteiden kysynndsta ldhtopisteissd eli ampumaratojen kdyttijien
asuinpaikkojen sijanneista katsottuna

- kysynndn ja tarjonnan kohtaamisesta kapasiteettirajoitusten vallitessa, eli
ampumaratakeskuksiin suuntautuva asiakaskysyntd kohtaa ratavalikoiman ja
yhtdaikaisten kdyttdjamaddrien asettamat rajoitukset tarjonnassa.

Liikenteellinen komponentti (transportation component) kuvaa liikennejirjestelman
yksilélle aiheuttamaa "matkustushaittaa” (disutility) siirryttdessd lihtopisteen ja
méadranpddn valilla tiettyd kuljetusmuotoa kdyttden. Matkustushaitta koostuu
matkustamiseen kdytetystd kokonaisajasta, kakonaismatkakustannuksista seki

' Arjen saavutettavuus padkaupunkiseudulla (2012). Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto.
* Geurs K. T., van Wee B. Journal of Transport Geography 12 (2004)), 127-140.
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vaivann&osta, kuten matkustamisen mukavuudesta, luotettavuudesta ja riskeist, ja
aiheutuu siis kysynnin ja tarjonnan kohtaamisesta. Liikenneinfrastruktuurin tarjonta
sisdltdd sen sijainnin ja ominaisuudet, kuten matkanopeuden, tieyhteyksien
kapasiteetin ja julkisen liikenteen saatavuuden. Liikenneinfrastruktuurin kysyntd liittyy
matkustajien ja tavaroiden liikkumiseen. Tdssa tutkimuksessa matkustushaittaa
kuvataan todellisella matka-ajalla ja maantiematkan pituudella.

Ajallinen komponentti (temporal component) ilmentyy kohteiden kdytettdvyyden
asettamina rajoitteina palvelujen hyddyntdmiselle eri ajankohtina. Esimerkiksi
ampumaratakeskusten aukioloajat rajaavat pois mahdollisuudet palvelujen
hyddyntédmiseen niiden ulkopuolella.

Yksilollinen komponentti (individual component) kuvastaa yksil6tason tarpeita, kykyja
ja mahdollisuuksia, jotka vaihtelevat muun muassa ién, tulojen, asumisen, koulutuksen
ja fyysisen kunnon perusteella. N8m3 ominaisuudet vaikuttavat yksilén
mahdollisuuksiin valita lilkenteellinen kulkumuoto, ja esimerkiksi henkil6ll3, jolla ei ole
kdytettivissddn henkildautoa, on nykyisellddn erittdin rajoitetut mahdollisuudet
saavuttaa metropolialueen ampumaratakeskuksia. Téssd tutkimuksessa huomioidaan
my®s virka-ajan asettamat rajoitteet tydssdkdyvien henkiléiden mahdollisuuksille
hyddyntdd ampumaratakeskuspalveluja.

Jos liikenneyhteydet tiettyyn kohteeseen tai kohteisiin paranevat muiden tekijéiden
pysyessd ennallaan, saavutettavuus paranee. Jos tietylld rajatulla alueella sijaitsevien
palvelujen maira lisddntyy muiden tekijéiden pysyessa ennallaan, saavutettavuus

paranee.

Metropolialueella liikenteellinen saavutettavuus voi parantua esimerkiksi
liikenneviylien lipimenokapasiteetin kasvaessa, jolloin ruuhkautuminen vihenee ja
ajoajat lyhenevit. Suurempi vaikutus saavutettavuuteen télld kyseiselld erityisalueella
olisi tehokkaammin tavoitettavissa lisidmaélld haluttujen palvelukohteiden maarad
huomioimalla samalla niiden maantieteellinen kattavuus. Saavutettavuuden
parantuessa tarve lilkkumiseen vdhenee. Talld on merkittava vaikutus muun muassa
liikenteen aiheuttamiin paéstdihin ja muihin matkustushaitan osatekijéihin.

Alla oleva kaavio kuvaa komponenttien suhdetta saavutettavuuteen samoin kuin eri
komponenttien suhdetta toisiinsa. Maankdyton komponentti pitaa siséllddn
ampumaratakeskusten maantieteellisen jakauman méérittden samalla matkustamisen
kysyntaa eli liikenteellistd komponenttia. Edelleen télld voi olla vaikutusta
aikarajoitteiden my®dti ajalliseen komponenttiin ja samoin vaikutusta yksilétason
mahdollisuuksiin. Yksilétason komponentti vaikuttaa kaikkiin muihin komponentteihin.
Saavutettavuus voi taas vaikuttaa eri komponentteihin takaisinkytkentdmekanismin

kautta.
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Kuva 2. Saavutettavuuskomponenttien viliset suhteet.

Ideaalitilanteessa saavutettavuusindikaattorin tulisi huomioida kaikki ylld mainitut
komponentit ja niiden eri elementit. Kdytdnnén sovelluksissa kdytettdvat
saavutettavuusmittarit hyddyntdvat yhta tai useampaa komponenttia
tarkastelundkokulmasta riippuen. Usein tarjolla oleva tietoaineisto rajaa kdytettévissi
olevia mahdollisuuksia ratkaisevasti. Kattavasti eri komponentteja ja elementtejd
sisdltdvat saavutettavuusmittarit edellyttavat padsdantoisesti monimutkaista
laskentamallia, joka voi johtaa mittareiden hankalaan tulkittavuuteen ja
ymmadrrettdvyyteen. Seuraavassa tarkastellaan saavutettavuuden mittaamisen eri

ndkbdkulmia.
3.5 Saavutettavuuden mittarit - luokittelu

Seuraavassa esiteltdvad indikaattorien kategoriajaottelu perustuu paaosin Curtisin ja
Scheurerin artikkeliin (2010) %, jossa vaihtoehtoja on esitelty laajemmin (7 kpl) kuin
Geursin ja Van Ween (2004) tarkastelussa (4 kpl).

% Geurs K. T., van Wee B. Journal of Transport Geography 12 (2004)), 127-140.
’2 Curtis, C., Scheurer, J. {(2010). Planning for sustainable accessibility.
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Infrastruktuuri-perustaiset mittarit (infrastructure-based tai spatial separation)
mittaavat liikenneinfrastruktuurin suorituskykya tai palvelutasoa.
Yksinkertaisimmillaan voidaan kdyttdi linnuntie-etdisyyttd kohteiden vililld. Muita
esimerkkejd ovat ruuhkautumisaste tai keskinopeus tietylld tieosuudella. Paremmin
todellisuutta vastaaviin mittareihin pddstadn kdyttamalld matkakustannuksia.
Matkakustannuksina voidaan nykyisin kédyttdé todellista, liikenneverkkoa pitkin
kuljettua matka-aikaa esimerkiksi henkildautolla tai julkisella likenteelld, todellista
ajomatkan pituutta, matkan hintaa siséltden kiintedt ja muuttuvat kustannukset tai

llikkumisen aiheuttamia pddstdjd.

Yksinkertaisia mittareita, kuten linnuntie-etéisyyttd, voidaan perustellusti arvostella
epirealistisuudesta. Vanhemmat saavutettavuustutkimukset siséltévét paljon nditd
todellisuudelle hieman vieraita mittareita siitd yksinkertaisesta syystd, etta parempia
tyovilineitd laskennan avuksi ei ole ollut tutkimushetkelld saatavissa.
Saavutettavuuslaskennassa kiytettivien nykytasoisten ohjelmistojen olemassa ollessa
on vaikea l6ytd3 endd mitddn perustetta kdyttdd epérealistisia ja yksinkertaistavia
mittareita pyrittiessé laskemaan todellisia saavutettavuuksia melkeinpd mitd tahansa
liikkumismuotoa kédyttden. Parhaat sovellukset osaavat nykyisin huomioida tieverkon
vilityskapasiteetin ja nopeusrajoitusten lisdksi myos vallitsevan ruuhkautumisasteen.
Aiemmin vaikeammin laskettavissa olleen joukkoliikenteen osalta matkustusajat
voidaan nykyddn perustaa todellisiin reittiaikatauluihin.

Vydhykemittarit (contour measures) tai mahdollisuuskertyma (cumulated
opportunities) mairitteleviit kohteiden kertymdn asetetun yhden tai useamman
enimmaismatkakustannuksen piirissi halutusta sijainnista ldhtien, esimerkiksi
tarkasteltavasta ampumaratakeskuksesta 30 minuutin enimmaismatka-ajan sisdlla
asuvan vdeston ja aseluvanhaltijat. Vyéhykemittarit ottavat huomioon maankidytén ja
infrastruktuurin asettamat rajoitukset kdyttdmalld esimerkiksi matka-aikaa
estevaikutuksen indikaattorina. Yhteni osana késilld olevaa tutkimusta lasketaan
ampumaratakeskusten saavutettavuuskertymdt ajoaikavydhykkeittdin.

Kritiikkina voidaan esittd3, ettd saavutettavuusvydhykkeen sisélld olevia sijainteja
kisitellddn samanarvoisina rijppumatta siitd, sijaitseeko lahtopiste ldhelld médranpddta
vai esimerkiksi kauempana saavutettavuusvydhykkeen ulkorajalla.
Saavutettavuusvydhykkeet saattavat mennd pdallekkain, jos ldhtopisteen
liheisyydessi sijaitsee useita vaihtoehtoisia palvelukohteita. Téllaisessa tilanteessa
vyShykemittari ei pysty kuvaamaan palvelunkdyttdjan todellista kohteenvalintaa.

Tidssd tutkimuksessa on lahdetty siitd, ettd todelliseen ajoaikaan perustuvat ja

karttapohjalle kuvatut saavutettavuusvy6hykkeet ovat osana kokonaisuutta hyvd ja
informatiivinen tapa havainnollistaa vallitsevia olosuhteita. Menetelmédn puutteista
johtuen esitetdén samanaikaisesti my6s muita saavutettavuusmittareita paremman

kokonaiskuvan muodostamiseksi.
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Kuva 3, Saavutettavuusvyohykkeiden havalnnollistaminen karttapohjalla tisséd tutkimuksessa, Eslmerkissé
Helsingin Kivikon urheilupuistoon suunnitteilla olevan suurhallin ajoaikavyhykkeet.

Potentiaalinen saavutettavuus (potential accessibility) tai vetovoimamalli {gravity
measures) mddrittelee kohteiden kertymén etéisyyshaittafunktioon (time decay)
jatkuvalla asteikolla halutusta sijainnista ldhtien. Potentiaalisen saavutettavuuden
mallit ottavat vyShykemittareita paremmin huomioon etdisyyden vaikutuksen
todellisiin matkavastuksiin. Etdisyyshaittafunktion parametrien sovittaminen
todellisuutta vastaaviksi on keskeisen tdrkedd mallin luotettavuuden kannalta.
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Kuva 4. Yks! potentiaalisen saavutettavuuden eksponenttifunktiomalli sekd etéisyyshaittaparametri betan eri
arvojen vaikutus tuloksiin.”

Yll3 olevasta kuvasta ndahdiin, miten paljon etdisyyshaittafunktion parametri voi
vaikuttaa mallin lopputuloksiin. Potentiaalisen saavutettavuuden mallia on
erityyppisind variaatioina kéytetty paljon saavutettavuuden tutkimuksessa. Parametrin
luotettava valitseminen vaatisi kuitenkin empiirista tietoaineistoa, johon eri arvoilla
saatuja tuloksia voitaisiin verrata. Tassd yhteydessa se olisi tarkoittanut olemassa
olevaa tietoaineistoa esimerkiksi ampumaratakeskusten todellisesta kdytdstd: mistd,
mihin ja miten harrastukseen keskimaarin saavutaan. Koska tdllaista aineistoa ei ollut
kdytettdvissd, pddtettiin potentiaalisen saavutettavuuden tarkastelusta kdsilld olevassa
tutkimuksessa luopua. Témaé ei kuitenkaan tarkoita sitd, etteiké mallia voisi erittdin
hyvin kayttii aihealueen jatkotutkimukseen sopivan tietoaineiston tukemana.

Suhteellinen saavutettavuus (relative accessibility) kysyy, kuinka hyvin valitut sijainnit
ovat koko videstdn saavutettavissa suhteessa toisiinsa. Menetelmd pohjautuu
potentiaalisen saavutettavuuden ajatukselle, jossa tarkastellaan sijainteja suhteessa
toisiinsa.”*

i p
4wy = Y2
=1 Pj*

J

Kuva 5. Saavutettavuus sijainnille lasketaan asuttujen karttaruutujen vikiluvun Ja etdisyyden suhteen summasta.

2 Kotavaara, 0. (2012), Oulun yllopisto.
* Tervo, M. (2011), Oulun yliopisto.
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Kaavassa eksponentti alfa on etdisyyshaitta, jolle voidaan asettaa eri arvoja. Miti
suurempi arvo on, sitd suuremmat ovat kustannukset ja sitd pienempi on halukkuus

liikkua.

Kilpailulliset mittarit {competition measures) yhdistavit toimintojen
kapasiteettirajoitukset ja niiden kédyttdjdt yhdeksi saavutettavuusmittariksi, Tdssd
voidaan hy6dyntdé yhta tai useampaa ylla esiteltyd mittaria.

Kilpailullista saavutettavuutta on tutkittu muun muassa tydvoiman ja ty6paikkojen
sijaintien suhteen. Todellisuudessa tyGnantajat kilpailevat keskendan tydntekijbisté (L)
ja tyontekijdt keskenédén ty6paikoista (Jobs). Tallbin joudutaan ottamaan huomioon
tyovoiman ja tybpaikkojen sijainnit, niiden madaradt sekd ndiden tekijéiden
kohtaamisesta aiheutuva matkustushaitta (alla matka-aika). Matkustushaittaa (T)
painotetaan esimerkiss3d eksponentilla alfa.

Jobsy,
- t= 7? * l'._f.l
< [ Jobs;, =\ T

AJObS:‘(T(Tmu) = 2 : ; X " m
= i Y= (4
k=1 ( r#

Kuva 6. Tydpaikkojen saavutettavuus kilpailullisten rajoitteiden vallitessa valitun maksimimatka-ajan puitteissa.zs

Pwceniage of Pelioms
with Access [0 Facdtes
Red Catchmeni: 88%
Biue Catahment: 0%
Green Catchment: 86%

Kuva 7. Kapasiteettirajoitetut palvelukohteet. Harmaalla kuvattujen asiakkaiden kysyntd ji& tyvt!yf:tyn'l'a'ttii.z's

% van Wee, B., Hagoort, M. &., Annema, J. A. (2001). Accessibility measures with competition.
% Curtis, C., Scheurer, 1. (2010). Planning for sustainable accessibility.
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Kilpailulliset saavutettavuusmittarit tuovat mukanaan alueellisen ulottuvuuden
saavutettavuustarkasteluun. YIid olevassa esimerkissd kolmen palvelukohteen
samanaikaiset palvelukapasiteetit ovat rajoitettuja, jolloin ne pystyvat palvelemaan
vain tietty3 osaa paikallisen alueen palveluntarvitsijoista. Téssd esimerkissa osa
kysynnastad jdd tyydyttymatta.

Ampumaratakeskuksia koskevat rajoitetut aukioloajat, ratavalikoima ja yhtdaikainen
kayttdjakapasiteetti. Téssd tutkimuksessa otetaan ndmad rajoitukset mukaan
tarkasteluun luvussa 4 tarkemmin selostettavalla tavalla, muodostamalla
ampumaratakeskuksille kuntakohtaiset ulkoiset kdytettdvyys- tai hydtykertoimet
yksittdisen ampumaradan tarkkuudella. Talld menettelylld pyritdén pddsemaddn
todenmukaisempaan saavutettavuuslaskennan lopputulokseen.

Henkiloperusteiset (person based) tai aikamaantieteelliset (time-space) mittarit
mittaavat saavutettavuutta henkilétasolla, kuten toiminnot, joihin yksilé voi osallistua
tiettynd ajankohtana tietyssé paikassa. Mddritelmdt ovat kehittyneet aikamaantieteen
koulukunnan piirissd alun perin Torsten H'a'gerstrandin27 toimesta 70-luvulla.

Aikamaantiede tarkastelee aikaa ja tilaa dérellisind kokonaisuuksina, jotka asettavat
rajat inhimilliselle toiminnalle. Systeemi koostuu ajasta, tilasta ja toimijasta, joilla
tdsmennetdin jirjestelmin rajoitteet, se mikd ei ole mahdollista 28 Yksilo voi osallistua
vain tiettyyn miéridn toimintoja annetussa ajassa ja voi olla vain yhdessé paikassa
samaan aikaan. Yksildlld on kiytettdvissddn per vuorokausi rajoitettu aikabudjetti, joka
jakautuu pakollisiin toimintoihin (esim. tyd) ja vapaasti valittaviin (vapaa-aika). Tésséa
mielessd esimerkiksi ampumaratakeskusten yksilétason kysyntd on aina rajoitettua,
jolloin mahdollisuus osallistua toimintoihin on olemassa kdytdnndssa vain yksilon
vapaa-ajan tapauskohtaisesti asettamissa rajoissa.

z Hagerstrand, T. (1970b):). “What about people in Regional Science?”.
% julkunen, R. (1985). Naisten aika.
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Hydtyperusteiset mittarit (utility measures) analysoivat erilaisia hyotyji, joita ihmiset
kokevat pddsystdan tilallisesti erotettuihin toimintoihin. Hydtyjd voidaan mitata
rahamdadrdisind, yhteiskunnallisina (saavutettavuuden sosiaalinen tasa-arvoisuus) tai
esimerkiksi kestdvaddn kehitykseen liittyvind, Tamadntyyppisten indikaattorien tausta on
taloustieteessd.

Saavutettavuuden sosiaalista ulottuvuutta tarkasteltaessa voidaan erottaa suoran ja
epdsuoran saavutettavuuden kdsitteet toisistaan. Suoralla saavutettavuudella
tarkoitetaan yksildn kykya saavuttaa haluttu kohde tai palvelu omin voimin ja toimin el
aika- ja kustannusbudjetin puitteissa kdytettdvissd olevin kulkuvilinein. Epdsuoralla
saavutettavuudella tarkoitetaan tilannetta, jolloin yksilén mahdollisuudet saavuttaa
jotain kohdetta tai palvelua suoraan ovat estyneet ja yksild joutuu turvautumaan
muiden yksildiden tai ryhmien apuun eli tukiverkostoihin.*

Ajankadyton tehokkuutta {density of time) eli hyotyd voidaan parantaa suorittamalla
useita tehtivid samanaikaisesti tai lomittain (multitasking), ostamalla aikaa pyytiamalli
muita suorittamaan osan tehtdvistd samanaikaisesti tai hydodyntadmalld nykyaikaisen
tietotekniikan tarjoamia mahdollisuuksia®’.

Optiohyddyilld (option and non-user benefit) viitataan yksilon kokemaan hyétyyn
joistakin palveluista, vaikka han ei itse niitd kdyttaisikddn. Henkil6 voi esimerkiksi
matkustaa aina henkildautolla mutta arvostaa julkisen liikenteen vaihtoehtoa silts
varalta, ettd henkildauto ei syystd tai toisesta olisikaan kiytettdvissd. Optiohyodyt

% Curtis C., Scheurer J. (2010). Planning for sustainable accessibility.
* Hine, J. P., Grieco, M. (2003). Scatters and clusters in time and space.
%! Hine, J. P. (2002). A comment on the limitations of transport policy.
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voivat muodostaa tirkeidn syyn yksilétason halukkuuteen maksaa verojen muodossa
julkisista palveluista.?

Verkostoperusteiset mittarit (network measures) mittaavat sijainnin keskeisyyttd koko
liilkenneverkossa. Verkostosaavutettavuus kuvaa saavutettavuutta liikenneverkkoa
pitkin. Lilkenneverkkoja voidaan kuvata risteyksiksi, joita yhdistdvdt reittisegmentit
(primal approach), tai reittisegmenteiksi, joita yhdistévat risteykset (dual approach) .
Havainnollisena esimerkkina toimii alla kuvattu Lyonin metroverkosto. Verkostomalli
on intuitiivisesti helposti ymmarrettévi, ja siihen voidaan yhdistdd matkustushaitta.®

Kuva 9. Primal 8 Dual approach, Lyonin metroverkko.™*

3.6 Paikkatietojirjestelmit (GIS)

Paikkatiedolla tarkoitetaan kaikkea tietoa, joka sisdltda valittoman tai valillisen
viittauksen tiettyyn paikkaan tai maantieteelliseen alueeseen™.

Paikkatiedolle voidaan osoittaa sijainti, ja suuri osa olemassa olevasta tiedosta on
paikannettavissa. Paikkatieto koostuu sijaintitiedosta (missd jotakin on) ja
ominaisuustiedosta (mité jossakin on). Sijaintitieto ilmoitetaan padasiassa
koordinaatteina, mutta voidaan myds kiyttis osoitetta, tienumeroa, paikkakuntaa tai
postinumeroa. Ominaisuustieto kertoo kohteen, esimerkiksi tutkimuksessa

32 poson, R. {2001). Assessing the option value of a publicly provided service.

3 porta, S., Crucitti, P., Latora, V. (2006a). The network analysis of urban streets.
3* Curtis, C., Scheurer, 1. (2010). Planning for sustainable accessibility.

% Rainio, A. (2012), Maanmittauslaitos.
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kdytettdvdn kilometriruudun, tai ominaisuuksista, joita ovat esimerkiksi viestémaéri,
ikdrajaus, tulotaso tai koulutus.*®

Paikkatietojdrjestelman avulla voidaan tallentaa, hallita, analysoida ja esittda
paikkatietoa®’. Paikkatietojirjestelmi eli GIS (Geographic Information System) on
kokonaisuus, jolla kerdtédan, ylldpidetdin, tallennetaan, kdsitelldan ja jaetaan

paikkatietoa.

Tutkimuksessa kasitelldan ja yhdistellddn eri paikkatietoaineistoja. Namd esitetdan
padllekkdisind karttatasoina, kuten kuntien rajat, vdestoruutu-aineisto sekd
ampumaratakeskus- ja aserekisteriaineisto. Paikkatiedot ja analyysien tulokset
esitetddn tutkimuksessa karttapohjalla, jotta tulosten tulkitseminen ja hahmottaminen
olisi mahdollisimman vaivatonta.

3.7 Ampumarata hyédykkeeni

Taloustieteessd hyddykkeelld tarkoitetaan asiaa, joka tuottaa hydtyd kuluttajalle.
Hyddykkeend ampumarata voidaan luokitella epdpuhtaan julkishytdykkeen
alaryhmdan, klubihyédykkeeksi. Ampumaradan sanotaan olevan osin kilpaiitu
kulutuksessa, mikéa tdssd yhteydessa tarkoittaa sitd, ettd yhden kdyttdjan
ampumaradan kédytto osaltaan vihentdd muiden kdyttdjien mahdollisuutta
samanaikaiseen kdyttdon. Radan ollessa tdynnd muut kdyttdjdt joutuvat odottamaan

vuoroaan.

Myds poissulkevuus hyddykkeen kidytdstd on mahdollista ja padsdantoistd, eli oikeus
ampumaradan kdytt6én on mahdollista halutulla tavoin rajata. Normaalisti yksittdisen
henkilén kdyttooikeus perustuu esimerkiksi ampumarataa ylldpitdvdn yhdistyksen
jdsenyyteen. Rajoituksista johtuen hyédykkeen kdytdsta aiheutuu niin teoriassa kuin
kdytdanndssdkin usein ruuhkaa. Ampumarata hyddykkeend on normaaliin tapaan
niukka: maantieteellinen saavutettavuus, kdyttGaika ja -kapasiteetti ovat rajoitettuja.
Aiemmin mainittujen yhteiskunnallisten toiminteiden takia kyseessa voidaan katsoa
olevan osin paikallinen julkishyddyke, lainsdddantdvaatimusten tyydyttdjana osin myds
vélttdmadttomyyshyddyke. Ampumarata tarjoaa olosuhteet kdyttda ja hyodyntaa
yksityishenkilGiden omistamia ja hallinnoimia ampuma-aseita sekd toimii palveluja
tarjoavana toimintaymparistond esimerkiksi lakisddteisten ampumakokeiden

yhteydessa.
Palvelukohde

Palvelukohteella tarkoitetaan kiintedsti sijoittunutta ja tdhdn sijoituspaikkaan sidottuja
palveluja tarjoavaa kohdetta. Ampumaurheilukeskus, uimahalli tai huvipuisto ovat
esimerkkejd palvelukohteesta. Palveluista voidaan nauttia vain niitd tarjoavassa

% Egri Finland Oy (2013).
% Rainio, A. (2012), Maanmittauslaitos.
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sijaintipaikassa. Suunnitteilla olevan tai jo toimivan palveluja tarjoavan palvelukohteen
potentiaalisen asiakaskysynnin analyysi on tdrked osa mité tahansa liike- tai
yleishyddyllistd toimintaa.

Sijainnin liiketaloudellista kannattavuutta tai julkisen palvelun tehokkuutta arvioitaessa
joudutaan kohteen sijaintipaikka ottamaan usein annettuna ja laskemaan
asiakaspotentiaalia siitd kdsin. Useamman sijoitusvaihtoehdon tapauksessa yksittdisid
sijainteja verrataan keskeniin. Keskeinen kysymys kuuluu, onko kohdesijainnin
tarjoama asiakaspotentiaali riittivé eli onko halutun maksimimatka-ajan tai muun
matkustushaitan rajaamalla maantieteelliselld alueella riittdvdsti kyseisen
liiketoiminnan tai julkisen palvelun edellyttdmaa asiakaspotentiaalia.

3.8 Ampumaratojen ulkoisvaikutukset

Ulkoisvaikutuksella tarkoitetaan toiminnan aiheuttamaa vaikutusta, joka koskee
kolmansia osapuolia, jotka eiviit itse osallistu toimintaan tai toiminnasta tehtéviin
paatoksiin eivitka saa tai maksa siité korvausta. Ulkoisvaikutus voi olla positiivinen tai
negatiivinen. Jos toiminnan hyédyt tai haitat vaikuttavat myd&s varsinaisia toimijoita
laajemmalle, esimerkiksi toiminta-alueen ulkopuolelle, on toiminnan harjoittamisesta
aiheutuvia ulkoisvaikutuksia arvioitava huolellisesti, jotta toiminta voidaan jdrjestdé
sosiaalisesti kestdvilld tavalla.

Positiivisilla ulkoisvaikutuksilla eli ulkoishyddylld tarkoitetaan kolmannelle osapuolelle
toiminnasta seuraavaa hyotyi. Yhteiskunnan ndkokulmasta ampumaradat tarjoavat
kansalaisille mahdollisuuden harrastamiseen ja virkistykseen sekd olosuhteet
lakisddteisten ampumakokeiden38jﬁrjestéimiseen hirvieldinten ja karhun metsastdjille.
Osalla viranomaisista, muun muassa poliisilla, on lakisddteinen vuosittainen
ammunnan tasokokeen suorittamisvelvoite®, ja viranomaisammuntoja jérjestetdén
my®ds yksityisten ylldpitdmilldi ampumaradoilla. Ampumaradoilla on mahdollista
jarjestdd ampumakilpailuja sekd ammunta- ja turvallisuuskurssitoimintaa. Merkittava
yhteiskunnallinen ulkoishyéty koituu siitd, ettd ammunnan harrastuspainetta voidaan
purkaa valvotuissa ja turvallisissa olosuhteissa. Ampumaratojen mahdollistamat
ammunnan harrastukseen liittyvdt hankinnat hyodyttévdt ase-elinkeinon harjoittajien
liiketoimintaa ja liséévét siten osaltaan ty6- ja verotuloja.

Negatiivinen ulkoisvaikutus eli ulkoishaitta on toiminnasta aiheutuva haitallinen
vaikutus kolmannelle osapuolelle, joka on jitetty tai jad ottamatta huomioon.
Ampumaratojen l3hialueiden asukkaille ja maanomistajille seké alueen luonnossa
liikkujille voi aiheutua haittaa muun muassa melusta, raskasmetallien liukenemisen ja
kulkeutumisen aiheuttamasta uhasta pinta- ja pohjavedelle, yleisestd hdiritsevyydestd,
vaikutuksista kiinteisté- ja maaomaisuuden arvoon, lisddntyneen liikkenteen ja muun
liikkumisen aiheuttamista hdiriosta, erilaisista peloista sekd turvallisuusriskeista.

% Metsistyslaki 21. §,
3 gisaasiainministerién asetus polilsin voimakeinojen kiyttamisestd 5. §.
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Ampumaratatoiminnan ulkoisvaikutuksia pyritdén hallitsemaan lainsdddénnon
edellyttdmin tavoin, padosin ympiristélupamenettelylli*®. Ympéristéviranomaisten
tapauskohtaisesti asettamilla lupaehdoilla ja rajoituksilla huolehditaan siitd, etti
toiminnan haitalliset ulkoisvaikutukset pysyvat yhteiskunnallisesti hyvaksyttavalld
tasolla.

3.9 Ampumaratakeskuksen sijoittuminen

Palvelukohteena ampumaratakeskus on ulkoisvaikutustensa vuoksi poikkeuksellisen
hankalasti sijoitettavissa. Rajoituksia aiheutuu muun muassa kyseiseen toimintaan
soveltuvien alueiden sijainnista ja kaavoituksesta. Suoria negatiivisia ampumaratojen
kdyton ulkoisvaikutuksia aiheutuu kdytdnnéssd melkeinpé yksinomaan melusta.
Meluarvoista siddetéin valtioneuvoston asetuksessa®’. Uudeltamaaita ja erityisesti
metropolialueelta alkaa olla erittdin haastavaa |6ytdd toteuttamiskelpoista
sijoituspaikkaa uudelle ulkoampumaratakeskukselle, jonka melualue ei jossain
voimakkuudessa ulottuisi myds ldhiasutukseen.

Lain edellyttdmadt ympadristolupaprosessit ovat poikkeuksetta pitkid ja viranomaisten
edellyttdmien ulkopuolisilla asiantuntijoilla teetettdvien erityisselvitysten vuoksi
hakijalleen myds hyvin kalliita. Lihiasukkaat valittavat lihes poikkeuksetta
ampumaratoja koskevista ympiristolupapéatoksistd Vaasan hallinto-oikeuteen ja sen
tekemdstd padtoksestd edelleen korkeimpaan hallinto-oikeuteen. Hallinto-oikeuden
paatoksestd saa valittaa korkeimpaan hallinto-oikeuteen ilman erillistd valituslupaa®.
Haittaa kérsivdn asianosaisen aloitteesta vireille pannun hallintopakkoasian tai
korvausasian kisittelysta ei peritd maksua®. Mutkikkaan ja monivaiheisen seki
valittajalle iimaisen byrokratian yhteisseurauksena haettavan ympdristéluvan
lainvoimaisuus saavutetaan useimmiten vasta useiden vuosien prosessin
pddtepisteena.

- Ampumaratojen ympdristolupaopas (2012). Ymparistdministerio.

* valtioneuvoston pdatos ampumaratojen aiheuttaman melutason ohjearvoista 2. §.
* Ympiristonsuojelulaki 96. §.

* Hallintolainkayttolaki 9. §.

“ Valtioneuvoston asetus aluehallintovirastojen maksuista 3. §.
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Mulstutuksel jo
maebpatesd

Toimenn anharorigien
lyLleminen

Kuva 10. Ympdristolupakésittelyn vaiheet kaaviona.”

Kaavoitus

Kaavoitus ohjaa osaltaan voimakkaasti uusien ampumaratakeskusten sijoittumista.
Ampumaratakeskukset tarvitsevat merkintdd eriasteisiin maakunta-, yleis- ja
asemakaavoihin kokoonsa ja alueelliseen vaikuttavuuteensa perustuen.
Ampumaurheilukeskukset, joilla arvioidaan olevan laajempia, seutukunnallisia
vaikutuksia, on merkittivd maakuntakaavaan. Pienemmadt uudet keskukset on syyta
merkitd sekd yleis- ettd asemakaavoihin. Kdaytdnndssd ilman lainvoimaista ampumarata
(EA) uusien ratojen ympdristélupaprosessi hankaloituu ja valitusperusteet sijoittamisen
estamiselle vahvistuvat oleellisesti. Kaavoitusprosessit, kaava-asteesta ja tapauksesta
riippuen, kestinevit noin kahdesta vuodesta (asemakaava) jopa kymmeneen vuoteen

(maakuntakaava).

Harrastajien miira ja sijainti ampumaratakeskuksen sijoittumistekijand

Yksi sijoittumisteorioiden merkittdvé tulos on, etta jos muiden tekijdiden vaikutus
oletetaan merkityksettémaiksi, markkinasuuntautuneen yrityksen tai julkisen palvelun
tarjoajan optimaalinen sijainti on asiakkaiden sijaintietdisyyksien mediaanipiste.
Mediaanisijainti minimoi asiakkaiden liikkumisesta aiheutuvat kustannukset.’®

Timin perusteella ampumaratakeskusten sijoittaminen mahdollisimman lahelle
harrastajia eli kdytdnntssi keskeisiin viestétihentymiin olisi perusteltua
saavutettavuuden maksimoimiseksi ja tarpeettoman liilkkumisen minimoimiseksi.

* vValtion ympéristohallinnon verkkopalvelu www.ymparisto.fi.
“ | aakso, S., Loikkanen, H.A. {2000). Yritysten sijoittuminen, asukkaiden liikkuvuus ja kaupunkialueiden

vuorovaikutus.



24

Edelld viitatut ulkoishaitat kuitenkin estdvét harrastajien mdardan ja sijaintiin
perustuvan ulkoampumaratakohteiden sijoituksen optimoinnin. Sisatiloihin sijoitetut
(ks. suurhalli) ampumaratakeskukset eivit aiheuta melu- tai ymparistohaittoja kohteen
ulkopuolelle. Tima on merkittdvd peruste sisatilojen suosimiselle uudisrakentamisessa
tihedsti asutuilla alueilla. Ulkoishaittoja aiheuttamattomien kohteiden sijoittaminen
harrastajatihentymiin olisi tehokkuuden ja kestévén kehityksen perusteella jarkevid ja

siten suositeltavaa.
3.10 Ampumaratakeskuksen vaikutusalue

Vaikutusalueen késitettd voidaan havainnollistaa ajattelemalla, ettd kullakin
palvelukohteella on oma, sille ominainen kantamansa. Kantaman sisilld tulee asua
palvelun tuottamiseen vaadittava minimiasiakaspotentiaali. Talléin usein tarvittavia
hyddykkeitd ja palveluja ei haeta kaukaa, mistd johtuen téllaisia palvelukohteita tulee
olla suhteellisen tihedssa ja ne tulevat toimeen pienemmalld minimiasiakasmaaralla.
Pdivittdistavarakauppa on tdstd hyva esimerkki. Harvoin tarvittavia hyddykkeita ja
palveluja tarjoavat palvelukohteet vaativat puolestaan laajan asiakaspohjan
kannattavalle toiminnalle. Tallaisia palvelukohteita on siten harvemmassa, ja
asiointimatkoja joudutaan ja ollaan halukkaita tekeméin kaukaakin.*’

Vaikutus- tai markkina-alueen analyysi koskee erityisesti asiakassuuntautuneita
yrityksid mutta myos julkisen palvelun tarjoajia. Niiden toiminnalle ominaista on, ettd
etdisyys asiakkaisiin on merkittdva tekijd. Etdisyydestd aiheutuu asiakkaalle
kustannuksia, jotka yrityksen on otettava huomioon sijoittumisessaan ja
hinnoittelussaan. Etdisyydelld voidaan tarkoittaa fyysistd tai liilkenteellistd etdisyytts tai
laajemmin saavutettavuutta.*®

Ampumaradat voidaan késittda erikoispalvelukohteiksi, joiden hyddyntdminen ei ole
pdivittdistd tai kovin usein tapahtuvaa vaan enemmankin erikoistavarakauppaan
rinnastettavaa. Palvelua tarvitaan harvemmin, mutta silloin ollaan valmiit
matkustamaan pidemmalta etdisyydeltd. Kilpailutoiminnassa vaikutusetdisyydet
saattavat olla pitkid, koko maan kattavia, kansainvilisissa tapahtumissa osin jopa
maarajat ylittdvid. Normaalin toiminnan yhteydessa vaikutusaluerajat piirtyvat
luonnollisesti paljon ldhemmaksi, tunnin yhdensuuntainen matka-aika rajaa
matkustushalukkuutta jo oleellisesti.

Ampumaratakeskusten suhteellinen vaikutusalue rajautuu kdytdnnossa kilpailevien tai
muutoin samalla alueella toimivien ampumaratakeskusten vaikutusalueisiin.
Absoluuttinen vaikutusalue ulottuu niin pitkdlle kuin asiointiliikennettd ylipddtdin
keskukseen kohdistuu.

7 Mikkonen, K., Wuori, O. (2007). Suomen aluerakenne vuonna 2040,
* Laakso, S., Loikkanen, H. A. (2000). Yritysten sijoittuminen, asukkaiden lilkkuvuus ja kaupunkialueiden

vuorovalkutus.
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3.11 Ampumaratakeskusten keskusvoimakkuus

Ampumaratakeskukset muodostavat keskenddn palvelukeskusverkoston. Keskusten
vilisid kvantitatiivisia ominaisuuksia miaritettdessd ja vertailtaessa avainkdsite on
keskusvoimakkuus eli sentraliteetti. Keskusvoimakkuus kuvaa keskuksen tarjoamien
palvelujen runsautta tai tutkimustehtédvaan valittua osaa keskustoiminnoista.*®
Keskusvoimakkuus on tdssi tutkimuksessa operationalisoitu ulkoisen
kdytettdvyyskertoimen avulla. Kuntakohtaiset kdytettdvyyskertoimet lasketaan
yksittdisen ampumaradan tarkkuudella ratavalikoiman, kdyttdjakapasiteetin ja
aukioloaikojen perusteella.

Kun keskukset luokitellaan niiden palvelusisélldn monipuolisuuden tai palvelusisallon
volyymin avulla ja keskusluokkia vastaavat suhteelliset vaikutusalueet sijoitetaan
karttapohjalle, tuloksena on keskusten ja vaikutusalueiden muodostama systeemi,
alueen keskus- ja vaikutusaIuejérjestelmﬁso.

Metropolialueen ampumaratakeskusten vaikutusalueita pyritdan tdssa tutkimuksessa
mallintamaan ja vertailemaan suhteessa toisiinsa ulkoisen kdytettdvyyskertoimen,
keskusten ja asiakkaiden sijaintien seki niiden valisten matkakustannusten (matka-
aika) avulla. Tulokset havainnollistetaan karttapohjalla.

Luvussa 4 esitellddn tutkimuksessa kdytetyt menetelmét tarkemmin.

3.12 Tilastolliset ja toiminnalliset aluejaot

Seuraavilla jaotteluilla pyritdén selventdmaan erityisesti metropolialue-kdsitteen
ympirilld vallitsevaa maaritelmaviidakkoa. Tutkimuksessa on nojattu seuraaviin
tilastollisiin ja hallinnollisiin aluekisitteisiin®'.

Helsingin seudun metropolialueella tarkoitetaan Uudenmaan, Kanta-Hameen ja
P&ijat-Himeen maakunnista koostuvaa aluetta (OECD:n vuonna 2002 soveltamaa
aluekdsitettd noudattaen).

Padkaupunkiseutuun kuuluvat Helsinki, Espoo, Kauniainen ja Vantaa.

Helsingin seutu on toiminnallinen 14 kunnan kaupunkiseutu- ja yhteistydalue, johon
kuuluvat piikaupunkiseudun kunnat ja 10 Kuuma-kuntaa (kehyskuntaa): Hyvinkas,
Jarvenpéai, Kerava, Kirkkonummi, Méntséld, Nurmijdrvi, Pornainen, Sipoo, Tuusula ja

Vihti.

Helsingin seutukunta on tilastollinen (EU:n NUTS-4-taso) alue, johon vuonna 2013
kuuluvat Helsingin seudun 14 kunnan lisdksi 3 muuta kuntaa, Karkkila, Lohja ja Siuntio.

* Mikkonen, K., Wuori, O. (2007). Suomen aluerakenne vuonna 2040.
50 Mikkonen, K., Wuori, O. {2007). Suomen aluerakenne vuonna 2040.
*1 Metropolialueen talous (2012). Nak8kulmia kaupunkitalouden ajankohtaisiin alheisiin.
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Uudenmaan maakuntaan kuuluu vuonna 2013 yhteensa 26 kuntaa. Uudenmaan liiton
jdsenkuntia ovat Askola, Espoo, Hanko, Helsinki, Hyvinkda, Inkoo, Jarvenpdd, Karkkila,
Kauniainen, Kerava, Kirkkonummi, Lapinjdrvi, Lohja, Loviisa, Myrskyld, Mantsil3,
Nurmijdrvi, Pornainen, Porvoo, Pukkila, Raasepori, Sipoo, Siuntio, Tuusula, Vantaa ja
Vihti. Aikaisemmat Uusimaa ja Itd-Uusimaa yhdistettiin nykyiseksi Uudenmaan
maakunnaksi 1.1.2011.

Metropoliaiue - tutkimuksessa kédytetty toiminnallinen aluejako

Toiminnallinen aluejako pohjautuu tutkimuksen kasittelemien ampumaratakeskusten
sijainteihin ja kdsittdd pddkaupunkiseudun kaupunkien Helsingin, Espoon, Vantaan ja
Kauniaisten lisdaksi padakaupunkiseudun ympdaryskunnat ja kaupungit Kirkkonummen,
Vihdin, Nurmijarven, Tuusulan, Jarvenpdan, Keravan ja Sipoon. Tatd yhdentoista
kaupungin ja kunnan muodostamaa kokonaisuutta nimitetdan tdssa tutkimuksessa

metropolialueeksi.

4 MENETELMAT
4.1 Yleistia

Jokainen ampumaratakeskus poikkeaa ominaisuuksiltaan muista vastaavista
keskuksista. Jos ampumaratakeskukset olisivat ominaisuuksiltaan tdysin identtisig,
pelkistyisi asiointipddtds niiden vililld vain kyseisen padtdksentekijan ldhtdsijainnin
maddrittamiin matkakustannuseroihin. Jotta ampumaratakeskusten keskindinen
vertailu olisi mielekdstd, on otettava huomioon my0s niiden laadulliset ominaisuudet
ja rajoitteet ulkoiselle kaytettdvyydelle. Ulkoisella kdytettavyydelld tarkoitetaan téssé
tutkimuksessa keskusten kdyttdjadkapasiteettia, ratavalikoimien monipuolisuutta seka

aukioloaikoja.

Ampumaratavalikoima on kdytettdvyyttd jyrkdsti rajaava tekijd; vain asetyypit, joiden
kayttd on kyseisessa ratakeskuksessa mahdollista, voivat olla mukana
kdytettdvyystarkastelussa. Jos kdyttdja haluaa ampua haulikolla savikiekkoja, hin
valitsee ratakeskuksen, jossa tdma on mahdoillista. Yhtd lailla ratakeskuksen
aukioloaika rajaa sen kdytettdvyytta; aukioloajan ulkopuolella kyseisen
ampumaratakeskuksen tai sen yksittdisen radan kdyttdjdlleen tuottama hydty on nolla.
Kdyttdjakapasiteetti ei ole luonteeltaan samalla tavalla ehdottomasti rajaava muuttuja.
On normaalia joutua odottamaan vuoroaan tai valitsemaan etukdteen kéyttdaika
vapaiden kadyttajdvuorojen tai -paikkojen joukosta. Kdyttdjakapasiteetin lisddminen ej
vaikuta lineaarisesti ratojen todelliseen kdyttéasteeseen. Ampumaradoilla, joilla on
suurempi yhtdaikainen kdyttdjakapasiteetti, saavutetaan tdysi kdytto- ja tdyttoaste
yleensa vain ruuhka-aikoina, normaalitapauksessa iltapdivisin ja viikonloppuisin.

Ratojen samanaikaista maksimikdyttédjakapasiteettia ei voida kuitenkaan ylittda. Tastd
johtuen myéhemmin luvussa 4 esiteltdviat laskentakaavat olettavat
kdyttijakapasiteetin ehdottomasti rajaavaksi muuttujaksi. Kaavoissa
kdyttdjakapasiteetti vaikuttaa lineaarisesti kunta- ja ampumaratatyyppikohtaiset
painotukset huomioiden.
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4.2 Ampumaratakeskusten ulkoinen kiytettavyyskerroin

ISO 9241-11 standardin mukaisen kiytettdvyyden (usability) madritelmdn mukaan
tuloksellisuudella, tehokkuudella ja tyytyvaisyydelld madritellyt kdyttdjat saavuttavat
mairitellyt tavoitteet tietyssi ympéristossa>>. Kiytettivyyttd madrittelevis tekijoiti
ovat siis kdyttdja, tavoite ja ymparistd.

- Tuloksellisuus: kiyttdjan tavoitteiden toteutuminen ampumaratakeskuksessa

- Tehokkuus: kdyttijin tavoitteiden saavuttamiseen kdytetyt resurssit, tdssd
matka-aika ja matkakustannukset

- Tyytyvdisyys: miellyttava kdyttdjakokemus

ISO-standardissa méaaritellyt tekijat, tehokkuus, tuloksellisuus ja tyytyvdisyys, ovat
mutkikkaita kokonaisuuksia, minkd vuoksi nilden mittaaminen ja arvioiminen on
vaikeaa. Kdytettdvyys on syytd madritelld tarkemmin ja pilkkoa mitattaviin
komponentteihin.>

Tdmin tutkimuksen arviointimenettely on rajattu vain ulkoisiin tekijéihin, jotka ovat
samoja ratakeskuksesta riippumatta. Menettelyssa ei oteta kantaa ratakeskusten
sisdisiin laadullisiin kdytettdvyystekijoihin. Ndiden sisdisten tekijéiden huomioiminen
tutkimuksessa olisi vaatinut runsaasti erilaista lisdtiedonkeruuta ja arviointikierroksia
kohteissa sekd riittdvan laajaa haastattelututkimusta. Suomen Ampumaurheiluliiton
(SAL) ampumaratakeskusten luokitustaulukossa sisdisen kdytettdvyyden
arviointitekijoita on yli kolmesataa®*. Aiempaa ampumaratakeskuksia koskevaa
kdytettdavyystutkimusta ei ole ollut saatavilla.

Suunnitteluvaiheessa olevia, vield toteutumattomia Kirkkonummen Kauhalan ja
Helsingin Kivikon ampumaratakeskuskohteita on arvioitu viimeisimpien saatavissa
olleiden hankesuunnitelmien perusteella. Suursisidhallihankkeen osalta, sen
avainhenkildiden haastattelujen lisdksi, kdytdssd on ollut ajantasainen
liiketoimintasuunnitelma, jonka perusteella kdyttokapasiteetti, ratavalikoima ja
kdyttoajat on ollut mahdollista maarittdd tarkasti’. Kirkkonummen Kauhalan
hankesuunnitelma on yli kaksikymmentd vuotta vanha, mutta kapasiteetti ja
ratavalikoima voitiin arvioida edelleen toteutuskelpoisiksi*®. Kauhalan kiyttoaikoja ei
ole aiemmin suunniteltu, ja siksi ne on tutkimuksessa arvioitu ldhinnd vastaavan
kohteen eli Sipoon keskusampumaradan (SSG) kdyttoaikoihin perustuen. Suunnitelman
sisdltdma suuri kdyttdjakapasiteetti ja ratavalikoima perustuvat kansainvilisten MM- ja
EM-tason kilpailujen vaatimuksiin. Tdstd syystd alkuperdisen perustamissuunnitelman
mdarityksid ei ole haluttu jiljempdna selostettavassa kdytettdvyyskertoimien
laskennassa muuttaa.

52 Kdytettavyyden perusteet, standardi SFS-EN 1SO 9241-11.

** Nenonen S. (2008). Kauppakeskusten kaytettivyys -tutkimushanke. VTT.

* Suomen Ampumaurheiluliitto {SAL) ry, rataluokitus -taulukko (2005).

B Sisdampumaurheilukeskus Napakymppi Oy, esite (2012).

*% Kauhalan ampumaurheilukeskus, perustamissuunnitelma (1990). Oy Vesi-Hydro Ab.
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Kaytettdvyyskertoimen arviointimenetelmd

Tutkimuksen kuluessa kartoitettiin viimeaikaisia kdytettdvyyden arviointimenetelmii
sen selvittdmiseksi, olisiko jotain valmista ldhestymistapaa timénkaltaiseen ulkoisen
kédytettdvyyden arviointiin I6ydettadvissd. Yksi tuoreimmista oli Aalto yliopiston ja VTT:n
vuonna 2012 kehittimd kauppakeskusten kestdvin kédytettivyyden
arviointimenetelma®’. Teknisesti arviointimenetelmi koostuu erilaisista arvioitavista
pdatekijoistd, joista jokaisella on méiritetty oma painoarvokertoimensa. Jokainen
pdatekija sisdltdd arvioitavia alatekij6itd eli mittareita. Néille mittareille on
muodostettu arviointikriteerit, jotka on pisteytetty. Pisteytys on arvioitu
kouluarvosanoin neljdstd kymmeneen sen perusteella, kuinka hyvin kyseinen
ominaisuus tayttaa kriteeriarvat. Arviointikriteerit olivat kvantitatiivisia. Tassi
lahestymistavassa koettiin kuitenkin ongelmaksi painoarvojen ja arviointikriteerien
kouluarvosanojen madraytyminen tutkimusryhmén itse suorittaman arvioinnin
perusteella. Vaistimattd suurempaan subjektiivisuuteen johtavasta, vaikkakin muutoin
kdyttokelpoiselta vaikuttaneesta menetelméastd paatettiin alkuvaiheen jilkeen luopua.

Jdljempdnd selostettavat arviointimenetelmat ja laskentakaavat on kehitetty titi
nimenomaista tutkimusta varten®®, Ampumaratojen ulkoisen kiytettivyyden
arvioinnista ei ollut kaytettdvissd aiempaa, tutkittua mallia, johon tutkimuksessa olisi
voitu tukeutua. Jotta tutkimukselle tarkedd kaytettavyyskerrointa ei jouduttaisi
perustamaan subjektiivisiin arvioihin, ldhdettiin arviointimenetelm&a kehitettiessi
siitd, ettd mallin tulee pohjautua ensimmdisen vaiheen tutkimustuloksiin asetyyppien
vélisistd suhteista sekd ampumaratakeskusten koko metropolialueen kokonaisuuteen
suhteutettuihin kayttdjdkapasiteetteihin, aukioloaikoihin ja ratavalikoimien
monipuolisuuteen. Valitut kolme osa-aluetta eivat tarjoa kovin hienojakoista mallia,
mutta valittu tapa ei pidd sisdllddn mitddn subjektiivisesti arvioitavia tekijoita.
Tarkasteltavat tekijat ovat identtisid kaikille ampumaratakeskuksille ja samoin
laskettavissa ja sovellettavissa mille tahansa halutulle maantieteelliselle alueelle.
Lisdksi todettiin tarve huomioida metropolialueen kuntien viliset erot ampuma-
aseiden tyyppijakaumissa. Tédstd syystd kdytettdvyyskertoimet on laskettu rata- ja
kuntakohtaisesti.

Tiedonkeruu

Ampumaratoja koskevat tiedot on kerdtty monesta eri ldhteestd. Osa tiedoista nojaa
vuonna 2010 tehtyyn ampumarata-alueiden esiselvitykseen ja siind yhteydessi eri
tavoin kerattyyn aineistoon®®. Ampumaratakeskuskohtaiset ratavalikoimat,
kdyttdjdkapasiteetit ja aukioloajat on taydennetty suoraan ratojen ylldpitijiltsd saaduilla
tai ampumaratakeskusten verkkosivuilla ylldpidetyilla tiedoilla.

57 Kauppakeskusten kestavan kaytettdvyyden arviointi (2012). Aalto-yliopisto ja VTT.

*® Maijanen, V., Virtanen, R. (2013).
*¥ Helsingin seudun ampumarata-alueiden kehlttdmisen esiselvitys (2010). Helsingin lilkuntavirasto.
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Tarkistuksia ja vertailuja on suoritettu lisiksi VAHTI-*°, MATTI-%, LIPAS-% ja
RiistaWeb® -tietokantojen sisiltimista tiedoista sekd Ampumaharrastusfoorumin
vuoden 2012 kyselyn ja Ampumaurheiluliiton olosuhdekyselyn 2003-2004 tuloksista.®

Edelld mainituista ldhteistd seki ratakidyntien tuloksena koostetut yksityiskohtaiset
laskentaperusteet on lopuksi tarkastutettu ampumarataratakeskusten
asiantuntijoilta®.

4.3 Kiytettivyyskertoimen laskenta

Kiytettidvyyskertoimien laskenta on suoritettu taulukkolaskentaohjelmalla, johon on
keritty tiedot jokaisen ampumaratakeskuksen yksittdisen ampumaradan,
ratakohtaisen kiyttijikapasiteetin ja ratakohtaisen aukioloajan tarkkuudella.

Jéljempini esitetyissid taulukoissa kdytetddn tarvittavin osin likiarvoja luettavuuden
parantamiseksi. Kaikki laskenta on suoritettu sovellusten maksimitarkkuudella.

Virka-ajan painoarvo

Suurin osa metropolialueen tiysi-ikdisestd vdestostd kdy ansiotydssa virka-ajan
puitteissa ja on néin yleiselld tasolla tarkasteltuna estynyt harrastustoimintaan
osallistumisesta kyseiselld aikavililld. Virka-ajan painotuksen perusteeksi selvitettiin
Tilastokeskuksen tydssikiyntitilastosta ty6liisten, tydttomien ja tybvoiman
ulkopuolisen, tiysi-ikdisen viestén suhdelukuja. Tydssdkayntitilaston perusteella
tydttdmien ja tydvoiman ulkopuolisten téysi-ikdisten henkildiden kunnittaisilla
viestémairilld painotettu keskiarvo koko metropolialueella oli 37,2 prosenttia®®.

Tilastokeskuksen ajankidytdn muutokset 2000-luvulla —tutkimuksesta on poimittu alla
olevat piivirytmii sekd tyé- ja koulumatkojen pdivdrytmid arkipdivind kuvaavat
graafiset esitykset.

% yalvonta- ja kuormitustietojarjestelma VAHTI. Ymparistdministerid.

® Maaperin tilan tietojarjestelmd (MATTI),). Ympiristdministeria.

8 yaltakunnallinen ja julkinen likunnan paikkatietojarjestelma (LIPAS),). Jyvéskylin yliopisto.

% Suomen riistakeskuksen ja riistanhoitoyhdistysten valtakunnallinen tietokanta.

® Koski, T. (2013). Tutkimusta varten pyydetty koonti koskien Sipoon ja Espoon ampumaratoja.
355G - Curt Sjdblom (2013), SMY — Harri Helikivi (2013), Lahnus — Arto Lietoila (2013}, Kauhala —
perustamissuunnitelma (1990), Suurhalli — Juha-Pekka Ripatti {2013).

% Suomen virallinen tilasto (SVT): Tydssakaynti [verkkojulkaisul.
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Ansiotyon ja opiskelun paivdrytmi arkipdivind syksylld 1979, 1987, 1999 ja 2009, 10-64-vuotiaat, %
e %
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Kuva 11. Ajankéytén muutokset 2000-luvulla -tutkimus, paivirytmi, Tilastokeskus,”

Tye- ja koulumatkojen paivarytrmi arkipaiving syksylla 1979, 1987, 1999 ja 2009, 10-64-vuotiaat, %
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Kuva 12. Ajankdyton muutokset 2000-luvulla -tutkimus, tyd- ja koulumatkojen pdivdrytml arkipaivini,
Tilastokeskus.

Ty6ttdmien ja tydvoiman ulkopuolisen vdestén prosenttiluvun sekd padivarytmi-
taulukon ja tyo- ja koulumatkojen paivdrytmi arkipdivina -taulukon perusteella virka-
ajan (klo 8.00-16.00) painoarvona kilpailullisen kdytettévyyden tarkastelussa on
paddytty kdyttamadn 50:td prosenttia.

On huomioitava, ettd virka-aika ei ole tdysin poissulkeva vaihtoehto tydssi kdyvien
potentiaalisten kdyttdjien suhteen. Nykyisin ty6aika on varsin joustava ja moni kdyttiji
voi haluta harrastaa mukavuussyistd ajankohtana, jolloin muiden samanaikaisten
kdyttdjien madrd on pienimmillddn. Asetta tydssddn kantavien viranomaisten (poliisi,
raja, tulli) kdayttotarpeet kohdistuvat myos nimenomaan virka-aikaan.

* Hanifi, R., Paskkénen, H. (2011). Ajankaytdn muutokset 2000-luvulla. Tilastokeskus.
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Ratojen aukioloajat

Alla olevassa taulukossa on esimerkki ampumaratakeskuksen yksittdisen
ampumaradan aukioloaikojen laskennasta.

Espoo Lahnus Hirvirata Virka-ajan kerroin 50 %

Aukiolo ‘Alkaa‘ Paattyy Tunnit  Tunnit Kaikki vkoa Kk/ Tunnit Yhtaaikaisia
virka- virka- tunnit  fkk vuosi| yhteensa ampujia
aikana ajan.  yht/ | vuodessa
*50% ulk.pual. 23

Maanantai 14 13 1 2 3 4,35 4 52 1

Tiistai 14 18 1 2 3 4,25 4 32

Keskiviikko 14 18 1 2 3 4,35 4 32

Torstai 14 18 1 2 3 4,35 4 52

Perjantai 14 18 1 i 3 4,35 4 52 Prosenttia

LaLantai 10 14 4 4 4,33 2 35 yuodessa

Sunnumntai 0 1] 0 0 4,35 n 0 maksimista

Yhteenss 5 14 19 295 8,9%

Kuva 13. Esimerkki yksittdisen ampumaradan kiiyttdaika- ja -kapasiteettitarkastelusta. Virka-ajan painokerroin
0,5 eli 50 %.

Vuotuinen teoreettinen maksimiaukioloaika méaaritettiin aikavilille aamukahdeksasta
iltakahdeksaan, seitseman padivaa viikossa ja viisikymmentékaksi viikkoa vuodessa,
vhteensd 4 368 tuntia.

Laskennallinen maksimituntimaard vuodessa on erittdin kova vaatimus
ampumaratakeskuksen aukioloajoille. Mahdollisuuksia pitdd ampumaratakeskuksia
avoinna rajoittavat muun muassa ympadristolupien lupaehdot sekd padsdantdisesti
harrastuspohjalta omalla vapaa-ajalla suoritettavat ratavuorojen valvontatehtavat.
Kylmat ja pimeédt vuodenajat rajaavat ulkoratojen kdyttosesongin kdytdnndssa noin
puolen vuoden mittaiseksi.

Perustarkastelussa arkipdivien virka-aikatuntien painotuksena on kdytetty 50
prosenttia, jonka mukaan aktiivitunteja kertyy vuodessa alla olevan taulukon
mukaisesti.

Virka-ajalla painotetut

arkipEivit faktiivisia

tunteja vuodessa

Aukiclo Alkaa Pasttyy Tunteja pvd Tunteja Viikkoja Aktiivitunteja
viikko ¥UOSsi vuodessa

Ma-Pe g 20 12*50% a0 52 2080

La-5u a 20 12 24 52 1248

Yhteenss 3328

Kuva 14. Virka-ajalla 50 % painotetut arkipdivit maanantaista perjantaihin. Yhteensd 3328 tuntia vuodessa.
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Ampumaradan potentiaalisen kadyttdjakunnan nakékulmasta tarkasteltuna rajatut
aukioloajat ovat kuitenkin selva kdyttohyotyja vahentava tekijd. Koska teknisiad esteit3
laajaan ymparivuotiseen aukioloon ei kuitenkaan ole (ks. sisdhalli), on teoreettinen
maksimituntimdara laskettu herkkyystarkastelussa alla olevan taulukon mukaisena.

Aktiivisia tunteja
vuodessa maksimissaan

Aukialo Alkaa Paattyy Tunteja Tunteja Viikkoja Aktiivitunteja
pvd  viikko ¥UOs vuodessa
Ma-5u 8 20 12 a4 32 4368

Kuva 15. Vuotuinen maksimiaukioloaika ilman virka-ajan painotusta.

Lahnus KiyttGtuntia Vuodessa Max Kiyttijia Metropolista
ampumaratakeskus tuntia

Hirvirata 295 8,9% 3328 1 0,2%
Haulikkorata 463 14,1% 3328 3 0,9%
Pienoiskaliiperisten 435 13,1% 3328 4 0,8 %
rata (max. .22 cal)

yYhteenss 1199 12,0% 9984 10 1,9%

Kuva 16. Ampumaratakohtaiset vuotuiset virka-ajalla painotetut kdyttdtunnit suhteessa virka-ajalla
painotettuihin vuotuisiin maksimikayttétunteihin sekd ratakohtainen kdyttidjiméira suhteutettuna koko
metropolialueen kokonaiskdyttdjamairdan.

Ratavalikoiman monipuolisuus - oletus

Ratavalikoiman monipuolisuuden painoarvoina kdytettiin ensimmaéisen
tutkimusvaiheen tuloksia eri asetyyppien maarien valisistd suhteista. Painoarvojen
valinta asetyyppien lukumadarasuhteisiin perustuen pohjautuu tehtyyn oletukseen, etta
aseiden kdyttd harrastuksessa maaraytyy hallussa pidettyjen asetyyppien jakauman
perusteella. Tallgin aseita hallussaan pitdva henkilo kdyttdisi aseita niiden
tyyppikohtaisten lukumdarien suhteessa. Jos esimerkiksi henkilé omistaa pistooleja
suhteessa enemman kuin muita asetyyppejd, voidaan olettaa, etta niitd myos
haluttaisiin kdyttdd ampumaradoilla samassa suhteessa enemman kuin muita hallussa
pidettyjd, muuntyyppisid aseita.

Ampumaratatyyppeja tutkimuksessa tunnistetaan viisi erilaista alla olevan taulukon
mukaisesti. Ensimmadisen tutkimusvaiheen asetyypeistd yhdistelméaaseet ja
mustaruutiaseet on laskettu yhteen kivaariluokkaan.
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Ratavalikoiman monipuolisuus Painoavo
Korkeapainekivairiradat 25,8%
Pienniskivaariradat (max. .22 cal) 15,4%
Haulikkoradat 32,2%
Pienoispistooliradat (max. .22 cal) 11,1%
Palveluspistooliradat 15,5%
Yhteenss 100,0%

Kuva 17. Asetyyppien vilisiin médrésuhteisiin perustuva painoarvojako koko metropolialueella yhteensa.

Alla olevassa taulukossa on laskettu kunkin asetyypin luvanhaltijoiden suhde
metropolialueen kokonaisluvanhaltijamaaraan. Yhdistelmdaseet ja mustaruutiaseet on
my®0s tdssa laskettu yhteen kivaariluokkaan.

Aseluvanhaltijoiden viliset suhteet

Painoarvo

Karkeapainekivaariradan kayttajis
Haulikkoradan kayttajia

Palveluspistooliradan kayttajia
Yhteenss

Pienoiskivaariradan kayttajia (max. .22 cal)

Pienoispistooliradan kayttajia (max. .22 cal)

23,7 %
20,1 %
32,2%
13,1%
10,9 %
100,0%

Kuva 18. Aseluvanhaltijoiden viliset suhteet asetyypeittdin koko metropolialueella vertailun vuoksi.

Ratavalikoiman Espoo Helsinki Jirvenpdd Kaunlainen Kerava Kirkkonummi Nurmijirvi  Slpoo Tuusula Vantaa  vihtd
monipuolisuus

Korkeapainekivéariradat 27,2% 25,0% 25,1% 28,4% 25,7% 27,9% 26,2% 26,3% 26,9% 253% 259%
Pienoiskivaariradat 14,39% 14,8% 16,5% 156% 16,5% 16,7% 16,4% 17,4% 16,4% 153% 167%
(max. .22 cal)

Haulikkoradat 32,5% 29,7% 36,5 % 33,0% 34,3% 33,7% 33,5% 38,4% 33,5% 33,8% 373%
Pienoispistooliradat 10,7%  11,9% 10,9% §,3% 1L,6% 9,2% 10,2%  75% 10,2% 11,6% 9,2%
(max..22cal)

Palveluspistooliradat 14,6% 1B8,6% 11,0% 145% 11,9% 12,4% 13,6% 10,3% 13,0% 141% 10,9%
Yhteensa 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Kuva 19. Tutkimuksessa kdytetyt kuntakohtaiset asetyyppien vilisiin madardsuhteisiin perustuvat kuntakohtaiset

ratavalikoiman painoarvot.

Ensimmadisen tutkimusvaiheen tulosten perusteella kuntakohtaiset asetyyppien viliset
madrasuhteet poikkeavat toisistaan. Siksi tutkimuksessa on paddytty kdyttamaan ylla
olevassa taulukossa nakyvia kuntakohtaisia painoarvoja.

Kunta- ja ampumaratakeskuskohtainen kdytettivyyskerroin

Kaytettavyyskerroin muodostuu kolmesta komponentista: aukioloajasta,
yhtdaikaisesta kayttdjamaarastd ja kuntakohtaisesta ratavalikoiman monipuolisuuden

painoarvosta.

Virka-ajan painotus huomioidaan aukiolotuntien laskennassa. Kilometriruudun
kuntanumero maaraytyy pinta-alan mukaan. Kahden kunnan rajalla oleva ruutu saa
sen kunnan kuntanumeron, jonka pinta-ala ruudussa on suurin.
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Ulkoinen kaytettdvyyskerroin lasketaan alla olevalla kaavalla.

Z‘S‘rt*Krt*M/rm: mt

r,tm
Kaava 4.1

S+ = ampumaratakeskuksen (t) yksittdisen ampumaradan (r) virka-ajalla painotettu vuotuinen
aukioloaika (S), kunr=1, .., 16jat=1,..,5

K.t = ampumaratakeskuksen (t) yksittdisen ampumaradan (r) kayttajamaara (K),

kunr=1, ..., 16jat=1,..,5

W, = ampumaratatyypin (r) kuntakohtainen (m) painoarvo prosenttia (W),
kunr=1,..,16jam=1,..., 11 (kuva 19)

Ume = ampumaratakeskuksen (t) kuntakohtainen (m) kdytettavyyskerroin (U),
kunm=1,..,11jat=1,..,5

Kullekin radalle on laskettu valisummina kdyttdjamaarat ja virka-ajalla painotetut
aktiiviset kayttdtunnit per ampumaratatyyppi. Saadut luvut kerrotaan keskendan seki
kyseisen ampumaratatyypin kuntakohtaisella painoarvolla, jolloin on saatu kunnittaiset
kaytettdvyyskertoimet ratatyypeittdin kullekin ampumaratakeskukselle. Sen jélkeen
ratatyyppikohtaiset kertoimet on laskettu yhteen lopullisen kuntakohtaisen
ampumaratakeskuksen kaytettivyyskertoimen saamiseksi.

Ratatyypin kuntakohtainen painoarvo muodostuu yhteenlasketuista asetyypeistd, joita
radalla voidaan kayttaa. Esimerkkind Espoon Lahnuksen pienoiskaliiperisten aseiden
rata, jossa voidaan ampua seka pienoispistoolilla ettd -kivaarilla. Tassd tapauksessa
kummankin asetyypin painoarvot lasketaan yhteen kyseisen radan kohdalla.

tahnus Espoo Helsinki Jarvenp3d Kauniainen Kerava Kirkkonummi Nurmifdrvi Sipoo Tuusula Vantaa Vihti
ampumaratakeskus

Hirvirata 80,4 74,0 74,2 84,1 73,9 82,5 77,5 779 79,3 74,7 78,5
Haulikkarata 762,9 696,5 856, 7 775,5 8058 7914 786,7 801,6 786,6 7921 8746
Fienaiskalilperisten  446,0 453,9 475,1 416,4 4870 431,2 463,0 433,3 462,5 4676 430,2
rata (max. .22 cal)

Yhteensa 1289,4 1234,4 1406,0 1275,9 1368,7 13251 1327,3 1412,7 1328,4 13345 1401,3

Kuva 20. Ampumaratakeskus- ja kuntakohtaisen kdytettdvyyskertoimen laskeminen.

Laskentakaava tarkoittaa hieman yksinkertaistettuna sita, ettd kerrotaan
ampumaratakeskuksen ratatyyppien keskimaardinen kayttdjakapasiteetti
keskimaaraisilla vuotuisilla kdyttdtunneilla ja kuntakohtaisilla aseiden maarilla
painotetuilla ratavalikoimilla. Kaytettavyyskertoimen komponentit ovat toisistaan
riippumattomia. Talldin uuden radan lisédminen ampumaratakeskukseen vaikuttaa
vain yhteen kolmesta kertoimen osa-alueesta, jos uuden radan kapasiteetti ja
aukioloajat ovat samat kuin vanhoilla radoilla keskimaarin. Radan lisddminen vaikuttaa
vain ratavalikoimaan, jos kyseisen kategorian rata puuttuu keskuksesta ennestéin. Jos
taas saman kategorian rata on keskuksessa ennestdin, radan lisidminen vaikuttaa vain
kdyttajakapasiteettiin.




35

Herkkyystarkastelu

Vaihtoehtotarkasteluna tutkimuksessa lasketaan virka-aika my®s ilman painotusta, eli
jokainen aukiolotunti on samanarvoinen laskennassa. Télld tavoin saadaan selville
painotuskertoimen vaikutus kédytettdavyyskertoimiin ja sen my&ta lopullisiin
kilpailullisen saavutettavuuden tuloksiin.

Espoo Lahnus Hirvirata

Aukiolo Alkaa Paattyy Tuntia viikkoa/ Kuukausia  Tunteja Yhtéaikaisia
pv kk vuodessa ampujia

Maanantai 14 18 4 4,35, 4 70 1

Tiistai 14‘ 18 4 4,35, 4 70

Keskiviikka 14 18. 4 4,35 4 70

Torstai 14 18 4 4,33 4 70

Ferjantai 14, 18 4 4,35, 4 70 Prosenttia

Lauantai 10 14 4 4,35 2 35  vuodessa

Sunnuntai 0 0 0 4,35 0 0. maksimista

Yhteensa 24 382 8,8%

Kuva 21. Esimerkki yksittidisen ampumaradan vaihtoehtoisesta kdyttoaika- ja -kapasiteettitarkastelusta. Virka-
ajan painokerroin on tiissd 1. Kaikki kdyttotunnit ovat samanarvoisia. Vuosittaiset maksimitunnit ovat 4 368.

Aukioloaikojen tai kayttdjakapasiteetin muuttuminen jollakin kertoimella vaikuttaa
kdytettavyyskertoimeen lineaarisesti ratatyypin painoarvo huomioiden.
Kadytettavyyskerroin vaihtelee kunnittain, katso kuva 20.

4.4 Kilpailullinen saavutettavuus - viestoruutukohtaiset suhteelliset
vertailuluvut

Kilpailullisen saavutettavuuden vdestéruutukohtaiset suhteelliset vertailuluvut
lasketaan alla olevalla kaavalla. Tassa Iaht6kohta-ajatuksena on ollut
ampumaratakeskusten yksittdisen kdyttajan ruutukohtaisesta sijainnista kdsin arvioitu
kohteen valinta. Kun kadyttdjd tekee kdyntipadtdstdan senhetkisesta sijainnistaan,
paitokseen vaikuttavat tekijat ovat matkakustannukset (matka-aika) seka kunkin
ampumaratakeskuksen palveluvalikoima (kdytettavyyskerroin). Kohteet eivdt ole
keskendin identtisid, eikd siksi pelkkd matkakustannus pysty kuvaamaan
potentiaalisen kdyttdjan kohdevalintaa. Jakamalla ruudun sijaintikunnan mukainen
kdytettidvyyskerroin matka-ajalla saadaan kullekin ampumaratakeskukselle oma
kilpailullisen saavutettavuuden vertailuluku kyseisessd ruudussa.

Matkavastuksen eli tdssd tapauksessa matka-ajan vaikutus ruutukohtaisen suhteellisen
vertailuluvun laskennassa on lineaarinen. Perusteluna tdhan on ollut empiirisen
tietoaineiston puuttuminen, jolloin saatuja tuloksia ei olisi voitu vertailla muihin
vaihtoehtoihin, esimerkiksi eksponenttiparametreja kdytettdessa. Tdssd tutkimuksessa
on paddytty neutraalin jakajan kdyttdmiseen, koska selkeitd perusteita muiden
vaihtoehtojen valitsemiselle ei ole ollut kaytettdvissa.
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Matka-aika on arvioitu matkaetdisyyttd painavammaksi perusteeksi potentiaalisen
kdyttdjan matkakustannusarvioinnissa. My0s nykyisissa reitinlaskentaohjelmissa
kdytetdan oletusarvoisesti nopeinta ajoreittid lyhimman ajomatkan sijasta. N&ill3
perusteilla matka-aika on valittu matkustuskustannusta mallintavaksi tekijiksi alla
olevassa laskentakaavassa.

Ut
F

Kaava 4.2

Alaindeksit (i) ja (m) eivét ole toisistaan riippumattomia, vaan kukin kilometriruutu kuuluu vain ja
ainoastaan tiettyyn sijaintikuntaan.

Ume = ampumaratakeskuksen (t) kuntakohtainen (m) kaytettavyyskerroin (U),
kunm=1,..,11jat=1,...,5

T = ajoaika (T) ruudusta (i) ampumaratakeskukseen (t), kuni=1, ..., 2487 jat=1, ..., 5

RV;; = ruutukohtainen (i) suhteellinen vertailuluku (RV) ampumaratakeskuksittain (t), kunt=1, ..., 5

Jokaiselle vdestétietoruudulle lasketaan siis ylld olevalla kaavalla suhteellinen
vertailuluku jokaiselle viidelle ampumaratakeskukselle. Mitd suurempi
kdytettdvyyskerroin ja mitd lyhyempi matka-aika ovat, sitd suurempi on
ruutukohtainen vertailuluku ja pdinvastoin.

4.5 Kilpailullinen saavutettavuus - ampumaratakeskuskohtaiset
suhteelliset vertailuluvut

Kilpailullisen saavutettavuuden ampumaratakeskuskohtaiset suhteelliset vertailuluvut
lasketaan alla olevalla kaavalla.

Ajatuksena tassa on laskea, kuinka monta aseluvanhaltijaa kussakin karttaruudussa on,
oletuksella, ettd aseluvanhaltijat ovat jakautuneet asuinpaikkojensa suhteen samoin
kuin kunnan muu 18 vuotta tdyttanyt vdaestd. Kunkin karttaruudun aseluvanhaltijoiden
maddrd kerrotaan kaavalla 4.2 lasketulla ampumaratakeskuskohtaisella suhteellisella
vertailuluvulla.
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Kaava 4.3

Alaindeksit (i) ja (m) eivat ole toisistaan riippumattomia, vaan kukin kilometriruutu kuuluu vain ja
ainoastaan tiettyyn sijaintikuntaan.

P; = ruudun (i) 18 vuotta tayttaneiden asukkaiden maara (P), kuni=1, ..., 2487

A, = kunnan (m) aseluvanhaltijoiden maara (A), kunm=1,...,11

P, = kunnan (m) 18 vuotta tayttaneiden asukkaiden maara (P), kunm=1, ..., 11

U« = ampumaratakeskuksen (t) kuntakohtainen (m) hyétykerroin (U), kunm=1, ...,11jat=1,...,5
T = ajoaika (T) ruudusta (i) ampumaratakeskukseen (t), kuni=1, ..., 2487 jat=1,..,5

RV, = ampumaratakeskuksen (t) suhteellinen vertailuluku (RV), kunt=1, ..., 5

Jokaisen kilometriruudun tdysi-ikdisen vdestdon maira kerrotaan kyseisen kunnan
aseluvanhaltijoiden kokonaismaaralla ja jaetaan kunnan tdysi-ikdisten asukkaiden
kokonaismaarilld. Ndin saadaan kunkin ruudun aseluvanhaltijoiden kokonaismaara.
Saatu suhdeluku kerrotaan ulkoisen hydtykertoimen ja matka-ajan suhteella. Koko
metropolialueen ruutujen lukuarvot lasketaan yhteen, jolloin saadaan
ampumaratakeskusten suhteelliset vertailuluvut.

4.6 Ampumaratakeskusten suhteellinen sijainti

Ampumaratakeskusten suhteellisen sijainnin vertailuluku lasketaan alla olevalla
kaavalla. Ajatuksena on laskea kunkin ampumaratakeskuksen sijainti suhteessa
potentiaalisten kdyttdjien eli aseluvanhaltijoiden sijainteihin. Kaavan tuottaman
vertailuluvun perusteella ampumaratakeskusten suhteellisia sijainteja voidaan verrata
toisiinsa. Vertailuluku lasketaan alla olevalla kaavalla.

Pi*Am
Pm*Tit

i,m,t

= RL,

Kaava 4.4

Alaindeksit (i) ja (m) eivit ole toisistaan riippumattomia, vaan kukin kilometriruutu kuuluu vain ja
ainoastaan tiettyyn sijaintikuntaan.

P; = kilometriruudun (i) 18 vuotta tayttdneiden asukkaiden maara (P), kuni=1, ..., 2487

A, = kunnan (m) aseluvanhaltijoiden maara (A), kunm=1, ..., 11

P., = kunnan (m) 18 vuotta tayttaneiden asukkaiden maara (P), kunm=1, ..., 11

T.: = ajoaika (T) ruudusta (i) ampumaratakeskukseen (t), kuni=1, ..., 2487 jat=1,..,5

RL, = ampumaratakeskuksen (t) suhteellinen sijainti (RL), kunt=1, ..., 5

Jokaisen kilometriruudun taysi-ikdisen vdeston maara kerrotaan kyseisen kunnan
aseluvanhaltijoiden kokonaismdarilld ja jaetaan kunnan tdysi-ikdisten asukkaiden
kokonaismd&aralld. Saatu suhdeluku jaetaan matka-ajalla kyseisestd ruudusta kuhunkin
ampumaratakeskukseen. Koko metropolialueen ruutujen lukuarvot lasketaan yhteen
ampumaratakeskuksittain, jolloin saadaan kunkin ampumaratakeskuksen suhteellisen
sijainnin vertailuluku.
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5 TUTKIMUSAINEISTO
5.1 Yleista

Tutkimuksessa hyddynnetadn kandidaatintyén yhteydessa hankittua tietoaineistoa
ampuma-aseiden hallussapitoon oikeutettujen henkildiden maarasta sekd ampuma-
aseiden maérastd, laadusta ja sijainnista kaupungeittain ja kunnittain
metropolialueella®.

Karttaesitysten ja internet-julkaisualustan toteutuksessa on kdytetty
Maanmittauslaitoksen Kuntajako-aineistoa.

Taman lisdksi on kaytetty Tilastokeskuksen Ruututietokanta 2012 -karttaruutuihin
sidottua vdestdaineistoa. Ruututietokannan ja ampumaratakeskusten paikkatietoja
kdyttden on voitu laskea todelliset ja tarkat matka-ajat ja maantiematkapituudet
jokaisesta karttaruudusta jokaiseen ampumaratakeskukseen. Tastd laskennasta on
muodostunut erillinen saavutettavuustietoaineisto.

Edelld mainittujen aineistojen sisidltdmiin tietoihin perustuen on laskettu erilaisia
saavutettavuuteen ja sijaintiin liittyvia tunnuslukuja.

5.2 Tietoliahteiden saatavuus

Tutkimusta aloitettaessa kartoitettiin, mitd tietoa oli saatavilla ampumaratakeskuksista
ja erityisesti niiden kaytosta. Parhaiten ratakeskusten yllapitéjien tiedossa nayttivat
olevan ammutut laukausmadrat. Tama perustuu padosin niiden kdytté6n
veloitusperusteena erityisesti haulikkolajeissa mutta osin myds joko olemassa clevaan
tai ennakoituun raportointivelvoitteeseen ympadristélupaviranomaisille. Henkil66n
sidottu tieto ratojen kaytdstd padosin puuttuu tai on hajallaan eri seurojen,
ratavuorojen valvojien, kilpailun jarjestdjien tai ampumakokeen vastaanottajien
listauksissa ja siten hankalasti koottavissa. Erityisen kiinnostavaa ratojen kdyton ja
saavutettavuuden arvioinnin kannalta olisi tieto siitd, mistd ja miten radoille
saavutaan, miten usein niilld keskimdaarin vieraillaan ja miten kdynnit jakautuvat
yksittdisten ratojen ja eri ampumaratakeskusten kesken samojen henkildiden toimesta.
Samoin ratojen kdyttoasteista, eri lajien harrastajien keskimadrdisesta
harrastusaktiivisuudesta ja rataolosuhteisiin liittyvista toiveista tai maksu- ja
matkustushalukkuudesta ei ollut saatavilla tietoa, ainakaan siind laajuudessa, ettd sitd
olisi voinut hyddyntda tassa tutkimuksessa laskentaperusteena.

Muun muassa edelld mainituista syista tutkimuksessa on hyddynnetty virkavastuulla
ylldpidettyja tilastollisia perustietoaineistoja, jolloin mahdolliset subjektiiviset tekijit ja
muut virheldhteet on pyritty minimoimaan. Seuraavassa selostetaan tutkimuksessa
kdytettyja aineistoja tarkemmin.

® Maijanen, Ville (2012). Aseiden maar, laatu ja sijainti metropolialueella.
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5.3 Ampuma-aserekisterin tiedot

Kandidaatin- ja pro gradu -tutkielmien suunnittelu aloitettiin vuoden 2011 kevaalla. Oli
alusta alkaen selvad, ettd valtakunnallisen aseluparekisterin sisdltamien
yhteenvetotietojen saaminen tutkimuksen kdyttdon olisi valttdimatén alkuehto sen
suunnitellulle toteutukselle. Tarvittavaa tietoaineistoa varten haettiin syyskuussa 2011
tutkimuslupaa Poliisihallitukselta, jonka tekniikan yksikké myonsi tutkimukselle
tutkimusluvan lokakuussa 2011%.

Ampuma-aserekisterin yksittdisid lupapdatoksia ja ampuma-aseita koskevat tiedot ovat
julkisuuslain’ ja ampuma-aselain’* perusteella salassa pidettévia. Tutkimuksen
tutkimuskysymykset ja rajaukset oli alusta alkaen suunniteltu siten, ettd lain
perusteella salassa pidettdvid yksiloivid tietoja ei ole tarvittu. Salassa pidettdvaa
materiaalia ei ole mydskddn haluttu vastaanottaa, koska tdméantyyppisen aineiston
hallussapitoon sisdltyisi tietoturvariskeja.

Tutkimuksessa kédytetty aineisto sisdltdd vain ampuma-aseen hallussapitoon
oikeuttavien aselupien haltijoiden lukumaérat (niin sanotut pdalupa ja rinnakkaisluvat
eriteltyind), ampuma-aseiden maarat ja tyypit sekd ndiden kunta- tai
kaupunkikohtaiset sijainnit.

Aineiston on tuottanut ja sen tietosisallosta vastaa Hallinnon tietotekniikkakeskus
HALTIK Rovaniemelld. Lain perusteella salassa pidettdvia tietomateriaalia on kasitellyt
vain Hallinnon tietotekniikkakeskus, joka on vastannut lIdhtdaineiston kaikkien salassa
pidettdvien tietojen poistamisesta. Tutkimukseen luovutettu sdhkdinen aineisto ei ole
sisdltdnyt mitddn turvaluokiteltua tietoa. Tietoaineiston poiminnat pohjautuvat
aserekisterin tilanteeseen viikolla 52/2011. Lopullinen aineisto saatiin kdytt66n
toukokuussa 2012,

Ampuma-aserekisteri

Tutkimuksessa kdytetty tietoaineisto on poimittu Poliisihallituksen hallintoasiain
tietojirjestelmin aselupatiedoista. Rekisterin ylldpidosta vastaa Hallinnon
tietotekniikkakeskus ja siihen liittyvdsta valtion asiakasohjauksesta Poliisihallituksen
tekniikan yksikké. Valtakunnallinen ampuma-aserekisteri oli tietojen
poimintavaiheessa yksi poliisin vanhimmista tietojdrjestelmistd, eikd se vanhentuneen
tekniikkansa vuoksi ole ollut tutkimuksessa tarvittujen tietojen tuottamiselle miltddn
osin joustava alusta.

Uuden korvaavan ampuma-aserekisterin kiyttddnottohanke’ oli tietojen
poimintavaiheessa meneillddn, mutta tulevan kdyttddnoton ajankohta ei ollut tdlldin

® poliisihallitus, tekniikan yksikkd, 19.10.2011. Diaarinumero 2020/2011/3335.
7 Laki viranomaisten toiminnan julkisuudesta 21.5.1999/621.

e Ampuma-aselaki 113. §.

2 Eduskunnan hallintovaliokunnan HE 106/2009 - Lausuma 2.
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varmasti tiedossa. Uusi korvaava asetietojarjestelma on otettu kdyttdoon 26.11.2012.
Tutkimuksessa on kadytetty vanhasta ampuma-aserekisteristd poimittuja tietoja. Tasta
johtuen jouduttiin mukautumaan jdrjestelman teknisiin rajoituksiin ja niista
seuranneisiin jaykkyyksiin sekd kustannusvaikutuksiin tietojen saatavuudelle.

Ampuma-aserekisterin tietojen oikeellisuuteen liittyy monia tunnettuja ongelmia
muun muassa vuosikymmenten kuluessa vallinneiden eri kirjaamiskdytédnteiden,
tallennusvirheiden, vanhan niin sanotun pahvikorttirekisterin aikaisten
lupanumerointikdytadnteiden, aseen haltijoiden kotipaikan vaihtumisen ja aseiden
myyntien ja ostojen jdljitettdvyysongelmien takia. Edelld mainituista syista
tutkimuksessa raportoitavat kokoomatiedot eivdt ole tdysin tasmalliset. Aseita
koskevien teknisten tietojen nykyvaatimusten mukainen tarkkuus olisi mahdollista
saavuttaa vain tarkastamalla jokainen ennen 1.3.1998 rekisteroity aseyksilo poliisin
toimesta. Operaatio olisi tydmadraltdan erittdin merkittava, eika sellaisen
suorittamisesta ole télld hetkelld olemassa pé:i.‘:it('iksiéi.73

On syytd huomioida, ettd uuden ampuma-aserekisterin kayttéonotto ei ole tuonut
edelld mainittuihin tietojen laatuun liittyviin ongelmiin ratkaisua, koska vanhan
rekisterin sisdltdma tietoaineisto on konvertoitu sellaisenaan uuteen rekisteriin,

Voidaan kuitenkin arvioida, ettd mittakaavaisesti pienilld epatarkkuuksilla ei ole tissi
tutkimuksissa kdytannon merkitystd. Maantieteellisesti koko metropolialueen kattava
ja noin 170 000 ampuma-aseen kokonaisjoukko antanee riittdvdt perusteet tarvittaville
arvioille ja paatelmille.

Aineiston poiminta

Aineisto on poimittu ampuma-aserekisteristd ampuma-aselain 6 §:n mukaisen
asetyypin perusteella. Tutkimukseen ei ole otettu mukaan kaasuase-,
merkinantopistooli- eikd muu ampuma-ase -tyyppejd. Ndma asetyypit eivét ole
padsdantdisesti kdytettdvissa julkisilla ampumaradoilla, eika niiden kokonaisuuteen
ndhden vahdisillda maarilla ole ollut merkitysta tutkimuksessa. Ampuma-aselain 8 §:n
mukaiset taskuaseet ja 9 §:n mukaiset erityisen vaaralliset ampuma-aseet ovat
poiminnassa mukana siltd osin, kun ne ovat olleet rekisterdityind alla lueteltuihin
ampuma-asetyyppeihin.

Tutkimuksen tietoaineiston poimintamaarityksissa on edellytetty, ettd jokainen
fyysinen ampuma-aseyksilo ja jokainen yksittainen henkil6 esiintyy yhteenvetoluvuissa
vain yhteen kertaan. Tutkimukseen luovutetun aineiston tietosisallon oikeellisuutta ei
edelld mainituista syista johtuen ole ollut mahdollisuutta tarkastaa, joten téltd osin on
jouduttu luottamaan virkavastuulla tehtyyn, maaritysten mukaiseen tietoaineiston
poimintaan. Yhteenvetotietojen suhteellisia osuuksia on verrattu Poliisihallituksen

”® Hallituksen esitys 106/2009 vp — Ampuma-aselain esitydt, 2. Nykytila, 1. Ampuma-aseet Suomessa.
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aiemmin julkistamiin poliisilaitoskohtaisiin tietoihin mahdollisten mittakaavavirheiden
poissulkemiseksi.

Ampuma-aseet on jaoteltu tassa tutkimuksessa seuraaviin tyyppeihin:

Pienoispistoolit ja -revolverit

v' ampuma-asetyypit: 5 — pienoispistooli ja 7 — pienoisrevolveri

v vaatimus: pienoispistoolirata (max. .22 cal)
Pistoolit ja revolverit

v" ampuma-asetyypit: 4 — pistooli ja 6 — revolveri

v’ vaatimus: palveluspistoolirata
Pienoiskivaarit

v' ampuma-asetyyppi: 3 — pienoiskivaari

v vaatimus: pienoiskivairirata (max. .22 cal)
Kivaarit

v' ampuma-asetyyppi: 2 — kivaari

v’ vaatimus: korkeapainekivddrirata
Haulikot

v' ampuma-asetyyppi: 1 — haulikko

v vaatimus: haulikkorata
Mustaruutiaseet

v' ampuma-asetyyppi: 8 — mustaruutiase

v’ vaatimus: pistooli-, kivdari- tai haulikkorata
Yhdistelm3aseet

v' ampuma-asetyyppi: 9 — yhdistelmdase

v’ vaatimus: korkeapainekivaari- tai haulikkorata

Jokainen edelld mainittu asetyyppi asettaa omat vaatimuksensa ampumaradoille, joilla
niitd voidaan kayttdd. Mustaruutiaseet on rekisteriteknisistd syistad ollut mahdollista
esittdd vain kokonaisryhmand, vaikka ne jakautuvat eri asetyyppeihin ja niilla
ammutaan monipuolista lajivalikoimaa kaikentyyppisilla ampumaradoilla.

Aineiston toimittamisesta pyydettiin etukdteen teknisiin poimintamaarityksiin
perustunut kiinted kustannusarvio Hallinnon tietotekniikkakeskukselta. Alkuperdisestd
kiintedstd tyomdadrdarviosta poiketen poiminnasta aiheutunut tydmaara nousi
kuitenkin melkein kaksinkertaiseksi. Lopullisesti HALTIK laskutti aineiston poiminnasta
vhteensd 4 551 euroa ilman arvonlisdveroa.

5.4 Kuntajako-aineisto

Kuntajako on Maanmittauslaitoksen kerran vuodessa tuottama koko Suomen
kuntajakoa kuvaava ilmainen aineisto. Kuntajako soveltuu kdytettdvaksi tausta-
aineistona, erilaisissa analyyseissa sekd karttatuotteiden raaka-aineena. Tutkimuksessa
aineistoa on kédytetty kuntien alueiden erottamiseen toisistaan ja kuntarajojen
piirtdmiseen karttapohjalle. Tama on ollut edellytys verkkojulkaisualustan toiminnoille
ja tulosten raportoinnille.
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Tutkimuksessa kaytetyssd mittakaavan 1:10 000 aineistossa’" olevat tiedot on tuotettu
kiinteistérekisteristd, eikd kuntien rajoja ole yleistetty. Tdimd koko maan kattava
Geography Markup Language (.GML)” -muotoinen kuntakartta-aineisto koostuu
tonttirajakohtaisista janoista.

Aluksi ldht6aineisto konvertoitiin Keyhole Markup Language (.KML)® -muotoon, mink3
jalkeen se pienennettiin maantieteellisilld koordinaattirajauksilla 260 megatavun koko
maan aineistosta metropolialueen kasittdvaan noin 3,5 megatavuun. Nain
aikaansaatua rajattua tiedostoa pystyttiin kdsittelemé&an ja hyddyntamaan
karttapohjasovelluksessa. Taman jdlkeen kuntarajojen koordinaattipisteet yhdistettiin
geometrisilla operaatioilla, jotta kunta-alueista saatiin muodostettua yhtenaisia
polygoneja tiedoston koon pienentyessd edelleen yhteen megatavuun.

Polygonien ansiosta www-julkaisualustan karttapohjaesityksen interaktiivinen
valintatoiminnallisuus on voitu toteuttaa. Kuntarajojen koordinaattipisteet on esitetty
viidentoista desimaalin tarkkuudella, jolloin karttapohjaa voidaan ldhes rajatta
suurentaa tarkkuuden siitd karsimatta.

5.5 Kuntadata-esityskerros

Ampuma-aserekisteri- ja kuntajakoaineiston tiedot on yhdistetty samaan Google
Fusion Tables -tietokantaan. N&in ne voidaan esittda karttasovelluksessa yhtend
kerroksena kuvassa ndkyvdlla tavalla. Tietoruudun saa nakyviin napsauttamalla
haluttua kuntaa kohdistimella.

& Kuntajako 1:10 000 aineisto (2011). Maanmittauslaitos.
7 1SO 19136:2007 standardi.
. Open Geospatial Consortium, KML 2.2 standardi.
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vakiluku: 594225 i‘
Luvanhaltijat yhteensi: 26068 E
Paaluvanhaltijat: 23278 |
Rinnakkaisluvanhaltijat: 2790 |
Aseita yhteensa: 70145
Luvanhaltijat - Pienoispistoolit ja —revolverit: 69186
Pailuvanhaltijat - Pienoispistoolit ja -revoiverit: 6392

Rinnakkaisluvanhaltijat - Pienoispistoolit ja —revolverit: 524
Aseita yhteensi - Pienoispistoolit ja —revoiverit: 8342

Luvanhaitijat - Pistoolit ja revoiverit: 6210
Paaluvanhaltijat - Pistoolit ja revoiverit: 5983
Rinnakkaisluvanhaltijat - Pistoolit ja revolverit: 227
Aseita yhteensa - Pistoolit ja revolverit: 13043

Kuva 22. Kuntadata-esityskerros karttapohjalla. Kuntapolygonit sisdltdvat lisdksi aserekisterin tiedot.

5.6 Ampumaratatiedot ja -esityskerros

Ampumaratakeskustiedot sisdltdvdat muun muassa rata-alueen nimen ja kuvauksen,
sijainnin koordinaatit sekd lisdtietokentdn. Ne esitetdan karttasovelluksessa omana
kerroksenaan alla olevan kuvan mukaisesti. Tietoruudun saa ndkyviin napsauttamalla
halutun ampumaratakeskuksen huomioneulaa kohdistimella.
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Kuva 23. Ampumaratadata-esityskerros karttapohjalla.

5.7 Postinumeroalue-aineisto

Tutkimuksen alkuvaiheessa ajatuksena oli tarkastella vdeston sijainteja ja
palvelukohteiden saavutettavuutta metropolialueella postinumeroalueittain. Tata
varten tutkimuksen kadyttoon pyydettiin ja saatiin syyskuussa 2012 Tilastokeskuksesta
vdestdtiedot 18 vuotta tdyttdneista Suomen kansalaisista postinumeroalueittain ja
kunnittain.

T4man jilkeen Uudenmaan maakunnan postinumeroalueiden maantieteelliset rajat’’
siirrettiin karttapohjalle, jolloin huomattiin niiden pinta-alojen vaihtelevan
huomattavasti. Padkaupunkiseudun sisalld postinumeroalueet olivat pinta-aloiltaan
vield kohtuullisen pienia saavutettavuuslaskentaa ajatellen, mutta ymparyskuntien
osalta tilanne oli tdstd huomattavasti poikkeava. Leveyttd postinumeroalueella saattoi
olla helposti kymmenenkin kilometrid. Oli selvad, etta reitittdvan karttaohjelmiston
ajoaikalaskennasta olisi talloin tullut huomattavan epitarkkaa. Postinumeroalueet

7 © Postinumeroalueet: Tilastokeskus (2010). SeutuCD’10. Helsingin Seudun Ymparistopalvelut - HSY.
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eivit tiyttineet tutkimukselle alun perin asetettuja tarkkuusvaatimuksia, joten niiden
kaytosta luovuttiin.

Kuva 24, Uudenmaan postinumeroalueita karttapohjalla.m

Tdman jalkeen kartoitettiin tutkimustarkoitukseen paremmin soveltuvan
paikkatietoaineiston saatavuutta, jolloin selvisi, ettd Tilastokeskuksella oli tilattavissa
erinomaisen alueellisen tarkkuuden mahdollistava Ruututietokanta-aineisto.

5.8 Ruututietokanta 2012 -aineisto

Ruututietokanta on Tilastokeskuksen maksullinen tuote, joka sisdltda
koordinaattipohjaisia tilastoaineistoja karttaruutuihin laskettuina. Karttaruutuihin
pohjautuvat tilastoaineistot tarjoavat mahdollisuuden tarkastella alueellisia iimiditd
hallinnollisista aluerajoista riippumatta. Keskeiset tiedot alueen asukasrakenteesta,
koulutuksesta, asumisesta, tuloista ja tyopaikoista on koottu aineistokokonaisuudeksi,
joka on saatavissa koko Suomen alueelta joko 1 km x 1 km-tai 250 m x 250 m -
karttaruuduittain. Myos erilaiset alue- tai tietoryhmapoiminnat ovat mahdollisia.
Ruututietokannan tietoja kdytetdan seka yksityiselld ettd julkisella sektorilla muun
muassa kauppapaikkojen kohdistamiseen, markkinoinnin suunnitteluun, tutkimukseen
seké alueselvityksiin ja -suunnitelmiin. Ruututietokanta pdivitetddn vuosittain uusilla

78 postinumeroalueet.kml -tiedosto Google Fusion Tables -tietokannasta Google Maps -karttapohjalla.
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tiedoilla. Tietokannan aineisto on saatavissa karttatasoina (Esri Shapefile ja MaplInfo)
tai dBase-tiedostoina.”

Valinta ruutukokojen valilld

Aluksi selvitettiin 250 m x 250 m:n kokoisen ruutuaineiston soveltuvuutta
tutkimustarkoitukseen. Léhtokohta oli, ettd maantieteellinen tarkkuus
saavutettavuuslaskentaan olisi till6in paras mahdollinen.

Vuoden 2009 ruutuaineisto saatiin Tilastokeskuksesta tutkimuskayttéon veloituksetta
lokakuussa 2012. Asuttuja 250 metrin levyisid karttaruutuja koko maan kattavassa
Ruututietokanta -aineistossa oli yhteensa 328 032. Rajausten jalkeen aineistoon jai
tarkastellulla metropolialueella yhteensd 17 010 ruutua. Ajoaikalaskenta jokaisesta
karttaruudusta jokaiseen viiteen ampumaratakeskukseen olisi vaatinut 17 010 x5 =
85 050 reitinlaskentaoperaatiota, miki olisi vaatinut laskenta-aikaa noin viisi viikkoa™.

Tilanteen selvittya Tilastokeskuksesta pyydettiin ja saatiin vastaava aineisto 1 km x 1
km:n ruutukoossa marraskuussa 2012.

Ajoajan laskentaepdtarkkuuden kasvua ja sen vaikutusta saavutettavuuslaskennan
lopputuloksiin siirryttdessd 250 metrin ruutukoosta 1 kilometrin ruutukokoon arvioitiin
erikseen. Pienemmadssd 250 metrin ruudussa maksimimatka ruudun keskipisteesta
darimmaiseen nurkkaan on linnuntietd noin 177 metrid. Kilometriruudussa vastaava
maksimimatka on noin 707 metrid. Teoreettista ajoaikaa nadiden erotus 530 metrid
vaatii kulloisenkin ajoreitin nopeudesta riippuen noin plus—miinus 20-60 sekuntia.
Kaytanndssa vaadittava ajoaika voi olla suurempi, koska se riippuu kulloisessakin
tapauksessa olemassa olevasta tieverkosta ja sen ajonopeudesta.

Tutkimuksessa suoritettavat reitinlaskennat perustuvat karttaruudun geometriseen
keskipisteeseen, joka on laskettu kdyttden laht6tietona ruututietokanta-
aineistoruudun vasemman alakulman x- ja y-koordinaatteja.

Jos Google Mapsiin sy6ttda osoitteeksi karttaruudun keskipisteen, joka sattuu
tiealueen ulkopuolelle, ohjelma siirtda laskentapisteen Iahimmalle tielle. Tasta
aiheutuu pientd epadtarkkuutta laskentaan. Vaikutus on kuitenkin sama kaikille
ampumaratakeskuksille, ja suuressa ruutumadardssa (2 487) erot tasoittuvat ja
poistavat epatarkkuutta.

Oletusmatka-aika on laskettu kunkin karttaruudun keskipisteestd kuhunkin
ampumaratakeskukseen.

Lisdksi oli havaittu Google Maps -karttasovelluksen ominaisuus "py0ristdd” olemassa
olevia 250 metrin karttaruutuja pois kayttoliittyman naytoltd karttapohjaa

7 Ruututietokanta 2012, aineistokuvaus. Tilastokeskus.
8 Tekninen selostus luvussa 6: Tekninen toteutus.



47
loitonnettaessa (zoom out). Suuremmat kilometrikokoiset ruudut ndkyvdt pidempaan
karttapohjalla mittakaavaa suurennettaessa, jolloin havainnollinen luettavuus on

suuremmilla kilometriruuduilla parempi.

Edelld esitetyistd syista valittiin kdyttdon 1 km x 1 km:n ruututietokanta-aineisto.

=
o

Kuva 25. Ruututietokanta 250 m x 250 m:n karttaruuduilla, Hki-Vantaan lentokentdn ympéristd. Tummeneva vari
kuvaa kasvavaa vieststiheytts.®

8 ika18_250m_2009.km! -tiedosto Google Fusion table -tietokannasta Google Maps -karttapohjalla.



Kuva 26. Ruututietokanta 1 km x 1 km:n karttaruuduilla, Hki-Vantaan lentokentdn ympiristo. Tummeneva viri
kuvaa kasvavaa véiestﬁtiheyttﬁ.u

Tutkimuksen lopullisessa laskennassa on kadytetty Tilastokeskuksen uusinta, 30.11.2012
julkaistua maksullista Ruututietokanta 2012 -aineistoa.

Poimittu aineisto sisdlsi koko maan 18 vuotta tdyttdneen vdaestdn kokonaislukuméaédran
31.12.2011 tilanteesta 1 km x 1 km:n ruuduittain. Aineisto toimitettiin Esri Shapefile -
muodossa ja EUREF-FIN (ETRS-TM35FIN) -koordinaatistossa.®

Tekninen nimi Muuttujan nimi

kunta Kuntatunnus

euref_x X-koordinaatti metreina

euref_y Y-koordinaatti metreind

id_nro Ruututunnus

he_ikal8y 18 vuotta tdyttdneet yhteensd (31.12.2011)

Kuva 27. Ruututietokanta 2012 -aineistossa kdytetty muuttujapoiminta.

Karttaruutujen kokonaislukumaara valtakunnallisessa aineistossa oli 101 479.

i ikal8 1km_2009.kml -tiedosto Google Fusion table -tietokannasta Google Maps -karttapohjalla.
% Diaari TK-52-1486-12, projektinumero 12RTTK_039. Tilastokeskus.
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Tilastokeskuksen laskuttamat kustannukset Ruututietokanta 2012 -aineistosta olivat
433 euroa sisdltden arvonlisdveron.

5.9 Ruutudata-esityskerros

Ruututietoaineistoon on yhdistetty lasketut matka-ajat sekunteina ja matkan pituudet
metreind jokaisesta yksittdisesta ruudusta jokaiseen viiteen ampumaratakeskukseen.
N&in saatu tietoaineisto toimii yhtena esityskerroksena karttapohjalla.

o]
Pomainen
Kilometriruutu nro 54327
18 vuotia tayttaneiden lukumaara: 2015 et
Kuntanumero: 091 !
Keskipiste: 60.245358,24.949715 4
Hinthaara

Ampumaratakeskus Etdisyys  Matka-aika
1 Kirkkonummi Kauhala 29834 m 1641s

2 Espoo Lahnus 21452 m 1379s
3 Sipoo Savijarvi (SSG) 37535m 1985s
4 Sipoo Savijarvi (SMY) 43371 m 1955 s

5 Helsinki Klvikko 11940 m 818s

Ratojen vaikutusalueet
N B Kirkkonummi Kauhala

4 [JEspoo Lahnus

] [l sipoo Savijirvi (SSG)

Ml Sipoo Savijirvi (SMY)

Kuva 28. Ruutudata-esityskerros karttapohjalla. Ruudun tunnus ja 18 vuotta tdyttdneiden asukkaiden méaars,
kuntanumero, ruudun keskipisteen koordinaatit sekid maantiematka-ajat ja -pituudet keskuksiin 1-5 nakyvit
tietolaatikossa.

6 TEKNINEN TOTEUTUS
6.1 Yleisti

Tutkimuksessa on hyodynnetty tekstinkdsittelyd, taulukkolaskentaa, tietokantoja,
karttapalvelua ja sen rajapintoja sekd muita ohjelmistosovelluksia. Ohjelmointity6ta on
toteutettu eri ohjelmointitydvilineilla.

Tutkimustulosten julkista, ajasta ja paikasta riippumatonta raportointia ja jakamista
varten on tutkimukselle rakennettu julkinen verkkosovellus. Tutkimustulosten
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visualisoinnissa on hyddynnetty web-sivulle upotettua dynaamista Google Maps -
karttaohjelmistoa®®, johon on yhdistetty edelld luvussa 5 selostetut tietoaineistot.

Julkaisualustan tietokantana on kdytetty Google Fusion Tablesia®, joka on integroitu
Google Mapsin kanssa. Kartta-alueita napsauttamalla esille saatavat tiedot noudetaan
Google Cloud Storage -piIvipaIvelustaSS.

6.2 Google Maps -karttapalvelu

Karttapalvelulla tarkoitetaan verkkopalvelua, jonka sisdltamaa digitaalista kartta-
aineistoa voidaan tarkastella valitulta alueelta. Yleensa karttapalvelun sisaltima kartta-
aineisto on paikkatietomuotoista. Talloin sita voidaan kayttdliittymadssa lahentas,
loitontaa, paikkaa siirtdd horisontaalisesti tai vertikaalisesti, ja siitd 16ytyy yleensd
karttaselite seka mittakaava.

Tutkimuksessa on kadytetty Google Maps -karttapalvelua. Laajasti kdytettynd,
ominaisuuksiltaan monipuolisena ja ilmaisena sovelluksena se oli luonteva valinta
tutkimustulosten havainnollistamiseen karttapohjalla. Tutkimuksen ensimmaisessd
vaiheessa oli jo hyédynnetty Googlen eri ohjelmasovelluksia, joten nyt aiemmin tehtya
tyotd ja tietokanta-aineistoa paastiin hyddyntamaan. Komponenttien
vhteensopivuuden ansiosta viltettiin paljon ylimaaraista tyota.

Ajoaikojen laskenta

Tutkimuksen saavutettavuustarkastelujen edellyttdmien ajoaikojen laskennassa
kdytettiin Google Maps -karttapalvelun APl Web Services -rajapintapalvelujen Distance
Matrix API -rajapintaa. Laskenta-ajoa varten kirjoitettiin VBA-ohjelma®’. Ohjelma
Iahettda kyselyn APl-rajapinnalle, joka prosessoi kyselyn ja palauttaa matka-ajan
sekunteina ja matkan pituuden metreind .XML-muodossa takaisin kyselyn
suorittaneelle ohjelmalle. Saadut .XML-rakenteiset vastaukset parsittiin VBA-
ohjelmalla ja tiedot tallennettiin SQL-kyselyilld véliaikaisesti Microsoft Access -
tietokantaan.®

Laskentaa monimutkaisti Googlen Distance Matrix APl -rajapinnan
ilmaiskayttolisenssin asettamat rajoitukset laskentamdaérien ja toteutustavan suhteen.
Rajapintaan oli mahdollista tehdd maksimissaan 100 elementtia sisaltdvia kyselyita,
enintddn 2 500 elementtid vuorokaudessa. Lisdksi kyselyn tulokset oli esitettdva
karttapohjalla saman tien, mika ratkaistiin siten, ettd kyselyn tulokset ladattiin kartalle
Access —taulukkoon liitetyn Internet Explorer -selainikkunan ActiveX-komponentin

# https://developers.google.com/maps/.

S https://developers.google.com/fusiontables/.
® https://developers.google.com/storage/.

¥ Visual Basic for Applications (VBA).

8 Virtanen Raine V. (2012-2013).
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avulla. Jotta lisenssivaatimukset oli mahdollista tdyttdd, jouduttiin niiden edellyttdma
toimintalogiikka toteuttamaan VBA-ohjelmaan.

Automaattiajastetulla VBA-ohjelmalla ajettiin yksi 5 kohdesijaintia ja 20
viestdtietoruutua eli yhteensa 100 matka-aikalaskentaa sisdltdnyt kysely tunnissa.
Vuorokaudessa pystyttiin ndin laskemaan matka-ajat ja matkaetdisyydet 480
karttaruudusta viiteen eri kohdesijaintiin. Yhteensa 12 435 eri reitinlaskentaa sisdltdanyt
operaatio kesti vihin yli viisi vuorokautta. Laskennan padtyttyd Access-tietokantaan
tallennetut tulokset siirrettiin Google Fusion Tables -tietokantaan, minka jdlkeen tiedot
olivat kiytettivissid Google Maps -karttatarkasteluissa. [Imaislisenssin rajoituksiin
sopeutumisen vaihtoehtona olisi ollut ostaa Maps API for Business -lisenssi, joka olisi
maksanut 8 580 euroa, alv. 0 %.

Ajo-ajat on laskettu tieverkkoa pitkin henkildautolle nopeinta mahdollista ajoreittia
kadyttden.

Muut matkustustapavaihtoehdot

Kolmen jo olemassa olevan ja kahden suunnitellun ampumaratakeskuksen syrjdinen
sijainti ei puoltanut ajoaikojen laskemista polkupydra-, kdvely- tai
joukkoliikennevaihtoehdoille. Tutkimusten mukaan vapaa-ajan matkustamiseen
pdakaupunkiseudulla kdytetddn yli 70-prosenttisesti henkildautoa®. Julkisten
liikennevilineiden joko kokonaan puuttuvien tai erittdin huonojen reittivaihtoehtojen
ja pitkien yhteysvilien takia matkustamisen nykyisiin ampumaratakeskuksiin
henkildautolla voidaan arvioida olevan padsaantoistd. Myoskddn aseiden, erityisesti
pitkien asetyyppien kuljettaminen julkisissa liikennevdlineissa ei ymmadrrettdvista syistad
ole harrastajan niakdkulmasta ensisijaisen toivottu vaihtoehto.

Polkupyérille ja jalankululle on mahdollista laskea matka-ajat ylld esitetylld tavalla
Google Maps -ohjelman Distance Matrix API -rajapinnan laskentaa ohjaavaa
parametria vaihtamalla.

Joukkoliikenteen saavutettavuutta metropolialueella voidaan tarkastella ja laskea
Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyman (HSL) tarjoaman Reittioppaan API -
rajapinnan kautta®.

Juna-, metro- tai raitiotieyhteysmahdollisuutta nykyisiin tai suunniteltuihin
ampumaratakeskuksiin ei ole olemassa.

6.3 Ruututietokanta

Tilastokeskuksen toimittama Esri shapefile -muotoinen aineisto konvertoitiin Keyhole
Markup Language (.KML) -formaattiin ja WGS84-koordinaatistoon.

& Arjen saavutettavuus padkaupunkiseudulla (2012). Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto.
% © HSL Reittiopas (2013). Helsingin seudun liikenne.
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Kuntatunnusta hyviksi kdyttden koko maan aineisto pienennettiin kdsittdmain
madritellyn metropolialueen yksitoista kaupunkia ja kuntaa. Aineistosta poistettiin
manuaalisesti yhteensd 32 merialueella saarissa sijaitsevaa karttaruutua. Sinne
karttaohjelmisto ei pystynyt laskemaan matka-aikaa tai -etdisyyttd. Ndissa ruuduissa
vakituisia asukkaita oli yhteensd 117, suurimmassa osassa saarista vain yksittdisid
henkil6ita. Manuaalisesti matka-ajat laskettiin yhteensa viidestd ruudusta
Santahaminan (2) ja Suomenlinnan (3) osalta. Nédma saarialueet olivat
asutusmadaraltadn selkedsti suurempia, asukkaiden yhteismaara 759 henkiloa.
Asuttujen karttaruutujen lopullinen, tutkimuksen reittilaskennoissa kdytetty maara
tarkastellulla alueella oli yhteensa 2 487.

6.4 Julkinen verkkosovellus

Tutkimustulosten havainnollistamiseen kehitettiin helppokayttdinen julkinen
verkkosovellus. Tavoitteena on ollut saavutettavuusvydhykkeiden ja sijaintien seka
vaikutusalueiden vertailtavuus ja tulosten helppo ymmarrettavyys ja
kommunikoitavuus. Kdyttdja voi vaihtaa haluamansa tarkastelundkokulman helposti,
koska kaikki eri tarkasteluvaihtoehdot ovat valmiiksi laskettuina tuloksina
tietokannassa. Tadsta syysta laskenta ei vie aikaa sovellusta kdytettdessd, ja uusi
tarkastelu on nahtévissa valittémasti kdyttoliittyman valintoja muutettaessa.
Karttasovelluksia julkaisualustalla on yhteensa nelja erillistd. Web-sivuille upotetut
Google Maps -karttapohjat ovat dynaamisia, jolloin niitd voidaan vapaasti pienentdi ja
suurentaa sekd kohdistimella vetdmalld vaihtaa tarkastelualuetta. Karttapohjaa
voidaan vaihtaa normaalikartan, maastokartan ja satelliittindkyman valilla.

Aseiden maarj, laatu ja sijainti metropolialueella

Ensimmdisen tutkimusvaiheen alkuperdinen karttatarkastelu on sdilytetty
muuttamattomana, ja se 10ytyy verkkosovelluksen pddsivulta omalta valilehdeltdan.
Haluttua kuntaa karttapohjalla kohdistimella napsauttamalla saadaan esiin
kuntakohtaiset asemadarét ja -tyypit sekd pda- ja rinnakkaisluvan haltijoiden maarat.
Kunnat on erotettu toisistaan kuntarajoin, ja kuntapolygonit on vérjatty vihredlla eri
alueiden havainnollistamiseksi. Polygonien vérien tummuusaste perustuu kunnan
vikilukuun. Vasemman reunan valikosta voidaan valita haluttu yksittdinen kunta tai
kaikki kunnat samanaikaiseen karttatarkasteluun.

Ampumaratakeskusten saavutettavuus henkildautolla

Saavutettavuus -vdlilehti raportoi ampumaratakeskusten henkildautoliikenteen
saavutettavuusvydhykkeet karttapohjalla eri tunnusvirein. Kayttdja voi valita sivun
vasemmasta reunasta, omista valikoistaan, haluamansa ampumaratakeskuksen ja
kunnan tai kaikki kunnat samanaikaisesti. Havainnollisen tarkastelun
kuntandkékulmasta saa esimerkiksi valitsemalla ensin halutun ampumaratakeskuksen
ja sen jalkeen yksitellen eri kunnat. Taman jdlkeen vaihdetaan
ampumaratakeskusvalinta ja tarkastellaan kunnat uudestaan yksi kerrallaan. N&in on
helppo saada kasitys kohteiden saavutettavuudesta kunkin kunnan tai kunnassa
asuvan palvelun tarvitsijan ndkékulmasta.
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Ampumaratakeskusten vaikutusaluevyohykkeet ja niiden vertailu

Verkkosovelluksen aloitussivulla oleva karttasovellus esittda kunkin
ampumaratakeskuksen vaikutusalueen suhteessa muihin vapaasti valittaviin
ratakeskuksiin (2-5). Jokaiselle karttaruudulle on laskettu jokaisen viiden
ampumaratakeskuksen suhteellinen vertailulukuarvo kyseisessa ruudussa. Viidelld
ampumaratakeskuksella saadaan 2 potenssiin 5 vertailua, joista vdhennetddn ne
tapaukset, joissa ratoja on mukana O tai 1 kpl eli 32-5-1 = 26 kpl.

lisi
1,2 1,3 ,4 1,5 2,3 2,4 25 3,4 35 45 1,23 1,2,4 1,25 1,3,4 1,35 L45 2,34 2,35 24,5 34,5 1,2,3,4:1,2,35 1,2,4,5 1,345 23,45 113,45

Kuva 29. Ampumaratakeskusten vertailumatriisi, yhteensd 26 eri laskentavaihtoehtoa.

Kaikkien vdestoruutujen ja ampumaratakeskusten tarkasteluvaihtoehdot sisdltava
matriisi on laskettu etukadteen ja tulokset tallennettu tietokantaan, on
tarkastelundkékulman vaihtaminen kayttoliittymdssa vdlitonta.

Kunkin karttaruudun vdri lasketaan laskemalla keskiarve kunkin ampumaratakeskuksen
tunnusvdristd painottaen radan ruutukohtaisella vertailuluvulla (kaava 4.2). Lisaksi
virit vaalenevat suhteessa etdisyyteen ampumaratakeskuksista siten, ettd ruudun vari
vaalenee valkoiseksi 90 minuutin matka-ajan pddssa ampumaratakeskuksesta (maksimi
matka-aika 88 minuuttia, ks. kuva 42).

Ampumaratakeskuksille kdytetddn tunnusvareja alla olevan tautukon mukaisesti.

Ratojen vaikutusalueet

[l Kirkkonummi Kauhala
[]Espoo Lahnus

Il Sipoo Savijarvi (SSG)
Il Sipoo Savijarvi (SMY)
Helsinki Kivikko

Kuva 30. Ampumaratakeskusten vaikutusalueiden tunnusvirit.

Kayttdjd voi sivun vasemman reunan valikosta valita halutun kunnan tai kaikki kunnat
sek3 kahdesta viiteen ampumaratakeskusta yhtdaikaiseen vertailuun.

Viestotiheyden karttatarkastelu

Neljds vililehti esittaa ruututietokanta-aineiston vdestotiheystiedot karttapohjalla
kilometriruuduittain. TAma tarkastelu on haluttu ottaa mukaan omana web-sivunaan,
silld vdeston sijoittuminen ja vdestétihentymat on helppo hahmottaa karttapohjalta.
Haluttua ruutua kohdistimella napsauttamalla saa esille tdysi-ikdisten asukkaiden
madran kyseisessa ruudussa.
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Verkkosovelluksen saatavuus

Tutkimus raportoi uutta, ennen julkaisematonta tietoa metropolialueen
ampumaratakeskusten saavutettavuudesta ja suhteellisista sijainneista. Tietoteknisin
keinoin on haluttu varmistaa, ettd tutkimuksen tulokset ovat helposti kaikkien niisté
kiinnostuneiden saatavilla ajasta ja paikasta riippumatta.

Tutkimus on kaikilta osiltaan sdhkdisessd aineistomuodossa ja vapaasti haettavissa
osoitteesta www.saunalahti.fi/villemai/.

7 TUTKIMUSTULOKSET

Tutkimustuloksia esitellddn eri nakdkulmista, jotta lukijan olisi mahdollista muodostaa
kokonaiskuva ja tehdd paatelmid laajemman tietoaineiston turvin. Aluksi todetaan
ensimmadisen tutkimusvaiheen aseiden maarit ja -tyypit seka aseluvanhaltijoiden
maddrdt metropolialueella kunnittain. Seuraavaksi havainnollistetaan vdaesttn
sijoittuminen ja tiheys metropolialueella 1 km x 1 km:n vdestoruuduittain. Tdman
jdlkeen esitellddn ampumaratakeskusten saavutettavuuskertymat
ajoaikavydhykkeittdin. Kilpailullinen saavutettavuus ja sen mukaiset suhteelliset
vaikutusalueet ampumaratakeskuksittain esitelldan karttatarkasteluin ja eri taulukoina.
Viimeisena tarkastellaan ampumaratakeskusten suhteellista sijaintia metropolialueella.
Lisdtietoa sisdltavat muut taulukot on sijoitettu tutkimuksen liiteosaan.

Tutkimustulokset-osiota on suositeltavaa tarkastella samanaikaisesti yhdessa internet-
julkaisualustan kanssa, jos kdytettdvissd on verkkoyhteys. Julkaisualusta I6ytyy
osoitteesta www.saunalahti.fi/villemai/.

7.1 Aseiden maard, laatu ja sijainti metropolialueella

Ensimmaisen tutkimusvaiheen tulokset osoittivat metropolialueella olevan yhteensa
62 635 aseiden hallussapitoon oikeutettua henkil6d. Ampuma-aseita alueella on
vhteensi 169 625.
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Viests-  Aseluvan- Aseiden
Kaupunki tai kunta. médrd haltijoiden médrd  ma&rs
Espoa 251 628 11032 29473
Helsinki 394223 26 068 70 145
Jarvenpéa 38921 2084 5111
Kauniainen 8681 604 1870
Kerava 34 414 1741 4336
Kirkkornummi 37135 2548 7489
Murmijarvi 40 320 3028 9174
Sipoo 18 507 1474 4729
Tuusula 37540 2564 7 404
Wantaa 202 723 91211 23632
Vihti 28533 2281 6 262
YHTEENSA 1292 627 62635 169625

Kuva 31. Metropolialueen kokonaisviestomiiiri, aseluvanhaltijat sekd asemdarét kunnittain.

Aseluvanhaltijoiden kokonaismdira sisdltda paaluvanhaltijat ja rinnakkaisluvanhaltijat.
Pailuvanhaltijat omistavat hallussaan olevat aseet, ja rinnakkaisluvan haltijoilla on
oikeus pitdd hallussaan toisen henkilén omistamaa asetta. Sama yksittdinen henkild
esiintyy luvuissa vain yhteen kertaan. Rinnakkaislupien haltijoihin on laskettu vain ne
henkil6t, joilla ei ole pddlupaa mihinkddn asetyyppiin.

Asetyyppien maarat metropolialueella

60000 -

50000

40000

30000 -

20000 -

10 000

Kuva 32. Eri asetyyppien lukuméirit metropolialueella.
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Kuva 33. Asetyyppien prosenttiosuudet metropolialueen ja koko maan yhteenlasketuista maarista.
7.2 Vdeston sijoittuminen ja viestitiheys metropolialueella

Vdeston tiheyskartta on itsessddn informatiivinen esitys. Metropolialueen eri osissa
vdestdtiheydet vaihtelevat merkittdvasti. Vdestdn painopiste on odotetusti
padkaupunkiseutu, mutta merkittavat vaesttihentymat jatkuvat myds
pddulosmenoteiden suuntaan, painopistesuuntana Lahden moottoritie.

Alla oleva kartta antaa jo valittémaésti viitteitd ampumaratakeskusten suhteellisten
sijaintien edullisuudesta. On helppo ndhda, ettd Helsingin Kivikon sijainti keskelld
merkittdvintd vaestotihentymaad on todenndkoisesti parempi suhteessa muihin
vertailussa mukana oleviin keskuksiin.
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Kuva 34. Tdysi-ikdisen viestdn sijoittuminen ja viiestdtiheys metropolialueella 1 km x 1 km:n ruuduittain.
Tummeneva viiri kuvaa kasvavaa viestdtiheyttd, jolloin ruutu saa maksimivarityksen asukasmaarélla 1000
henkild4. Siniset huomioneulat 1-5 osoittavat ampumaratakeskusten sijainnin. Neula numero 5 osoittaa
Helsingin Kivikon suurhallin suunnitellun sijainnin.

Kuva 35. Vaihtoehtoinen viestotiheystarkastelu. Karttaruutu saa maksimivérityksen 18 vuotta téyttédneiden
asukkaiden kohdalla vasta arvolla 3000.
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Alla oleva taulukko esittdd 18 vuotta tayttaneiden Suomen kansalaisten
karttaruuduittain yhteenlasketun vdaestomaaran kunnittain.

Kunta T Kuntanro Viestd
Espoo - Esho 43 189 596
Helsinki - Helsingfors 91 485 041
Jarvenpaa - Traskanda 186 29 816
Kauniainen - Grankulla 235 5153
Kerava - Kervo 245 271231
Kirkkonummi - Kyrkslatt 257 26 843
MNurmijaryi 543 28532
Sipoo - Sibbo 753 13 700
Tuusula - Tushy 858 27443
Vantaa - Vancda 92 154 384
Vihti - Wichtis 927 21095
Yhteenss 1008 840

Kuva 36. 18 vuotta tdyttdneet Suomen kansalaiset kunnittain metropolialueella.

7.3 Saavutettavuuskertymiit ajoaikavyéhykkeittiin

Seuraavissa taulukoissa esitelldan saavutettavuuskertymat 18 vuotta tdyttineen
vdeston ja aseluvanhaltijoiden osalta ajoaikavydhykkeittdin
ampumaratakeskuskohtaisesti. Huomiota kiinnittaa kaikkien tarkasteluiden osalta
Helsingin Kivikon suurhallin ylivoimaisen hyvat saavutettavuuskertymaét, erityisesti
ensimmadiselld ajoaikavydhykkeelld, verrattuna muihin ampumaratakeskuksiin.

Ampumaratakeskusten 18-vuotta tiyttdneen viestdn
saavutettavuuskertymit ajoaikavydhykkeittdin
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Kuva 37. Graafinen tarkastelu 18 vuotta tiyttineen viestdn saavutettavuuskertymisti ajoaikavydhykkeittdin.
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Ajoaikawythyke Ajoailawyihyke Ajoaikawybhyke Ajoaikavytihyke Ajoaikavytihyke
Henkilts per vytihyke 0-20 min >20-30 min >30-40 min >40-50 min >50 min
Kirkkonummi Kauhala 27935 361345 397220 177020 45320
Espoo Lahnus 73845 343914 505386 77978 2717
Sipoo Savijdrvi (S5G) 17043 157060 469611 249621 115503
Sipoo Savijdrvi (SMY) 16331 173071 460043 247046 110349
Helsinki Kivikko 503734 342426 112321 45325 5034

Kuva 38. 18 vuotta tiyttineen vieston saavutettavuuskertymét henkildmdirind ajoaikavyohykkeittdin.

Ajoaikavyihyke Ajoaikevyihyke Ajoaikavyithyke Ajoaikawythyke Ajoailevythyke
Henkll§-% per vyBhyke 0-20 min >20-30 min >30-40 min >40-50 min >50 min
Kirkkonummi Kauhala 2,77% 35,82 % 39,37 % 17,55 % 4,43 %
Espoo Lahnus 7,32% 34,99 % 50,10 % T73% 0,27 %
Sipoo Savijdrvi (S8G) 1,69 % 15,57% 46,55 % 24,74% 11,45%
Sipoo Savijdrvi (SMY) 1,62% 17,35% 45,60 % 24,49 % 10,94 %
Helsinki Kivikko 43,93 % 33,94% 11,13% 4,49 % 0,50 %

Kuva 39. 18 vuotta tiyttineen viestdn saavutettavuuskertymat ajoaikavyohykkeittédin prosentteina koko
metropolialueen viestosta.

Ajoaikavyiihyke Ajoaikavyihyke Ajoaikavyihyke Ajoailevyihyke Ajoaikavyihyke
Aseluvanhaltijoita pervyihyke 0-20 min >20-30 min >30-40 min >40-50 min >50 min
Kirkkonummi Kauhala 2052 22068 23021 11800 36594
Espoo Lahnus 4394 20749 30674 5969 248
Sipoo Savijdrvi (SSG) 1523 10064 26373 15305 9371
Sipoo Savijarvi (SMY) 1439 11000 25894 15123 9119
Helsinki Kivikko 27336 21291 8425 4558 525

Kuva 40. Aseluvanhaitijoiden saavutettavuuskertymit henkildmairina ajoaikavydhykkeittdin.

Ajoaikavytihyke Ajoaikavythyke Ajoaikavyihyke Ajoaikavythyke Ajoaikavyiihyke
Aseluvanhaltija-% per wyithyke 0-20 min >20-30 min >30-40 min >40-50 min >50 min
Kirkkonummi Kauhala 3,28% 35,23% 36,75 % 18,84 % 5,90 %
Espoo Lahnus 7,97 % 33,13% 43,97 % 9,93% 0,40 %
Sipoo Savijdrvi (SSG) 2,43 % 16,07 % 42,11% 24,43 % 14,96 %
Sipoo Savijdnvi (SMY) 2,39 % 17,56 % 41,34% 24,14 % 14,56 %
Helsinki Kivikko 44,44 % 33,99% 13,45% 7,28 % 0,34%

Kuva 41. Aseluvanhaltijoiden saavutettavuuskertymit ajoaikavyShykkeittdin prosentteina koko metropolialueen
yhteenlasketuista aseluvanhaltijoista.

Yksittdisen luvanhaltijan ja asukkaan keskimdardiset painotetut ajoajat ja -matkat

Taulukon keskimairiiset ajoajat ja -matkat on painotettu ruutukohtaisilla viesto- ja
aseluvanhaltijamairilld, koska ruutujen asukastiheydet vaihtelevat suuresti. Jokaisen
karttaruudun aseluvanhaltijoiden seka vdeston maarat on kerrottu ajoajalla
sekunteina, minka jalkeen on summattu kaikki metropolialueen karttaruudut yhteensa
ja lopuksi jaettu koko metropolialueen yhteenlasketulla aseluvanhaltijoiden tai 18
vuotta tdyttineen vdestén madralld. Saatu luku kertoo, mikd on yksittdisen
luvanhaltijan tai 18 vuotta tayttaneen asukkaan keskimadrdinen painotettu ajoaika ja -
matka kuhunkin ampumaratakeskukseen.
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Luvanhaltifan  Luvanhaltijan Vdesttin Viestin

keskim@irdinen keskimd@drdinen keskimddrdinen keskimdirdinen

ajoaika ajomatka ajoaika ajomatka

ampumarata- ampumarata- ampumarata- ampumarata-

keskukseen keskukseen keskukseen keskukseen

{min) (km) (min) (km)

Kirkkonummi Kauhala 34,03 33,8 33,67 33,2
Espoo Lahnus a2 28,7 31,06 28,3
Sipoo S56G 38,70 40,5 37,93 39,8
Sipoo ShMY 38,41 44,4 37,61 43,8
Helsinki Kivikko 23,38 22,1 21,90 20,0

Kuva 42. Keskiméddrdiset ajoajat ja -matkat ampumaratakeskuksittain.

Luvanhaltijan painotettu mediaanimatkan kesto ja pituus

Metropolialueen karttaruudut on lajiteltu matka-ajan mukaan pienimmasta
suurimpaan, ja jokaiselle ruudulle on laskettu rinnalle kumulatiivinen summa
luvanhaltijoiden vastaavasta kertymastd. Taman jalkeen on haettu ruutu, jossa
kumulatiivinen summa ylittda puolet koko metropolialueen luvanhaltijoiden maarasta.
Tasta nahddan, mikd on yksittdisen luvanhaltijan mediaanimatkan kesto.

Mediaanimatkan pituus lasketaan vastaavasti.

Painotettu Painotettu

Mediaanikesto Mediaanimatka

{min) (km)

Kirkkonummi Kauhala 33,5 32,2
Espoo Lahnus 39,1 23,3
Sipoo 55G 36,8 39,3
Sipoo SMY 36,4 43,7
Helsinki Kivikko 21,7 18,6

Kuva 43. Yksittdisen luvanhaltijan painotettu mediaanimatka-aika ja -matkan pituus ampumaratakeskuksittain.

Alla olevassa taulukossa esitetddn ajoaikojen maksimaalinen vaihteluvali

ampumaratakeskuksittain.

Lyhin ajoaika Pisin ajoaika

(min) {min)

Kirkkonummi Kauhala 0,72 70,37
Espoo Lahnus 2,38 69,00
Sipoo Savijarvi (55G) 4,05 88,22
Sipoo Savijarvi (ShY) 4,22 87,63
Helsinki Kivikko 7,23 68,68

Kuva 44. Ajoaikojen vaihteluvili ampumaratakeskuksittain.
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Saavutettavuusvyohykkeet karttapohjalla

Seuraavassa esitelldin jokaiselle ampumaratakeskukselle saavutettavuusvydhykkeet
henkildauton maksimiajoaikoihin perustuen. Kartan oikean alakulman selitteestd
nahddan ajoaikavyéhykkeiden jaotus.

Matka-ajat
| [o-20min
[3>20 - 30 min

| l=40-50 min
| [l >50 min

Kuva 45, Saavutettavuusvydhykkeet karttapohjalla, Helsingin Kivikon suurhalli.



Matka-ajat
" Mo-20min
[J>20-30 min
M >30 - 40 min
[l >40-50 min
Wl >50 min

Kuva 47. Saavutettavuusvydhykkeet karttapohjalla, Sipoon SSG.
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Matka-ajat
HEio-z0min
[=>20-30min
| W>30-40min

Kuva 49. Saavutettavuusvydhykkeet karttapohjalla, Espoon Lahnus.

B>40-50 min
Il >50 min
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7.4 Kilpailullinen saavutettavuus

Kilpailullinen saavutettavuus perustuu luvussa 4 tarkemmin selostetulla tavalla
ampumaratakeskusten ja niiden kdyttdjien sijainteihin ja ndiden vilisiin ajoaikoihin
sekd ulkoisen kdytettavyyden huomioivaan kdytettavyys- tai hydtykertoimeen.
Seuraavassa taulukossa on koottu metropolialueen kunkin ampumaratakeskuksen
ruutiaseratojen kokonaiskédyttdjiméadrd ja vastaavat osuudet yhteenlasketusta
kapasiteetista ja kdyttoajoista.

Kaytettdvyys Max %-0suus
kiyttdjdmdard kapasiteetista
Espoo Lahnus 10 1,9%
Sipoo SMY 20 3,8%
Sipoo S5G 126 23,7%
Kirkkonummi Kauhala 304 57,1%
Helsinki Kivikko 72 13,5%
suurhalli
Metropolialue yhteenss 532 100,0%

Kuva 50. Metropolialueen ampumaratakeskusten maksimikdyttdjamairit sekd niiden osuudet yhteenlasketusta
kapasiteetista.

Aukioloaikojen virka-ajan painoarvona on seuraavassa kilpailullisen kaytettavyyden
tarkastelussa kdytetty 50:td prosenttia (ks. luku 4.3).

Seuraavaksi on laskettu jokaisen ampumaratakeskuksen yksittdisten ampumaratojen
saamat kdytettdvyyskertoimien arvot yhteen, ja ne on esitetty alla olevassa taulukossa
kunnittain.

Kaytettdvyyskerroin  Kirkkonummi Espoolahnus Sipoo SSG Sipoo SMY Helsinki Kivikko

Kauhala suurhalli
Espoo 50923,7 1289,4 26499,2 5994,8 60326,3
Helsinki 52716,0 1234,4 25634,2 51076 65092,1
Vantaa 51199,0 1334,5 27038,3 5809,0 60e49,1
Jdrvenpda S0374,7 1406,0 28011,2 6282,2 56936,4
Kauniainen 50359,0 1275,9 26931,7 5686,6 37733,0
Kerava 50958,9 1368,7 27326,2 530%,0 58278,5
Kirkkonummi 90412,1 1325,1 26933,1 5803,9 56274,2
Murmijdrvi 51061,8 1327,3 26932,3 5769,5 58449,7
Sipoo 49341,6 1412,7, 28455,4 £6611,4 52757,6
Tuusula 50836,5 1328,4 269232 5768,3 57922,6
Vihti 49847, 3 1401,3 2814?,4: 6413,5 59211,3

Kuva 51. Ampumaratakeskuksille lasketut kuntakohtaiset ulkoiset kdytettavyyskertoimet. Virka-ajan
painoarvona on kdytetty 50 %.
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Jotta kertoimia olisi helpompi vertailla, ne on skaalattu ja esitetty prosentteina
suhteessa vahvimpaan ampumaratakeskukseen Helsingin Kivikon suurhalliin, joka saa

arvon 100 %.

Skaalaus Kirkkonummi Espoo Lahnus Sipoo SSG Sipoo SMY Helsinki Kivikko

Kauhala suurhalli
Espoo 84,4% 2,1% 43,9% 9,3% 100%
Helsinki 81,0% 1,9% 39,4% 7,8% 100 %
Vantaa 84,4% 2,2% 44,6 % 9,6 % 100%
Jarvenpad 88,5 % 2,5% 49,2 % 11,0% 100%
Kauniainen 87,2% 2,2% 46,0% 9,8% 100%
Kerava 87,4% 2,3% 46,9% 10,1 % 100 %
Kirkkonummi 89,6 % 2,4% 47,9% 10,3% 100%
Nurmijdrvi 87,4% 2,3% 46,1 % 9,9% 100 %
Sipoo 93,5% 2,7% 53,9% 12,5% 100 %
Tuusula 87,8% 2,3% 46,5% 10,0% 100 %
vihti 90,3% 2,5% 51,0 % 11,6 % 100 %

Kuva 52. Kuntakohtaiset kiytettivyyskertoimet skaalattuna prosentteina suhteessa vahvimpaan

ampumaratakeskukseen Helsingin Kivikon suurhalliin (100 %). Virka-ajan painoarvo on 50 %.

Lopullinen kilpailullisen saavutettavuuden laskentatulos on esitetty alla. Helsingin

Kivikon suurhalli on selkedsti voimakkain vertailluista ampumaratakeskuksista. Tama
perustuu erityisesti sen muita parempaan sijaintiin suhteessa vaestoon ja siten
aseluvanhaltijoihin seki myés muita keskuksia laajempaan vuotuiseen aukioloaikaan.

Kilpailullinen Lukuarvo Skaalaus Sijaluku
saayutettavuus
ampumaratakeskuksittain

Helsinki Kivikka suurhalli 3261774,5 100,0% |
Kirkkonummi Kauhala 1693601,0 52,1% I

Sipoo 558G 789036,5 24,2% "l
Sipoo SMY 168150,0 5,2% v
Espoo Lahnus 47822,3 1,5% V

Kuva 53. Lopulliset kilpailullisen saavutettavuuden vertailuluvut ampumaratakeskuksittain suurimmasta
pienimpéan.

Vaikutusalueet karttapohjalla

Tutkimuksen tirkein yksittdinen tulos eli ampumaratakeskusten keskindiset
kilpailulliset vaikutusalueet havainnollistetaan seuraavassa karttatarkastelussa
kilometriruuduittain tutkimusalueella. Virien sekoitus on tehty suhteessa kussakin
karttaruudussa suurimman arvon saaneeseen ampumaratakeskukseen, jonka suhteen
muut keskukset on skaalattu prosentteina.



i Kartta | Satediitti

. Ratojen valkutusalueet

) \ '?:;? [l KirkkonummI Kauhala

- P}-}‘i [JEspoo Lahnus

[l sipoa Savijdrvi (S5G)

Ml sipoo Savijarvi (SMY)
] Helsinki Kivikko

Kuva 54. Ampumaratakeskusten suhteelliset, kilpailullisen saavutettavuuden vaikutusalueet metropolialueella.

Vdreilld pyritddn kuvaamaan ampumaratakeskusten asteittain vahvistuvia ja
heikentyvia vaikutusalueita. Todelliset vaikutusalueiden rajat eivit ole yhdell3 viivalla
piirrettavia vaan suhteellisesti keskenadn sekoittuvia. Voidaan huomioida, etta
tarkasteltaessa samanaikaisesti kaikkia ampumaratakeskuksia, Espoon Lahnus ei voita
yhtdkdan karttaruutua edes ampumaratakeskuksen valittémassa ldheisyydessa.
Tilanne muuttuu vasta kun suunnitteluasteella olevat keskukset poistetaan
tarkastelusta. Vastaavia vaihtoehtotarkasteluja on helppo suorittaa verkkosovelluksen
avulla.

llman vdrien suhteellista sekoittamista, jos kukin karttaruutu vdritetdan vain ja
ainoastaan kyseisessa ruudussa vahvimman arvon saaneen ampumaratakeskuksen
vdrilld, Helsingin Kivikon suurhalli dominoi karttatarkastelua ldhes koko alueella.

Herkkyystarkastelu

Jotta saadaan kasitys virka-ajan painottamisen vaikutuksista kertoimella 0,5, on haluttu
vertailun vuoksi laskea kdytettavyyskertoimet painottamatta kdyttotunteja millddn
kertoimella. Tdssd tarkastelussa kaikki aukiolotunnit ovat samanarvoisia eli niiden
kerroin on 1 (100 %). Seuraavassa on laskettu ampumaratakeskuskohtaiset ja
kunnittaiset kdytettdvyyskertoimet uudelleen iilman virka-ajan painotusta.
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Kiytettdvyyskerroin  Kirkkonummi Espoo Lahnus Sipoo SSG Sipoo SMY Helsinki Kivikko

Kauhala suurhalli
Espoo 51601,8 1543,5 287244  5933,9 78069,3
Helsinki 53335,1 1477,8 276657 54171 84236,9
Vantaa 51903,1 1596,7,  29348,7  6161,1 78487,0
Jarvenpii 51136,1 1681,5  30509,8  6663,0 73682,4
Kauniainen 51048,3 1527,5  28793,5 6031,3 74713,4
Kerava 51676,2 1637,7  29676,4 62671 75419,2
Kirkkonummi 51115,6 1586,2  29241,4 61556 72825,4
Nurmijarvi 51761,1 1588,4  29226,9 6119,1 75640,8
Sipoo 50143,0 1689,3 310850 70121 682745
Tuusula 51535,7 1589,9 292174 61178 74958,6
Vihti 50624,7 16758,  30698,2  6802,2 71449,9

Kuva 55. Ampumaratakeskuksille lasketut kuntakohtaiset ulkoiset kdytettdvyyskertoimet. Kaikkien kdyttdtuntien

painoarvo on sama.

Skaalaus Kirkkonummi Espoo Lahnus Sipoo SSG Sipoo SMY Helsinki Kivikko

Kauhala suurhalli
Espoo 66,1 % 2,0% 36,8 % 7,6% 100%
Helsinki 63,3 % 1,8% 32,8 % 6,4% 100 %
Vantaa 66,1% 2,0% 37,4% 7,8% 100%
Jarvenpad 69,4% 2,3% 41,4% 9,0% 100%
Kauniainen 68,3% 2,0% 38,5% 8,1% 100%
Kerava 63,5% 2,2% 39,3% 8,3% 100%
Kirkkonummi 70,2 % 2,2% 40,2% 8,5 % 100%
Nurmijdnvi 68,4 % 2,1% 38,6% 8,1% 100 %
Sipoo 73,4% 2,5% 45,5 % 10,3 % 100%
Tuusula 68,8 % 2,1% 33,0% 8,2% 100 %
Vihti 70,9% 2,3% 43,0 % 9,5% 100%

Kuva 56. Kuntakohtaiset kiytettivyyskertoimet skaalattuna prosentteina suhteessa vahvimpaan

ampumaratakeskukseen Helsingin Kivikon suurhalliin (100 %). Kaikkien kéyttdtuntien painoarvo on sama.

Kilpailullinen Lukuarvo Skaalaus Sijaluku
saavutettavuus

ampumaratakeskuksittain

Helsinki Kivikko suurhalli  4221120,0 100,0% |
Kirkkonummi Kauhala 1722159,7 40,8% I
Sipoo 586G 8555175 20,3% "
Sipoo SMY 178340,9 42% v
Espoo Lahnus 57230,0 1,4% W

Kuva 57. Lopulliset kilpailullisen saavutettavuuden vertailuluvut Ja prosenttiskaalaus ampumaratakeskuksittain.

Kaikkien kdyttétuntien painoarvo on sama.
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Laskennan lopputulokset ilman kayttotuntien painotuksia kasvattavat Helsingin Kivikon
suurhallin suhteellista asemaa. Tama on luonteva tulos, koska suurhallin suunnitellut
aukioloajat ovat kaikista laajimmat nimenomaan virka-ajan puitteissa verrattuna
muihin ampumaratakeskuksiin. Ampumaratakeskuskohtaisten kilpailullisten
saavutettavuuskertoimien perusteella maardaytyva keskinadinen jarjestys ei muutu.

Vertailulukujen Kirkkonummi Espoo  Sipoo  Sipoo Helsinki
muutos eri Kauhala Lahnus SSG SMY  Kivikko
painotuksilla suurhalli

Painotettu virka-aika 1699601,0 47822,3 789036,5 168150,0 3261774,5
Fainottamaton 1722159,7 57230,0 8555175 178340,9 4221120,0
huutos prosentteina 1,3% 19,7% 8,4% 6,1% 29,4%

Kuva 58. Vertailulukujen muutos kun virka-aikaa ei ole painotettu. Kaikki kdyttotunnit ovat samanarvoisia.
7.5 Suhteellinen sijainti

Ampumaratakeskusten suhteellisen sijainnin vertailuluku on laskettu kaavalla 4.4.
Vertailuluvut kuvaavat kunkin ampumaratakeskuksen sijaintia suhteessa
potentiaalisten kdyttdjien eli aseluvanhaltijoiden sijainteihin. Vertailulukujen
perusteella ampumaratakeskusten suhteellisia sijainteja voidaan verrata toisiinsa.

Jokaisen karttaruudun tdysi-ikdisen vaestén mdara on kerrottu kyseisen kunnan
aseluvanhaltijoiden kokonaismaarélla ja jaettu kunnan tdysi-ikdisten asukkaiden
kokonaismaaralld. Saatu suhdeluku on jaettu matka-ajalla kyseisestd ruudusta
kuhunkin ampumaratakeskukseen. Koko metropolialueen ruutujen lukuarvot on
laskettu yhteen ampumaratakeskuksittain, jolloin on saatu kunkin
ampumaratakeskuksen suhteellisen sijainnin vertailuluku seuraavan taulukon
mukaisesti.

Suhteellinen sijainti Lukuarvo Skaalaus Sijaluku
ampumaratakeskuksittain

Helsinki Kivikko suurhalli 52,50 100,0% I
Espoo Lahnus 3g,66 69,8% "
Kirkkonummi Kauhala 33,06 63,0% "I
Sipoo ShY 29,77  56,7% [N
Sipoo 55G 29,57 96,3% W

Kuva 59. Suhteellisen sijainnin vertailuluvut ampumaratakeskuksittain suurimmasta pienimpdan.

Saaduista tuloksista havaitaan, ettd Helsingin Kivikon suurhallin suhteellinen sijainti on
selvdsti edullisempi kuin muilla vertailussa olevilla ampumaratakeskuksilla. Vaeston
tiheyskarttaa ja ampumaratakeskusten sijainteja tarkastelemalla on helppo vakuuttua
tdstd. Aseluvanhaltijoiden saavutettavuuskertymaét ovat suurhallin kohdalla muita
selvdsti paremmat ajoaikavydhykkeittdin tarkasteltuna.
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7.6 Yhteenveto tutkimustuloksista

Tarkastellut viisi ampumaratakeskusta muodostavat tutkimuksen metropolialueen
kokonaisuuden. Ampumaratakeskusten verkosto muodostuu keskusten ja niiden
potentiaalisen kiyttdjakunnan sijainneista sekd ndiden vilisistd matkakustannuksista ja
eri keskusten tarjoamasta kidytettdvyydestd. Tatd kokonaisuutta on nyt ensimmadista
kertaa mahdollista tarkastella matemaattisten saavutettavuusmallien avulla
laskettujen tulosten pohjalta. Tutkimuksella on pystytty tuottamaan eri ndkokulmista
tarkeda uutta ja ennen julkaisematonta tietoa metropolialueen ampumarataverkoston
sijoittamis-, kehittimis- ja investointipdatdsten perusteeksi.

Luvussa 3 esiteltyyn uusimpaan saavutettavuusteoriaan perustuen nyt kdsilld olevassa
tutkimuksessa on pystytty kattamaan kaikki neljd saavutettavuuden eri komponenttia.
Maankayton komponentti huomioidaan sekd potentiaalisten asiakkaiden ettd
ampumaratakeskusten mdaran, laadun ja sijainnin suhteen. Kysyntad ja tarjonta
kohtaavat kapasiteettirajoitusten vallitessa. Liikenteellisen komponentin
matkakustannukset huomioidaan maantie-etdisyyksien ja ajoaikojen muodossa.
Ajallinen komponentti sisiltdd ampumaratakeskusten aukioloaikojen aiheuttamat
rajoitteet saavutettavuudelle. Yksilollistd komponenttia tarkastellaan virka-ajan
asettamina ajankdytén rajoitteina sekd epdsuorasti myds kulkumuodon valinnassa, kun
aiemmin luvussa 6 selostetuin perustein on pdadytty kdyttdmdadn henkildauton
saavutettavuutta laskentaperusteena muiden vaihtoehtojen asemesta.

Samoin luvussa 3 asetetut tutkimuskriteerit ajanmukaiselle teoriapohjalle, mallien ja
tutkimustulosten tulkittavuudelle ja ymmarrettavyydelle, tietoaineistoille sekd
hyddynnettivyydelle sosiaalisissa ja taloudellisissa arvioinneissa katsotaan taytetyn.

Kaikkiin asetettuihin tutkimuskysymyksiin on pystytty vastaamaan. Tutkimuksen
tuloksiin perustuvat suositukset esitetddn seuraavassa luvussa 8.

Julkaiseminen

Tutkimus on julkaisuvapaa.

Lihdeviite:

Maijanen, Ville (2013): Ampumaratakeskukset metropolialueella. Kilpailullinen

saavutettavuus ja suhteellinen sijainti. Pro gradu -tutkielma. Politiikan ja talouden
tutkimuksen laitos. Helsingin yliopiston valtiotieteellinen tiedekunta.
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Tutkimusta tukeneet tahot

Tutkimuksen toteutuksen ovat tuellaan mahdollistaneet Tilastokeskus,
valtakunnallinen Ampumaharrastusfoorumi91 ja Urlus-s&atio%.

8 PAATANTO
Tiivistelma keskeisimmistd tuloksista

Tutkimustulokset osoittavat selvasti Helsingin Kivikon urheilupuistoon suunniteliun
suursisahallin hydtysuhteeltaan vahvimmaksi ampumaratakeskukseksi nyt vertailtujen
olemassa olevien ja suunniteltujen keskusten joukossa metropolialueella. Tihdn on
monia syitd, joista tarkeimmat ovat keskuksen paras sijainti suhteessa sen
potentiaalisiin kdyttdjiin ja tieverkkoon seka paras kadytettdvyyskerroin laajaan
ympadrivuotiseen aukiolomahdollisuuteen perustuen. Jos nédiden lisdksi olisi huomioitu
sisdhallin ulkoishaitat minimoivat ominaispiirteet, olisi ero muihin ollut vieldkin
suurempi.

Maksimoitaessa kdyttohy6tyja ja minimoitaessa ulkoishaittoja (melu, saasteet)
sisdhalliratkaisu ympdrivuotisella kdyttdkapasiteetilla on perinteisiin
ulkoampumaratakohteisiin verrattuna ylivoimainen ratkaisu. Ulkoishaittojen puute
mahdollistaa, asemakaava huomioiden, sisdhallin vapaan maantieteellisen
sijoittamisen. TallGin sen sijainti on mahdollista optimoida potentiaalisen
kayttdjakunnan keskioon, hyvien kulkuyhteyksien piiriin.

Saavutettavuuden maksimointi minimoi tarpeettoman liikkumisen. Talld on merkittava
vaikutus matkustushaittojen, kuten matkustamisesta aiheutuvien suorien
kustannusten ja kdytetyn matka-ajan seka liikenteen paastdjen osalta.

Ensimmadisen tutkimusvaiheen tulosten valossa on kiistatonta, ettd metropolialueen
aseluvanhaltijoiden harrastusolosuhteet eivit ole missdan suhteessa riittavat
harrastajien madrdan nahden. Lisdd ampumaratakapasiteettia tarvitaan monestakin
syystd. Jos uusia ja vdistdmatta kalliita investointeja tehd&dan jatkossa, ehkd osin
julkisella rahoituksella, on vdhintdankin perusteltua pitda huolta siitd, ettd investoinnin
kohde toimii tehokkaimmalla mahdollisella tavalla maksimoiden kayttdjille kohdistuvaa
hyétya.

Ampumarataverkostoon kohdistuvat laajennukset sekd olemassa olevien kohteiden
edelleen kehittaminen on metropolialueella valttamadtontd. Uusinvestoinnit ja
olemassa olevien keskusten kehitystoimet on syyta asettaa tarkeysjarjestykseen

* Suomen Ampumaurheiluliitto, Suomen Ampumabhiihtoliitto, Suomen Riistakeskus, Suomen
Metsédstdjaliitto, Maanpuolustuskoulutusyhdistys, Reservildisurheiluliitto, Suomen Reserviupseeriliitto,
Reservilaisliitto, Asealan Elinkeinonharjoittajat sekd Asehistorian liitto.

2 www.urlus. fi.
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hankkeiden tuottaman tehokkuuden ja vastaavasti lisddntyvien kdyttéhyotyjen
perusteella. Vdistamatta rajallinen rahoitus on syytd kohdistaa edelld mainituin
perustein, koko metropolialueen tasapainoinen maantieteellinen saavutettavuus
huomioiden.

Menetelmien soveltuvuus tarkasteltuihin kysymyksiin

Kaikki tutkimuksessa kdytetyt tietoaineistot on osin erikseen hankittu ja osin alusta asti
luotu vain titd nimenomaista tutkimusta varten. Matemaattiset mallit on itse kehitetty
ja sovitettu tutkimusasetelman seka tietoaineistojen kanssa parhaalla mahdollisella
tavalla toimiviksi. Aikaansaadut menetelmadt ja kdytetyt tietotekniset sovellukset
vaikuttavat tutkimusasetelmaan ja tietoaineistoihin ndhden erinomaisen sopivilta.

Rajoittava tekijad tutkimuksen ldhtétilanteessa on ollut tietojen puute
ampumaratakeskuksiin kohdistuvasta todellisesta kdytdstd ja kdyttotarpeesta. Tahdn
on pyritty vastaamaan tutkimuksessa kdytetyilla malleilla, jotka on optimoitu
nimenomaisesti kdytettdvissa olleiden tietoaineistojen tarjoamiin mahdollisuuksiin
perustuen. Tutkimusta varten poimitut viranomaisaineistot sekd tutkimuksen aikana
manuaalisesti ja ohjelmallisesti tuotetut tiedot ovat tosiasiapohjaisia, vailla
subjektiivisia tekijoita ja siten arvioitavissa luotettaviksi. Tehdyt tutkimusoletukset on
arvioitu realistisesti ja tapauskohtaisesti perusteltu. Tulosten esittdminen
karttapohjalla on erinomainen visuaalinen menetelmad ja auttaa hahmottamaan
kokonaisuuksia perinteisid taulukoita paremmin. Empiirisen osan tulokset perustuvat
uusimpaan saavutettavuusteoriaan, ja ne on laskettu viimeisimpia saatavilla olleita
tietoaineistoja seka ohjelmistosovelluksia kayttden.

Menetelman sovellettavuus muille alueille

Tutkimuksessa kdytetyt mallit ovat muodoltaan yleisia, ja siksi niiden soveltaminen
muihin tutkimusongelmiin on suoraviivaista. Tutkimusoletukset on pyritty
minimoimaan, mika osaltaan parantaa yleistettavyyttd. Kiytettdvyyskerroin on joka
tapauksessa sovitettava aina kasilld olevaan tutkimustarpeeseen ja -tilanteeseen
tapauskohtaisesti.

Kadytettavyys- tai hyGtykertoimen variaatioita voidaan eri asetelmissa koostaa
lukemattomia. Siihen voidaan ottaa mukaan seka ulkoisia etta sisdisid, kvantitatiivisia
tai laadullisia tekijoitd. Monesti on hyodyllista suorittaa useita tarkasteluja parametreja
vaihtamalla ja verrata saatuja laskentatuloksia toisiinsa. Tutkimuksessa kdytetyt
tarkastelut soveltuvat hyvin tilanteisiin, joissa olemassa olevaa, aiemmin kerdttya
tietoa esimerkiksi asiakkaiden todellisesta ostokdyttaytymisestd tai asioinnista ei ole ja
kohteiden mahdollisia vaikutusalueita joudutaan arvioimaan muiden saatavilla olevien
tekijoiden avulla. Monessa asetelmassa sijainnit joudutaan ottamaan annettuina
esimerkiksi kaavarajoituksista johtuen tai jo olemassa olevia kohteita tarkasteltaessa.
N&in ollen kehitetyille malleille lienee mahdollista I6ytad useitakin sovelluskohteita.

Viranomaistahot, erityisesti Tilastokeskus ja Maanmittauslaitos, tarjoavat erinomaisia
paikkatietoaineistoja ja yha enenevadssd maarin veloituksetta. Ndiden tietoldhteiden
yhdistely muihin tietoaineistoihin ja ohjelmistosovelluksiin, esimerkiksi
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karttapalveluihin, on nykyiselldan vield varsin alihyddynnetty toimintakenttd. Tahadn
kasilld oleva tutkimus tarjoaa selkedn sovellusmallin.

Tarve lisdtutkimukselle

Selked jatkotutkimustarve olisi keskimadardisen harrastuneisuusasteen ja -tarpeen
selvittdminen aseluvanhaltijoiden keskuudessa metropolialueella sekd laajemmin koko
maassa. Asia on ajankohtainen ja liittyy osaltaan maakuntien liitoille tulevaisuudessa
kohdistunevaan vaatimukseen ylldpitdad suunnitelmaa kattavan ampumarataverkoston
kehittamisests alueillaan®.

Tutkittavia kysymyksia:

o Keskimdardinen harrastusaktiivisuus ja sen jakautuminen erityyppisten
harrastajien ja/tai asetyyppien kesken?

Mistd ja mihin matkustetaan harrastamaan?

Kadytetyt liikkumismuodot ja halukkuus matkustaa eri etdisyyksille?
Kdytdn kohdistuminen yhteen vai useampaan ratakohteeseen?
Kayttoaikaprofiili: milloin ratoja kdytetdan nyt ja mika olisi todellinen
kdyttajatarve?

0 O O O

Yild olevia kysymyksia voidaan selvittdad tehokkaasti vain riittavan laajalla
kyselytutkimuksella kohdistettuna

o ampumaratojen kayttdjille ratakohteissa seka
o tilastollisesti luotettavalla otoksella suoraan ampuma-aseen
hallussapitoluvan omaaville henkildille.

Edelld mainitut kyselyt olisi hyva suorittaa rinnakkain, jotta niiden tuloksia voidaan
verrata keskendan. Lienee selvdd, ettd tutkimuksen suorittaminen pelkdstaan
ampumaratakohteissa vaaristdisi tutkimustuloksia verrattuna kyselyyn, joka on
kohdistettu tilastollisesti asianmukaisesti poimitulle aseluvanhaltijajoukolle halutulla
alueella. Suoraan aseluvanhaltijoille kohdistettava kyselytutkimus edellyttdd paasya
poliisin asetietojarjestelméain, mika salassapidettdvyyden takia rajaa tutkimuksen
mahdolliseksi suorittajaksi viranomaisen, esimerkiksi Poliisihallituksen alaisen
tutkimus- ja koulutusorganisaation.

» Ampumaratalakiluonnos 11. § (3.12.2012). Sisaasiainministerid.
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