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Lausuntoa oli pyydetty Satamaliitolta, mutta koska HaminaKotka Satama Oy ei kuulu
Satamaliittoon haluaisi se lausua oman kantansa.

HaminaKotka Satama Oy esittdad lausuntonaan seuraavaa:

1.

Milta osin nykyinen vaylamaksujarjestelma toimii hyvin?

Suomen vaylamaksujarjestelma on hyvin raskas ja kansainvalisesti ainutlaatuinen ja
kallis. Puolitus on ollut parempi kuin ei mitd&n alennuksia. Suomen teollisuuden ja kaupan
logistisia kustannuksia on saatu lAhemmas kilpailjamaiden tasoa. Transitoliikenteessa on
pystytty pitdm&éan asiakkaita Suomen reitilla, jotka tayden vaylamaksun ollessa voimassa
olisivat siirtyneet muille reiteille. Transitoliikenne puolestaan on parantanut Suomen
viennin ja tuonnin tasapainoa.

Mitk& ovat vaylamaksujarjestelman merkittdvimmat epakohdat?

Yli 80 % Suomen ulkomaankaupasa kulkee meritse. Vaylamaksut ovat Suomen itse
itselleen luoma merkittava kaupan este.

Mikali vaylamaksuja ei poisteta, Suomen ulkomaankauppa karsii, tuotantoa siirtyy muualle
ja tyottomyys kasvaa. Vaylamaksujen poisto on kilpailuneutraali tapa edistédéd suomalaista
elinkeinoelamaa eika myoskaan EU asiaan puutu, koska muilla mailla ei ko. maksuja ole.
Vaylamaksujen poisto rahoittaa valtion kannalta itse itsensa. Vaylamaksujen takia
Suomen reitti ei ole talla hetkella transitossa kilpailukykyinen. Kuitenkin jo vajaan
kymmenyksen kasvu transitoliikenteen maarassa riittaisi kattamaan muina tuloina valtion
nykyisin transitoliikenteeltda keraamat vaylamaksutulot. Transitomaaran
kaksinkertaistuminen riittaisi lisddntyneiné verotuloina kattamaan kaikki Suomen nykyiset
vaylanpito- ja jadnmurtokulut. Vaylamaksuilla ei ole myodskaan vaitettyd ohjaavaa
vaikutusta, jolla voitaisiin tukea suomalaisia varustamoja, jotka ovat investoineet vahvan
jaédluokan aluksiin. Talvimerenkulun nykyiset rajoitukset pitavat ohjauksesta huolen ja
suosivat korkeaa jaaluokkaa. Sita paitsi suomalaiset varustamot voivat kaytaa laivojaan
jadluokkansa takia ympérivuotisesti vesillamme, mika on jo sindnsé merkittava kilpailuetu
naille varustamoille.
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3. Miten vaylamaksujarjestelmaa tulisi uudistaa vuodesta 2019 alkaen, kun vaylamaksujen
puolitus paattyy?

a. Yleiset kehittamisehdotukset

Vaylamaksut tulisi poistaa kokonaan ja saada Suomen elinkeinoelama siten samalle
viivalle kilpailijamaiden kanssa.

b. Miten ymparistonakokohdat tulisi ottaa huomioon vaylamaksujarjestelmassa, jos
jarjestelmaa uudistetaan?

Ympéristonakdkohdat on jo huomioitu monessa eri lainsdddanndssa. Toki kehitettavaa on
ja monia lainsdadanndllisia tiukennuksia onkin EU:ssa valmisteilla. Mutta itse keksittya
vaylamaksujarjestelmaa ei ympariston suojelemiseksi tarvita. Rikkidirektiivin my6ta
alukset maksavat polttoainekuluissaan tai rikkipesuri-investointien kautta
ymparistonsuojelusta.

c. Miten ja@dnmurtopalveluiden kaytto tulisi ottaa huomioon vaylamaksujarjestelmassa, jos
jarjestelmaa uudistetaan?

Suomen jaanmurto toimii hyvin, mutta se pitaisi rahoittaa verovaroin niin kuin muissakin
maissa ja niin kuin Suomessakin tiet ja rautatiet rahoitetaan. Jddnmurto on samalla lailla
vaylanhoitoa kuin lumitydt teilld ja rautateilla.
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