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Lausuntoyhteenveto merenkulun vaylamaksujen uudistamisesta

Liikenne- ja viestintaministerid on asettanut tydéryhman valmistelemaan
merenkulun vaylamaksujen uudistamista. Liikenne- ja viestintaministerio
kaynnisti avoimen lausuntokierroksen 21.11.2017. Sidosryhmille l&hetettiin
lausuntopyyntd, jossa heita pyydettiin kertomaan ndkemyksenséd merenku-
lun vaylamaksujarjestelman mahdollisista kehittdmis- ja muutostarpeista.
Sidosryhmié pyydettiin myos ottamaan kantaa seuraaviin kysymyksiin:

1. Miltad osin nykyinen vaylamaksujarjestelma toimii hyvin?
2. Mitka ovat vaylamaksujarjestelman merkittdvimmat epakohdat?

3. Miten vaylamaksujarjestelmaa tulisi uudistaa vuodesta 2019 alkaen,
kun vaylamaksujen puolitus paattyy?

a. Yleiset kehittamisehdotukset.

b. Miten ymparistondkdkohdat tulisi ottaa huomioon vaylamaksu-

jarjestelmassa, jos jarjestelmaa uudistetaan?

Miten jadnmurtopalveluiden kaytté tulisi ottaa huomioon vayla-

maksujarjestelmassa, jos jarjestelméaé uudistetaan?

o

Lausuntoja toimitettiin yhteensd 19 kappaletta. Lausunnon antoivat valtio-
varainministerio, puolustusministeri6, Liikenteen turvallisuusvirasto, Tulli,
Turvallisuus- ja kemikaalivirasto, Ahvenanmaan maakunnan hallitus, Suo-
men Varustamot ry, Suomen Laivameklariliitto ry, Suomen Konepaallysto-
liitto, Keskuskauppakamari, HaminaKotka Satama Oy, Fertilog Oy, Neste
Oyj, Royal Caribbean Cruises Ltd., RASILA ry, Elinkeinoelamén Keskusliit-
to ry, Suomen Satamaliitto, Helsingin Satama Oy ja Metsateollisuus ry. Li-
saksi sisaministerion rajavartio-osasto ja Suomen Yrittdjat toimittivat séh-
kopostitse muutamia yleisia kommentteja.

Lausunnoissa esitetyt nakemykset jakautuvat paapiirteissaan kahteen eri
ryhmaan. Osa lausunnonantajista on sitd mieltd, ettd nykyinen vaylamak-
sumalli on paépiirteissaan toimiva, mutta vaatisi kehittamista. Osa taas on
sitd mielta, ettd vaylamaksu tulisi kokonaan poistaa ja vaylien yllapito ja
jaénmurto kustantaa suoraan valtion budjetista. Seuraavissa kappaleissa
esitetaan tiivis yhteenveto lausunnoissa esitetyistéa nakemyksista.

Sisaministerion rajavartio-osastolla ei ollut erityista lausuttavaa asiassa. He
halusivat kuitenkin nostaa esille ajatuksen siitd, ettéd energiatehokkaille ja
ymparistoystavallisille aluksille voisi pohtia porrastettua vaylamaksua ai-
heutuvien paastdjen mukaan. Edella mainitun tyyppiset alukset voisivat
kuitenkin joutua turvautumaan enemmaén jaanmurtopalveluihin, mista ai-
heutuvaa kustannusta tulisi harkita helpotettavan vaylamaksujarjestelmal-
1.
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Suomen Yrittgjilla ei myodskaan ollut asiassa lausuttavaa, mutta he halusi-
vat yleisesti todeta, ettd teollisuuden kansainvalisesta kilpailukyvysta on
tarkedaa huolehtia ja kilpailua vaaristavia ja kansantaloudellisesti tehottomia
tukia tulisi valttaa.

Puolustusministerié pitda lausunnossaan tarkeana nykytilan sailyttamista
ja korostaa erityisesti sellaisten toimien tarkeytta, joilla varmistetaan meri-
vaylien yllapitoon riittavat resurssit kaikissa valmiustiloissa huoltovarmuu-
den yllapitamiseksi.

Valtiovarainministerio (VM) nosti lausunnossaan esille vaylamaksun perus-
tuslaillisen luonteen valtion verona. Vaylamaksulaki tayttaéd VM:n néke-
myksen mukaan ne lain tasoiset edellytykset, joita verolta edellytetaan, ja
naiden edellytysten tayttyminen tulisi varmistaa myo6s jatkossa, jos vayla-
maksujarjestelma& uudistetaan. Lisaksi vaylamaksun tulee tayttda EU-
lainsdadanndssa edellytetyt reunaehdot riippumatta siita, sailyykod vayla-
maksu edelleen veron luonteisena vai muuttuuko se vastikkeelliseksi mak-
suksi. VM ehdottaa, ettéa rikkidirektiivin todelliset kustannukset varustamoil-
le tulisi selvittaa ja verrata niitd alennetun vaylamaksun myotéa valtiolle ai-
heutuneeseen tulonmenetykseen. Nain voitaisiin arvioida, onko alennus ol-
lut perusteltu ja onko sita perusteltua edelleen jatkaa. Lopuksi VM lausuu,
ettd jos ymparistondkdkohdat halutaan jatkossa ottaa paremmin huomioon
vaylamaksussa, tulisi hankkia lisselvitysta siitd, minka tyyppisten alusten
paastot ovat merkittavia ja onko vaylamaksua mahdollista kehittaa paasto-
jen osalta ohjaavaan suuntaan.

Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi pitdaa nykyista vaylamaksumallia jarke-
vana siltd osin kuin se kannustaa kayttdmaan korkean jaaluokan aluksia.
Epakohtana Trafi pitda sitd, ettd nykyjarjestelma ei kannusta uusien ympa-
ristteknologioiden kehittdmiseen ja kayttéonottoon. Lisdksi voitaisiin sel-
vittdd ymparistbperusteisten alennusten kayttomahdollisuutta. Paastojen
huomioiminen vaylamaksussa voisi kannustaa vahapaastdisempien alus-
ten suunnitteluun ja paastoja vahentavien laitteistojen kayttéon. Hallinnolli-
sen taakan valttamiseksi paastot tulisi huomioida jo nykyisin kerattavan
tiedon perusteella. Trafin mukaan vaylamaksuilla katettavissa kuluissa tuli-
si nykyisin huomioitujen kulujen liséksi ottaa huomioon myds muut viran-
omaisille aiheutuvat kustannukset, kuten esim. satamavaltiotarkastuksista
ja muista valvontatoimenpiteista aiheutuvat kustannukset.

Tullin nakemyksen mukaan nykyinen vaylamaksujarjestelma toimii paapiir-
teissaan hyvin. Tulli viranomaisena vastaa vaylamaksun kantamisesta ja
vaylamaksulainsdadannon soveltamisen oikeellisuudesta ja yhdenmukai-
suudesta. Tullin mukaan vaylamaksujen kerdadmisessa kaytettavaa Port-
net-jarjestelmaa voisi kehittdd maksujarjestelman automatisoinnin osalta.
Vaylamaksulainsaadantta voisi myos tdsmentaa vajaalastialennuksen ja
verokynnyksen osalta tietyissa tilanteissa seka tiettyjen méaaritelmien osal-
ta erilaisten tulkintatilanteiden vahentamiseksi. Tulli katsoo, ettd ymparis-
tonakokohtien tarkempi huomioiminen vaylamaksussa edellyttaisi tarkkaa
alusten ymparistoluokitusta ja valvontaa seka alusten paastodjen ja poltto-
ainekulutuksen seurantaa, mika edellyttdisi suuria muutoksia nykyjarjes-
telm&an. Nykyinen jaaluokkiin perustuva malli on Tullin ndkemyksen mu-
kaan selked ja yksinkertainen ja silla pystytaan varmistamaan alusten tur-
vallisuus ja ymparistoystavallisyys. Ymparistéohjaavuus toteutuu jo nykyi-
sin tehokkaasti.

Liikenne- ja viestintAministerio

Kéayntiosoite Postiosoite Puhelin www.lvm.fi
Etelaesplanadi 16 PL 31 029516001 etunimi.sukunimi@Ivm.fi
(kirjaamo) 00023 Valtioneuvosto kirjaamo@Ivm.fi

Helsinki



3(7)

Turvallisuus- ja kemikaalivirasto keskittyy lausunnossaan ympéaristonako-
kohtiin ja antifouling-valmisteisiin, joita osa aluksista kayttda rungoissaan.
Kyseiset aineet sisaltavat pysyvia tehoaineita, jotka kertyvat sedimentteihin
meressa. Virasto kuitenkin toteaa, ettd antifouling-valmisteisiin liittyvat
mahdolliset ongelmat koskevat enemmaén satamia kuin laivavaylia.

Ahvenanmaan maakunnan hallitus esittdd lausunnossaan, etta meriliiken-
teen ja elinkeinoelaman kustannuksia ei tulisi jatkossa nostaa, vaikka vay-
lamaksujen puolittaminen paattyy vuoden 2018 lopussa. Kuitenkin tulevai-
suudessa tulisi huolehtia siita, ettd paremman jaéluokan aluksille (1AS ja
1A) kompensoitaisiin vaylamaksussa entistd enemman aluksen kalliimpi
hankintahinta ja suuremmat kayttokustannukset. Ahvenanmaan maakun-
nan hallitus kannattaa ymparistonakdkohtien huomioimista vaylamaksus-
sa, mutta varoittaa samalla raskaasta ja byrokraattisesta sdantelysta.

Suomen Varustamot ry pitaa hyvana nykyista vaylamaksujarjestelman mal-
lia, jossa maksujen suuruus on porrastettu aluksen jaaluokan mukaan.
Suomen Varustamot esittdd, ettd parhaimpien jaaluokkien (LAS/1A) koh-
dalla vaylamaksujen puolitusta tulisi jatkaa myods vuoden 2018 jalkeen.
Kustannusten kattamiseksi ehdotetaan puolituksen lopettamista alemmille
jaéluokille tai laskelmien mukaan perusteltua korotusta niille. Toimenpide
tehostaisi entisestddn nykyistd ohjausvaikutusta. Lisaksi Suomen Varus-
tamot esittad, ettd kayntikertaleikkurit tulisi puolittaa edella mainittujen pa-
rempien jaéluokkien osalta. Epakohtana nykyisessa jarjestelméssa pide-
taan sitd, ettd paremman jaaluokan alukset maksavat valtaosan, lahes 60
prosenttia, kaikista vaylamaksuista. Ymparistonakdkohtia voisi huomioida
paremmin osoittamalla sanktion niille risteilyaluksille, jotka eivat jata jate-
vesidaan satamien jatevesijarjestelmiin. Tulevaisuudessa tulisi alentaa sel-
laisten alusten vaylamaksuja, jotka ovat EEDI:sta vapautettuja.

Suomen Laivameklariliitto ry esittdéd lausunnossaan, ettd nykyinen vayla-
maksujarjestelma toimii paaosin tyydyttavasti. Kayntikertaleikkuriin ehdote-
taan kuitenkin aluskohtaisen vapautuksen lisaksi toimijakohtaista vapau-
tusta. Nykyisen mallin esitetdan olevan ongelmallinen sellaisten toimijoiden
kannalta, jotka liikennoivat saanndllisesti Suomeen hyvan jaaluokan aluk-
silla, mutta suuren alusmaaran vuoksi he eivat hyddy kayntikertaleikkuris-
ta. Lisaksi vajaalastialennukseen ehdotetaan sellaista muutosta, etta las-
tauskapasiteetissa pitéisi huomioida vain se osa lastista, joka lastataan tai
puretaan Suomessa. Kuitenkin kilpailukyvyn seka ulkomaankaupan kan-
nalta olisi lausunnossa esitetyn mukaan parasta luopua vaylamaksuista
kokonaan. Talviliikennerajoituksilla voitaisiin estaa talvilikenteeseen sopi-
mattomien alusten liikkennginti.

Suomen Konepdaallystoliiton nakemyksen mukaan nykyinen vaylamaksu-
jarjestelma on toiminut hyvin. Vaylamaksuilla kerattavien tulojen tulisi kat-
taa jAdnmurtajien palvelut, luotsaustoiminnan sek& merivaylien kunnossa-
pidon kustannukset. Ymparistonadktkohdat voitaisiin ottaa jatkossa huomi-
oon maksujen porrastuksessa ja esimerkiksi ymparistoystavallisten poltto-
aineiden kayttaminen voisi oikeuttaa alempaan vaylamaksuun.

Neste Oyj:n ndkemyksen mukaan nykyinen vaylamaksujarjestelmé kan-
nustaa varustamoja investoimaan korkean jaaluokan aluksiin, mik&a vahen-
taa jddnmurtopalveluiden tarvetta. Neste Oyj pitaa kuitenkin ongelmallise-
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na, ettd 1AS- ja 1A-jaaluokan alukset maksavat yli puolet koko vaylamak-
sukertymasta. Taman takia itsenaisesti jaissa liikkuvilla aluksilla tulisi olla
alempi kayntileikkuri (5 kertaa). Lausunnossa esitetyn mukaan itsendisesti
jaissa kulkevia aluksia tulisi tukea laajemmin. Yli 1 m jaata murtavat aluk-
set on vapautettu EEDI-vaatimuksista ja tallaisten alusten vaylamaksut tu-
lisi puolittaa ja laskea kayntileikkuri viiteen kayntiin tai jopa vapauttaa alus
kokonaan vaylamaksusta.

Keskuskauppakamarin lausunnon mukaan vayldmaksu rasittaa seka vien-
tia, tuontia ettd kauttakulkuliikennettd. Lausunnon mukaan vaylamaksujar-
jestelmé ei ole oikeudenmukainen erilaisten kayttajien nakokulmasta, silla
se sisaltada sisaisen subvention elementtejd. Nykyisen jarjestelmén katso-
taan suojaavan jadvahvistettua kalustoa seka tiheata Tallinnan ja Ruotsin
likennettd, jossa alukset vaihtuvat harvoin. Nykyjarjestelméa suosii myos
pitkan ja kalliisti hoidettavan vaylan satamia, koska maksu ei riipu vaylan
pituudesta tai kunnossapitokuluista. Alusten jaissa kulusta voidaan lau-
sunnon mukaan kuitenkin huolehtia talvimerenkulun rajoituksilla, jotka
suosivat korkeaa jaaluokkaa ja toimivaa talvilikennejarjestelmaéa. Lausun-
non mukaan vaylamaksu on merkittdva kaupaneste. Lisdksi vaylamaksun
maaraytymisperusteet ovat vaikeaselkoiset. Kolmanneksi nykyisen vayla-
maksujarjestelman takia Suomen reitti ei ole kilpailukykyinen transitoliiken-
teesséd. Vaylamaksu ei myoskaan edista EU:n valkoisen kirjan mukaisten
ymparistoystavallisten kuljetusmuotojen kayttdd. Merenkulun vaylamaksun
katsotaan myds nostavan yritysten logistiikkakuluja. Keskuskauppakamari
esittaa, etta vaylamaksu pitdisi poistaa kokonaan ja vaylanhoito ja jaan-
murto korvata suoraan valtion budjetista. Ymparistdohjauksen katsotaan
toteutuvan muun saantelyn, esim. rikkidirektiivin kautta. Lopuksi lausun-
nossa esitetaan vield, ettd vaylamaksusta tulisi ainakin eriyttdd jadnmurto.

HaminaKotka Satama Oy esittdd lausunnossaan, ettd Suomen vaylamak-
sujarjestelma on raskas ja kallis. Vaylamaksun puolituksella Suomen teolli-
suuden ja kaupan logistisia kustannuksia on saatu lahemmas kilpailijamai-
den tasoa. Lausunnossa esitetdaan, etta vaylamaksu tulisi poistaa koko-
naan. Vaylamaksun poistaminen johtaisi lausunnon mukaan liikenteen li-
saantymiseen ja sita kautta verotulojen kasvuun, mikéa lopulta kompensoisi
vaylamaksujen poiston. Ymparistonakokohdat tulevat lausunnon mukaan
huomioiduksi muun lainsdddannén kautta. Jaanmurto tulisi rahoittaa vero-
rahoilla valtion kassasta.

Fertilog Oy esittdad lausunnossaan, etta vaylamaksu tulisi poistaa kaytosta.
Perusteluna lausutaan mm. etta vaylamaksujarjestelmé on rakennettu elin-
keinotueksi siten, ettd se suosii tiettyjd varustamoja ja elinkeinoja ja syrjii
tietoisesti joitakin elinkeinoja rasittaen vientiteollisuutta ja sité palvelevaa
logistiikkaa. Vaylamaksujen poistamisen katsotaan lisdavan teollisuuden,
logistiikan ja satamien kilpailukykyd, vientituloja ja muita verotuloja ja mak-
suja. Lisdksi Fertilog Oy esittad, ettéa vaylamaksujen poistamista voisi ko-
keilla kokeiluluonteisesti kahdessa satamassa, Kokkolassa ja Hamina-
Kotkassa.

Royal Caribbean Cruises Ltd. (RCCL) esittdd lausunnossaan, etta risteily-
likenteen toiminnan ja suunnittelun kannalta jarjestelméan pysyvyys ja va-
kaus on aarimmaisen tarke&a. Siksi pysyvan vaylamaksuratkaisun saami-
nen olisi tervetullutta. Risteilyaluksiin kohdistuvat vaylamaksujen vahen-
nykset lisdisivat Helsingin sataman houkuttelevuutta pyséhdyspaikkana.
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Mahdolliset vaylamaksutulojen vahennykset tulisi kompensoitua lisdanty-
neen turismin myo6ta. RCCL pitaa ongelmallisena, etté risteilyalukset mak-
savat vaylamaksun kautta myos jaanmurron kustannuksia, vaikka eivat nii-
ta palveluja koskaan kayta. Vaylamaksun tulisi vastata palvelun kayttami-
sestd syntyneita kustannuksia. RCCL esittda, ettd jaanmurto tulisi erottaa
vaylamaksusta. Vaihtoehtoisesti RCCL ehdottaa maksujen alentamista
Helsingin sataman osalta, silla se toimii kansainvdlisen risteilyliikenteen
osalta padsatamana Suomessa.

Rannikko- ja sisavesiliikenteen tydnantajayhdistys RASILA ry:n lausunnos-
sa esitetddn, ettd nykyinen vaylamaksulaki sisaltaa tiettyja elementteja,
jotka kohtelevat koti- ja ulkomaanliikennetté eri tavoin. Liséksi lausunnossa
kritisoidaan Tullin tulkintakaytantta koskien vaylamaksulain soveltamista ja
esitetaan, ettd lain tulkintaa koskevia erimielisyyksia joudutaan korkeim-
massa hallinto-oikeudessa asti. RASILA ry pitdd ongelmallisena sita, ettei
kotimaanliikenteessa saa vajaalastihyvitysta. Lisdksi ulkomaanliikenteessa
vajaalastihyvitysta katsotaan tulkittavan epaselvalla tavalla. Taméan vuoksi
ulkomaisten kilpailijoiden katsotaan maksavan vdhemman samasta kulje-
tuksesta. Lausuntonsa lopussa RASILA ry kysyy, miksi kotimaanliikentee-
seen ja kotimaan teollisuuteen kohdistetaan korkeampia kustannuksia.

Metséteollisuus ry:n lausunnossa kiinnitetd&n huomiota metséateollisuus-
alan korkeisiin logistiikkakustannuksiin. Lausunnon mukaan vaylamaksujen
maaraaikainen puolitus on ollut hyva ratkaisu ja vahentanyt vuonna 2015
voimaan tulleen rikkidirektiivin aiheuttamia kustannusvaikutuksia. Myos
vaylamaksujarjestelméan alueellista tasapuolisuutta pidetaén kannatettava-
na. Ongelmallisena pidetdaan nykyisen vaylamaksujarjestelman kayntikerta-
leikkuria ja siita aiheutuvaa epatasa-arvoista kohtelua eri aluslikennemuo-
tojen valilla. Metséateollisuus ry:n nakemyksen mukaan vaylamaksujarjes-
telman uudistamisen sijaan tavoitteena tulee olla monimutkaisesta vayla-
maksujarjestelmasta luopuminen ja jadnmurron rahoittaminen suoraan val-
tion talousarviosta.

Suomen Satamaliitto ry:n lausunnon mukaan nykyinen vaylamaksujarjes-
telm& useine alus- ja lastityyppikategorioineen seka kayntikertaleikkurei-
neen on muodostunut monimutkaiseksi palapeliksi, jonka sisaltoon voi-
daan puuttua vain minimaalisesti rikkomatta eri toimijoiden keskinaista Kkil-
pailuasetelmaa. Taman takia voidaan lausunnon mukaan jarjestelmaéan
tehd& vain kosmeettisia muutoksia tai sitten vaihtoehtona on luopuminen
nykyjarjestelmasta ja siihen liittyvista ohjauskeinoista kokonaisuudessaan.
Lausunnon mukaan suurin Kritiikki kohdistuu vaylamaksujarjestelmén vero-
luonteisuutta kohtaan, silla jarjestelma ei kohtele eri toimijoita tasapuolises-
ti vaan muistuttaa vahvan ohjausluonteensa vuoksi enemman maksujarjes-
telmaa, joka ei kuitenkaan perustu "kayttaja maksaa” -periaatteeseen muu-
toin kuin ehka jadluokitusten osalta. Lisdksi lausunnossa esitetéaan kritiikkia
valtiota kohtaan koskien vesivaylien kehittdmista ja merivaylien syventa-
mistd. Vaylamaksulla kerattava tulo ei kritiikin mukaan nayté realisoituvan
vaylamaksujarjestelman tavoitteiden mukaisesti vesivaylien kehittdmises-
sa.

Lausunnossa esitetaan, etta koska vaylamaksujarjestelman veroluontei-
suus ja sisainen rakenne eivat vastaa liikenteen hinnoittelussa yleisesti
nousussa olevia trendeja, olisi perusteltua pohtia koko vaylamaksujarjes-
telmén oikeutusta ja tavoitteita. Talvimerenkulun osalta lausunnossa kiinni-

Liikenne- ja viestintAministerio

Kéayntiosoite Postiosoite Puhelin www.lvm.fi
Etelaesplanadi 16 PL 31 029516001 etunimi.sukunimi@Ivm.fi
(kirjaamo) 00023 Valtioneuvosto kirjaamo@Ivm.fi

Helsinki



6(7)

tetddn huomiota siihen, ettd teollisuus, jonka toiminta perustuu ympari
vuoden toimiviin kuljetuksiin, sitoo alusten jadluokkavaateet rahtikuljetus-
ten sopimusehdoissa, minka vuoksi vaylamaksujarjestelman jaaluokkapor-
rastukset eivét ole ainoa talvimerenkulun edellytyksia ohjaava tekija. Lau-
sunnossa otetaan esille myos vireilla oleva liikenteen ohjauspalveluiden
yhtidittaminen sekéa parlamentaarisen likenneverkkotydryhman tyd. Merilii-
kenteen hinnoittelu- ja rahoituskysymyksia ei tulisi lausunnon mukaan rat-
kaista irrallaan muiden liikennemuotojen hinnoittelu- ja palveluajattelusta.
Tahan vield lisatdan, ettd jaanmurtopalvelut tulisi Suomessa jarjestaa
eraanlaisena peruspalveluna sita tarvitseville aluksille ja rahdinantajille.

Lopuksi Suomen Satamaliitto ry esittaa, ettd nykymuotoisista vaylamak-
suista luovutaan kokonaan ja jgdnmurron avustuspalvelut turvataan sita
tarvitseville valtion budjetista. Ymparistoperusteinen ohjaus toteutuu riitta-
vasti kansainvélisen sdantelyn kautta, joten erilliselle ohjaukselle ei lau-
sunnon mukaan ole tarvetta.

Helsingin Satama Oy esittdd lausunnossaan nykyisen vaylamaksujarjes-
telman merkittavimpina epakohtina neljaa eri seikkaa. Ensinnakin kansain-
valiseen risteilijaliikenteeseen kohdistuu lausunnon mukaan liian suuri
maksutaakka, kun otetaan viela huomioon, etta risteilijoiden kaynnit tapah-
tuvat avovesikautena, jolloin jgdnmurtopalveluita ei tarvita. Talta osin vay-
lamaksujen puolituksella on ollut kilpailukykyyn positiivinen vaikutus ja
kansainvalinen risteilylikenne on kehittynyt Helsingin sataman kannalta
positiivisesti. Toisena ongelmana lausunnossa nostetaan esille vaylamak-
sujen kustannusvastaavuuden puuttuminen ja vaylanpitoon liittyvéat rajan-
veto-ongelmat. Vaylamaksujen veroluonne yhdessa vaylamaksujarjestel-
maan liittyvien tulojen ja menojen kohtaamattomuuden kanssa koetaan
ongelmalliseksi. Lisdksi lausunnossa nostetaan esille rajanveto-ongelmat
valtion ja muiden vesivaylanpitdjien vastuulla olevien vesivaylien osalta.
Kolmanneksi lausunnossa nostetaan esille vaylainvestointien rahoitukseen
liittyvat ongelmat kilpailutilanteessa. Muissa huomioissa kiinnitetdan viela
huomiota aluskohtaiseen kayntikertaleikkuriin, joka ei huomioi tarvetta
vaihtaa alusta tietylla reitilla vuoden aikana tai tilannetta, jossa reitteja lii-
kennotidaan usealla samankaltaisella aluksella. Lopuksi Helsingin Satama
Oy esittaa, ettd nykymuotoisista vayldmaksuista luovutaan kokonaan tai
vahintddnkin kesakaudella tapahtuvan kansainvalisen risteilyliikenteen
osalta. Lisaksi lausunnossa esitetaan viela, etta valtion merivaylien yllapi-
dossa ja erityisesti investointihankkeissa jatkettaisiin hankkeiden rahoitusta
valtion varoista kohdellen keskenaan kilpailuasemassa olevia toimijoita ta-
sapuolisesti. Helsingin satamalla on lausunnon mukaan valmiudet vastata
merivaylanpidosta myods nykyisella valtion vayldosuudella, mikali valtion
vaylamaksut poistuisivat

Elinkeinoelaman keskusliitto EK esittda lausunnossaan ensisijaisesti vay-
lamaksun poistamista kokonaan. Lausunnossa esitetyn ndkemyksen mu-
kaan merivaylat ja niiden yllapito ovat valtion perusinfrastruktuuria. Sama-
ten lausunnossa esitetdan, ettd jAdnmurtopalvelut ovat osa liikkennejarjes-
telmén perusinfrastruktuuria, kuten muutkin vaylat ja niiden yllapito. Talléin
ne tulisi rahoittaa suoraan valtion talousarviosta. Merenkulun ympéristooh-
jauksen katsotaan toteutuvan kansainvélisen saantelyn kautta tehokkaasti
eika paallekkaistd ohjausta pideté toivottavana. EK:n lausunnossa noste-
taan esille seuraavat teemat, joihin vaylamaksujen uudistamista kasittele-
vassa tyoryhmassa tulisi keskittya: Merilikenteen tehokkuuden edistami-
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nen, merilikenteen markkinan hyoddyntaminen, globaalien uudenlaisten
palvelukonseptien edistaminen Itdmerella, yritysten kilpailukyvyn paranta-
minen, ulkomaankauppaa kayvien yritysten toiveiden tarkempi selvittdmi-
nen ja niihin vastaaminen sekd pullonkaulojen poistaminen. Lisdksi EK
esittad, ettd yritysten toimintaympariston vakauttamiseksi lahivuosiksi, vay-
lamaksujen puolittamista tulisi ainakin jatkaa vuoden 2019 loppuun saak-
ka.

Lisdksi Royal Caribbean Cruises Ltd. ja Elinkeinoelaman keskusliitto ko-
rostavat lausunnoissaan toimintaymparistén vakauden merkitysta yrityksil-
le. Myds Suomen Satamaliitto ry nostaa lausunnossaan esille jatkuvan
epavarmuuden, joka liittyy vaylamaksujen tulevaan kustannusrasitukseen
yrityksille. Vaylamaksujen osalta pitéisi lausunnon antajien mukaan saavut-
taa selkea ja pitkékestoinen ratkaisu, jotta yritykset voivat rauhassa suun-
nitella tulevaa liilketoimintaansa.
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