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Luonnos hallituksen esitykseksi laiksi biopolttoaineiden kdyton edistamisesta liikenteessa
annetun lain muuttamisesta ja erdiden lakien muuttamisesta

Lappeenrannan-Lahden teknillinen yliopisto, LUT kiittda mahdollisuudesta antaa lausunto aiheeseen
littyen ja toteaa lausunnostaan seuraavasti.

Hallituksen esityksen keskeiset ehdotukset

Kiitamme lausuntopyynnésta RED Il direktiivin soveltamisesta Suomen lainsdadantéon. LUT yli-
opisto haluaa lausua seuraavaa.

LUT-yliopisto kannattaa biopolttoaineiden kayton edistamisesta liikenteessa annetun lain muutta-
mista ja kansallisen jakeluvelvoitteen soveltamisalan laajentamisesta uusiin polttoaineisiin: biokaa-
suun ja muuta kuin biologiasta alkuperaa oleviin uusiutuviin nestemaisiin ja kaasumaisiin liikenteen
polttoaineisiin.

On tarkeaa, etta biopolttoaineista, bionesteista ja biomassapolttoaineista annettuun lakiin lisatdan
kasvihuonekaasupaastojen vahennyskriteerit muuta kuin biologista alkuperaa oleville uusiutuville
nestemaisille ja kaasumaisille liikenteen polttoaineille.

LUT yliopiston mielesta on erittdin tarkeaa, etta erityisesti sdhkoiset polttoaineet voidaan laajasti
hyvaksya uusiutuviksi ja niiden tuotanto saadaan ajettua Suomessa nopeasti kdyntiin, mika edistaa
hallituksen tavoitetta hiilineutraalista Suomesta.

Hallituksen esityksen vaikutukset

LUT-yliopisto yhtyy Talousvaliokunnan kantaan, jonka mukaan liikenteen teknologioiden kehitty-
essa nopeasti myds saantelyn teknologianeutraalius on tarkea lahtdkohta: on keskeista, ettei saan-
telylla priorisoida tiettyja teknologioita, raaka-aineita tai menetelmia.

Paatavoitteena tulee olla hiilidioksidin kierratys. Jokainen kierratetty hiilidioksiditonni vahentaa fos-
siilisten polttoaineiden kayttda.

RED Il direktiivissa ei ole viela maaritelty sdhkdpolttoaineisiin kaytettavan hiilidioksidin (CO2) alku-
peraa. Mielestamme polttoaineiden paastévahennyksia tulee verrata LCA laskennan perusteiden
mukaisesti. Esimerkiksi fossiilisen polttoaineen paastot tulee huomioida 6ljy/kaasulahteelta lasket-
tuna autolla ajettuun kilometriin paastévahennyksen maarittelyssa. Tavoitteena tulee olla liikenteen
hiilineutraalisuus.
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Hiilineutraalit, P2X, sahkopolttoaineet ovat Suomelle suuri strateginen mahdollisuus’, johtuen Suo-
men erityisestd asemasta sellun ja siten biogeenisen hiilidioksidin tuottajana.

Jo aiemmassa asiantuntilausunnossaan Talousvaliokunnalle (23.9.2020) LUT yliopisto on korosta-
nut "Sahkon kestavyyskriteeriston tulisi olla energiajarjestelman tehokkuuden yllapitoon tahtaavaa.
Ehdotus siita, etta sahko pitaisi tuottaa uusiutuvalla energialla ja sen todistettavasti muuntaminen
vedyksi samaan aikaan on teknisesti lahes mahdotonta ja jarjestelman kannalta tehotonta. Poh-
joismaissa ei ole merkittavia siirtoverkon kapasiteettiongelmia kuten Keski-Euroopassa.”

RED ll:ssa olevat vaatimukset sahkopolttoaineiden valmistukselle tuhoavat niiden kannattavuuden.
Lisaisyyden ja uusiutuvuuden vaatimukset on esityksessa asetettu liian kireiksi. LUT yliopisto esit-
taa, ettd RED ll:sta sovellettaessa Suomen lisdisyys saavutetaan sahkdjarjestelman kautta PPA
sopimuksin. Samoin uusiutuvuus direktiivia sovellettaessa voidaan osoittaa alkuperatakuilla, jotka
ovat jo toimiva ja luotettava menetelma Euroopassa. Sahkojarjestelman toimivuus on viimeka-
dessa kansallisten verkko-operaattorien tehtava.

Euroopan sahkojarjestelma on jo suurelta osin vahahiilinen ja kiristamalla ETS CO2tn hintaa fossii-
liset polttoaineet ajautuvat jarjestelmasta ulos ja sijoittajilla on selva nakyma tulevaisuuteen. Paal-
lekkaista saatelya tulee valttaa.

LUT yliopiston mielesta teollisuuden ylijgamavedyn kayttod tulee hyvaksya sekoitevelvoitepolttoai-
neiden raaka-aineeksi. Ylijadmavedyn hyvaksynta raaka-aineena nopeuttaa polttoaineteknologioi-
den testaamista ja kehittamista. Ylijgdmavedyn kierrattdminen on EU:n ymparistélainsdadannon
perusperiaatteiden mukaista. RED Il mukaisesti elektrolyysilla vedesta tuotetun vedyn hinta tulee
olemaan alussa niin korkea, ettd sahkopolttoaineet eivat alussa saavuta kilpailukykyista valmistus-
kustannusta.

Kommentit lakiehdotuksiin ja niiden perusteluihin

s. 10 "RED II:n 27 artiklassa saadetdan myos mahdollisuudesta kayttaa liikennealan uusiutuvan
energian vahimmaisosuuksien laskennassa kertoimia liitteessa IX mainituista raaka-aineista tuotet-
tujen biopolttoaineiden ja biokaasun, maantie- ja raideliikenteessa kaytetyn uusiutuvista energia-
I&hteista tuotetun sahkdn seka ilmailun ja meriliikenteen alalle toimitettujen polttoaineiden osuuden
laskennassa.” LUT-yliopisto tukee pyrkimyksia, joilla mahdollisimman pian uusiutuvien jakeluvel-
voite laajennettaisiin seka meri- etta lentoliikenteeseen.

s. 18 ” Sahkdpolttoaineet sen sijaan lisattaisiin osaksi jakeluvelvoitetta polttoainekohtaisesti sen
jalkeen, kun pystyttaisiin osoittamaan niiden tayttavan kasvihuonekaasupaastojen vahennyskritee-
rit seka uusiutuvaa sdhkoda koskevat vaatimukset komission delegoiduissa saadoksissa asettami-
nen menetelmien mukaisesti.” LUT yliopiston mielesta raaka-aineiden ja siten lopputuotteen osalta
vahenema voidaan osoittaa jo nyt. Onkin aarimmaisen tarkeaa, etta laskentasaannét ja kansalliset
tulkinnat perustuvat nykyisiin jarjestelmiin (alkuperatakuut, verkkosahkon jakauma Suomessa). So-
veltamisen siirtdminen johtaa myds investointien siirtymiseen. Tama hidastaa Euroopan liikenteen
kehitysta hiilineutraaliksi. Mielestdamme on tarkeaa, etta vetytaloutta edistaville hankkeille ei sisally-
tetad ylimaaraisia kustannuksia tai rajoitteita.

s. 22 LUT on samaa mielta esityksen kanssa "Siséllyttamalla sahkopolttoaineet jakeluvelvoitteen
piiriin niille voidaan luoda kysyntaa pitkalle tulevaisuuteen ja siten pienentdad markkinariskia seka
kannustaa yrityksia investoimaan tutkimukseen ja kehitykseen seka kaupallisiin tuotantolaitoksiin.”

s. 24 LUT-yliopisto tukee lakiesitysta, jossa sdhkdautojen sahkdn alkuperaa ei uloteta jakeluvel-
voitteeseen. ” Liikenteen paastdtaseessa autoissa kaytetty sahkd lasketaan aina nollapaastoiseksi.
Taten liikenteen hiilidioksiditaseen kannalta kaytetyn sahkdn alkuperalla (fossiilisella energialla,
ydinenergialla tai uusiutuvalla energialla tuotettu sdhkd) ei ole merkitysta. Nain ollen jakeluvelvoit

1 https://www.lut.fi/documents/10633/586301/Hiilineutraali+Suomi+raportti+18.9.2020.pdf/4e334624-3b24-4da4-
b98c-59eb36c5da73
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teen laajentamisella uusiutuvaan likennesahkoon ei saavutettaisi (laskennallisia) paasto-hyotyja,
eika likennesahkoa esiteta sisallytettavaksi jakeluvelvoitteeseen.”

s. 34 ” Siirtymasaannoksen 4 momentissa saadettaisiin vastaavasti RFNBO-polttoaineiden jakelu-
vel-voitejarjestelmaan sisallyttdmisen aikataulusta. RFNBO-polttoaineet on mahdollista sisallyttaa
jakeluvelvoitejarjestelmaan vasta sen jalkeen, kun pystyttaisiin osoittamaan niiden tayttavan kas-
vihuonekaasupaastojen vahennyskriteerit seka uusiutuvaa sahkoa koskevat vaatimukset komis-
sion delegoiduissa sdadoksissa asettamien menetelmien mukaisesti. Kyseiset delegoidut saadok-
set sisaltyvat RED Il:n 27 artiklan 3 kohdan seitsemannen alakohdan ja 28 artiklan 5 kohdan dele-
goitujen saadosten antovaltuuksiin, joiden nojalla komission on annettava kyseiset saadokset vii-
meistaan 31 paivana joulukuuta 2021.”

LUT mielesta on paivanselvaa, ettd Suomen pitdd varmistaa se, ettd RED Il direktiivin lopullisessa
muodossa sahkoisten polttoaineiden valmistusta ei sidota olemassa olevan sahkdverkon kaytta-
mattomyyteen, kaytetyn sahkon lisdisyyteen eika uusiutuvuuden ajallisuuteen (tuotannon ja kulu-
tuksen samanaikaisuus). Teollisuuden ylijadgmavedyn kayttaminen tulee mahdollistaa. Koko Euroo-
pan sahkén muuttuessa uusiutuvaksi jo 2030 mennesséa? (ks. Kuva 1) on tarpeetonta esittda mer-
kittavia rajauksia lisaisyyteen tai uusiutuvuuteen. Sahkon tuotannon lisdisyys toteutuu normaalisti
markkinan kautta. Kun sdhkd seka kansallisesti ettd EU laajuisesti on lahes hiilineutraalia ja uusiu-
tuvaa sdhkoa on runsaasti liikkeella ja se voidaan varmistaa, ei sdhkon alkuperaa ole tarpeen erik-
seen saadella.

Muut kommentit esitykseen

LUT-yliopisto toivoo hallitukselta lisatoimia esitetyn jakeluvelvoitteen lisaksi. Tallaisia toimia tarvi-
taan, jotta fossiilisten polttoaineiden kayttéa saadaan rajoitettua.

Erityisesti LUT-yliopisto kiinnittdd huomiota siihen, etta rahaa suuriin demonstraatioihin ja pitkajan-
teiseen teknilliseen kehittdmiseen on varattava riittavasti. On toimittava niin etta vetytalous ja P2X
saavat merkittavan painoarvon tutkimuksessa.

2 https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/daviz/co2-emission-intensity-6#tab-googlechartid googlechartid goog-
lechartid googlechartid chart 11111
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Kuva 1. Euroopan kasvihuonekaasupddstéjen kehitys
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