SAMS - Samarbetsférbundet kring funktionshinder rf

Utlatande

21.02.2020

Arende: VN/1631/2020

Arviomuistio taksisadantelyn toimivuudesta

Taksipalvelujen turvallisuus - nykytilan kuvaus, ongelmat ja toimenpide-
ehdotukset

1. Pidatteko kuvausta taksipalvelujen turvallisuuden nykytilasta oikeansuuntaisena ja riittdvan kattavana?
Olisiko nykytilan kuvausta syyta taydentaa joillain ndkdkulmilla? Onko tiedossanne sellaista aineistoa,
jonka perusteella taksipalvelujen turvallisuuden tosiasiallista tilannetta voitaisiin arvioida? Onko tallaista
tietoa olemassa myos lakimuutosta edeltineelta ajalta?

SAMS - Samarbetsforbundet kring funktionshinder anser att dokumentet inte ger en tillracklig
helhetsbild, eftersom en stor del av de gjorda taxiresorna omfattas inte av rapporten. Taxitjansterna
som anvands som HSL:s fardtjanster, skolskjutsar eller FPA-ersatta resor har inte beaktats i tillracklig
man i rapporten. Det offentliga har skyldighet att framja likabehandling, tillganglighet och lika
mojligheter att delta i samhallet. Taxisystemet spelar en viktig roll i det har sammanhanget.

Vi vill dven uttrycka var besvikelse 6ver att sa val utlatandebegaran, namnet pa utlatandet samt
fragorna inte 6dverhuvudtaget 6versatts till svenska, trots att problemen dven géller i allra hégsta
grad ocksa den svensksprakiga befolkningen. Finlands nationalsprak ar finska och svenska och
grundlagens 17 § forutsatter att bade den finsk- och svensksprakiga samhalleliga behov tillgodoses
pa lika grunder. SAMS anser att den har grundlagsbaserade kravet inte forverkligats i det har
sammanhanget.

For ovrigt valkomnar SAMS en utvardering av nuvarande reglering av taxiverksamheten, men sporrar
trafik- och kommunikationsministeriet att i stérre man framja lika mojligheter till deltagande i
samhallet for olika befolkningsgrupper.

SAMS - Samarbetsférbundet kring funktionshinder ar en samarbetsorganisation inom
funktionshinderomradet i Svenskfinland. Vara medlemsorganisationer ar: Forbundet
Finlandssvenska Synskadade, FDUV, Psykosociala forbundet, Svenska horselférbundet samt
Funktionsratt med ansvar.
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Enligt WHO berédknar man att omkring 15% av den totala befolkningen har nagon grad av
funktionsnedsattning. Om man dessutom beaktar personer med langvarig psykisk ohélsa finns de ca
45 000 personer som behover nagon form av service for personer med funktionsnedséattning pa
svenska i Finland.

2. Vastaako kyselytutkimuksista muodostuva kuva taksipalvelujen turvallisuudesta kasitystanne?

3. Olisiko viranomaisen syyta selvittaa taksipalvelujen turvallisuustilannetta nykyista tarkemmalla tasolla?

4. Onko LVM:n arvio turvallisuuden nykytilan ongelmista oikean suuntainen? Oletteko tunnistaneet muita
ongelmia, joita olisi tarpeen ratkaista julkisen sektorin toimenpiteillad?

5. Tulisiko taksinkuljettajille asettaa lisikoulutusvaatimuksia? Mista aiheista kouluttaminen vaikuttaisi
parhaiten taksipalvelujen turvallisuuteen?

Alla bolag som deltar i upphandlingar borde forbinda sig att utbilda sina chaufférer. Utover offentligt
finansierade skjutsar sa skulle ett synligt certifieringssystem som bevis for att personalen ar utbildad
kunde vara ett bra tillagg. Det kunde vara lagstadgat att den har informationen ska framga
nagonstans i bilen och i bestallningstjansterna.

Bland annat bemotande och lokalkdnnedom ar valdigt vasentliga fardigheter. Eftersom personer
med funktionsnedsattningar kan ocksa anvanda andra bilar en s.k. invautrustade bilar, borde
samtliga chaufforer utbildas.

6.Tulisiko mahdolliset lisakoulutusvaatimukset kohdistaa kaikkiin kuljettajiin vai pelkdstaan esteettomilla
ajoneuvoilla operoiviin kuljettajiin? Onko muuta tapaa selkeasti erottaa erityisryhmien palveluita
tarjoavat kuljettajat ja kaikki kuljettajat kuin kaluston esteettémyys?

7. Olisiko liikennepalvelulain 151 §:n taksiliikenneluvan haltijoiden kuljettajiin liittyvien velvoitteiden
toteutuminen ja valvonta mahdollista toteuttaa toimialan sisdisella koulutuksella seka
koulutussuunnitelmavaatimuksella? Mika olisi tehokkaampi tapa varmistaa lilkkenneluvan haltijoille
asetetun velvoitteen toteutuminen?

8. Tulisiko viranomaisten kenttavalvontaa lisata siten, etta valvonta keskittyisi entistd tehokkaammin
myos erityisryhmien kuljetuksiin? Mihin valvonnan tulisi erityisesti kohdistua etenkin esteettémissa
kuljetuksissa? Missa valvontaa olisi tehokasta suorittaa?
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SAMS uppmanar myndigheterna att fasta uppmarksamhet inte endast till aktorernas verksamhet pa
faltet, utan dven hur tjansterna anordnas. De borde anordnas pa ett sadant satt att det ar lampliga
och trygga for anvandaren. Det har beror sarskilt offentliga fardtjanster sa som skolskjutsar och
Handikappservicelagens skjutsar samt FPA-skjutsar. Trots att kommunerna och andra aktorer kan
sjalv valja anordningssatt bor sattet inte underminera anvandningen av tjansten.

SAMS har med stor oro foljt en utveckling i samhallet dar aktorer genom upphandling har borjat
begrdnsa mojligheterna att anvanda sig av en bekant chauffér. For manga kan det har betyda att
tidigare fungerande transportalternativ blir oberakneliga och kan uppfattas som bade otrygga och
osakra. Det har paverkar negativt mojligheterna att pa lika villkor delta i samhallet, vilket kan ocksa
ha verkliga foljder for mojligheterna att t.ex. delta i utbildningen och arbetslivet.

SAMS anser saledes att det mest effektiva sattet vore att styra anordningen och majliga
upphandlingen av tjansterna pa ett konstruktivt satt. | anvdndarnas intressen ar att sa manga seritsa
tjansteproducenter som mojligt kan erbjuda tjanster ocksa for personer med
funktionsnedsattningar.

Utover offentligt finansierade skjutsar sa skulle ocksa i det hér fallet ett synligt certifieringssystem
som bevis for att personalen ar utbildad kunde vara ett bra tilldgg. Det kunde vara lagstadgat att den
hér informationen ska framga nagonstans i bilen och i bestallningstjansterna.

9. Onko tiedossanne muita toimenpiteitd, joilla tiedossa olevia turvallisuuden ongelmia voitaisiin
ratkaista? Onko nadista toimenpiteista kokemuksia esimerkiksi joistain muista maista tai joltain muulta
toimialalta?

Taksipalvelujen saatavuus- nykytilan kuvaus, ongelmat ja toimenpide-ehdotukset

10. Pidatteko kuvausta saatavuuden nykytilasta oikeansuuntaisena ja riittdvan kattavana? Olisiko
nykytilan kuvausta syyta taydentaa joillain nakokulmilla? Onko lausunnonantajien tiedossa sellaista
aineistoa, jonka perusteella taksipalvelujen saatavuuden tosiasiallista tilannetta voitaisiin arvioida? Onko
tallaista tietoa olemassa myos lakimuutosta edeltidneelta ajalta?

11. Vastaako kyselytutkimuksista muodostuva kuva taksipalvelujen saatavuudesta kasitystanne palvelujen
saatavuudesta?

12. Olisiko viranomaisen syyta selvittaa taksipalvelujen saatavuustilannetta nykyista tarkemmalla tasolla?

13. Olisiko viranomaisen syyta edellyttaa esimerkiksi taksiyrityksia ja valitysyhti6ita toimittamaan
nykyistd laajemmin tietoa taksipalvelujen tarjonnasta? Miten tama tulisi kdytannossa toteuttaa? Millaisia
kustannuksia tallaisesta velvoitteesta voisi yrityksille syntya?
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14. Koetteko, etta LVM:n arvio saatavuuden nykytilan ongelmista on oikean suuntainen? Oletteko
tunnistaneet muita ongelmia, joita olisi tarpeen ratkaista julkisen sektorin toimenpiteilla?

15. Kannustaisiko KKV:n tasmallisempi ohjeistus siitd, missa tilanteissa ajovuoroista sopiminen olisi
mahdollista hiljaisen ajan ajovuoroista sopimiseen, vai koettaisiinko ajovuoroista sopiminen tasta
huolimatta riskialttiiksi (ottaen huomioon, etta KKV voisi edelleen jilkikateen katsoa yhteistyon
kilpailulain vastaiseksi)?

16. Jos liikennepalvelulakiin lisattaisiin saannos, jossa maaritelladn, milloin ajovuoroista sopiminen olisi
sallittua, niin millainen sdanndksen tulisi olla konkreettisesti? Pitdisiko siind maaritella tietyt alueet tai
ajankohdat, vai esimerkiksi tietynlainen taksitarjonnan tilanne (esim. alueella ei toimi yhtaan aktiivista
taksiyritystd)? Liittyyko johonkin madrittelyvaihtoehtoon erityisid huolia valvonnan toteuttamisen
kannalta?

17. Liittyisiko taksiyritysten valiseen ajovuoroista sopimiseen riskeja kilpailun vahenemisesta?

18. Onko tiedossanne muita toimenpiteit3, joilla tiedossa olevia saatavuuden ongelmia voitaisiin
ratkaista? Onko nadista toimenpiteista kokemuksia esimerkiksi joistain muista maista tai joltain muulta
toimialalta?

Harmaan talouden torjunta — nykytilan kuvaus, ongelmat ja toimenpide-

ehdotukset
19. Pidatteko kuvausta harmaan talouden torjunnan nykytilasta oikeansuuntaisena ja riittavan kattavana?
Olisiko nykytilan kuvausta syyta taydentaa joillain ndakokulmilla? Onko tiedossanne sellaista aineistoa,

jonka perusteella taksialan harmaan talouden tosiasiallista tilannetta voitaisiin arvioida kattavammin?
Onko tallaista tietoa olemassa myos lakimuutosta edeltdneeltd ajalta?

20. Koetteko, ettd LVM:n arvio harmaaseen talouteen liittyvistad nykytilan ongelmista on oikean
suuntainen? Oletteko tunnistaneet muita harmaaseen talouteen liittyvia ongelmia, joita olisi tarpeen
ratkaista julkisen sektorin toimenpiteilla?

21. Liittyyko toimenpiteissa ehdotetun tietosisillon keradamiseen ja sailyttamiseen erityisia ongelmia?

22. Miten verovalvonnassa tarvittavien tietojen keradamis-, sdilyttamis- ja toimitusvelvollisuuksia tulisi
kohdistaa eri taksialan toimijoihin? Mitd asioita sadntelyssa pitdisi erityisesti huomioida?
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23. Onko sovelluksilla mahdollista kerata, sdilyttaa ja raportoida kaikkia tietoja, joita Verohallinto on
esittanyt kerattavaksi ja toimitettavaksi? Mihin tietoihin mahdolliset haasteet liittyvat?

24. Millaisia kustannuksia toimijoille syntyisi esitettyjen harmaan talouden torjunnan toimenpiteiden
toteuttamisesta?

25. Miten arvioitte eri harmaan talouden torjunnan toimenpiteiden vaikutuksia kilpailun toimivuuteen?

26. Jos lainsaddannoéssa asetettaisiin velvollisuus kayttaa ulkoista taksitunnusta taksiajoneuvossa,
millainen ulkoisen tunnuksen tulisi olla?

27. Onko tiedossa muita toimenpiteitd, joilla tiedossa olevia harmaan talouden ongelmia voitaisiin
ratkaista? Onko naista toimenpiteista kokemuksia esimerkiksi joistain muista maista tai joltain muulta
toimialalta?

Taksipalvelujen hinnoittelu — nykytilan kuvaus, ongelmat ja toimenpide-
ehdotukset
28. Pidatteko kuvausta taksipalvelujen hinnoittelun nykytilasta oikeansuuntaisena ja riittavan kattavana?

Olisiko nykytilan kuvausta syyta taydentaa joillain ndakékulmilla? Onko tiedossanne sellaista
taksipalvelujen hintoihin ja hintakehitykseen aineistoa, jota nykytilan kuvauksessa ei ole viela esitetty?

29. Koetteko, ettd LVM:n arvio hinnoittelun nykytilan ongelmista on oikean suuntainen? Oletteko
tunnistaneet muita ongelmia, joita olisi tarpeen ratkaista julkisen sektorin toimenpiteilla?

30. Koetteko, ettd taksiyritysten nykyistd laajempi mahdollisuus sopia hinnoista lisdisi hintatietojen
vertailtavuutta? Pitdisiko tdllainen mahdollisuus rajata vain joihinkin tiettyihin tilanteisiin?

31. Koetteko, ettd Ruotsissa kdytossa oleva tapa edellyttaa takseilta tyyppimatkan vertailuhinnan
ilmoittamista lisdisi hintojen vertailtavuutta ja ymmarrysta kokonaishinnasta? Hyodynnettaisiinko
vertailuhintaa taksiyrityksen valinnassa?
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32. Jos taksimatkojen hinnoittelurakenne saanneltaisiin tietynlaiseksi, millainen sen tulisi olla
kdytannossa? Pitdisiko hinnoittelussa sallia talloin useita hinnoittelutekijoita? Jos sallittuja
hinnoittelutekijoita olisi vain yksi, mika sen pitaisi olla?

33. Olisiko hinnoista sopimisen edellyttaminen ennen taksimatkaa toimiva tapa vahentaa hintoihin
liittyvaa epavarmuutta? Olisiko tallainen jarjestely mahdollista toteuttaa kdytannéssa?

34. Jos taksipalveluille saddettaisiin kiinteat hinnat tai enimmaishinnat, tulisiko ne asettaa vain tietylle
markkinasegmentille (esim. kadulta tai taksiasemilta otettavat kyydit), vai kaikille taksipalveluille?

SAMS foresprakar att tillaggstjansterna sa som assistenstillagg kunde med fordel regleras i lagen. Nu
har taxiresornas kostnader 6kat mera for den har anvandargruppen, vilket pa langre sikt kan paverka
negativt till mojligheterna att réra pa sig och delta i samhallet. Om maximipriser inte kan regleras,
kunde en principiell kompromiss vara att avgiften kan hogst motsvara den reella merkostnaden for
tjansteproducenten.

35. Onko tiedossa muita toimenpiteitd, joilla tiedossa olevia hinnoitteluun liittyvid ongelmia voitaisiin
ratkaista? Onko naista toimenpiteista kokemuksia esimerkiksi joistain muista maista tai joltain muulta
toimialalta?

Taksipalvelujen laatu - nykytilan kuvaus, ongelmat ja toimenpide-ehdotukset

36. Pidatteko kuvausta taksipalvelujen laadun nykytilasta oikeansuuntaisena ja riittavan kattavana?
Olisiko nykytilan kuvausta syyta taydentaa joillain ndkokulmilla? Onko lausunnonantajien tiedossa
sellaista taksipalvelujen laatuun liittyvaa aineistoa, jota nykytilan kuvauksessa ei ole viela esitetty?

37. Koetteko, ettda LVM:n arvio palvelujen laadun nykytilan ongelmista on oikean suuntainen? Oletteko
tunnistaneet muita ongelmia, joita olisi tarpeen ratkaista julkisen sektorin toimenpiteilla?

38. Tulisiko taksinkuljettajien kokeeseen sisallyttaa joitain uusia elementteja nykyisten lisdksi?

Bade en bas- och en tilldggsutbildning i att bemota olika slags manniskor med
funktionsnedsattningar skulle vara ett valkommet tillagg.

Det vore viktigt att ge en basutbildning i det har for alla chaufférer. Samtidigt kunde det vara
vardefullt att ocksa utveckla och erbjuda tillaggsutbildningar i att bemdta olika kundgrupper,
eftersom det har kunde gora bade chaufférerna och tjansteproducenterna mera nischade och
saledes ge dem en positiv konkurrensférdel. Om dessa utbildningar skulle annu finnas synligt
certifierade, sa kunde bade kunderna och tjansteproducenterna dra en stor nytta av den ovan
foreslagna reformen.
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39. Tulisiko taksinkuljettajan kokeessa mitata kuljettajien osaamista kirjallisten kysymysten lisdksi myos
kdytannossa? Miten kdytannon testaus tulisi toteuttaa?

Om praktiska fardigheter testas, sa kunde funktionshinderorganisationernas expertis anvandas.

40. Vaikuttaisiko taksinkuljettajien kokeen vaatimusten kiristaminen tyévoiman saatavuuteen taksialalla?
Kohdistuisivatko vaikutukset erityisesti jollekin alueelle tai joihinkin palveluihin?

41 .Koetteko, etta lilkenneluvan haltijoihin kohdistuva velvoite kuljettajien koulutussuunnitelmasta ja
koulutuksen jarjestamisesta voisi parantaa palvelujen laatua?

42. Millaisia kustannuksia arvioisitte yrityksille syntyvan, jos yrityksiad edellytettaisiin huolehtimaan
kuljettajien koulutuksesta esimerkiksi vastaavan sisdltoisena kuin taksinkuljettajien koulutus oli ennen
liikennepalvelulain voimaantuloa?

43. Koetteko, ettd koulutussuunnitelmaan ja koulutuksen jarjestamiseen liittyvalla velvoitteella olisi
vaikutuksia toimialan kilpailutilanteeseen?

44. Onko tiedossanne muita toimenpiteitd, joilla tiedossa olevia laatuongelmia voitaisiin ratkaista? Onko
ndistd toimenpiteista kokemuksia esimerkiksi joistain muista maista tai joltain muulta toimialalta?

Valityskeskusten rooli ja toiminta — nykytilan kuvaus ja ongelmat

45. Pidatteko kuvausta valityskeskusten roolin ja toiminnan nykytilasta oikeansuuntaisena ja riittdavan
kattavana? Olisiko nykytilan kuvausta syyta tdydentaa joillain nakékulmilla? Onko tiedossanne sellaista
taksipalvelujen valityskeskusten toimintaan liittyvaa aineistoa, jota nykytilan kuvauksessa ei ole viela
esitetty?

46. Koetteko, ettd LVM:n arvio vilityskeskusten nykytilan ongelmista on oikean suuntainen? Oletteko
tunnistaneet muita ongelmia, joita olisi tarpeen ratkaista julkisen sektorin toimenpiteilld?

47. Koetteko, etta kilpailulain taytantéonpanotoimet ovat riittavia korjaamaan arviomuistiossa kuvatut
kilpailun toimivuuteen ja valityskeskuksiin liittyvat nykytilan ongelmat?

48. Onko taksipalvelujen vilitystoimintaan liittyvia virhe- ja vahingonkorvaussaannoksia syyta selkeyttda
lainsddadannon tasolla? Liittyyko vastuun jakautumisen kdytannon toteuttamiseen nakodkohtia, jotka
pitdisi sddntelya mietittaessa huomioida? Miten kuluttajan sopimuskumppanin tunnistamiseen liittyvat
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haasteet voitaisiin ratkaista niin, etta valityskeskuksen on edelleen mahdollista erottautua markkinoilla ja
antaa palvelulupauksia? Mitd hyotyja tai haittoja lisdsdadntelyyn liittyisi?

49. Tulisiko useaan taksien tilausvalityskeskukseen kuuluminen (multihoming) varmistaa
erityislainsaadannon avulla? Tulisiko velvoite rajoittaa vain joihinkin valityskeskuksiin? Miten velvoitteen
piiriin kuuluvat valityskeskukset olisi mahdollista rajata? Mita hyoétyja ja haittoja kyseiseen sadntelyyn
liittyisi?

50. Onko tiedossanne muita toimenpiteita, joilla tiedossa olevia valityskeskuksiin liittyvia ongelmia
voitaisiin ratkaista? Onko nadista toimenpiteistd kokemuksia esimerkiksi joistain muista maista tai joltain
muulta toimialalta?

Muita kommentteja ja tietoja

Onko teilld muita kommentteja tai lisdtietoja taksisdaantelyn tarkistamiseen liittyvan sadadoshankkeen
jatkoty6ssa huomioitavaksi?

Funktionshindersfaltet och sprakliga minoriteter borde battre beaktas.

Ett stort problem idag ar att manniskors majligheter att anvandas sig av en bekant chauffor har
begransats. Eftersom det har kan gora taxiresan oberaknelig och skrammande kan det leda till att
manniskor inte langre vagar 6verhuvudtaget anvanda sig av tjansterna.

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttadan
SAMS utlatande om utvarderingen av nuvarande taxireglering
Fungerande och trygga taxitjanster ar ofta en forutsattning for deltagande i samhallet

SAMS uppmanar myndigheterna att fasta uppmarksamhet inte endast till aktérernas verksamhet pa
faltet, utan dven hur tjansterna anordnas. De borde anordnas pa ett sadant satt att det ar lampliga
och trygga for anvandaren. Det har beror sarskilt offentliga fardtjanster sa som skolskjutsar och
Handikappservicelagens skjutsar samt FPA-skjutsar. Trots att kommunerna och andra aktorer kan
sjalv valja anordningssatt bor sattet inte underminera anvandningen av tjansten.

SAMS har med stor oro foljt en utveckling i samhallet dar aktérer genom upphandling har borjat
begrdansa mojligheterna att anvanda sig av en bekant chauffér. For manga kan det har betyda att
tidigare fungerande transportalternativ blir oberakneliga och kan uppfattas som bade otrygga och
osakra. Det har paverkar negativt mojligheterna att pa lika villkor delta i samhallet, vilket kan ocksa
ha verkliga féljder for méjligheterna att t.ex. delta i utbildningen och arbetslivet.

SAMS anser saledes att det mest effektiva sattet vore att styra anordningen och majliga
upphandlingen av tjansterna pa ett konstruktivt satt. | anvdandarnas intressen ar att sa manga serisa
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tjansteproducenter som mojligt kan erbjuda tjanster ocksa fér personer med
funktionsnedsattningar.

SAMS foresprakar en delvis prisreglering. | klarsprak skulle det har handla om att vissa
tillaggstjanster sa som assistenstillagg kunde med fordel regleras i lagen. Nu har taxiresornas
kostnader 6kat mera for den har anvandargruppen, vilket pa langre sikt kan paverka negativt till
mojligheterna att rora pa sig och delta i samhallet. Om maximipriser inte kan regleras, kunde en
principiell kompromiss vara att avgiften kan hégst motsvara den reella merkostnaden for
tjansteproducenten.

Utbildning och synliga certifieringssystem

Ett synligt certifieringssystem som bevis for att personalen ar utbildad kunde vara ett bra tillagg. Det
kunde vara lagstadgat att den har informationen ska framga nagonstans i bilen och i
bestallningstjansterna. Bade en bas- och en tillaggsutbildning i att bemota olika slags manniskor med
funktionsnedsattningar skulle vara ett valkommet tillagg. Det vore viktigt att ge en basutbildning i
det har for alla chaufforer. Samtidigt kunde det vara vardefullt att ocksa utveckla och erbjuda
tillaggsutbildningar i att bemota olika kundgrupper, eftersom det har kunde gora bade chaufforerna
och tjansteproducenterna mera nischade och saledes ge dem en positiv konkurrensfordel. Om dessa
utbildningar skulle dnnu finnas synligt certifierade, sa kunde bade kunderna och
tjansteproducenterna dra en stor nytta av den ovan foreslagna reformen. Om praktiska fardigheter
borjar testas kunde dven funktionshinderorganisationernas expertis med férdel anvandas.

Rapporten bristfallig med tanke pa funktionshindersfaltets behov och problem

SAMS - Samarbetsforbundet kring funktionshinder anser att det nu beredda dokumentet inte ger en
tillracklig helhetsbild, eftersom en stor del av de gjorda taxiresorna omfattas inte av rapporten.
Taxitjansterna som anvands som HSL:s fardtjanster, skolskjutsar eller FPA-ersatta resor har inte
beaktats i tillrdcklig man i rapporten. Det offentliga har skyldighet att framja likabehandling,
tillganglighet och lika mojligheter att delta i samhallet. Taxisystemet spelar en viktig roll i det har
sammanhanget.

Vi vill dven uttrycka var besvikelse 6ver att sa val utlatandebegéran, namnet pa utlatandet samt
fragorna inte 6dverhuvudtaget 6versatts till svenska, trots att problemen dven géller i allra hégsta
grad ocksa den svensksprakiga befolkningen. Finlands nationalsprak ar finska och svenska och
grundlagens 17 § forutsatter att bade den finsk- och svensksprakiga samhalleliga behov tillgodoses
pa lika grunder. SAMS anser att den har grundlagsbaserade kravet inte forverkligats i det har
sammanhanget.

For 6vrigt valkomnar SAMS en utvdrdering av nuvarande reglering av taxiverksamheten, men sporrar
trafik- och kommunikationsministeriet att i stérre man framja lika maojligheter till deltagande i
samhallet for olika befolkningsgrupper.

SAMS - Samarbetsforbundet kring funktionshinder ar en samarbetsorganisation inom
funktionshinderomradet i Svenskfinland. Vara medlemsorganisationer ar: Forbundet
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Finlandssvenska Synskadade, FDUV, Psykosociala forbundet, Svenska horselférbundet samt
Funktionsratt med ansvar.

Enligt WHO beraknar man att omkring 15% av den totala befolkningen har nagon grad av
funktionsnedsattning. Om man dessutom beaktar personer med langvarig psykisk ohalsa finns de ca
45 000 personer som behover nagon form av service for personer med funktionsnedséattning pa
svenska i Finland.

Vartio Elias
SAMS - Samarbetsforbundet kring funktionshinder rf - Verksamheten
juridiskt ombud
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