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Lausunto
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Asia: VN/1631/2020-LVM-117

Luonnos hallituksen esitykseksi eduskunnalle laeiksi liikenteen palveluista
annetun lain, tieliikennelain 155 §:n seka ajoneuvolain 25 ja 27 a §:n
muuttamisesta (taksisaantelyn korjaus)

Nykytilan arviointi
Huomionne esityksen nykytilan arviointia koskevasta luvusta 2:

Hintojen kohoamisesta keskusteltaessa on muistettava, etta taksiyrittdjan liikevaihto koostuu myos
kilpailutetuista yhteiskunnallisista ajosuoritteista, joiden kuljetushinnat ovat laskeneet.
Lakisaateisten velvoitteiden kustannukset ovat edelleen hoidettava. Yhteiskunnallisten kuljetusten
kannattavuus alkaa osin olemaan varsinkin erityiskaluston kohdalla autoilijalle kyseenalainen.

Huomioitavaa on, etta kuljetusyrittdjien kannattavuuden laskutapana euroa/kilometri ei anna koko
kuvaa todellisuudesta. Kaytettyjen tyotuntien maara on lisddantynyt ja sitd kautta laskettaessa
tuottoa euroa/tunnissa ansiotaso on laskenut.

Taksipalvelujen laatu ja turvallisuus

Huomionne erityisryhmien kuljettajakoulutusta koskevasta ehdotuksesta (liikennepalvelulain 26 a §) ja
sen perusteluista:

Koulutusvaatimusten vaikutus ja tarkoituksenmukainen sisaltd toimii kilpailutuksissa hyddynnettyna
erityiskuljetuksissa asiakkaan kokemaa turvallisuutta lisddavana. Kuten esityksessa mainittiin, hyodyt
riippuvat hankintayksikdiden halusta hyédyntaa koulutusvaatimuksia kilpailutuksissaan. Tarkeaa on
myo6s huomioida asiakkaan valinnan oikeus, jolla on suuri merkitys turvallisuuden tunteen
lisdamisessa.

Erityisryhmien osalta kyseiselld lailla voidaan vaikuttaa vain rajallisesti taksipalvelujen laatuun ja
turvallisuuteen. Kdytannossa Sosiaali- ja terveysministeriolla ja kunnilla on suuri mahdollisuus omien
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lainsdadadantojensa ja kaytantdjensa kautta vaikuttaa siihen, miten erityisryhmille suunnatut palvelut
toteutetaan.

Asiakkaan valinnan vapauden lisdadamiselld seka Kelan etta kuntien jarjestamissa kuljetuksissa on
merkittava vaikutus palvelukokemukseen.Valinnan vapauden tuomalla luonnollisella
kilpailuasetelmalla on myds palvelun laatua parantava vaikutus

Huomionne erityisryhmien kuljettajakoulutuksen ja yrittdjakoulutuksen koulutusorganisaation
hyvaksymistd, velvollisuuksia ja valvontaa koskevasta ehdotuksesta (lilkkennepalvelulain35a §,35b §, 36
a§,36b§, 193 a §) ja sen perusteluista:

Koulutuksen tavoitteena luoda yhtendinen ja luotettava erityisryhmille tarkoitettu
kuljettajaverkosto. Koulutuksen tarkoitus on perehdyttaa tunnistamaan erityisryhmien tarpeet,
opastaa toimimaan heiddn kanssaan seka huolehtimaan heidan turvallisuudestaan. Koulutuksessa
huomioitava myds kuljettajan tyo- ja liikenneturvallisuus.

Huomionne taksinkuljettajan ajoluvan myontamiseen vaikuttavien sakkorekisterista ilmenevien tekojen
karenssiajan muutosta koskevasta ehdotuksesta (liikennepalvelulain 25 § 3 mom.) ja sen perusteluista:

Huomionne taksikuljettajan ajoluvan valiaikaista todistusta koskevasta ehdotuksesta (liikennepalvelulain
25 § 5 mom.) ja sen perusteluista:

Huomionne taksinkuljettajan ajoluvan uusimisen ajankohtaa koskevasta ehdotuksesta (liikennepalvelulain
26 § 2 mom.) ja sen perusteluista:

Huomionne taksinkuljettajan kokeen sisdltéa ja Liikenne- ja viestintdviraston roolia kokeen jarjestajana
koskevasta ehdotuksesta (liikennepalvelulain 25 a §) ja sen perusteluista:

Suomen Palvelutaksit ry ndkee hyvana, etta Liikenne- ja viestintaviraston valtuuttamalla
asiantuntijalla tarkoitetaan kaytannossa yksityista palveluntuottajaa, jolla on tekniset taidot ja
tehtdvan edellyttama kokemus koulutukselle asetettujen edellytysten toteutumisen valvonnasta.
Saannos mahdollistaisi yksityisten asiantuntijoiden hyddyntamisen laissa sdadetyssa
valvontatehtdvassa. Taksinkuljettajan koulutustehtavan antaminen muulle kuin viranomaiselle on
perusteltua koulutuksen edellyttdman erityisen asiantuntemuksen vuoksi

Huomionne taksinkuljettajan kokeen koesuorituksen hylkdamista ja osallistumiskieltoa koskevasta
ehdotuksesta (liilkennepalvelulain 246 a §) ja sen perusteluista:

Kokeissa todetun vilpin seuraamusmenettelyn vaikutus alalle pyrkivan tyollistymiseen on ilmeinen,
mutta taksitoiminnan ollessa luottamusala, sanktio vilpista tulisi olla jopa esitettya ankarampi.
Hyldtyn kokeen ja uusintasuorituksen valilla tulisi olla kahden viikon karenssiaika.

Taksipalvelujen saatavuus
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Huomionne liikkumispalvelun tarjoajan tietojen toimitusvelvollisuutta koskevasta ehdotuksesta
(liikennepalvelulain 179 §) ja sen perusteluista:

Tietojen kerdaminen esitetyssa laajuudessa saattaa yksittdiselle yrittdjalle aiheuttaa kohtuuttomasti
korvauksetonta tyota jos yritys ei operoi kaikkia kuljetuksiaan yhden valityskeskuksen kautta. SPT:n
nakemyksen mukaan kyseisen laajuiselta autoilijavelvotteita tiedonkeruun osalta ei tule saattaa
voimaan, ennen kuin siihen on soveltuvat automaattiset tyokalut joko yhdistettyina taksamittariin
tai muihin autoissa oleviin matkaa ja aikaa mittaaviin applikaatioihin.

Harmaan talouden torjunta taksialalla

Huomionne taksikyydeista kerattavia ja tallennettavia vihimmaistietoja koskevasta ehdotuksesta
(liikennepalvelulain 15 a §) ja sen perusteluista:

Tietojen kerdaminen on sinansa kannatettavaa. Tietoa keraavat sovellukset maaritettdneen
saadannolla. Kustannukset tulevat autoilijoiden maksettaviksi. Tietojen reaaliaikaiseen siirtoon
verottajalle pyrittaessa autoilijoiden valiset kilpailulliset nakékohdat huomioiden avoimien
tiedonsiirtorajapintojen pitaa olla mahdollisia jopa siten, ettd yhdesta ajoneuvosta mahdollistetaan
tiedon siirto useammasta kuljetusmaksua mittaavasta laitteesta, olipa kyse sitten taksamittarista tai
applikaatiosta. Liikennoitsijatasolle asti vietyna keraaminen esitetyssa laajuudessa tekniset haasteet
eivat todenndkdisesti toteutettavissa vuoden 2021 alkuun mennessa.

Joukkoliikenneautoilla toimitaan samoissa toimintaymparistoissa, samat velvoitteet tulee
kilpailullisista syista johtuen ulottaa myos joukkoliikenneautoihin.

Huomionne taksamittareiden sekda muiden laitteiden ja jarjestelmien kayttamista koskevasta
ehdotuksesta (ajoneuvolain 25 § 2 mom. ja 27 a § 2 ja 4 mom.) ja sen perusteluista:

SPT kannattaa taksamittarin kayttovelvoitetta silloin, kun hinnan laskemiseen matkan aikana
kaytetaan matkaa ja aikaa.

(Mittalaitedirektiivi, mittaustavat S tai D)

Huomionne ehdotuksesta koskien yritys- ja yhteis6tunnuksen asettamista taksiliikenneluvan
myontamisen edellytykseksi (liikennepalvelulain 6 § 1 mom. 9 kohta) ja sen perusteluista:

SPT:n ndkemyksen mukaan yritys- ja yhteisdtunnuksen asettaminen taksiliikenneluvan myéntamisen
edellytykseksi on kannatettavaa

Huomionne taksiliikennelupa-asiakirjan ajoneuvossa mukana pitamista koskevasta ehdotuksesta ja siihen
liittyvasta taksinkuljettajan vastuuta koskevasta ehdotuksesta (lilkennepalvelulain 151 § 1 mom. 8 kohta
ja 2 mom. 1 kohta, 268 § 1 mom. 2 kohta) seka niiden perusteluista:

Huomionne taksinkuljettajan vastuuta koskevasta ehdotuksesta liittyen ajoneuvossa matkustajan
nahtavilld pidettaviin tietoihin (lilkkennepalvelulain 151 § 2 mom. 2 kohta, 268 § 1 mom. 2 kohta) ja sen
perusteluista:
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Huomionne taksivalaisimen kdyttévelvollisuutta ja siihen liittyvia poikkeuksia koskevasta ehdotuksesta
(tieliikennelain 155 §) ja sen perusteluista:

SPT pitaa taksivalaisimen kdyttdvelvoitetta kannatettavana

Huomionne yrittajakoulutusta ja yrittajakoetta koskevasta ehdotuksesta (liikennepalvelulain 6 § 1 mom.
10 kohta ja 2 mom. 8 kohta, 6 a §) ja sen perusteluista:

Taksipalveluiden hinnoittelu

Huomionne taksipalvelujen hinnoittelurakennetta koskevasta ehdotuksesta (liikennepalvelulain 152 § 2
mom.) ja sen perusteluista:

Matkan hinnan perusteina matka ja aika ovat SPT:n mukaan kannatettavia. Laskentatavan tulee olla
vapaa. Lisdpalvelut tulee olla hinnoiteltavissa erikseen.

Huomionne esimerkkimatkan hinnan ilmoittamista ja hinnasta sopimista koskevasta ehdotuksesta
(liikennepalvelulain 152 § 3 ja 4 mom.) ja sen perusteluista:

Hinnoittelun vapauden seurauksena my6s hinnanmuodostumisperusteiden maarittely on vapaata.
Nain ollen ei myoskaan esimerkkimatkan hintaa tule asettaa. Voidaan pitaa hyvaksyttdavana asettaa
hinta, jonka ylittyessa kuljetuksen hinta pitda erikseen sopia. Huomattavaa on, ettd esimerkkimatkan
hinta (10km/15min) on informaatioltaan arvoton, jos taksan laskentatapaa ei sdadeta.

Tarkoitetaanko 3. ja 4. momentissa samaa esimerkkimatkan hintaa? Jos tarkoitetaan niin
10km/15min on matkan lyhyytensa puolesta kdytdannossa hankala.

Huomionne erityisryhmille suunnattujen lisdpalvelujen enimmaishintaa koskevasta ehdotuksesta
(liikennepalvelulain 152 § 5 mom.) ja sen perusteluista:

Koska erityisryhmien kuljetusten hinnat ovat valtaosin kilpailutettuja ja koska hinnoittelumallien
vapaus oli lilkennepalvelulain keskeisia kulmakivia, ei lisdpalvelujen hintoja tule erikseen sdadella.

Vaikutusten arviointi
Huomionne esityksen vaikutusten arviointia koskevasta luvusta 4.2:

Valttamattoman tiedon siirrosta ja varastoinnista tullaan perimaan autoilijoilta maksuja. Tiedon
valittdjasta tai kuljetusten valittajasta riippuen maksut voidaan joko paketoida valitysten
kuukausimaksuihin, tai peria erillisina. Valitysyhtidille aiheutuvat kulut siirretdaan autoilijoiden
maksettaviksi. Koska kasiteltava tieto ja kasittelijat selvidvat vasta myéhemmin, ei
kustannusvaikutuksia pysty viela arvioimaan.

Koska yksi auto saattaa ottaa kuljetuksia vastaan useammalta taholta, on todennakdista, etta
tiedonsiirron kustannukset kasvavat.

Voimaantulo ja siirtymasaannokset
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Huomionne esityksen voimaantuloa ja siirtymasaannoksia koskevasta luvusta 9:

Muita huomioita esitysluonnoksesta
Huomionne muista mahdollisista asioista:

SPT:n ndkemyksen mukaan tassa lainsdadantohankkeessa on hyva tavoitepohja, mutta jos tassa
tavoitteessa STM:IId Kelalla ja kunnilla ei ole omissa toimissaan samansuuntaisia pyrkimyksia,
varsinkin erityisryhmien kuljetusten osalta lain hengessa asetetut tavoitteet jadvat toteutumatta.

RonnNi Ari
Suomen Palvelutaksit ry - Suomen Palvelutaksit ry:n hallitus / Jouko Lehto
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