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Arviomuistio taksisadantelyn toimivuudesta

Taksipalvelujen turvallisuus - nykytilan kuvaus, ongelmat ja toimenpide-
ehdotukset

1. Pidatteko kuvausta taksipalvelujen turvallisuuden nykytilasta oikeansuuntaisena ja riittdvan kattavana?
Olisiko nykytilan kuvausta syyta taydentaa joillain ndkdkulmilla? Onko tiedossanne sellaista aineistoa,
jonka perusteella taksipalvelujen turvallisuuden tosiasiallista tilannetta voitaisiin arvioida? Onko tallaista
tietoa olemassa myos lakimuutosta edeltineelta ajalta?

Yleisesti ottaen turvallisuustaso on taksiasiakkaan kannalta sailynyt kohtuullisena mutta oli aiemmin
parempi. Kuluttajilla on nykyisin suuri pelko tulla huijatuksi. Uuden lainsaadannoén aikaa eletty vasta
18 kk joten tarkastelujaksonakin kovin lyhyt aika. Mikali nykyisiin varsin levaperaisiin vaatimuksiin
taksinkuljettajan ajoluvan ja taksiliikenneluvan saamiseksi ei tehda tarkennuksia tilanne tulee
muuttumaan kuluttajan kannalta huonommaksi. Koulutusvaatimus on palautettava alalle tulon
ehdoksi ja kirjallinen kuljettajakoe suoritettava suomen- tai ruotsin kielella. Taksiliikenteessa
kaytettavan kaluston osalta tilanne ei ole muuttunut oleellisesti.

2. Vastaako kyselytutkimuksista muodostuva kuva taksipalvelujen turvallisuudesta kasitystanne?

Osittain.
3. Olisiko viranomaisen syyta selvittaa taksipalvelujen turvallisuustilannetta nykyista tarkemmalla tasolla?

Taksipalvelujen turvallisuustilannetta pitaa jo nyt ryhtya tarkastelemaan kriittisesti ja tuoda
olemassa olevat epdkohdat julki. Mediassa esilla olleet yksittaiset asiat ovat lisanneet
epaluottamusta taksipalveluja kohtaan ja siita on karsinyt koko toimiala kysynnan heikennyttya
vaikka jo vanhan lainsaadannon aikana alalla olleet ovat jatkaneet ammattitaitoista toimintaansa
kuten ennenkin. Nyt korostuneesti esilla olleet epdakohdat ja mm. turvallisuusongelmat ovat tulleet
esiin lakimuutoksen jalkeen. Kuluttajat eivat osaa hahmottaa oikein muuttunutta tilannetta.

4. Onko LVM:n arvio turvallisuuden nykytilan ongelmista oikean suuntainen? Oletteko tunnistaneet muita
ongelmia, joita olisi tarpeen ratkaista julkisen sektorin toimenpiteilld?

Alalle tulon kynnys on asetettu aivan lilan matalalle. Yrittajakoulutus / koe, samoin kuljettajile
ainakin kokeen vaatimustason nosto olisi valttamaton.
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5. Tulisiko taksinkuljettajille asettaa lisikoulutusvaatimuksia? Mista aiheista kouluttaminen vaikuttaisi
parhaiten taksipalvelujen turvallisuuteen?

vrt edellinen vastaus.

6.Tulisiko mahdolliset lisakoulutusvaatimukset kohdistaa kaikkiin kuljettajiin vai pelkdstaan esteettomilla
ajoneuvoilla operoiviin kuljettajiin? Onko muuta tapaa selkeasti erottaa erityisryhmien palveluita
tarjoavat kuljettajat ja kaikki kuljettajat kuin kaluston esteettémyys?

Kaikki kuljettajat, myOs perusvarusteisten kuljettajat kohtaavat tyossaan erityisryhmia joten ei
tarpeen erotella.

7. Olisiko liikennepalvelulain 151 §:n taksiliikenneluvan haltijoiden kuljettajiin liittyvien velvoitteiden
toteutuminen ja valvonta mahdollista toteuttaa toimialan sisdisella koulutuksella seka
koulutussuunnitelmavaatimuksella? Mika olisi tehokkaampi tapa varmistaa lilkkenneluvan haltijoille
asetetun velvoitteen toteutuminen?

Kaytossa jo osassa valitysyhtiditd, vaatii myds viranomaisvalvontaa.

8. Tulisiko viranomaisten kenttavalvontaa lisata siten, etta valvonta keskittyisi entistd tehokkaammin
my0s erityisryhmien kuljetuksiin? Mihin valvonnan tulisi erityisesti kohdistua etenkin esteettémissa
kuljetuksissa? Missa valvontaa olisi tehokasta suorittaa?

Viranomaisten kenttdvalvonta on ollut Idhes olematonta ja sitd on lisdttava. Paikallisia valvontaiskuja
olisi toteutettava suunnitelmallisesti seka riittavin resurssein koskien koko taksialaa. Tieto
"tehoiskuista" kulkee nopeasti ja vaarin toimijat osaavat poistua paikalta. Jo toteutuneissa
valvontaiskuissa on tarkastukset kohdistuneet paljolti alan vanhoihin ja tunnettujen brandien alla
toimiviin palveluntuottajiin joiden suurin rikkomus on ollut nakyvilla pidettavien tietojen
puutteellisuus. Kuitenkin rekisterodinti-, vakuutus- ja lupa-asiat ovat em. palveluntuottajien
keskuudessa olleet kuitenkin kunnossa.

9. Onko tiedossanne muita toimenpiteitd, joilla tiedossa olevia turvallisuuden ongelmia voitaisiin
ratkaista? Onko ndistd toimenpiteista kokemuksia esimerkiksi joistain muista maista tai joltain muulta
toimialalta?

Taksipalvelujen saatavuus- nykytilan kuvaus, ongelmat ja toimenpide-ehdotukset

10. Pidatteko kuvausta saatavuuden nykytilasta oikeansuuntaisena ja riittdvan kattavana? Olisiko
nykytilan kuvausta syyta taydentaa joillain nakékulmilla? Onko lausunnonantajien tiedossa sellaista
aineistoa, jonka perusteella taksipalvelujen saatavuuden tosiasiallista tilannetta voitaisiin arvioida? Onko
tillaista tietoa olemassa myos lakimuutosta edeltidneelta ajalta?

Vaikka lupamaara on lisdantynyt voimakkaasti se ei kerro kuitenkaan mitaan todellisesta
automaarasta ja miten ne ovat alueellisesti sijoittuneet. Kaytanto on kuitenkin jo osoittanut, etta
asemapaikkasaanndsten ja paivystysvelvoitteen poistuttua palvelut ovat keskittyneet isompiin
keskuksiin. Jopa isompien kaupunkien reuna-alueet karsivat ajoittaisesta taksipalvelujen puutteesta.
Taksityossa kuluttajilta tuleva palaute antaa kasityksen saatavuuden huonontumisesta tietyilla
alueilla tiettyina vuorokaudenaikoina. Kilpailuviranomaisen selkea ja tasmallinen ohjeistus siihen
missa tilanteissa paivystyksistda sopiminen olisi mahdollista.
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11. Vastaako kyselytutkimuksista muodostuva kuva taksipalvelujen saatavuudesta kasitystanne palvelujen
saatavuudesta?

Mista tiedot poimittu, ei vastaa.Suomi-New York?

12. Olisiko viranomaisen syyta selvittaa taksipalvelujen saatavuustilannetta nykyista tarkemmalla tasolla?

13. Olisiko viranomaisen syyta edellyttaa esimerkiksi taksiyrityksia ja valitysyhti6ita toimittamaan
nykyista laajemmin tietoa taksipalvelujen tarjonnasta? Miten tama tulisi kdytannossa toteuttaa? Millaisia
kustannuksia tallaisesta velvoitteesta voisi yrityksille syntya?

14. Koetteko, etta LVM:n arvio saatavuuden nykytilan ongelmista on oikean suuntainen? Oletteko
tunnistaneet muita ongelmia, joita olisi tarpeen ratkaista julkisen sektorin toimenpiteilla?

Paivystysvelvollisuuden kytkeminen julkisiin hankintoihin.

15. Kannustaisiko KKV:n tasmallisempi ohjeistus siitd, missa tilanteissa ajovuoroista sopiminen olisi
mahdollista hiljaisen ajan ajovuoroista sopimiseen, vai koettaisiinko ajovuoroista sopiminen tasta
huolimatta riskialttiiksi (ottaen huomioon, ettd KKV voisi edelleen jilkikdteen katsoa yhteistyon
kilpailulain vastaiseksi)?

KKV:n ohjeistus myds tdssa olisi hyva kuten muissakin alaan liittyvissa kysymyksissa. Tuntuu kuin
tastakaan asiasta ei virastolla olisi selkeda nakemysta.

16. Jos liikennepalvelulakiin lisattdisiin sadannos, jossa maaritelladan, milloin ajovuoroista sopiminen olisi
sallittua, niin millainen saannoksen tulisi olla konkreettisesti? Pitadisiko siina maaritella tietyt alueet tai
ajankohdat, vai esimerkiksi tietynlainen taksitarjonnan tilanne (esim. alueella ei toimi yhtaan aktiivista
taksiyritystd)? Liittyyko johonkin maarittelyvaihtoehtoon erityisid huolia valvonnan toteuttamisen
kannalta?

Ajovuoroista sopiminen tulisi olla mahdollista valityskeskuksen puitteissa kaikissa olosuhteissa . Nain
valitysyhtiot pystyvat takaamaan saatavuuden.

17. Liittyisiko taksiyritysten valiseen ajovuoroista sopimiseen riskeja kilpailun vihenemisesta?

Pdinvastoin, selkeyttaa tilannetta, takaa saatavuuden.Tilauskeskuksen sisalla tehtdvat jarjestelyt
eivat esta tai rajoita kilpailua.

18. Onko tiedossanne muita toimenpiteit3, joilla tiedossa olevia saatavuuden ongelmia voitaisiin
ratkaista? Onko ndista toimenpiteista kokemuksia esimerkiksi joistain muista maista tai joltain muulta
toimialalta?

Harmaan talouden torjunta — nykytilan kuvaus, ongelmat ja toimenpide-
ehdotukset

19. Pidatteko kuvausta harmaan talouden torjunnan nykytilasta oikeansuuntaisena ja riittavan kattavana?
Olisiko nykytilan kuvausta syyta taydentaa joillain ndkdkulmilla? Onko tiedossanne sellaista aineistoa,
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jonka perusteella taksialan harmaan talouden tosiasiallista tilannetta voitaisiin arvioida kattavammin?
Onko tallaista tietoa olemassa myos lakimuutosta edeltdneeltd ajalta?

Verohallinnolla on selked ndakemys taksiliikenteen nykytilasta. Harmaata taloutta on alalla toki
esiintynyt ennenkin mutta nykyisen taksilainsaadannon aikana se on lisddantynyt. Heraa myos
perusteltu kysymys miksi LVM haluaa vahatella verohallinnon nakemyksia ja keinoja nykytilan
korjaamiseksi? Puheet harmaan talouden torjunnasta yleisesti ovat ainakin taksialan kohdalla talla
hetkelld katteettomia. Esimerkiksi rakennus- ja ravintola-alalla on ryhdytty voimakkaisiinkin
toimenpiteisiin havaittujen epakohtien korjaamiseksi miksi ei siis myds taksien osalta, jotta syntynyt
kilpailutilanne olisi kaikille tasapuolinen. Kustannuksiltaan raportoiva kaupan kassakone, eli
taksamittari tai vastaava laite, ei ole alalle tulon este! Taksiliikkennelupa tulisi jatkossa myontaa y-
tunnukselle.

20. Koetteko, ettd LVM:n arvio harmaaseen talouteen liittyvista nykytilan ongelmista on oikean
suuntainen? Oletteko tunnistaneet muita harmaaseen talouteen liittyvia ongelmia, joita olisi tarpeen
ratkaista julkisen sektorin toimenpiteilla?

Samat velvoitteet kaikille tilaus ja valityspalvelua tuottaville.

21. Liittyyko toimenpiteissa ehdotetun tietosisdllon keradmiseen ja sdilyttamiseen erityisia ongelmia?

22. Miten verovalvonnassa tarvittavien tietojen keraamis-, sailyttamis- ja toimitusvelvollisuuksia tulisi
kohdistaa eri taksialan toimijoihin? Mita asioita sadntelyssa pitaisi erityisesti huomioida?

Tasapuolisesti kaikkiin alan toimijoihin!

23. Onko sovelluksilla mahdollista kerata, sailyttaa ja raportoida kaikkia tietoja, joita Verohallinto on
esittanyt kerattavaksi ja toimitettavaksi? Mihin tietoihin mahdolliset haasteet liittyvat?

24. Millaisia kustannuksia toimijoille syntyisi esitettyjen harmaan talouden torjunnan toimenpiteiden
toteuttamisesta?

Ei liene relevantti kysymys!!!
25. Miten arvioitte eri harmaan talouden torjunnan toimenpiteiden vaikutuksia kilpailun toimivuuteen?
Luonnolliseti parantaa.

26. Jos lainsaddannoéssa asetettaisiin velvollisuus kdyttaa ulkoista taksitunnusta taksiajoneuvossa,
millainen ulkoisen tunnuksen tulisi olla?

Talla hetkella taksiliikenteen kattava valvonta on valvovalle viranomaiselle lahes mahdotonta.
Autossa ei tarvitse olla esim. ulkoisia taksitunnuksia eika edes kopiota mahdollisesta
yrityskohtaisesta taksiliikenneluvasta. Linja-autoissa ja kuorma-autoissa lupa kuitenkin vaaditaan.
Autossa mukana pidettdva kopio liikenneluvasta, perinteinen taksivalo pakolliseksi ja erivarinen
rekisterikilpi. Pimeat taksit olivat poliisin mukaan ennen ongelma mutta nyt nykyinen lainsaadanto
antaa kyseiselle toiminnalle otollisen ja parhaan mahdollisen toimintaympariston. Asiakasta tuskin
héritsee tietoisuus matkustamisesta yhteiskunnalliset velvoitteensa hoitavan palveluntuottajan
kyydissa.
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27. Onko tiedossa muita toimenpiteitd, joilla tiedossa olevia harmaan talouden ongelmia voitaisiin
ratkaista? Onko ndistd toimenpiteista kokemuksia esimerkiksi joistain muista maista tai joltain muulta
toimialalta?

Avoin rajapinta, verottajalle, Taksmittarin tiedot puretaan verottajalle, ruutupaperille "vasatty"
ajopaivakirja ei ole tata paivaa.

Taksipalvelujen hinnoittelu — nykytilan kuvaus, ongelmat ja toimenpide-
ehdotukset

28. Pidatteko kuvausta taksipalvelujen hinnoittelun nykytilasta oikeansuuntaisena ja riittavan kattavana?
Olisiko nykytilan kuvausta syyta taydentaa joillain ndkdkulmilla? Onko tiedossanne sellaista
taksipalvelujen hintoihin ja hintakehitykseen aineistoa, jota nykytilan kuvauksessa ei ole viela esitetty?

Lakimuutoksen jalkeen kuluttajan vastuu omista valinnoista kasvoi. Tilausvalityskeskusten
hinnoittelu on selkead ja tilausvalityksen kautta tilatut kuljetukset ovat saman hintaisia riippumatta
siitd kuka yksittdinen sopimusyrittdja kyydin ajaa. Traficomin viimeisin maarays hintojen
ilmoittamisesta yhtenaisti hintatarrojen ulkoasun mutta antaako se kuluttajalle oikean viestin? Kun
tarra on samanlainen niin varmaan on hintakin?! Hintasaantelyn loputtua hintojen nousu oli
odotettavissa mutta on jo tasaantunut. Taksiliikenne avattiin markkinaehtoiselle jarjestelmalle ja
hinnat eldvat joten puheet kiinteiden- tai enimmaishintojen asettamisesta tietyille
markkinasegmenteille tai koko taksipalveluille kuuluvat menneen lainsaadannoén puolelle.

29. Koetteko, ettd LVM:n arvio hinnoittelun nykytilan ongelmista on oikean suuntainen? Oletteko
tunnistaneet muita ongelmia, joita olisi tarpeen ratkaista julkisen sektorin toimenpiteilla?

30. Koetteko, etta taksiyritysten nykyistd laajempi mahdollisuus sopia hinnoista lisaisi hintatietojen
vertailtavuutta? Pitdisiko tdllainen mahdollisuus rajata vain joihinkin tiettyihin tilanteisiin?

KKV:n ohjeistus on talla hetkella selked, toki sitdakin odoteltiin puoli vuotta lakimuutoksesta.

31. Koetteko, ettd Ruotsissa kdytossa oleva tapa edellyttaa takseilta tyyppimatkan vertailuhinnan
ilmoittamista lisdisi hintojen vertailtavuutta ja ymmarrysta kokonaishinnasta? Hyddynnettaisiinko
vertailuhintaa taksiyrityksen valinnassa?

Raportin mukaan ei, mutta tuskin olisi haitaksikaan.

32. Jos taksimatkojen hinnoittelurakenne sdanneltaisiin tietynlaiseksi, millainen sen tulisi olla
kdytannossa? Pitdisiko hinnoittelussa sallia talloin useita hinnoittelutekijoita? Jos sallittuja
hinnoittelutekijoita olisi vain yksi, mika sen pitaisi olla?

33. Olisiko hinnoista sopimisen edellyttaminen ennen taksimatkaa toimiva tapa vahentaa hintoihin
liittyvaa epavarmuutta? Olisiko tallainen jarjestely mahdollista toteuttaa kdytannéssa?

34. Jos taksipalveluille saddettaisiin kiinteat hinnat tai enimmaishinnat, tulisiko ne asettaa vain tietylle
markkinasegmentille (esim. kadulta tai taksiasemilta otettavat kyydit), vai kaikille taksipalveluille?
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Ei ole mahdollista markkinaehtoisessa liikenteessa.

35. Onko tiedossa muita toimenpiteita, joilla tiedossa olevia hinnoitteluun liittyvia ongelmia voitaisiin
ratkaista? Onko nidist3d toimenpiteista kokemuksia esimerkiksi joistain muista maista tai joltain muulta
toimialalta?

Taksipalvelujen laatu - nykytilan kuvaus, ongelmat ja toimenpide-ehdotukset

36. Pidatteko kuvausta taksipalvelujen laadun nykytilasta oikeansuuntaisena ja riittavan kattavana?
Olisiko nykytilan kuvausta syyta taydentaa joillain ndkdkulmilla? Onko lausunnonantajien tiedossa
sellaista taksipalvelujen laatuun liittyvaa aineistoa, jota nykytilan kuvauksessa ei ole viela esitetty?

Taksipalvelujen laatu on lakimuutoksen jalkeen heikentynyt. Tilausvalitysyhtiét ovat kuitenkin
pitdneet huolta omista laatuvaatimuksistaan ja useimmat niista edellyttavat uusilta kuljettajilta
edelleen oman taksinkuljettaja- seka paikallistuntemuskurssinsa suorittamista. Ja kuljettajien seka
yrittdjien toimintaa valvotaan kaikkien palvelun laatuun liittyvien asioiden osalta. Laadukkaan
suomalaisen taksipalvelun ongelmaksi on suurelta osin muodostunut valitysjarjestelmien
ulkopuoliset toimijat joiden kielitaito, paikallistuntemus ja taksialan yleiset, hyviksi havaitut
toimintamallit, ovat vieraita. Taksialan yleinen arvostus on lyhyessa ajassa laskenut ja nykyisen
suuntauksen jatkuessa tyovoimapula tulee alalla vain pahenemaan. Uuden laadukkaan suomalaisen
taksijarjestelman rakentaminen aloitetaan koulutusvaatimusten palauttamisella.

37. Koetteko, ettd LVM:n arvio palvelujen laadun nykytilan ongelmista on oikean suuntainen? Oletteko
tunnistaneet muita ongelmia, joita olisi tarpeen ratkaista julkisen sektorin toimenpiteilla?

38. Tulisiko taksinkuljettajien kokeeseen sisallyttaa joitain uusia elementteja nykyisten lisaksi?

Suurin ongelma edelleen kielitaito. Nykyinen koe riittdmaton sen selvittdmiseksi. Myos yrittdja
tutkinto tulisi saada pakolliseksi

39. Tulisiko taksinkuljettajan kokeessa mitata kuljettajien osaamista kirjallisten kysymysten lisdksi myos
kdytannossa? Miten kdytannon testaus tulisi toteuttaa?

Tuskin olisi haitaksi. vrt edellinen vastaus.

40. Vaikuttaisiko taksinkuljettajien kokeen vaatimusten kiristdminen tyévoiman saatavuuteen taksialalla?
Kohdistuisivatko vaikutukset erityisesti jollekin alueelle tai joihinkin palveluihin?

Ehkapa vaikutus olisi positiivinen alan imagolle joten saattaisi jopa helpottaa tyévoiman saantia.

41 .Koetteko, etta lilkkenneluvan haltijoihin kohdistuva velvoite kuljettajien koulutussuunnitelmasta ja
koulutuksen jarjestamisesta voisi parantaa palvelujen laatua?

Suunnitelma on kuolleena syntynyt ajatus. Laatutietoiset yrittdjat hoitavat koulutuksen jo nyt.
Oppimista mitataan yleensa kokeilla jotka tulee olla

riittavan tasokkaita ja edellyttaa silloin myos koulutusta.
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42. Millaisia kustannuksia arvioisitte yrityksille syntyvén, jos yrityksid edellytettdisiin huolehtimaan
kuljettajien koulutuksesta esimerkiksi vastaavan sisdltoisend kuin taksinkuljettajien koulutus oli ennen
liikennepalvelulain voimaantuloa?

43. Koetteko, ettd koulutussuunnitelmaan ja koulutuksen jarjestamiseen liittyvalla velvoitteella olisi
vaikutuksia toimialan kilpailutilanteeseen?

Kysymykset liittyvat [ahinna turvallisuuteen ja osaamiseen.

44. Onko tiedossanne muita toimenpiteitd, joilla tiedossa olevia laatuongelmia voitaisiin ratkaista? Onko
ndistd toimenpiteista kokemuksia esimerkiksi joistain muista maista tai joltain muulta toimialalta?

Valityskeskusten rooli ja toiminta — nykytilan kuvaus ja ongelmat

45, Pidatteko kuvausta valityskeskusten roolin ja toiminnan nykytilasta oikeansuuntaisena ja riittdavan
kattavana? Olisiko nykytilan kuvausta syyta taydentaa joillain nakdkulmilla? Onko tiedossanne sellaista
taksipalvelujen valityskeskusten toimintaan liittyvaa aineistoa, jota nykytilan kuvauksessa ei ole viela
esitetty?

46. Koetteko, ettd LVM:n arvio vélityskeskusten nykytilan ongelmista on oikean suuntainen? Oletteko
tunnistaneet muita ongelmia, joita olisi tarpeen ratkaista julkisen sektorin toimenpiteilla?

Vilityskeskus, Taksivalityskeskus, perinteiset taksivalityskeskukset, kyydinvalityspalvelu... samat
vastuut ja velvoitteet.

47. Koetteko, etta kilpailulain taytantéonpanotoimet ovat riittavia korjaamaan arviomuistiossa kuvatut
kilpailun toimivuuteen ja valityskeskuksiin liittyvat nykytilan ongelmat?

48. Onko taksipalvelujen vilitystoimintaan liittyvia virhe- ja vahingonkorvaussaannoéksia syyta selkeyttaa
lainsdadannon tasolla? Liittyyko vastuun jakautumisen kdytannon toteuttamiseen nakodkohtia, jotka
pitdisi sddntelya mietittaessa huomioida? Miten kuluttajan sopimuskumppanin tunnistamiseen liittyvat
haasteet voitaisiin ratkaista niin, etta valityskeskuksen on edelleen mahdollista erottautua markkinoilla ja
antaa palvelulupauksia? Mitd hyotyja tai haittoja lisasdaantelyyn liittyisi?

49. Tulisiko useaan taksien tilausvialityskeskukseen kuuluminen (multihoming) varmistaa
erityislainsaadannon avulla? Tulisiko velvoite rajoittaa vain joihinkin valityskeskuksiin? Miten velvoitteen
piiriin kuuluvat valityskeskukset olisi mahdollista rajata? Mita hyoétyja ja haittoja kyseiseen sadntelyyn
liittyisi?

Ei tule varmistaa . Toimii eneman kuluttajaa ja markkinoita sekoittavana kuin palvevana. Vie pohjaa
pois laadun ja brandin kehittamiselta.

Jarjeton ajatus.
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50. Onko tiedossanne muita toimenpiteita, joilla tiedossa olevia valityskeskuksiin liittyvia ongelmia
voitaisiin ratkaista? Onko ndista toimenpiteistd kokemuksia esimerkiksi joistain muista maista tai joltain
muulta toimialalta?

Muita kommentteja ja tietoja

Onko teilld muita kommentteja tai lisdtietoja taksisdantelyn tarkistamiseen liittyvan sddadoshankkeen
jatkoty6ssa huomioitavaksi?

Lausunnonantajan lausunto

Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Koivula Kai
Turun Seudun Taksiyrittajat ry
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