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Luonnos hallituksen esitykseksi eduskunnalle laeiksi liikenteen palveluista
annetun lain, tieliikennelain 155 §:n seka ajoneuvolain 25 ja 27 a §:n
muuttamisesta (taksisaantelyn korjaus)

Nykytilan arviointi
Huomionne esityksen nykytilan arviointia koskevasta luvusta 2:

Taksipalvelujen laatu ja turvallisuus

Huomionne erityisryhmien kuljettajakoulutusta koskevasta ehdotuksesta (liikennepalvelulain 26 a §) ja
sen perusteluista:

Huomionne erityisryhmien kuljettajakoulutuksen ja yrittdjakoulutuksen koulutusorganisaation
hyvaksymista, velvollisuuksia ja valvontaa koskevasta ehdotuksesta (lilkkennepalvelulain35a §,35b §, 36
a§,36b§, 193 a §) ja sen perusteluista:

Ehdotettu 36 a § opetuksesta vastaavalle johtajalle esitetty vaatimus voimassa olevasta
taksinkuljettajan ajoluvasta seka vahintaan yhden vuoden kokemusta paatoimisena
taksinkuljettajana toimimisesta tai kaytannon kokemusta alalta on huono ja se rajaa koulutuksen
tarjoajat vain taksialaa lahella oleviin yrityksiin.

Koulutuksesta vastaavan johtajan voimassa oleva taksinkuljettajan ajolupa ja vdahintdaan yhden
vuoden kokemus paatoimisesta taksinkuljettajana toimimisesta ei anna takeita, etta lakimuutosessa
ehdotetut yrittdjakoulutus ja erityisryhmien kuljettajakolutus toteutettaisiin laadukkaasti ja
ammattimaisesti.

Tallainen vaatimus karsii laajan joukon osaavia koulutusorganisaatioita ja -yrityksia pois
markkinoilta, eika kyseisella vaatimuksella ole jarkevia perusteita. Vastaava johtaja vastaa
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koulutuksen toteutuksesta, kouluttajien patevyydesta ja hanella tulee olla opettajan vaatimusten
lisdksi olla todennettu pedagoginen ammattitaito. Tallainen vaatimus mahdollistaa opetuksesta
vastaavan johtajan ohjata, valvoa ja kehittdaa opetustoimintaa ja koulutusta seka toimia muutoinkin
tosiasiallisesti tehtavassa.

Huomionne taksinkuljettajan ajoluvan mydntamiseen vaikuttavien sakkorekisterista ilmenevien tekojen
karenssiajan muutosta koskevasta ehdotuksesta (liikennepalvelulain 25 § 3 mom.) ja sen perusteluista:

Huomionne taksikuljettajan ajoluvan valiaikaista todistusta koskevasta ehdotuksesta (liikennepalvelulain
25 § 5 mom.) ja sen perusteluista:

Huomionne taksinkuljettajan ajoluvan uusimisen ajankohtaa koskevasta ehdotuksesta (liikennepalvelulain
26 § 2 mom.) ja sen perusteluista:

Huomionne taksinkuljettajan kokeen sisdlt6a ja Liikenne- ja viestintdviraston roolia kokeen jarjestajana
koskevasta ehdotuksesta (liikennepalvelulain 25 a §) ja sen perusteluista:

Huomionne taksinkuljettajan kokeen koesuorituksen hylkadamista ja osallistumiskieltoa koskevasta
ehdotuksesta (liikennepalvelulain 246 a §) ja sen perusteluista:

Taksipalvelujen saatavuus

Huomionne liikkkumispalvelun tarjoajan tietojen toimitusvelvollisuutta koskevasta ehdotuksesta
(liikennepalvelulain 179 §) ja sen perusteluista:

Tama tulee lisdamaan yritysten tydmaaraa merkittavasti, eika tietojen keraamiselld saavuteta
parempaa ymmarrysta taksipalvelujen saatavuudesta.

Erityisesti valityspalvelua tarjoavien yritysten tydmaara tulee lisaantymaan merkittavasti ja tietojen
toimittaminen voi olla jopa mahdotonta.

Jo nyt Suomessa on tarjolla palvelualusta, johon henkil6liikenne- ja kuljetuspalveluja tarjoavat
yritykset voivat liittya ja, jossa asiakkaat esittdvat omia matkapyyntdja ja joihin yritykset vastaavat
omilla tarjouksillaan. Tallainen asiakkaiden ja yritysten kohtauttamispalvelu katsotaan
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valityspalvelutoiminnaksi ja tallaisen palvelun on mahdotonta toimittaa ajallisesti ja alueellisesti
tietoa palveluun kirjautuneiden kuljettajien tarjoamista palveluista.

Lisaksi heraa kysymys: mitka ovat kriteerit saatavuudelle? Vaikka kuljetuspalvelua olisi saatavissa,
eivat ne valttamatta tayta asiakkaan ennakko-odotuksia.

Yhdymme Suomen Yrittdjien kantaan: "Lisdvelvoitteet aiheuttaisivat yrityksille hallinnollisen taakan
kasvamista ja eivat kdaytanndssa parantaisi taksipalveluiden saatavuutta. Lisdksi on hyva todeta, etta
vaikka yritykset toimittaisivat nykyista laajemmin tietoa tarjonnastaan, ei tama tieto takaa
valttamatta, etta takseja olisi kuluttajannakokulmasta vastaavasti saatavilla. Taksi voi olla esimerkiksi
varattuna yhdelle asiakkaalle pidemman aikaan tai taksipalvelun hinta ei ole asiakkaan preferenssien
mukainen."

Harmaan talouden torjunta taksialalla

Huomionne taksikyydeista kerattavia ja tallennettavia vihimmaistietoja koskevasta ehdotuksesta
(liikennepalvelulain 15 a §) ja sen perusteluista:

Ehdotettu esitys vahimmaistietojen kerdamisesta sahkoisella jarjestelmalla ja saman aikaiset
muutokset ajoneuvolain 25 ja 27 a § aiheuttavat tilanteen, jossa tosiasiallisesti lain voimaan tullessa
1.1.2021 henkil6liikennepalveluja voi suorittaa vain linja-autolla tai taksilla, jossa on taksamittari.

Huomionne taksamittareiden sekda muiden laitteiden ja jarjestelmien kayttamista koskevasta
ehdotuksesta (ajoneuvolain 25 § 2 mom. ja 27 a § 2 ja 4 mom.) ja sen perusteluista:

Talla hetkelld ei ole tiedossa niita liikenne- ja viestintaviraston teknisia maarayksia ajoneuvolain 25
§:n 2 momentissa tarkoitetusta muusta laitteesta ja jarjestelmasta, eika lilkkenne- ja viestintdvirasto
anna tallaisia maarayksia, ennen kuin tdma lakiesitys on voimassa.

Kun tallaiset tekniset maaradykset tulevat voimaan, niin silloin naditda maarayksia voidaan suunnitella
ja toteuttaa muussa laitteessa ja jarjestelmassa. Ja ennen kuin maaraykset saadaan toteutettua
muussa laitteessa ja jarjestelmassa, niin siihen asti taksiliikkennetta voi suorittaa vain sellaisilla

takseilla, joissa on taksamittari. Tallaisen tilanteen valttamiseksi siirtymaajan tulisi olla vahintaan 12
kk.
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Huomionne ehdotuksesta koskien yritys- ja yhteis6tunnuksen asettamista taksiliikenneluvan
myontamisen edellytykseksi (liikennepalvelulain 6 § 1 mom. 9 kohta) ja sen perusteluista:

Tama on hyva muutos.

Huomionne taksiliikennelupa-asiakirjan ajoneuvossa mukana pitamista koskevasta ehdotuksesta ja siihen
liittyvasta taksinkuljettajan vastuuta koskevasta ehdotuksesta (lilkennepalvelulain 151 § 1 mom. 8 kohta
ja 2 mom. 1 kohta, 268 § 1 mom. 2 kohta) seka niiden perusteluista:

Muutoksen perusteluissa mainitaan: "Selvityksella tarkoitettaisiin Liikenne- ja viestintdviraston
vahvistuskdytannon mukaista asiakirjaa, kuten viraston ldhettamaa sdhkopostia, jossa vahvistetaan,
ettd ilmoituksesta on tehty merkinta liikenneasioiden rekisteriin."

Tosiasiallisesti Liilkenne- ja viestintadvirasto ei vahvista sahkdpostilla, etta ilmoituksesta on tehty
merkinta lilkkenneasioiden rekisteriin. Jos tallaista asiakirjaa vaaditaan, niin silloin Liikenne- ja
viestintavirastolta on vaadittava sahkdpostivahvistuksen lahettamista yrittdjille, kun yrittajan
ilmoituksesta on tehty merkinta lilkkenneasioiden rekisteriin.

Lakimuutosta ei tarvita, kun Liikenne- ja viestintaviraston yllapitama liikenneasioiden rekisteri
https://liikenteenharjoittajahaku.vallu.fi/Kansalaislupahaku on saavutettavissa. Tallgin yrittdjien
tekemissd omavalvonnoissa ja viranomaisten suorittamissa kenttavalvonnoissa lupatiedot ovat aina
tarkistettavissa.

Huomionne taksinkuljettajan vastuuta koskevasta ehdotuksesta liittyen ajoneuvossa matkustajan
nahtavilla pidettaviin tietoihin (lilkkennepalvelulain 151 § 2 mom. 2 kohta, 268 § 1 mom. 2 kohta) ja sen
perusteluista:

Huomionne taksivalaisimen kdyttévelvollisuutta ja siihen liittyviad poikkeuksia koskevasta ehdotuksesta
(tieliikennelain 155 §) ja sen perusteluista:

Taksivalaisimen kayttovelvoite rajoittaa kyytien saamista erityisesti alueilla, joilla perinteisia
taksipalveluja ei ole kattavasti saatavilla.

Taksivalaisimen kayttovelvoite rajoittaa myds mahdollisuutta tarjota sellaisia henkilkyyteja, joissa
yhdistelldan erilaisia henkilo- ja tavarankuljetuspalveluja.

Esitamme, etta tieliikennelain 155 § 2 momenttiin lisdtdaan kohta 3, jossa sallitaan kuljetus ilman
taksivalaisimen kayttovelvoitetta sellaisissa tilanteissa, joissa asiakas on sopinut kyydin etukateen
tietyn kuljetusyrityksen kanssa ja samalla han on sopinut taksivalaisimen kayttovelvollisuudesta
poikkeamisesta.
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Tallainen lisdys mahdollistaa taksiliikenteen harjoittamisen muun henkil6- ja
tavarakuljetustoiminnan ohessa, kun asiakas sopii kyydista etukateen kuljetusyrityksen kanssa. Talla
on suuri merkitysta harvaan asutun alueen taksipalvelujen saatavuuteen, eika tallainen muutos
vaikuta merkittavasti sellaisilla alueilla, joissa taksipalvelua on hyvin saatavissa.

Taksiliikenteen kenttdvalvonnassa tallaisia ajoneuvoja ei ole mahdollista havaita, kuten ei myéskaan
ole mahdollista havaita kohdan 2 yritys- ja edustusajoja, jossa taksivalaisimen kayttovelvollisuudesta
poikkeamisesta on sovittu etukdteen sopimuksella.

Asiakkaalla ei ole tarvetta tunnistaa ajoneuvoa taksiksi, kun hdan etukateen sopii kuljetuksen
suorittamisen tietylla ajoneuvolla.

Ehdotamme tieliikennelain 155 § muutettavaksi seuraavasti:

155§

Taksivalaisimen kayttaminen

Taksiliikenteeseen kaytettavassa ajoneuvossa tulee olla ndkyvilla taksivalaisin.
IIman taksivalaisinta saa suorittaa

1) koti- tai matkailupalveluyrityksen kuljetuksia, joissa kuljetetaan yrityksen omia asiakkaita osana
yrityksen tarjoamaa palvelukokonaisuutta, ja joissa kuljetus tapahtuu palveluyrityksen hallinnassa
olevalla ajoneuvolla;

2) yritys- tai edustusajoja, joissa taksivalaisimen kadyttovelvollisuudesta poikkeamisesta on sovittu
etukdteen sopimuksella;

3) ennakolta sovittuja kuljetuksia, joissa taksivalaisimen kayttovelvollisuudesta poikkeamisesta on
sovittu etukdteen sopimuksella.

Edelld mainittu 2 momentin 2 ja 3 kohdan mukainen sopimus tai sen jaljennos tulee olla mukana
ajoneuvossa. Kuljettajan on pyydettdessa esitettdava sopimus valvontaviranomaiselle.

Huomionne yrittdjakoulutusta ja yrittdjakoetta koskevasta ehdotuksesta (lilikennepalvelulain 6 § 1 mom.
10 kohta ja 2 mom. 8 kohta, 6 a §) ja sen perusteluista:

Taksipalveluiden hinnoittelu

Huomionne taksipalvelujen hinnoittelurakennetta koskevasta ehdotuksesta (liikennepalvelulain 152 § 2
mom.) ja sen perusteluista:
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Huomionne esimerkkimatkan hinnan ilmoittamista ja hinnasta sopimista koskevasta ehdotuksesta
(liikennepalvelulain 152 § 3 ja 4 mom.) ja sen perusteluista:

Huomionne erityisryhmille suunnattujen lisdpalvelujen enimmadishintaa koskevasta ehdotuksesta
(liikennepalvelulain 152 § 5 mom.) ja sen perusteluista:

Vaikutusten arviointi
Huomionne esityksen vaikutusten arviointia koskevasta luvusta 4.2:

Muutosten arvioinneissa ei ole huomiotu taksipalvelujen saatavuutta koko Suomen alueella, eika
siind ole kiinnitetty huomiota lakimuutosten vaikutuksiin taksipalvelujen saatavuuten harvaan
asutuilla alueilla tai miten muutokset vaikuttavat yo- ja hiljaisen ajan saatavuuteen.

Vaikutusten arvioinnissa ei huomioida muutosten vaikutusta liikenteen paastoihin.

Voimaantulo ja siirtymasaannokset
Huomionne esityksen voimaantuloa ja siirtymasaannoksia koskevasta luvusta 9:

Uudistusten voimaantulon aikataulu 1.1.2021 on liian tiukka ja tdma aiheuttaa tilanteen, jossa lain
voimaan tultua taksiliikennettd voi harjoittaa vain sellaisella ajoneuvolla, jossa on taksamittari.

Siirtymasaannoksessa tulisi huomioida se ajankohta, jolloin Liikenne- ja viestintaviraston antaa
maarayksen ajoneuvolain 25 §:n 2 momentissa tarkoitetusta muusta laitteesta ja jarjestelmasta ja
tdman ajankohdan jalkeen tulisi olla riittava siirtymaaika, vahintaan 12 kuukautta, ennen kuin 15 §:n
sahkodinen tiedonkeruuvelvoite tulee voimaan.

Muita huomioita esitysluonnoksesta

Huomionne muista mahdollisista asioista:

Lakiesityksen tavoitteena esitetdan, etta saantelylla ei kuitenkaan haluta liiaksi rajoittaa uusien
teknologioiden kayttoa tarvittavien tietojen kerdadamisessa tai edellyttaa taksamittarin kayttamista
kaikissa takseissa.

Tama tavoite ei toteudu ja lakiesitys palauttaa taksiliikenteen sdantelyn takaisin taksamittariaikaan.
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Esityksen todellisia vaikutuksia ei ole selvitetty ja lain voimaantulossa ei ole riittdavasti huomioitu
muutosesitysten vaikutuksia alalla toimiviin yrityksiin. Muutosesitys tulee merkittavasti
vaikuttamaan taksien saatavuuteen haja-asutusalueilla ja ajankohtina, jolloin taksililkenne on
vahaista.

Kilpailu taksimarkkinoilla vahenee ja hinnat tulevat nousemaan. Valityskeskusten rooli kasvaa
entisestdan ja niiden kilpailuasema vahvistuu, jolloin asiakkaan ja yrittajienkin kannalta epaterveet
toimintatavat mahdollistuvat.

Lakiesityksessa ei huomioida muutosten kielteista vaikutusta liikenteen paastoihin ja samalla esitys
vie asiakkailta todellisen mahdollisuuden valita taksikyytinsa ajoneuvo. Kun asiakas ei voi valita
ajoneuvoa, jolla taksimatkansa tekee, niin asiakkaalla ei ole mahdollisuutta vaikuttaa
kuljetusyrityksia hankkimaan vahapaastoisia ajoneuvoja.

Vaikeuttamalla osa-aikaisten ja sivutoimisten kuljettajien mahdollisuutta tarjota vapaita penkkeja
henkil6liikenteeseen, vahentda tama kuljetuspalveluiden saatavuutta erityisesti haja-asutusalueilla
ja hiljaisina aikointa, tai kun pdatoimiset taksiyritykset ovat varattauja tai muualla ajossa.

Hankaloittamalla taksien paluukyytien saamista vierailla paikkakunnilla, tdma lisdaa taksien tyhjana
ajoa ja kustanuksia seka ymparistopaastoja.

Esitetty lakimuutos vesittaa alkuperaisen lain tavoitteet avoimemmasta kilpailusta ja
henkil6liikenteen paastdjen vahentdamisesta.

Varinowski Juha
Opentaxi
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