Rahtarit ry

Lausunto

09.07.2020

Asia: VN/1631/2020-LVM-117

Luonnos hallituksen esitykseksi eduskunnalle laeiksi liikenteen palveluista
annetun lain, tieliikennelain 155 §:n seka ajoneuvolain 25 ja 27 a §:n
muuttamisesta (taksisaantelyn korjaus)

Nykytilan arviointi
Huomionne esityksen nykytilan arviointia koskevasta luvusta 2:

Padsaantoisesti arvio on oikean suuntainen. Henkildvahinkojen maaran laskuun voi olla osa syyna
myo6s ajoneuvokaluston parantunut kolariturvallisuus. Kuljettajakoulutuksen poistuminen nakyy
selvasti asiakkailta saaduissa palautteissa, erityisesti erityisryhmien kokema turvattomuus on
todellista. Luvanhaltijalle maaratty velvollisuus opastaa ja kouluttaa kuljettajiaan ei ole toiminut
halutulla tavalla. Alalle on tullut paljon uusia yrittdjia, joilla ei ole aiempaa kokemusta alalla
toimimisesta ja sitten heidan pitdisi opastaa omia uusia kuljettajiaan. Myds haja-asutusalueilla on
palveluiden tarjonta vahentynyt ja myos pdivasaikaan on vaikeaa saada palveluja yoajasta
puhumattakaan.

Taksipalvelujen laatu ja turvallisuus

Huomionne erityisryhmien kuljettajakoulutusta koskevasta ehdotuksesta (liikennepalvelulain 26 a §) ja
sen perusteluista:

On erittdin hyva, etta taman kaltainen koulutus tulisi pakolliseksi niille uuden lain voimaantulon
jalkeen ajolupansa hankkineille kuljettajille, jotka toimivat tai tulevat toimimaan kuljettajina
erityisryhmien asiakkaita kuljettavissa takseissa.

My®os niille jo vuosia alalla toimineille kuljettajille on kdytannon osion kdymisesta varmasti apua,
tietojen kertaamiseksi ja kdytannon asioiden paivittamiseksi.

Esityksessa olisi hyva olla maininta, voidaanko kouluksen teoriaosuutta suorittaa etdopiskeluna,
verkkokoulutuksena tai muussa digitaalisessa ymparistossa. Kaytannon osio toki suoritettava
lahiopetuksena.

Huomionne erityisryhmien kuljettajakoulutuksen ja yrittdjakoulutuksen koulutusorganisaation

hyvaksymista, velvollisuuksia ja valvontaa koskevasta ehdotuksesta (liikennepalvelulain35a §,35 b §, 36

a§,36b§ 193 a §) ja sen perusteluista:
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Esitys on hyvin samankaltainen kuin kuorma- ja linja-auton kuljettajien ammattipatevyyskoulutuksen
koulutuskeskuksilta vaadittavat edellytykset ovat ja hyva niin. Taksinkuljettajia on maarallisesti
huomattavasti pienempi maara kuin kuorma- ja linja-auton kuljettajia, mutta he jakautuvat
maantieteellisesti ympari valtakuntaa, olisi hyva miettid, voitaisiinko ehdotetut taksinkuljettajille
tarkoitetut koulutuspaketit jotenkin saada lisattya jo olemassa oleville koulutuskeskuksille, niiden
niin halutessaan, ainoastaan lisdys erilliselld hakemuksella, ndin koulutuspalveluja olisi saatavilla
nopeasti laajalle alueella. Nykyisinkin linja-auto kuljettajille on koulutusohjelmia erityisryhmien
kohtaamiseen, eli osaamista I6ytyy kyll3, ja kynnys toiminnan laajentamiseen ei olisi liilan korkea.

Huomionne taksinkuljettajan ajoluvan mydntamiseen vaikuttavien sakkorekisterista ilmenevien tekojen
karenssiajan muutosta koskevasta ehdotuksesta (liikennepalvelulain 25 § 3 mom.) ja sen perusteluista:

Asia on esitetty ehdotetussa tekstissa epaselvasti.

Huomionne taksikuljettajan ajoluvan valiaikaista todistusta koskevasta ehdotuksesta (liikennepalvelulain
25 § 5 mom.) ja sen perusteluista:

Ei kommentoitavaa

Huomionne taksinkuljettajan ajoluvan uusimisen ajankohtaa koskevasta ehdotuksesta (liikennepalvelulain
26 § 2 mom.) ja sen perusteluista:

Toimiva esitys.

Huomionne taksinkuljettajan kokeen sisdlt6a ja Liikenne- ja viestintdviraston roolia kokeen jarjestajana
koskevasta ehdotuksesta (liikennepalvelulain 25 a §) ja sen perusteluista:

Kokeessa pitaisi olla kysymyksia myds hinnoittelun muodostumisen ymmartamisesta ja
maksutapahtumista seka kuitinantovelvollisuudesta.

Huomionne taksinkuljettajan kokeen koesuorituksen hylkadamista ja osallistumiskieltoa koskevasta
ehdotuksesta (liikennepalvelulain 246 a §) ja sen perusteluista:

Taksipalvelujen saatavuus

Huomionne liikkkumispalvelun tarjoajan tietojen toimitusvelvollisuutta koskevasta ehdotuksesta
(liikennepalvelulain 179 §) ja sen perusteluista:

Tietojen luovutus antaa viranomaisille luotettavaa tietoa alan tilanteesta, kunhan tietojenkeraamien
tapahtuu aukottomasti.

Esityksessa ei ole ehdotettu mitddn varsinaisia toimia taksipalveluiden saatavuuden takaamiseksi
kaikkialle ja kaikkina aikoina. Yksi koko taksiuudistuksen merkittavimmaksi ongelmaksi on
muodostunut taksipalvelujen saatavuuden heikentymien, paivystysvelvollisuuden ja asemapaikan
velvoitteen poistumisen myotd. Maaseudulla asuu paljon ikdihmisia ja alueilla julkistaliikenetta ei ole
ollut enda vuosikymmeniin, nyt taksejakaan ei saa kaikkialle kaikkina aikoina, edes ennakkoon
tilaamalla.

Harmaan talouden torjunta taksialalla
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Huomionne taksikyydeista kerattavia ja tallennettavia vahimmaistietoja koskevasta ehdotuksesta
(liikennepalvelulain 15 a §) ja sen perusteluista:

Ehdotuksessa tietoja kerataan ja sdilytetaan toiminnanharjoittajan toimesta, mutta
harmaantalouden kitkemiseksi kaikki kerattavat tiedot pitdisi realiaikaisesti siirtdaa johonkin
hyvaksyttyyn palveluun, josta viranomainen saisivat ne tarvittaessa. Vilpintekij6illa ei tunnu tiedot
sailyvan kovinkaan hyvin tallessa tarkastuksia varten. Ymmartaakseni Ruotsissa on jarjestelmd, jossa
jokainen toimija on pitanyt liittya johonkin hyvaksyttyyn tietoja kerdaavaan palveluun, oli se sitten
taksamittarijarjestelman yllapitaja tai maksuliikennejarjestelman yllapitaja.

Huomionne taksamittareiden sekda muiden laitteiden ja jarjestelmien kayttamista koskevasta
ehdotuksesta (ajoneuvolain 25 § 2 mom. ja 27 a § 2 ja 4 mom.) ja sen perusteluista:

Ehdottoman hyva asia, etta luotettava mittalaite tulee pakolliseksi esitetylla tavalla. Pitdisiko jopa
vield tarkemmin maaritella mika riittavan luotettava tapa mitata aikaa tai/ja matkaa. Erilaiset
satelliittipaikannuspohjaiset ratkaisut tekevat tuloaan, mutta onko luotettavuus ja tarkkuus viela
riittava?

Huomionne ehdotuksesta koskien yritys- ja yhteis6tunnuksen asettamista taksiliikenneluvan
myontamisen edellytykseksi (liikennepalvelulain 6 § 1 mom. 9 kohta) ja sen perusteluista:

Nainhan asian piti olla jo edelliselldkin kerralla, mutta jostain syysta asia ei toteutunut suunnitellusti,
nyt esitetty malli korjaisi edellisen virheen. Lisdisin jopa maininnan, ettd ennen luvanvaraisen
toiminnan aloittamista on ilmoittauduttava arvolisaverovelvolliseksi ja haettava
ennakkoperintarekisteriin.

Huomionne taksiliikennelupa-asiakirjan ajoneuvossa mukana pitamista koskevasta ehdotuksesta ja siihen
liittyvasta taksinkuljettajan vastuuta koskevasta ehdotuksesta (lilkennepalvelulain 151 § 1 mom. 8 kohta
ja 2 mom. 1 kohta, 268 § 1 mom. 2 kohta) seka niiden perusteluista:

Valvonnan kannalta on ehdottaman kannatettava asia.

Huomionne taksinkuljettajan vastuuta koskevasta ehdotuksesta liittyen ajoneuvossa matkustajan
nahtavilld pidettaviin tietoihin (liikennepalvelulain 151 § 2 mom. 2 kohta, 268 § 1 mom. 2 kohta) ja sen
perusteluista:

Kannatetaan varauksetta

Huomionne taksivalaisimen kdyttévelvollisuutta ja siihen liittyvia poikkeuksia koskevasta ehdotuksesta
(tieliikennelain 155 §) ja sen perusteluista:

Toimiva ehdotus, kylla taksiauton pitaa erottua selvasti muista autoista ja taksivalasisin on siihen
riittava varuste.

Huomionne yrittdjdkoulutusta ja yrittdjakoetta koskevasta ehdotuksesta (lilkkennepalvelulain 6 § 1 mom.
10 kohta ja 2 mom. 8 kohta, 6 a §) ja sen perusteluista:

Koulutuksen ja kokeen puute on tuonut alalle liilkaa alaa tuntemattomia toimijoita, joiden toiminta
on alentanut kansalaisten luottamusta taksijarjestelmaa kohtaan. Kokeen pitaa olla riittdvan tiukka,
etta silla on tieto ja taitoja todella mittava vaikutus.

Taksipalveluiden hinnoittelu
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Huomionne taksipalvelujen hinnoittelurakennetta koskevasta ehdotuksesta (liikennepalvelulain 152 § 2
mom.) ja sen perusteluista:

Talla hetkella taksimatkoja hinnoitellaan paasaantoisesti joko aikaan ja matkaan (dublex) tai aikaan
tai matkaan (simplex) perustuvalla hiinoittelulla, kuluttajien on erittdin vaikea eroitta ndita toisitaan,
samoin esimerkkimatkan hinnan maardaytyminen simplex taksalla riipuu paljolti lilkennetilanteista,
siis kuinka paljon auto on liikkunut ja kuinka paljon seissyt paikallaan matkan aikana. Olisi kuluttajan
kannalta paljon selkedmpaa, jos maarattaisiin kaytettavaksi ainoastaan dublex hinnoitteua, jolloin
myos esimerkkimatkojen hinnat olisivat todellisia ja verrattavissa toisiinsa helposti.

Huomionne esimerkkimatkan hinnan ilmoittamista ja hinnasta sopimista koskevasta ehdotuksesta
(liikennepalvelulain 152 § 3 ja 4 mom.) ja sen perusteluista:

Ehdotimme jo edellisella kerralla nyt esitettya mallia.

Huomionne erityisryhmille suunnattujen lisdpalvelujen enimmadishintaa koskevasta ehdotuksesta
(liikennepalvelulain 152 § 5 mom.) ja sen perusteluista:

On hyva, ettd on mahdollisuus puuttua hinnoitteluun jos ilmenee ylilyonteja.

Vaikutusten arviointi

Huomionne esityksen vaikutusten arviointia koskevasta luvusta 4.2:

Voimaantulo ja siirtymasaanndkset
Huomionne esityksen voimaantuloa ja siirtymasaannoksia koskevasta luvusta 9:

Kylla kuusi kuukautta riittaisi myos yrittdja koulutuksen ja kokeen maaraajaksi 12 kk sijasta.

Muita huomioita esitysluonnoksesta
Huomionne muista mahdollisista asioista:

Edelleenkdan uusille taksinkuljettajiksi aikoville ei olla esittdmassa alalle tulokoulutsta, mika on
huono asia, pelkdn kokeen hyvaksyttavasti suorittamien ei anna varmuutta henkilén sopivuudesta
alalle. Riittavalla koulutuksella voitaisiin antaa edes jonkinlaiset perusvalmiudet taksinkuljettajana
toimimiseen, niin kun ennen lakimuutoksia oli. Kaiken koulutuksen poistuminen nakyy nyt selvasti
taksitoiminnassa, asiakkaiden kokeman luottamuksen laskuna.

Kima Timo
Rahtarit ry
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