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Asia: VN/1631/2020

Arviomuistio taksisadantelyn toimivuudesta

Taksipalvelujen turvallisuus - nykytilan kuvaus, ongelmat ja toimenpide-
ehdotukset

1. Pidatteko kuvausta taksipalvelujen turvallisuuden nykytilasta oikeansuuntaisena ja riittdvan kattavana?
Olisiko nykytilan kuvausta syyta taydentaa joillain ndkdkulmilla? Onko tiedossanne sellaista aineistoa,
jonka perusteella taksipalvelujen turvallisuuden tosiasiallista tilannetta voitaisiin arvioida? Onko tallaista
tietoa olemassa myos lakimuutosta edeltineelta ajalta?

Nykytilanne ei ole hyva kaikilta osin.
Isoilla tilausvalitysyhtidilla toimii hyvin, kamerat jalkiseuranta yms.
Uusilla -ja yksittaisilla yrittajilla ei toimi.
2. Vastaako kyselytutkimuksista muodostuva kuva taksipalvelujen turvallisuudesta kasitystanne?
Ei
3. Olisiko viranomaisen syyta selvittaa taksipalvelujen turvallisuustilannetta nykyista tarkemmalla tasolla?
Kylla

4. Onko LVM:n arvio turvallisuuden nykytilan ongelmista oikean suuntainen? Oletteko tunnistaneet muita
ongelmia, joita olisi tarpeen ratkaista julkisen sektorin toimenpiteilld?

Kylla,
-taksiyrittajakurssi pakolliseksi kaikille yrittajille.
-katukuulustelukoe pakolliseksi kaikille kuljettajille.

5. Tulisiko taksinkuljettajille asettaa lisikoulutusvaatimuksia? Mista aiheista kouluttaminen vaikuttaisi
parhaiten taksipalvelujen turvallisuuteen?

Kylla

-katukuulustelukoe pakolliseksi
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- tunnettava, tiedettava, sairaalat, suurlahetystot, kaikki tarkeat osoitteet ja paikat.

6.Tulisiko mahdolliset lisakoulutusvaatimukset kohdistaa kaikkiin kuljettajiin vai pelkdstaan esteettomilla
ajoneuvoilla operoiviin kuljettajiin? Onko muuta tapaa selkeasti erottaa erityisryhmien palveluita
tarjoavat kuljettajat ja kaikki kuljettajat kuin kaluston esteettomyys?

Kaikki

7. Olisiko liikennepalvelulain 151 §:n taksiliikenneluvan haltijoiden kuljettajiin liittyvien velvoitteiden
toteutuminen ja valvonta mahdollista toteuttaa toimialan sisdisella koulutuksella seka
koulutussuunnitelmavaatimuksella? Mika olisi tehokkaampi tapa varmistaa liikenneluvan haltijoille
asetetun velvoitteen toteutuminen?

Ei olisi, ei toimisi yksittdisten lilkkenneluvan haltijoiden osalta mitka eivat kuulu mihinkaan
tilausvalitysyhtioon.

Tama toimisi vain vanhoihin jo osaaviin, jotka ajavat isoimmissa valitysyhtidissa.

8. Tulisiko viranomaisten kenttdvalvontaa lisdta siten, ettd valvonta keskittyisi entistd tehokkaammin
myos erityisryhmien kuljetuksiin? Mihin valvonnan tulisi erityisesti kohdistua etenkin esteettémissa
kuljetuksissa? Missa valvontaa olisi tehokasta suorittaa?

kyll

9. Onko tiedossanne muita toimenpiteit3, joilla tiedossa olevia turvallisuuden ongelmia voitaisiin
ratkaista? Onko naist3d toimenpiteista kokemuksia esimerkiksi joistain muista maista tai joltain muulta
toimialalta?

Taksipalvelujen saatavuus- nykytilan kuvaus, ongelmat ja toimenpide-ehdotukset

10. Pidatteko kuvausta saatavuuden nykytilasta oikeansuuntaisena ja riittdvan kattavana? Olisiko
nykytilan kuvausta syyta taydentaa joillain nakokulmilla? Onko lausunnonantajien tiedossa sellaista
aineistoa, jonka perusteella taksipalvelujen saatavuuden tosiasiallista tilannetta voitaisiin arvioida? Onko
tillaista tietoa olemassa myos lakimuutosta edeltédneeltd ajalta?

11. Vastaako kyselytutkimuksista muodostuva kuva taksipalvelujen saatavuudesta kasitystanne palvelujen
saatavuudesta?

12. Olisiko viranomaisen syyta selvittaa taksipalvelujen saatavuustilannetta nykyista tarkemmalla tasolla?

13. Olisiko viranomaisen syyta edellyttaa esimerkiksi taksiyrityksia ja valitysyhti6ita toimittamaan
nykyista laajemmin tietoa taksipalvelujen tarjonnasta? Miten tama tulisi kdytannossa toteuttaa? Millaisia
kustannuksia tallaisesta velvoitteesta voisi yrityksille syntya?
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14. Koetteko, ettd LVM:n arvio saatavuuden nykytilan ongelmista on oikean suuntainen? Oletteko
tunnistaneet muita ongelmia, joita olisi tarpeen ratkaista julkisen sektorin toimenpiteilla?

15. Kannustaisiko KKV:n tdsmadllisempi ohjeistus siitd, missa tilanteissa ajovuoroista sopiminen olisi
mahdollista hiljaisen ajan ajovuoroista sopimiseen, vai koettaisiinko ajovuoroista sopiminen tasta
huolimatta riskialttiiksi (ottaen huomioon, ettd KKV voisi edelleen jalkikateen katsoa yhteistyon
kilpailulain vastaiseksi)?

16. Jos liikennepalvelulakiin lisdttdisiin saannds, jossa maaritelladn, milloin ajovuoroista sopiminen olisi
sallittua, niin millainen sdanndksen tulisi olla konkreettisesti? Pitdisiko siind maaritella tietyt alueet tai
ajankohdat, vai esimerkiksi tietynlainen taksitarjonnan tilanne (esim. alueella ei toimi yhtaan aktiivista
taksiyritystd)? Liittyyko johonkin madrittelyvaihtoehtoon erityisid huolia valvonnan toteuttamisen
kannalta?

17. Liittyisiko taksiyritysten viliseen ajovuoroista sopimiseen riskeja kilpailun vahenemisesta?

18. Onko tiedossanne muita toimenpiteita, joilla tiedossa olevia saatavuuden ongelmia voitaisiin
ratkaista? Onko naist3d toimenpiteista kokemuksia esimerkiksi joistain muista maista tai joltain muulta
toimialalta?

Harmaan talouden torjunta — nykytilan kuvaus, ongelmat ja toimenpide-
ehdotukset

19. Pidatteko kuvausta harmaan talouden torjunnan nykytilasta oikeansuuntaisena ja riittavan kattavana?
Olisiko nykytilan kuvausta syyta taydentaa joillain ndkdkulmilla? Onko tiedossanne sellaista aineistoa,
jonka perusteella taksialan harmaan talouden tosiasiallista tilannetta voitaisiin arvioida kattavammin?
Onko tallaista tietoa olemassa myos lakimuutosta edeltdneelta ajalta?

en pida.

askel takasin -ja paluu vanhaan saanneltyyn.
poistuu harmaa talous kerralla -ja halvalla.
palaa usko heti takasin turvalliseen Suomalaiseen taksiin ja palveluun.

20. Koetteko, ettd LVM:n arvio harmaaseen talouteen liittyvistd nykytilan ongelmista on oikean
suuntainen? Oletteko tunnistaneet muita harmaaseen talouteen liittyvia ongelmia, joita olisi tarpeen
ratkaista julkisen sektorin toimenpiteilla?
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Ehka, nyt sitd saa mita tilattiin kun vapautettiin ala kaikille.
Harmaata, harmaata ja viela harmaampaa tulee olemaan.

21. Liittyyko toimenpiteissa ehdotetun tietosisillon keraamiseen ja sailyttamiseen erityisia ongelmia?
lisaa paperia, paperittomaan maailmaan :-(

22. Miten verovalvonnassa tarvittavien tietojen keraamis-, sailyttamis- ja toimitusvelvollisuuksia tulisi
kohdistaa eri taksialan toimijoihin? Mita asioita sadntelyssa pitaisi erityisesti huomioida?

samoin kuin ennen.

23. Onko sovelluksilla mahdollista keratd, sailyttda ja raportoida kaikkia tietoja, joita Verohallinto on
esittanyt kerattavaksi ja toimitettavaksi? Mihin tietoihin mahdolliset haasteet liittyvat?

on

24. Millaisia kustannuksia toimijoille syntyisi esitettyjen harmaan talouden torjunnan toimenpiteiden
toteuttamisesta?

ei arviota
25. Miten arvioitte eri harmaan talouden torjunnan toimenpiteiden vaikutuksia kilpailun toimivuuteen?
jos kaikki saataisiin alv:n piiriin, oltaisiin tasavertaisia.

26. Jos lainsadadanndssa asetettaisiin velvollisuus kayttaa ulkoista taksitunnusta taksiajoneuvossa,
millainen ulkoisen tunnuksen tulisi olla?

Taksi.

Mutta jos tulee maarays kayttaa ulkoista tunnusta, pitaa lakiin kirjata erikseen edustusautot jotka
ajavat taksiliikenneluvalla tilauksia ettei niiden tarvitse pitdad tunnuksia ( valtion vierailut, muut vip-
vieraat ja ajot)

27. Onko tiedossa muita toimenpiteitd, joilla tiedossa olevia harmaan talouden ongelmia voitaisiin
ratkaista? Onko naist3d toimenpiteista kokemuksia esimerkiksi joistain muista maista tai joltain muulta
toimialalta?

paras tapa, askel takasin ja paluu vanhaan.

Poistui kerralla harmaa talous.

Taksipalvelujen hinnoittelu — nykytilan kuvaus, ongelmat ja toimenpide-
ehdotukset

28. Pidatteko kuvausta taksipalvelujen hinnoittelun nykytilasta oikeansuuntaisena ja riittavan kattavana?
Olisiko nykytilan kuvausta syyta taydentaa joillain ndakdkulmilla? Onko tiedossanne sellaista
taksipalvelujen hintoihin ja hintakehitykseen aineistoa, jota nykytilan kuvauksessa ei ole viela esitetty?

kylla ja ei.
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29. Koetteko, ettd LVM:n arvio hinnoittelun nykytilan ongelmista on oikean suuntainen? Oletteko
tunnistaneet muita ongelmia, joita olisi tarpeen ratkaista julkisen sektorin toimenpiteilla?

ei ongelmia

30. Koetteko, etta taksiyritysten nykyista laajempi mahdollisuus sopia hinnoista lisaisi hintatietojen
vertailtavuutta? Pitdisikoé tallainen mahdollisuus rajata vain joihinkin tiettyihin tilanteisiin?

nyt on hyva, tillda mennaan.
mita noita endd muuttamaan, ellei palata vanhaan ja tuttuun saantelyyn.

31. Koetteko, ettd Ruotsissa kdytossa oleva tapa edellyttaa takseilta tyyppimatkan vertailuhinnan
ilmoittamista lisdisi hintojen vertailtavuutta ja ymmarrysta kokonaishinnasta? Hyddynnettaisiinko
vertailuhintaa taksiyrityksen valinnassa?

takseissa olevilla hintalapuilla ei ole mitaan virkaa, asiakkaista kukaan ei niita lue ja jos lukee ei
ymmarra.

32. Jos taksimatkojen hinnoittelurakenne sdanneltdisiin tietynlaiseksi, millainen sen tulisi olla
kdytannossa? Pitdisiko hinnoittelussa sallia talloin useita hinnoittelutekijoita? Jos sallittuja
hinnoittelutekijoita olisi vain yksi, mika sen pitaisi olla?

Vapaat hinnat, vapaa yhteiskunta ja yrittdjan paatos ( tai tilausvalitysyhtion ).
Toimii.

33. Olisiko hinnoista sopimisen edellyttaminen ennen taksimatkaa toimiva tapa vdahentaa hintoihin
liittyvad epavarmuutta? Olisiko tallainen jarjestely mahdollista toteuttaa kdytann6ssa?

Ei ja kylla

34. Jos taksipalveluille saddettaisiin kiinteat hinnat tai enimmaishinnat, tulisiko ne asettaa vain tietylle
markkinasegmentille (esim. kadulta tai taksiasemilta otettavat kyydit), vai kaikille taksipalveluille?

kylla ja ei

35. Onko tiedossa muita toimenpiteitd, joilla tiedossa olevia hinnoitteluun liittyvid ongelmia voitaisiin
ratkaista? Onko ndistd toimenpiteista kokemuksia esimerkiksi joistain muista maista tai joltain muulta
toimialalta?

On, askel takasin ja paluu vanhaan.

Taksipalvelujen laatu - nykytilan kuvaus, ongelmat ja toimenpide-ehdotukset

36. Pidatteko kuvausta taksipalvelujen laadun nykytilasta oikeansuuntaisena ja riittavan kattavana?
Olisiko nykytilan kuvausta syyta taydentaa joillain ndakokulmilla? Onko lausunnonantajien tiedossa
sellaista taksipalvelujen laatuun liittyvaa aineistoa, jota nykytilan kuvauksessa ei ole vield esitetty?

Yksi on kuljettajien pukeutuminen, lakiin pitasi kirjata virkapuku josta kuljettajan tunnistaa.
Samoin kuin poliisi, palomies tai sairaanhoitaja.

Nykyaan kuljettajia ei kaikista kaavuista tunnista edes kuljettajaksi.
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37. Koetteko, ettd LVM:n arvio palvelujen laadun nykytilan ongelmista on oikean suuntainen? Oletteko
tunnistaneet muita ongelmia, joita olisi tarpeen ratkaista julkisen sektorin toimenpiteilla?

Kylla.
Tyo6vaatemaaraykset, katutuntemus, suomenkieli pakolliseksi.

38. Tulisiko taksinkuljettajien kokeeseen sisallyttda joitain uusia elementteja nykyisten lisdksi?
Katukuulustelu.

Suomenkielenkoe.

39. Tulisiko taksinkuljettajan kokeessa mitata kuljettajien osaamista kirjallisten kysymysten lisdksi myos
kdytdannossa? Miten kdytannon testaus tulisi toteuttaa?

Kylla, ajokoe, mittari ja hallintalaite kokeet.

40. Vaikuttaisiko taksinkuljettajien kokeen vaatimusten kiristaminen tyévoiman saatavuuteen taksialalla?
Kohdistuisivatko vaikutukset erityisesti jollekin alueelle tai joihinkin palveluihin?

Ei, parantaisi kuljettajien laatua.

41 .Koetteko, etta lilkenneluvan haltijoihin kohdistuva velvoite kuljettajien koulutussuunnitelmasta ja
koulutuksen jarjestamisesta voisi parantaa palvelujen laatua?

Kylla, mutta ensin pitda palauttaa taksiyrittdjakurssi pakolliseksi kaikille liikkenneluvanhaltijoille
vanhoille ja uusille.

42. Millaisia kustannuksia arvioisitte yrityksille syntyvan, jos yrityksid edellytettdisiin huolehtimaan
kuljettajien koulutuksesta esimerkiksi vastaavan sisaltoisena kuin taksinkuljettajien koulutus oli ennen
liikennepalvelulain voimaantuloa?

Ei tule toimimaan yksittaisilla yrittajilla, paluu vanhaan paras.

43. Koetteko, ettd koulutussuunnitelmaan ja koulutuksen jarjestamiseen liittyvalla velvoitteella olisi
vaikutuksia toimialan kilpailutilanteeseen?

Ei

44. Onko tiedossanne muita toimenpiteitd, joilla tiedossa olevia laatuongelmia voitaisiin ratkaista? Onko
ndistd toimenpiteista kokemuksia esimerkiksi joistain muista maista tai joltain muulta toimialalta?

Koulutusta, ja koulutusta. paluu vanhaa -ja toimii.

Valityskeskusten rooli ja toiminta — nykytilan kuvaus ja ongelmat

45. Pidatteko kuvausta valityskeskusten roolin ja toiminnan nykytilasta oikeansuuntaisena ja riittdavan
kattavana? Olisiko nykytilan kuvausta syyta tdaydentaa joillain nakékulmilla? Onko tiedossanne sellaista
taksipalvelujen valityskeskusten toimintaan liittyvaa aineistoa, jota nykytilan kuvauksessa ei ole viela
esitetty?
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Kylla ja ei. eei.

46. Koetteko, etta LVM:n arvio vilityskeskusten nykytilan ongelmista on oikean suuntainen? Oletteko
tunnistaneet muita ongelmia, joita olisi tarpeen ratkaista julkisen sektorin toimenpiteilla?

47. Koetteko, ettd kilpailulain taytanté6npanotoimet ovat riittdvia korjaamaan arviomuistiossa kuvatut
kilpailun toimivuuteen ja vélityskeskuksiin liittyvdt nykytilan ongelmat?

48. Onko taksipalvelujen vilitystoimintaan liittyvia virhe- ja vahingonkorvaussaannoksia syyta selkeyttaa
lainsdadannon tasolla? Liittyyko vastuun jakautumisen kdytannon toteuttamiseen nakodkohtia, jotka
pitdisi sadntelyad mietittdessa huomioida? Miten kuluttajan sopimuskumppanin tunnistamiseen liittyvat
haasteet voitaisiin ratkaista niin, etta valityskeskuksen on edelleen mahdollista erottautua markkinoilla ja
antaa palvelulupauksia? Mita hyotyja tai haittoja lisdsdaantelyyn liittyisi?

49. Tulisiko useaan taksien tilausvalityskeskukseen kuuluminen (multihoming) varmistaa
erityislainsaadannon avulla? Tulisiko velvoite rajoittaa vain joihinkin valityskeskuksiin? Miten velvoitteen
piiriin kuuluvat valityskeskukset olisi mahdollista rajata? Mitad hyotyja ja haittoja kyseiseen sadntelyyn
liittyisi?

50. Onko tiedossanne muita toimenpiteita, joilla tiedossa olevia valityskeskuksiin liittyvia ongelmia
voitaisiin ratkaista? Onko ndista toimenpiteistd kokemuksia esimerkiksi joistain muista maista tai joltain
muulta toimialalta?

Muita kommentteja ja tietoja

Onko teilld muita kommentteja tai lisdtietoja taksisdantelyn tarkistamiseen liittyvan séddoshankkeen
jatkoty6ssa huomioitavaksi?

Lausunnonantajan lausunto

Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Hei hyva Liikenneministeri,

Alla viela lisdays aiemmin lahettamaani ensimmaiseen sahkopostiini.

Ruotsissa vapautettiin taksit, mutta mittarit jaivat silloin pakollisiksi takseihin.
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Nyt Ruotsissa on jdlkeenpain tehty tutkimusta taksamittarien kaytosta.

Vaikka taksit vapautettiin, jaivat mittarit Ruotsissa pakollisiksi.

Alla kopioitu teksti Taksiliiton sivulta, uusimmasta Taksi-lehdesta.

Nain Ruotsissa — mitenkohan meilla?

Ruotsin Taksiliitto teetti viime vuoden lopulla ulkopuolisella tutkimuslaitoksella Gothia Protection
Groupilla selvityksen, jossa tutkittiin Uberin taksien taksamittarien kayttoa ja sitd, kaytetaanko
mittaria ylipaataan. Lisaksi verrattiin autossa maksettua kyydin todellista hintaa Uberin sdahkopostilla
[ahettaman kuitin hintatietoon. Selvitys osoitti, ettd suuri osa tuloista jaa raportoimatta
viranomaille.

Nain Ruotsissa — mitenkohan meilla?

Ruotsin Taksiliitto teetti viime vuoden lopulla ulkopuolisella tutkimuslaitoksella Gothia Protection
Groupilla selvityksen, jossa tutkittiin Uberin taksien taksamittarien kdyttoa ja sitd, kaytetaanko
mittaria ylipaataan. Lisaksi verrattiin autossa maksettua kyydin todellista hintaa Uberin sdhkopostilla
lahettaman kuitin hintatietoon. Selvitys osoitti, ettd suuri osa tuloista jaa raportoimatta
viranomaille.

Ruotsin lainsadadannon mukaan taksissa on oltava taksamittari ja sen oikeasta kaytosta on
varmistuttava. Mittariin on rekisteroitava jokainen matka ja siita peritty maksu. Siten myds
tilaussovelluksilla maksetut matkat on aina syotettava taksamittariin, vaikka matka maksetaan
luottokortilla sovelluksen kautta.

Kaikkiaan tutkimusta tehneen yrityksen henkildkunta ajoi 112 matkaa Uberilla marras-joulukuun
2018 aikana. Tutkimuksen tulokset ovat alan ja yhteiskunnan kannalta karut.
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Tutkimuksen aikana ajettiin 112 matkaa, jotka maksoivat yhteensa 23 104 kruunua. Naista vain 7
374 kruunua oli raportoitu keskukselle, jonne taksamittarien tiedot on Ruotsin lain mukaan
purettava. Nain ollen 68 % tuloista on jatetty raportoimatta viranomaisille.

Vain 19 tapauksessa matkan loppusumma oli taksamittarissa johdonmukaisesti sama kuin Uberin
sovelluksen kautta maksettu summa. Muissa 93 tapauksissa kuljettaja joko jatti mittarin matkan
ajaksi vapaa-asentoon tai asetti mittariin hinnan itse todellista matkan hintaa pienemmaksi.
Yhdelldkdaan matkalla ei automaattisesti tarjottu matkasta kuittia, vaikka laki siihen velvoittaa.

Oma loppukaneettini:

Oli taksamittari -tai ei konna on konna eika tulouta kaikkia tuloja valtiolle.

TAKSAMITTARI PAKKO EI TULE POISTAMAAN SUOMESSAKAAN HARMAATA TALOUTTA ! I 111

Meilla oltiin edistyksellisimpia ( siirryttiin suoraan digiaikaan ), otettiin sovellutukset kayttoon.

Taksamittarit poistuivat, hyva nain -ja kaikki toimii.

Toivon etta luette -ja palaatte vield alla olevaan edelliseen mailiini.

Ystavallisin terveisin

Olli Pulli
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TAKSIPALVELU PULLI OY

tilauspuhelin 0400 503129

fax 09 325 7753
https://instagram.com/taksipalvelupulli/

www.taksipalvelupulli.fi

Lahettdja: Marin Sanna
Lahetetty: keskiviikko, 19. kesdakuuta 2019 15:32

Vast.ott: Olli Pulli

Hei,

kiitos yhteydenotostanne! Valitan viestinne tiedoksi liikenne- ja viestintaministeri, kansanedustaja
Sanna Marinille.

Ministerin puolesta kiittden,
Emmi Makela

Emmi Makela
eduskunta-avustaja

Puh. +35850 467 7412

emmi.makela@eduskunta.fi

Lahettaja: Olli Pulli <olli.pulli@taksipalvelupulli.fi>
Lahetetty: keskiviikko 19. kesdkuuta 2019 13.07

Vastaanottaja: Marin Sanna <Sanna.Marin@eduskunta.fi>; Liikenne- ja viestintavaliokunta
<Liikenne-javiestintavaliokunta@eduskunta.fi>

Kopio: Olli Pulli <olli.pulli@taksipalvelupulli.fi>
Aihe: Taksilaki ja taksimittarit

Hei hyva liikenneministeri,
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Olen Helsinkildinen taksiautoilija vuodesta 2003 ldhtien.
Myo6s minun huolenaiheenani on ollut hyvan turvallisen taksipalvelun antaminen -ja saaminen.

Samoin tyéllistaminen -ja tulevaisuuden kannalta tarkeiden kunnan -kelan korvaavien kyytien
jarjestaminen vanheneville henkilgille.

Bernerin laki ei ollut Avan sitd mitd Suomeen olisi toivonut.

Kokonaan vapautus alalle oli huono, samoin vahvistetut ajovuorot ja paivystyspakon poistuminen (
nama heikensivat taksien saatavuutta maaseudulla etenkin).

Kela-ajojen kilpailutus meni metsaan, nyt taksin saa tai sitten ei.

Ennen kun kela-ajot hoidettiin kaikkien taksien ja valitysyhtididen kautta, ei ollut taksien
saatavuudessa tai osaavuudessa mitaan ongelmia.

Kela-ajoissa voisi olla viisainta ottaa askelia takasin -ja palata vanhaan turvalliseen jarjestelmaan.
Miksi kymmenia vuosia hyvin toiminut hyvéaksi todettu jarjestelma piti purkaa?

Taksamittareista ja harmaasta taloudesta:

Taksimittarit eivat tule poistamaan harmaata taloutta, jos on vilpillinen yrittdja ajaa han ne yon
kateisajot ilman maksamatta veroja oli hanella taksamittari tai ei.

Eli pakolliset mittarit takseihin ei ole ratkaisu harmaantaloden poistoon!
Jos on konna, on konna mittaripakko ei poista ongelmaa.

Uuden lainmukainen kaikille asiakkaille on annettava kuittiajosta, sama pitaa [6ytyd myos yrityksen
kirjanpidosta ja raha tililtd. Verottaja pystyy nama myds tarkistamaan tdanapaivana.

Uusilaki mahdollisti uudet maksutavat -ja toi digiajan seka uudet tavat tilata ja maksaa taksi. Nyt
asiakas voi valita mista tilaa, milla tilaa, milla maksaa ja miten maksaa.

Tama muutos oli hyva, ja on tata paivaa. Suurin osa tilauksista alkaa olla jo aplikaatioiden kautta,
matkatieto ja hinta tilatessa, samoin maksu etukateen -ja kuitti asiakkaalle sdhkdisesti. Tilaaja voi
ndin tilata ja maksaa etukdateen myos asiakkaan, lapsensa, vanhempansa matkat olematta itse
taksissa. Katevaa, toimii hyvin.

Ja tdhankaan ei tarvita taksamittaria! Nykyaikaa!

Asiakkaalla on kuitenkin hinta, matka, matka-aika, taksi, kuljettaja tiedossa jo tilatessa, -ja kuitti
sahkopostissa.

Katevaa, turvallista -ja digiaikaa! Mita asiakaspalvelua!

Kaikista aplikaatioista, -ja kaikista maksupaatteistd, seka kassalaitteista mitd myos uudet
taksiyrittajaksi kayttavat saadaan tulostettua aivan samat vuoro, kuukausi, vuosi ym. Raportit
verottajalle ja muille viranomaisille.

Eli oli taksamittari, joku muu maksu tai kassalaite tai aplikaatio, niin niista kaikista saadaan
tulostettua aivan samat raportit verottajalle ja valvovalle viranomaiselle.
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Tama on nykyaikaa, digiaikaa!
Eli lyhyesti taksamittaripakko ei tule poistamaan harmaata taloutta ! ! !
Paluu vanhaan, taksamittari pakolliseksi ei ole enaa mitenkaan jarkevaa.

Eldmme uutta digiaikaa, joka mahdollistaa entistda helpommat ja paremmat palvelut asiakkaille
tatd paivaa ja tulevaisuutta.

Ps. Tassa taksimittari asiassa taitaa olla oma taksiliittommekin hakoteilld, ymmartamatta etta
mittarit eivat oikeasti tule poistamaan harmaata taloutta.

seon

Eivatka taida tietda, etta kylla naista nykyajan aplikaatioista ja maksu/ kassa jarjestelmista saadaan

aivan samat raportit kuin taksamittareistakin.

Tuntuu vahan silta etta mittarinvalmistajat ovat kayneet liitossa lobbaamassa, heilta kun alkaa
tilauskanta hiipumaan kun digiaika ajaa ohi.

Toivonkin ettei meidan tarvitse palata vanhaan, pakolliset mittarit, mittaripajamonopolit,
mittarinvalmistaja monopolit, ym.

Nama kaikki lisaavat vain kuluja -ja teettavat toita taksiyrittajalle, mittareiden asennukset, yms.

Kun kaiken voisi hoitaa alypuhelimella / tabletilla / aplikaatioilla.
Taksamittari ei tule poistamaan harmaata taloutta!
Toivottavasti otatte huomioon nama seikat kun mietitte muutoksia nykyiseen taksilakiin.
Tulevaisuuteen -ja digiaikaan uskoen!

Mukavaa kesda -ja Hyvaa Juhannustal

Ystavallisin terveisin.

-Olli

Olli Pulli

TAKSIPALVELU PULLI OY

Tilauspuhelin 0400-503129

Fax 09-325 7753

https://instagram.com/taksipalvelupulli/

www.taksipalvelupulli.fi
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