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Liikenneympiristéyhdistys ry halua esittii asiasta lausuntonaan seuraavaa:

Tissid lausunnossa otetaan kantaa tyStehtdviin kuuluvien matkojen liséksi myos kodin ja ty6paikan
vélisten matkojen sekd vapaan autoedun kohteluun verotuksessa, koska ne kuuluvat automatkojen
kohteluun verotuksessa sekd verotuksen kokonaisuuteen yleensa.

Todettakoon aluksi, ettd vaikka tyotehtédviin liittyvissd matkoissa voi jossain tapauksissa olla kulut
ylittavd korvaus, asia on vdhdmerkityksellinen. Varsinainen suuri epékohta ja vairyys on
henkilbautolla tehtédvien kodin ja tydpaikan vilisten matkojen, ldhes tdysin huomiotta jattdminen
verotuksessa, vaikka ne ovat tulonhankkinmiskuluja. My6s vapaa autoetu on kummajainen, joista
jaljempéna.

MATKAKORVAUKSET TYOTEHTAVIIN KUULUVISTA MATKOISTA

Tyotehtdvien vaatiman auton kiyton kohtelua verotuksessa arvioitaessa tulisi huomioida erityisesti
seuraavanlaisia asoita:

Aina, kun autoa kiytetiiin tyotehtivissi, siihen on ty6nantajan kannalta vilttimiiton tarve, ja
auton kiyton tarve on aina samalla suoraan ja vilillisesti monin tavoin hyodyllisti ja
tuottoisaa myos yhteiskunnalle. Liséksi tyotehtivienkin matkoist suuri viliton hyotyji on
valtio, koska auton kulut muodostuu, suurimmalta osin autoon ja sen kiyttoon kohdistuvista
lukuisista valtiolle menevisti veroista!

Koska auton kéytostd oleva korvaus tydntekijélle voi kiytinndssi olla vain kiinted hinta
kilometriltd, on erityisen tirkeiii, etti korvauksen taso on sellainen, etti se riittii kattamaan
edes tyodtehtivissi autoa tarvitsevien valtaosalle tyotehtiivisti aiheutuneet auton kiyton
kulut. Oikean tasoinen kilometrikorvaus ei tuo kenellek#idn mitdén ylimériisti tuloa, eikd ole
verotukea. TyOnantaja maksaa omasta kassastaan tydajoon kaytetyn auton kulut ty6ntekijille, jotka
ovat normaaleja toiminnan vaatimia kuluja, kuten muutkin kulut. Menoja ei voi verotettavaksi
tuloksi védntdi ei tydnantajan, eikd tyontekijén osalta.

Viime vuonna, kun keskustelu kilometrikorvauksista alkoi, tarkeimpénd perusteena korvausten
arvosteluissa jopa ministeritasolla esitettiin henkiloauton vaihtoehdoksi joukkoliikenteen
kiyttoa?

Télldiset esitykset ovat reaalitodellisuuden ulkopuolelta. TyGtekijoiden tydaika on ty6nantajille
kallista. Pysékeilla odottelut ja kiivelyt kohteisiin tulisivat kovin kalliiksi ty6nantajalle, vaikka
joukkoliikenteen matkat pédkaupunkiseudulla onkin verovaroilla subventoitu lihes ilmaiseksi.
Ty6nantajat kylld osaa valita miké on kokonaistaloudellisin ja kdytdnnéllisin tapa tehdd tydmatkat,
Valtakunnan muilla alueilla joukkoliikenteelld ei edes teoriassa voisi kuvitella tytehtdvien matkoja
hoidettavan! Ainoa vaihtoehto henkildauton kéytslle on taksi, joka myds on henkiltauto. Taksilla
matkat tulevat monin verroin kalliimmaksi, lisdksi taksi joutuu ajamaan yleensi toiseen suuntaa
tyhjilléén!

Asiassa néyttadkin olevan nykyisin eri tahoilla ilmenevéd perusteetonta autovihamielisyytté ja auton




kdyton vastustusta, joka ei anna aihetta vaikeuttaa yhteiskunnan toimintaa, vield nykyistakin
kireimmilld auton kdyton kuluilla.

On myos huomioitava, ettéd autoon kohdistuvien lukuisten verojen- ja erityisesti polttoaineverojen
tihediin toistuvilla korotuksilla valtio on nostanut kilometrikuluja nopeasti. Vuoden 2009 alusta
timén vuoden alkuun eli kolmessa vuodessa bensiinin hinta on noussut 50 % ja dieselpolttoaineen
hinta periti 80 %. Autoveroa juuri korotettiin, liséksi vuotuinen ajoneuvovero nousee ensi vuoden
alusta ja aiottu arvonlisdveron korotus nostaa edelleen polttoaineiden ja autojen hintoja.
Tulevaisuudessa myds 6]jyn hinta tulee edelleenkin nousemaan.

LIIKENNEYMPARISTOYHDISTYS ESITTAA

Kaikkeen Edelléimainittuun viitaten Liikenneympiéristoyhdistyksen kanta on, etti
kilometrikorvausten alentamiselle ei ole nyt perusteita. Jos kuitenkin korvauksen
kilometrihintaa halutaan porrastaa ajoméirin mukaan, porrastus tulisi olla kohtuullista ja se
voisi alkaa 15000 kilometristi, alentaen km-korvausta esim. 5000 kilometrin vilein 10 %
yhteensi enintéiin 50 prosentilla, joka saavutetaan 65000 kilometrin ajoméiar:illi.

TYONANTAJAN TARJOAMA VAPAA AUTOETU

Autoetu on on kummallisuus, josta nauttii yleensd hyvéatuloisimmat kansalaiset. Onkin aiheellista
ihmetell4, eiko heidén tulotasoilla ole helpointa hankkia oma auto? Autoetu tulee tietysti huomioida
tdydestd arvostaan palkkana verotuksessa, kuten muukin palkka, mutta se lieneekin kaytinndssi
mahdotonta, kun ajokilometrejé ei huomioida.

KODIN JA TYOPAIKAN VALISET MATKAKULUT

Kodin ja ty6paikan vilisten matkakulujen verokohtelussa olisi todellista suurta korjaustarvetta, joka
tulisi tehda vélittomaésti tyollistymisen ja toissdkdynnin edistimiseksi.

Melko yleinen vééra késitys on, ettd kodin ja tydpaikan matkakulut korvataan henkiléautoa
kayttaville verovdhennyksilld. Autolla kulkevien valtaosalle kuluiksi mééritellidsin voimakkaasti
verovaroin tuetut joukkoliikenneliput, koska on olemassa suorastaan sadistinen miiriys: Jos
joukkoliikenneviline kulkee kahden tunnin odottelun tai kuuden kilometrin kidvelymatkan péissi,
matkakuluiksi méaéritelldaan joukkoliikenteen taksat.

Ja niille, joille henkildauton kéytté hyvaksytadn, kuluiksi lasketaan vain 20 senttid / km eli alle
puolet todellisista kuluista. Sitdka#n ei vihennetd verosta kuten esim. kotitalousvihennys, vaan
verotettavasta tuloista, joka tarkoittaa, ettd verotuksessa huomioitavaksi kelpaavaa matkakulujen
osaa ei veroteta tulona. Lisédksi vihennetdéin 600 € omavastuu, joten todellinen hyoty on vain
henkil6n veroprosentin verran edelld mainituin kriteerein vahennykseen hyviksytystd matkakulujen
madrastd, eli pienituloisilla ja patkétyoldisilld pienin.

Niin ollen, toissikiyntimatkojen auton kuluja ei missiiin tapauksessa korvata
verovihennyksind, ja autoa tarvitseva kansalaisten suuri enemmisto ei todellisuudessa voi
saada verotuksessa takaisin kuin vain merkityksettomiin pienen osan valtion perimisti
matkoihin sisiltyvisti autonkiyton veroista. Sen sijaan joukkoliikenteen kiyttijien matkoja
subventoidaan voimakkaasti valtion ja kuntien verovaroin, johon osallistuu myos henkildautolla
kulkevat valtion- ja kunnallisverojen kautta.




Puhuttaessa tyollisyytti edistivistii verotuksesta, vihinti miti voisi tehdé, tulisi
toissikiyntimatkojen kulut huomioida kaikille tiysimidriiseni tulonhankkimiskuluiksi
verotuksessa. Nykyiselld kiytinnolli toissikiyntimatkojen kulujen valtaosaa, joita ei autolla
kulkevilta hyviiksyti verotuksessa huomioitaviksi, verotetaan vield liséksi tuloveroilla, vaikka
eiviithiin menot ole tuloja!

Nykyisin on laajat toissakdyntialueet ja patkatyomarkkinat, joissa tydajat joustaa ja vaihtelee, joten
jo tyollistyminen yleensd edellyttad usein, ettd on auto kiytettdvissd. Néin ollen autoa kdyttdvén on
yleensd helpompi saada ty6td ja toimeentuloa sekid maksaa auton verojen péille muitakin veroja.

LIIKENNEYMPARISTOYHDISTYS ESITTAA

Liikenneympéristoyhdistys esittdd, ettd tdissdkdynnin ja tyollistymisen edistamiseksi kodin ja
tydpaikan vilisten matkakulujen kohtelua verotuksessa korjataan vélittomasti silld tavoin, ettd
matkakulut huomioidaan tulonhankkimiskuluiksi tdysimaérdising eli verotettavasta tulosta
vihennetiin todellisten kulujen mukainen kilometrikorvaus, joka on sama kuin tydtehtévien
matkoillakin. T4lld tavoin téissdkdyntimatkojen huomioiminen verotuksessa palauttaisi ainakin
osalle kansalaisia edes automatkojen sisiltimén verojen osuuden.

Helpion tapa korjata asia olisi hyviksyéd sama kilometrikulu kaikille vihennettynd
omavastuuosuudella. Se myds helpottaisi paljon my6s verottajan ty6ta.

Toissd kdymisen helpottaminen liséisi verojen kokonaistuottoa ja viahentiisi sosiaaliturvamenoja.
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LIIKENNEYMPARISTOYHDISTYS RY

YHDISTYKSEN TOIMINTA-AJATUS JA TAVOITTEET

Liikenneympéristoyhdistys ry on yksityisten kansalaisten vuonna 1997 perustama ja vuonna 1998
rekisterdity poliittisesti sitoutumaton yhdistys. Jdsentemme toimeentulo ei ole mistdin
liikkennemuodosta tai -sektorista riippuvainen. Emme vastusta mitéén liikennemuotoa tai
liikkenneviélinetta.

Tavoitteenamme on vaikuttaa kaikilla tasoilla paattajiin liikkenneympariston kehittdmiseksi
paremmaksi, sujuvammaksi, taloudellisemmaksi, turvallisemmaksi, ympéristoystivéllisemmaksi ja
oikeudenmukaisemmaksi, ottaen huomioon eri litkkennemuotojen ja liikennevilineiden
lilkkennesuoritteet, ja niiden merkitys yhteiskunnalle suhteessa kustannusvastaavuuteen.

Tavoitteenamme on saavuttaa eri litkkennemuotojen ja liikennevilineiden tasavertainen asema ja
kohtelu yhteiskunnan taholta, veroja ja maksuja kerittiesss, seké liikenneympiristod kehitettdessa..

Liikenneympdéristoyhdistykselld on kéytettévissddn asiantuntemusta kaikista liikkennemuodoista ja
liikkennevilineista.

Emme kéyté verovaroja toimintaamme. Toimimme talkooperiaatteella harrastusluonteisesti tdysin
ilman palkkioitta. Katsomme tekevimme yleishy6dyllistd toimintaa, kiinnittdmalld péittidjien
huomiota liikennepolitiikan epakohtien yhteiskunnan toiminnoille ja kansalaisille aiheuttamiin
suoriin ja vélillisiin vaikutuksiin sekd niiden seurauksiin.




