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Liikenne- ja viestintaministerio

Lausunto luonnoksesta hallituksen esitykseksi laiksi vaihtoehtoisella
kayttovoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan seka ajoneuvon
vaihtoehtoisella kayttovoimalla toimivaksi muuntamisen
maaraaikaisesta tukemisesta annetun lain muuttamisesta

Liikenne- ja viestintaministerid on pyytanyt lausuntoa luonnoksesta hallituksen
esitykseksi laiksi vaihtoehtoisella kayttdvoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan
seka ajoneuvon vaihtoehtoisella kayttévoimalla toimivaksi muuntamisen
maardaikaisesta tukemisesta annetun lain muuttamisesta (1289/2021).

Kaytannéssa ehdotuksella pidennettaisiin pakettiautojen ja kuorma-autojen
hankintatukien hakuaikoja 31.12.2024 asti. Talla hetkella lakia sovelletaan
pakettiautojen hankintatukeen, jota haetaan viimeistdan 31.12.2022 ja kuorma-
autojen hankintatukeen, jota haetaan viimeistdan 31.3.2023. Lisaksi ehdotetaan
lain voimassaoloaikaa pidennettavaksi 31.12.2026 asti. Talld hetkelld laki on
voimassa 31.12.2024 asti.

Kuorma-autojen ja pakettiautojen hankintatuilla on tarkoitus edistda sahkoélla ja
kaasulla toimivien ajoneuvojen houkuttelevuutta ja kysyntaa. Tukien tavoitteena
on parantaa kansalaisten ja kuljetusalan mahdollisuuksia vihredan siirtymaan.

Suomen Kuljetus ja Logistiikkka SKAL ry esittda lausuntonaan seuraavaa.

Yleista

SKAL pitda hyvana, etta valtio tukee ja nopeuttaa vihreaa siirtymaa hankintatuilla
ja huomioi kuljetusalan esittamalla nyt jatkoa hankintatukeen vaihtoehtoisilla
kayttévoimilla toimiville paketti- ja kuorma-autoille.

Tukirahoituksen riittdvyydesta huolehdittava ja markkinat pidettdva ennakoitavina

Varautumisen ministeritydryhman paatdéksen mukaisesti eduskunta hyvaksyi
pakettiautojen hankintatukeen yhteensa 4,5 miljoonaa euroa ja kuorma-autojen
hankintatukeen yhteensé 4 miljoonaa euroa lisdrahoitusta vuosille 2022—-2023.
SKAL pitdd hyvana, etta rahoitusta jyvitetdan erikseen eri ajoneuvoluokille.
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Rahoituksen kayttéa tulee aktiivisesti seurata ja varautua tarvittaessa myés
lisdrahoitukseen, mikali tukihakemuksia tulisi ennakoitua enemman ja
tukimenettely kiihdyttaisi siirtymaa kestadvampiin vaihtoehtoisiin kayttévoimiin. On
tarkedd, ettei markkinoille synny hairi6ita eika kilpajuoksunomaista tilannetta,
mikali tukirahoitus ei riittaisikdan koko maaratylle tukiajanjaksolle.
Kalustoinvestoinnit tulee voida tehda siirtyméaaikoinakin suunnitelmallisesti ja
toimintaymparistén sailya mahdollisimman ennakoitavana.

Vetyteknologia huomioitava ja tukien oltava teknologianeutraaleja

SKAL pitaa tarkeana, etté tukimenettelyt kestdvampiin vaihtoehtoisiin
kayttévoimiin siirtymiseksi ovat teknologianeutraaleja. Talld hetkelld sahko- ja
kaasukayttoiset ajoneuvot edustavat valtaosaa vaihtoehtoisista kayttévoimista,
mutta on ennakoitu, ettd vetykayttbiset polttokennoajoneuvot yleistyvat
autokannassa vahitellen 2030-lukua l&hestyttaessa.

Nykyisen akkuteknologian rajoitteiden vuoksi on arvioitu, ettd erityisesti
raskaassa tavaraliikenteessa vetya kayttavasta polttokennoteknologiasta voi
muodostua merkittava kayttévoimaratkaisu tulevaisuudessa. Jotta
hankintatukilaki olisi likenteessa nollapaastdisille sahkéajoneuvoille
teknologianeutraali, tulisi esitetyt hankintatuet avata myés vetykayttéisille
ajoneuvoille.

Erityisesti raskaassa liikkenteessa sdhkdajoneuvot nykyiselld akkuteknologialla
eivat ole yhta kilpailukykyinen vaihtoehto kuin henkiléautoissa verrattuna
perinteisiin polttomoottoriratkaisuihin. Taman vuoksi hankintatukien
laajentaminen koskemaan myés vetya hyddyntavat polttokennoajoneuvot voisi
olla tarked kannuste vetyautojen laajempaan pilotointiin ja kayttdénottoon mydés
Suomessa.

Jakeluinfra pullonkaulana ja siihen panostettava

Kaytannéssa kaikki uudet vaihtoehtoiset liikenteen kayttévoimat vaativat
merkittavia panostuksia energian jakeluinfraan, joko lataus- tai
tankkausverkostoon. Toistaiseksi sekd kaasun etta erityisesti raskaalle
likenteelle soveltuva s&hkdn jakeluinfra on erittéin puutteellinen ja tdma
heikentaa mahdollisuuksia séhkd- ja kaasuajoneuvoihin investointeihin.

Samoin vetytekniikan edellyttdmaa jakeluinfran syntymistd Suomeen tulee
vauhdittaa, koska on ennakoitu, ettd erityisesti raskaassa ja pitkdmatkaisessa
tavaraliikenteesséa, johon sdhké nykyisella akkuteknologialla soveltuu heikommin,
voisi vetyteknologiasta tulla merkittava kayttévoimavaihtoehto.

Kaluston hankintatukien rinnalla tulisikin merkittavasti panostaa kattavaan lataus-
/tankkausverkostoon, jotta vaihtoehtoisilla kdyttévoimilla toimivaan kalustoon
uskalletaan lahtea laajassa mittakaavassa investoimaan.

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry

skal.fi | skal.fi/sv | skal.filen



http://skal.fi/
http://skal.fi/sv
http://www.skal.fi/en

3

Anssi Kujala Janne Kojo
toimitusjohtaja yhteiskuntasuhteiden paallikké
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