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Kansallinen liikenteen vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfraohjelma

Lausunnonantajan lausunto
Tieliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta kehityksesta

Tieliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Rautatieliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta kehityksesta
Rautatieliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet
Finavia kommentti rautatieliikenteen osuudesta:

- Toimenpiteen R1 (ratojen sdahkdistamishankkeet) toteuttamisen yhteydessa tulisi
lapindkyvyyden vuoksi my0s arvioida padstdjen vahentamisen kustannukset (€/ t CO2), mikali
investointeja perutellaan paastovahennyksilla.

Lentoliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta kehityksesta

Finavia kiittaa lausuntopyynndsta ja lausuu seuraavaa.

Finavia on osallistunut jakeluinfraohjelman laatimistyohon ja silla on lentoliikennetta ja lentoasemia
koskevaan taustatekstiaineistoon liittyen vain vahaisia huomioita. Yrityksella on erdita nakokantoja
politiikkatoimista.

Huomiot taustateksteihin:
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- Sivun 14 alussa viitataan vetyyn polttoaineena, jolla on pieni energiatiheys. Tama tulisi
tarkentaa koskevan kaasumaista vetya.

- Kappaleessa 2.3.1. tulisi todeta, etta vety voi olla merkittava kayttovoima myds tydkoneissa
(tieliikenteen ulkopuolella)

- taulukon 2 saraketiedot puuttuvat. Ensimmainen on Matkustajat kotimaa, toinen Matkustajat
kansainvalinen ja kolmas Matkustajat yhteensa

- Kappaleen 5.1.1. “apumoottori” termi tulisi tarkentaa olevan “APU-moottori (Auxiliary Power
Unit)”, vastaava tarkennus tekstissd myos muualla

- poistetaan virke (s. 110) "Lisaksi kaytettavissa on dieselgeneraattoreita noin 30 prosentille
seisontapaikoista.”

- Lisatdan s. 110 toisen kappaleen alkuun: Maasahkdgeneraattorit kayttavat
moottoripolttooljya, joka uusiutuvana tuotteena on ollut saatavilla vasta parin vuoden ajan.
Tieliikennekdyttoon tarkoitettu uusiutuva diesel on ollut saatavilla pidempaan ja sitd on kadytetty
Finavian lentoasemilla rekisteroidyissa ajoneuvoissa jo vuodesta 2017 alkaen.

- tarkennusehdotus s. 113 “Kestavan polttoaineen paikallinen varastointi ja sen
YMPARISTOLUVITUS SEKA POLTTOAINEEN jakelu on polttoaineentoimittajien vastuulla.

- sivulla 115 todetaan Finavian valmistautuvan tarjoamaan sdahkélentokoneiden
latausinfrastruktuurin kysynnan mukaisesti ja rahoittamaan sen kayttajamaksuilla. Tata on
mahdollisesti tulkittu siten, ettd latausjarjestelmien kustannukset katettaisiin laskeutumismaksulla.
Laskeutumismaksuun kuuluvat lentoaseman yleisinfran (kiitotiet, rullaustiet, asematasot jne.)
kayttoon liittyvat palvelut. Finavia on tietoja antaessaan tarkoittanut kayttajamaksuilla erillisia
sahkolatauspalvelun kayttajilta perittavia maksuja. Esimerkiksi Helsinki-Vantaalla peritaan nykyisin
sahkoinfrastruktuurimaksua paikoilla, joilla on saatavilla lentoaseman tuottamaa lentokonesahkoa.
Oulun ja Rovaniemen lentoasemilla matkustajasilloissa olevan 400 Hz lentokonesdahkon kaytosta
peritddan kayttomaksu. Tekstid tulee talta osin tdsmentaa.

- sivulla 115 tekstissa tulisi lisaksi tarkentaa, ettd sahkolentotoiminnan alkaessa seka pienilla
lentoasemilla kysynta voi kuitenkin olla niin vahdista, etta sita palvelevaa infraa ei voida rakentaa
jarkevan suuruisilla kdyttdjamaksuilla, vaan se edellyttaisi taloudellista tuki-instrumentti tallaisiin
latausinfrahankkeisiin.

- sivun 118 toisen kappaleen loppua esitettaan tdydennettavaksi seuraavasti ”...tarpeisiin, joita
vedyn kuljetus, siirto, paikallinen varastointi ja mahdollinen tuotanto seka jakelu tulevat
edellyttamaan".

Lentoliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Finavian lausunto lentoliikenteen kayttoévoimien jakeluinfraa ja sen kehittamista koskevista
kansallisista tavoitteista:

- Finavia yleisesti pitda politiikkatavoitteita edistettavina, erdin tarkennuksin
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- Finavia pitaa erittdin tarkedana toimenpidetta L2, joka mukaan arvioitaisiin paastdkaupan
huutokauppatulojen kohdentamista lentoliikenteen puhtaaseen siirtymaan. Tavoitteen kirjaus tulee
muuttaa kunnianhimoisemmaksi siten, etta ryhdytaan pikaisiin toimiin huutokauppatulojen
kayttamiseksi lentoliikenteen puhtaaseen siirtymdan vuodesta 2026 tiukentuvasta padstokaupasta
valtiolle kertymista tuloista alkaen. Tuloja tulisi kanavoida uusiutuvan lentopolttoaineen hinnan
kompensointiin tai polttoaineyhtididen toimiin, joilla SAF:n jakelua voidaan tukea. Lentoaseman
pitdja ei Suomessa osallistu lentoyhtididen polttoainehuoltoon, lukuun ottamatta maa-alueiden
vuokraamista polttoaineyhtididen kayttoon. Paastokauppatuloja tulee kanavoida myos
lentoasemien ensimmaisten lentokoneiden sdhkolataus- ja vetytankkaushankkeiden toteuttamiseen
seka naihin hankkeisiin pienimmilla lentoasemilla, joilla kayttdjarahoituksella palveluinfran
rakentaminen ei ole mahdollista. Tahan tulisi luoda kansallinen mekanismi, joka on linjassa EU-
saantojen kanssa.

- Toimenpide L4 esittaa selvitettavaksi sahkolentamisen edistamista lentoasemamaksujen
alentamisen avulla. Finavia toteaa, ettd asiaa on mahdollista selvittda lentoasemamaksuja koskeva
regulaatio kuitenkin huomioiden.

- Sahkoa kayttavien lentokoneiden osalta tulisi arvioida laivaliikenteen toimenpiteen V3
mukaisesti sahkon verotuskysymysta.

Meri- ja sisavesiliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta
kehityksesta

Meri- ja sisavesiliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Muita huomioita ohjelmasta:

Viinikainen Mikko

Finavia Oyj - Lisatietoja Finaviassa antaa kestavan kehityksen paallikko
Mikko Viinikainen, mikko.viinikainen@finavia.fi 30.9.2024 saakka ja sen
jalkeen kestavan kehityksen johtaja Kirsi Pitkaranta,
kirsi.pitkaranta@finavia.fi.
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