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Lausunnonantajan lausunto

Tieliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta kehityksesta

Ohjelmassa kuvataan hyvin ja monipuolisesti tieliikenteen jakeluinfran ja markkinan nykytila seka
arvio tulevasta kehityksesta. Ohjelmasta kay ilmi se, etta raskaan kaluston jakeluinfran
markkinalahtoisen kehittymisen edellytykset ovat vield heikot, silld ajoneuvoja on vasta vahan
liilkenteessd, kun taas henkilo- ja pakettiautojen lataukseen sopivien yleisesti saatavilla olevien eli
julkisten latauspisteiden maara on kasvanut Suomessa ripeda tahtia. Raskaassa liikenteessa
vaihtoehtoisia polttoaineita kayttavien ajoneuvojen yleistymista hidastaa niiden korkeahko hinta,
mutta erityisesti puutteet vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluinfran kattavuudessa.

Tieliikenteen puhtaassa siirtymassa erityisesti raskaan liikenteen toimiin tarvitaan valtion ohjausta ja
taloudellista tukea markkinaehtoisen toiminnan vauhdittamiseksi. Palta toteaa, etta vuosina 2027—
2030 tulee valtiolle kertymaan tieliikenteen paastokauppatuloja arviolta noin 290-350 M€/v. Naiden
varojen ohjaamisesta tieliikenteen puhtaan siirtyman edistdmiseen tarvitaan selked paatos
hallitukselta.

Tieliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet on tieliikenteen osalta kuvattu hyvin. Toimenpiteissa korostuu
tarpeet raskaan liikenteessa, jossa puhdas siirtyma henkildliikennetta haastavampaa.

Tasta syysta tieliikenteen "Toimenpide T1 (sahko, vety, metaani): Ohjataan kaytettavissa olevaa
kansallista infrastruktuurin rakentamistukea raskaan liikenteen yleisesti saatavilla oleville
latauspisteille ja vedyn tankkausasemille jakeluinfra-asetuksen vaatimusten tayttamiseksi. ” on hyva
ja tarkea toimenpidelinjaus.

Rautatieliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta kehityksesta

Ohjelmassa kuvataan hyvin ja monipuolisesti rautatieliikenteen puhdasta siirtymaa.
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Rautatieliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet on rautatieliikenteen osalta kuvattu hyvin.

Palta katsoo, ettd vaihtoehtoisten kayttovoimien infrastruktuuria perustettaessa tai laajennettaessa
on jarkevaa lahtea liikkeelle kaikkein energiatehokkaimpien kayttovoimien edistamisesta, eli
rataverkon sahkoistysta tulee jatkaa. Talla hetkelld Suomen rataverkostosta on sdhkoistettu noin 60
% ja tavoitteena tulee olla sdhkoistda Suomen rataverkko mahdollisimman laajasti. Rataverkon
sahkoistyksen jatkaminen ei edellyta valtiolta investointeja kokonaan uuteen, koko rataverkon
kattavaan jakeluverkostoon tai lilkkenteen harjoittajilta uudentyyppiseen, korkeaa investointitasoa
edellyttavaan kalustoon.

Lentoliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta kehityksesta

Ohjelmassa kuvataan hyvin ja monipuolisesti lentoliikenteen puhdasta siirtymaa niin maasahkon
kuin uusien kdyttévoimienkin nakdkulmasta.

Uudet kayttovoimat ovat keskeisessa asemassa lentoliikenteen puhtaalle siirtymalle. Erityisen
tarkeitd ovat kestavat lentopolttoaineet (SAF), silla niiden arvioidaan tyypillisesti olevan kaikkein
merkittavin yksittainen paastévahennyskeino. Tama olisi hyva tuoda ohjelmassa esille viela
selkedmmin. Pidemmalla aikavalilla kasvaa myos vetykayttoisten lentokoneiden merkitys.

Vetya tarvitaan jo lyhyemmalla aikavalilla synteettisten kestadvien lentopolttoaineiden
valmistuksessa, ja tdman tulisi ndkya vahvemmin Suomen vetykeskustelussa. Laajalti tunnettu vedyn
kayttotarkoitusten priorisointilistaus, Michael Liebreichin kehittdma Hydrogen Ladder, luokittelee
suihkulentokoneet toiseksi korkeimmalle B-tasolle asteikolla A-G. Tdma on erittdin korkea luokitus,
silla ylimmalla A-tasolla on [ahinna sellaisia teollisuusprosesseja, joissa vetya ei kdytannossa ole
korvattavissa.

Lentoliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Ohjelmaluonnoksen vetya koskevat toimenpiteet tulisi laajentaa kattamaan (tai eksplisiittisesti
mainita kattavan) myos vedyn kaytto synteettisten kestavien lentopolttoaineiden valmistamisessa,
silld nailla on suuri paastovahennyspotentiaali jo lyhyemmalla aikavalilld. Tallaisia toimia ovat L3
(vedyn tuotantoa ja kayttoa edistavat politiikkatoimet) ja L7 (vetyinfra). Lisaksi on tarpeen pyrkia
[6ytamaan myds muita mahdollisia toimia kestavien lentopolttoaineiden edistamiseksi.

Palta toivoo kunnianhimoisempaa muotoilua toimenpiteeseen L2 (lentoliikenteelta kerattavien
padstooikeuksien huutokauppatulojen kayttdminen alan puhtaan siirtyman edistamiseksi).
Mahdollisuuksien arvioimisen sijasta ohjelmassa tulisi linjata, ettd nain tullaan tekemaan.

Meri- ja sisavesiliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta
kehityksesta
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Meri- ja sisavesiliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Palta toivoo kunnianhimoisempaa muotoilua toimenpiteeseen V4 (meriliikenteeltd kerdttavien
padstooikeuksien huutokauppatulojen kayttdminen alan puhtaan siirtyman edistamiseksi).
Mahdollisuuksien arvioimisen sijasta ohjelmassa tulisi linjata, etta ndin tullaan tekemaan.

Muita huomioita ohjelmasta:

Paltan poliittisille paattajille suunnattu viesti jakeluinfraohjelmaan liittyen on se, etta hallituksen
tulee pikaisesti kdaynnistaa valmistelu, jossa luodaan menettelyt liikenteeltd kerattyjen
paastokauppatulojen kohdentamisesta liikenteen ilmastokustannusten alentamiseen, kilpailukyvyn
parantamiseen ja puhtaan siirtyman edistamiseen kussakin liikkennemuodossa. Vaihtoehtoisten
kayttoévoimien jakeluinfraan panostaminen on paastokauppatulojen kayttoon hyvin soveltuva
toimenpide.
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