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Kansallinen liikenteen vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfraohjelma

Lausunnonantajan lausunto

Tieliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta kehityksesta

Huomio kaytetysta terminologiasta

Jakeluinfraohjelmassa kdytettya sahkoisten ajoneuvojen latausinfraan liittyvda terminologiaa olisi
hyva selkiyttaa, ja terminologian yhtendistaminen eri strategioiden, selvitysten ja muiden
dokumenttien valilla olisi yleisemminkin tarpeen. Ongelmallista on muun muassa se, etta
latausasema-termia kaytetaan viitatessa latauskenttiin tai -sijainteihin, eika pelkdstaan viitatessa
fyysiseen latauslaitteistoon, jossa voi olla yksi tai useampi latauspiste. Olisi myos hyddyllista, etta
termien englanninkieliset kddannokset ja mahdolliset eroavaisuudet jakeluinfra-asetuksen (AFIR)
kanssa olisi listattu.

Latausinfran kehittdminen erilaisissa yhdyskuntarakenteissa

Séhkoisen latausinfran kehitykseen kaupungeissa liittyy kysymyksida mm. infrastruktuurin luomien
tilantarpeiden ja investointien yhteensopivuuteen kestavien ja aktiivisten kulkumuotojen (kavely ja
pyordily) kehittamisen kanssa, etenkin tiiviilla keskusta-alueilla. Olisikin tarkeda arvioida, missa
maarin rajallinen kaupunkitila mahdollistaa mm. kadunvarsilatauksen kehittamisen, vai olisiko
latauspisteet tarkoituksenmukaisempaa keskittdaa autoille varatun tilan rajoittamiseksi. On myos
tarkeda panostaa kayttajaystavallisyyteen ja kuluttajien kaytossa oleviin reaaliaikaisiin
tietojarjestelmiin, niin ettei toimivan ja vapaan latauspaikan etsiminen aiheuta turhia ajokilometreja
ja niihin liittyvia haittavaikutuksia. On mahdollista, etta toimivin latausinfra on erityyppinen
erilaisissa kaupunkikudoksissa (ns. jalankulkukaupunki, joukkoliikennekaupunki ja autokaupunki).
Kaupunkikudosajattelu ja kaupunkitilaan liittyvat kysymykset olisikin hyva tuoda mukaan tuleviin
selvityksiin latausinfraratkaisujen kategorisoinnin lisdksi (yksityinen/julkinen, hidas/suurteho,
kadunvarsi/maaranpas, jne.).
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On myos todennakoista, etta latausinfran kehittdmisessa tulee vastaan konflikteja niiden luomien
haittojen ja hyotyjen suhteen: esimerkiksi latauspisteiden maaran rajoittaminen voi olla ristiriidassa
sahkoautojen akkujen sahkoverkolle tarjoamien palveluiden hyédyntamisen kanssa, mika edellyttaisi
(lahes) jatkuvaa kytkosta jakeluverkkoon. Naita ristiriitoja tulisi ennakoida ja punnita.

Maaseudun taajamissa taloyhtiot ovat rakentaneet latausmahdollisuuksia hitaammin kuin
kaupungeissa. Tassa kontekstissa julkisella latausinfralla on talléin merkitysta niille asukkaille, jotka
eivat pysty lataamaan autoaan kotona. My6s matkailijat ja kakkosasukkaat tarvitsevat
latausmahdollisuuksia. Osassa maaseudun taajamia latauspisteita on talla hetkella saatavilla hyvin
niukasti. LATAAVA-hankkeen analyysi myonnettyjen yksityisen latausinfratukien kohdentumisesta
osoitti my0s, etta Aran tuet ovat edistaneet taloyhtididen latausmahdollisuuksien kehittymista
lahinna kaupunkiseuduilla (hankkeen loppuraportti: https://urn.fi/URN:ISBN:978-952-383-364-7).

Raskaan liikenteen ja tyokoneiden tilanne

Raskaan liikenteen ja tyokoneiden sahkoistyminen on hitaampaa kuin kevyemman henkil6- ja
pakettiautoliikenteen. Raskaan liikenteen ja tyékoneiden sahkdistaminen on kuitenkin tarkeaa
padstdjen vahentamiseksi. Jakeluinfra-asetuksen toteutuksessa tulisi suunnitella ja toteuttaa raskaan
liilkenteen latausasemat siten, ettd ne mahdollistavat kuljettajille mm. pakolliset lepoajat latauksen
yhteydessa seka myos latauksen ldhialueella kaytettaville tyokoneille. Jakeluinfra-asetuksen
kaupunkien ja tieliikenneverkoston lisdksi latausasemia tarvitaan raskaan liikenteen ja tykoneiden
paastokeskittymiin mm. kaivosten, satamien, teollisuuspuistojen ja suurten logistiikkakeskusten
yhteyteen.

Biometaani on valittomasti hyodynnettavissa raskaan liikenteen polttoaineena ja sailyttdd asemansa
pitkdan. Maatalouden biomassojen metaanintuottopotentiaalista hydodynnetdan nykyiselldan vain
murto-osa. Hyodyntaminen voi vihentad maatalouden ilmastopaastoja. Erityisesti nesteytetyn
biometaanin jakeluverkkoa ja -kapasiteettia on kehitettava alueellisesti nykyista laajemmaksi. Tama
palvelee myos tyokoneiden paadstdjen vahentamista biometaanilla toimivien koneiden osalta, silla
niiden on sijaittava jakeluinfran lahella tai polttoaine on saatava paikan paalle kuljetettuna.
Tyokoneiden osuus taakanjakosektorin CO2-paastoista oli vuonna 2022 noin 9 %.

Tieliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Jakeluinfraohjelmassa tunnistetaan kiitettavasti, etta latausinfraa tarvitaan myos TEN-T-tieverkon
ulkopuolella ja etta TEN-T-tieverkolle maaritetty minimitaso ei ole riittdva vastaamaan kysyntaan
vilkkaasti liikenndéidyilla alueilla.

Hankintatukien sijasta henkiloautokannan sahkdistymista voitaisiin kiihdyttdaa EU Life Canemure ja
IImastoratkaisujen vauhdittaja (ACE) -hankkeiden liikenteen politiikkasuosituksen
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(http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-11-5682-3) mukaisesti rajaamalla tydsuhdeautojen hankinta
tayssahkodautoihin. Uusien polttomoottoriautojen hankintaa voitaisiin puolestaan vahentaa
korottamalla CO2-paastoperusteista autoveroa. Politiikkasuosituksessa suositellaan myos tukea
raskaan liikenteen latausinfralle ja sahkokayttoisten kuorma-autojen hankinnalle.

Huomio sivu 57, tavoite T1 (sahko): hydridiajoneuvojen vahimmaisantoteho tulisi paivittaa
vastaamaan arvoa 0,8 kW (nyt 0,66 kW).

Tietotarpeet sahkoisen latausinfran suhteen

Latauspisteiden saatavuutta olisi hyva seurata yhdyskunnittain. Suomen ymparistokeskuksen
Elinympariston tietopalvelu Liiteri tarjoaa tietoa latauspisteiden saavutettavuudesta, ja Liiterin
tietopohjaa olisi mahdollista paivittaa ja kehittda palvelemaan latausinfran seurantaa (kartta
latauspisteiden saavutettavuudesta on myos saatavilla osoitteessa:
https://www.materiaalitkiertoon.fi/fi-FI/Seuranta/Kaasu_ja_sahkoautoilu).

LATAAVA-hanke analysoi mydnnettyjen latausinfratukien vaikuttavuutta henkildautokannan
sahkoistymisen nakokulmasta (loppuraportti: https://urn.fi/URN:ISBN:978-952-383-364-7).
Aloitettua analyysia olisi hyva jatkaa Aran taloyhtidille mydntaman yksityisen latausinfratuen
vaikutusten osalta, silld aikasarja tuen vaikutuksista henkiloautokannan sahkoistymiskehitykseen ei
ollut hankkeen aikana kokonaisuudessaan saatavilla.

Sahkoista latausinfraa kehitettaessa julkisilla tuilla olisi hyva edellyttaa, etta julkisten latauspisteiden
kayttoa koskeva tieto olisi keskitetty ja saatavilla tutkimuskayttoéon. Tieto latauspisteiden kaytosta
mahdollistaisi sekda paremman ymmarryksen mahdollisista ongelmakohdista etta
latauskayttaytymisen ennustamisen (kaytto eri vilkkonpaivina, vuorokaudenaikoina, eri
kaupunginosissa, erityyppisissa latauspisteissa, jne.). Latausverkon suunnittelussa on hyva hakea
ratkaisuja myds ruuhkahuipputilanteisiin ja latauksen pullonkauloihin. Reaaliaikainen tieto
latausmahdollisuuksista on myos tarkeaa kayttajille ja sen tulisi olla helposti integroitavissa
reittisuunnitteluun.

Olisi my0s tarpeen kerata tietoa yksityisesta seka puolijulkisesta tai rajoitetussa kdytossa olevasta
latausinfrasta. Tieto yksityisen latausinfran kehityksesta mahdollistaisi muun muassa vertailun
vuokra- ja omistusasuntopainotteisten taloyhtididen tilanteesta, mikad on tarkeaa
vhdenvertaisuusnakoékulmasta.

Rautatieliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta kehityksesta

Suomen ymparistokeskus ei lausu asiasta.
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Rautatieliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet
Suomen ympadristokeskus ei lausu asiasta.
Lentoliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta kehityksesta

Lentoliikenteen suhteen tulisi alleviivata sektorin kasvuennusteiden ristiriitaisuutta Pariisin
ilmastosopimuksen tavoitteiden kanssa. Markkinoilla olevien kypsien teknologisten ratkaisujen
puute uusien kayttovoimien kayttéonotolle lyhyelld aikavalillda (ennen vuotta 2030) johtaa sektorin
padastdjen todenndkoiseen kasvuun lentomatkailun kysynnan kasvaessa.

Lentoliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Koko lentoliikenteen ilmastovaikutuksen kattavien tavoitteiden puute on ongelmallista globaalien
ilmastotavoitteiden nakokulmasta. Vaikka Euroopan talousalueen sisaiset lennot kuuluvatkin
lentoliikenteen pdastokauppaan (EU ETS), sitovien padstovahennystavoitteiden puute kaikelle
lentoliikenteelle (kansainvéalinen lentoliikenne mukaan lukien) on valitettavaa.

Lentosektorilla tarvittaisiin myds enemman keskustelua kysynnan ohjaamisesta kestavampiin
kulkumuotoihin, kuten raideliikenteeseen, etenkin Suomen sisdisessa liikenteessa. Myos
kestavampien matkaketjujen luominen ulkomaanmatkoille olisi ilmastonakokulmasta tarpeellinen
kehityskohde.

Meri- ja sisavesiliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta
kehityksesta

On kiitettdavaa, etta jakeluinfraohjelmassa on tunnistettu ammoniakkiin liittyvat haittavaikutukset
(myrkyllisyys). Ammoniakin tuottamia riskeja meri- ja vesiluonnolle tulisi myds alleviivata.

Meri- ja sisavesiliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet
Suomen ympadristokeskus ei lausu asiasta.
Muita huomioita ohjelmasta:

Kevyiden sahkoisten liikkennevélineiden (mm. séhkopyorat ja -potkulaudat) latausinfra jaa ohjelman
ulkopuolelle. Yleiselld tasolla olisi hyva tukea erilaisia kokeiluja séhkopyorien kayttdon liittyen, silla
niilla on merkittava paastovahennyspotentiaali niiden korvatessa henkildautomatkoja. Kevyiden
lilkennevélineiden lataus- ja muuhun infrastruktuuriin liittyvat kysymykset ovatkin tarkeita tassa
yhteydessa.

On hyva alleviivata, etta vaikka tieliikenteen latausinfran kehittdminen on tarpeellista liikenteen
vaihtoehtoisten kdyttévoimien edistamisen kannalta, se ei yksin ole riittdvaa padastévahennysten
ndakokulmasta. llmastotavoitteiden saavuttamiseksi emme voi odottaa ajoneuvokannan
sahkoistymistd, vaan meidan on toimittava valittomasti myods ajosuoritteiden pienentamiseksi. Tama
vahentaisi CO2-paadstojen lisaksi lilkenteen muita kielteisia ulkoisvaikutuksia. Suuremmassa kuvassa
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onkin erityisen tarkeda, etta sahkoistymisen lisaksi seka suoritteiden etta autonomistuksen
vahenemistd edistetadn etenkin kaupunkiseuduilla.

Suomalainen Emilia
Suomen ymparistakeskus
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