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Lausunnonantajan lausunto
Tieliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta kehityksesta

Ohjelmassa esitetyt sahkohenkil6autokannan kasvuarviot osoittavat, ettd Suomen liikenteen
padstovahennystavoitteiden saavuttaminen vuonna 2030 edellyttda yha merkittavampaa
tayssahkdautokannan kasvua. Tayssahkdautot ovat merkittava osa kustannustehokasta paastdjen
vahentamista liikenteessa. Jokainen kayttoonotettu tayssahkoinen ajoneuvo poistaa fossiilisen
polttoaineen kayton ja samalla sen paastot pysyvasti koko elinkaaren ajalta ilman lisdtoimenpiteita.

Sahkdisen henkildbautokannan arvioidaan kehittyvan ohjelmaluonnoksessa esitetyn VTT:n arvion
mukaan noin 925 000:een, josta tayssahkaoisia olisi noin 2/3. Arvioidun maaran saavuttamiseksi

tayssahkdautokannan tulee yli kuusinkertaistua vuoden 2024 Q2 kantaan nahden ja ladattavien
hybridien kaksinkertaistua.

Kasvuarviossa on ohjelman mukaan huomioitu EU:n autovalmistajia koskevat CO2-raja-arvot. On
tarkead huomata, ettd paastostandardit vaikuttavat vain valillisesti kuluttajien ja yritysten
hankintapaatoksiin jasenmaissa. Sahkoistymiskehityksen kulmakerrointa niin Suomessa kuin
muissakin jasenmaissa ohjaavat vahvasti kansalliset politiikkatoimet, jotka vaikuttavat kuluttajien ja
yritysten paatoksiin.

Toinen sdahkdautojen kasvuun vaikuttava tekija on autokannan uusiutuminen. Ajoneuvokanta
uusiutuu ensirekisterdintien ja kdytettyna maahantuotujen ajoneuvojen kautta maarittaen
sahkoautokannan kasvulle raamit. Nykyinen taloudellinen tilanne ja korkeat korot ovat vaikuttaneet
siihen, etta viimeisten vuosien aikana autokanta on uusiutunut Suomessa vain noin 120 000 auton
maaralla vuosittain. Nykytahdilla Suomen liikenteeseen tulisi vuoden 2030 loppuun mennessa vain
noin 800 000 "uutta” autoa, mika luo haasteen tayssahkdautokannan kehitykselle ja samalla
paastovahennystavoitteiden saavuttamiselle.
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Tayssahkoisia henkilo- ja pakettiautoja palvelevan suuritehoisen julkisen latausverkoston kasvu on
seurannut hyvin tayssahkoisen ajoneuvokannan kasvua. Tayssahkoisen ajoneuvokannan kasvu luo
kannusteen latausalan toimijoille yllapitaa latausverkoston palvelutasoa.

Suomessa oli 2024 Q2 lopussa alle 100 tayssahkoista kuorma-autoa. Positiiviset kokemukset,
investointien kannattavuus seka latausverkoston ja -palvelun kehittyminen logistiikan tarpeisiin
vaikuttaa sahkoisten ajoneuvojen kysynnan kasvuun. Nykyinen sahkékuorma-autojen kanta ei luo
lahivuosina edellytyksia markkinaehtoiselle latauspisterakentamiselle. Toisaalta EU:n asettamat
paastostandardit ohjaavat raskaampaa liikkennettd sahkdistymaan luoden kasvavan kannusteen
latauskenttien investoinneille tulevaisuudessa.

Toimiala pitda ehdottoman tarkeana, etta raskaan sahkoisen liikenteen tarpeisiin optimoidun
latausverkoston rakentaminen saa jakeluinfra-asetuksen muutoksen myo6ta valttamattoman
kasvusysayksen suuritehoisen latausinfran investoinneille. Nykytilasta todetaan osuvasti, ettd
sahkokayttoiset linja-autot seka jakeluliikenteessa toimivat kuorma-autot turvautuvat talla hetkella
pddasiassa yksityiseen latausinfrastruktuuriin (varikkolataus, lataus omissa tai asiakkaiden tiloissa)

Tieliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Ohjelman tavoitteet

Jakeluinfraohjelman tavoitteet tahtaavat kansallisten AFIR-velvoitteiden saavuttamiseen ja ovat
siten lahtokohtaisesti tarkoituksenmukaisia. On kuitenkin huomattava, etta latauskenttien
investointipadtokset maardytyvat liiketaloudellisin perustein asiakkaiden ennakoitu latauskysynta ja
investointikustannukset huomioiden. Tavoitteisiin padstaan paremmin, jos toimijoiden
investointiriskida voidaan madaltaa. Toisaalta tavoitteiden porrastaminen tai kustannustehokkuutta
lisdavat ratkaisut omalta osaltaan madaltavat investointikynnysta. Oleellista on saada raskaan
liilkenteen latausinfran investoinnit liikkeelle.

Raskaan liikenteen latausinfran tavoiteasetannassa olisi hyva nostaa esille my6s ajoneuvokannan
kasvun merkitys. Onhan kasvava asiakastarve tarkein kannustin toimijoille ja perusta koko
investoinneille. Kasvusysays raskaan liikenteen sahkdistymiselle on valttamatonta, jotta tavoitteet
voidaan saavuttaa. Henkil6- ja pakettiautoja palvelevan latausinfran markkinaehtoinen kehittyminen
on yha vahvemmin seurausta ajoneuvokannan kasvusta.

Ohjelman toimenpiteet
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Sahkadinen liikkenne kannattaa esitettyja toimenpiteita. Kannusteiden lisdksi piddamme tarkeind myos
niitd toimenpiteitd, jotka madaltavat investointikynnysta tai poistavat investoinnin esteita. Oikean ja
relevantin informaation jakaminen on tarkeaa.

On tarkeaa, etta yksittdisista toimenpiteista syntyy toimenpidekokonaisuus, joka saa aikaan
raskaamman liilkenteen sahkdistymisessa voimakkaamman kasvun. Raskaan liikenteen
sahkodistyminen on investointi logistiikan kilpailukykyyn, mika on koko Suomen etu. Nykytilanteessa
hankintatuen jatkaminen on valttamatonta, jotta sahkokuorma-autojen kanta lahtisi nopeampaan
kasvuun.

Ohjelmassa tayssahkoisen henkildautokannan kasvulle asetetaan suhteellisen kovat odotukset.
Suotuisassa taloustilanteessa ja korkojen laskiessa ajoneuvokannan uusiutuminen vahvistuu.
Erityisesti kotilataukseen suunnatut kannustavat toimet ovat tarpeellisia, jotta
kotilatausmahdollisuuden puuttuminen ei nousisi kynnykseksi siirtya sahkoautoiluun. Kotilataustuen
palauttaminen on kannatettava. Onhan jarjestelma itsessaan jo kustannustehokas.

Tayssahkoisten tyosuhdeautojen verokannuste yhdessa yritysten ajoneuvopolitiikan kanssa pitaa ylla
kohtuullista tayssahkdéautokannan kasvua. Tayssahkoautojen hintojen ollessa vielda merkittavasti
perinteisia polttomoottoriautoja korkeammat, edulliset kdayton ja omistamisen kustannukset seka
verotus toimivat tayssahkdéauton hankinnan kannustimena niille, joilla ei ole mahdollisuutta
tayssdhkodiseen tydsuhdeautoon.
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Meri- ja sisdvesiliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Muita huomioita ohjelmasta:

Karsimus Heikki
Sahkdinen liikenne ry
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