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Kansallinen liikenteen vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfraohjelma

Lausunnonantajan lausunto

Tieliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta kehityksesta

Ohjelmassa kuvataan kattavasti seka jakeluinfran etta vaihtoehtoisia kayttovoimia hyddyntavan
ajoneuvokannan nykytilaa. Arviot tulevasta kehityksesta eivat sahkdautojen osalta ota huomioon
Orpon hallituksen tekemia toimenpiteita, jotka heikentavat kannustimia sahkdauton hankintaan.
Ajoneuvoveron kevennys vanhoille, korkean paastotason autoille, ajoneuvoveron korotus
sahkoautoille, polttoaineveron alentaminen seka jakeluvelvoitteen lieventaminen kaikki voivat
hidastaa ajoneuvokannan sahkdistymista. Latausinfran markkinaehtoinen kehittyminen on
yhteydessa sdahkoautokannan kehitykseen, joten mahdollinen sdhkéautokannan kasvun hiipuminen
voisi heikentda markkinaehtoista latausinfran kehitysta.

Tieliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Liikenteen eri kdyttévoimien osalta asetetut tavoitteet perustuvat pitkalti jakeluinfra-asetuksen
velvoitteisiin. Julkisen teholatauksen kehitykselld on positiivinen yhteys henkiléautokannan
sahkoistymiseen (viitteet tutkimuskirjallisuuteen l6ytyvat raportista Ferreira ym. 2024), joten kattava
latausinfraverkosto edistdaa myds autokannan sahkdistymista. Tavoitteissa on hyvin huomioitu
raskaan liikenteen osalta muut kayttévoimat kuin sahké. Metaanin ja vedyn
paastoévahennyspotentiaali riippuu vahvasti niiden tuotantotavasta. Taman takia on tarkeaa
tavoitella sadan prosentin osuutta seka uusiutuvista lahteista peraisin olevaa metaania etta
elektrolyysilla ja puhtaalla sahkolla tuotettua vetya.

Toimenpiteissd on mainittu useita tukia, mm. julkiselle ja yksityiselle latausinfralle seka ajoneuvojen
hankintaan. Tutkimuskirjallisuuden perusteella voidaan sanoa, ettd vaihtoehtoisilla kayttovoimilla
kulkevien ajoneuvojen hankintaa seka infrastruktuurin rakentumista on tehokasta tukea julkisista
varoista etenkin markkinakehityksen alkuvaiheessa (viitteet ja kirjallisuuskatsaus |6ytyvat raportista
Ferreira ym. 2024). Henkil6autojen osalta ajoneuvokannan ja latausinfrastruktuurin kehitys on
selvasti pidemmallad kuin raskaan liikenteen osalta. Tuen ohjaaminen raskaalle kalustolle soveltuvaan
infrastruktuuriin on perusteltua markkinakehityksen vauhdittamiseksi. Samoin voidaan tassa
vaiheessa pitaa perusteltuna etenkin raskaan kaluston ajoneuvojen hankinnan tukemista. Sen sijaan
henkil6autoille soveltuvan julkisen infrastruktuurin mahdolliset tuet tulisi kohdistaa hyvin tarkasti
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sellaisiin sijanteihin, joissa markkinaehtoisen kehityksen voidaan olettaa olevan hidasta. Samoin
yksityisen latausinfran tuen uudelleen kdynnistamisen osalta tulisi vahvasti pohtia tuen ehtojen
muotoilemista niin, etta tuki kohdistuisi paremmin sijainteihin, joissa yksityisen latausinfran
investoinnin voidaan ajatella olevan erityisen haastavaa.

Viestinta ja informaatio-ohjaus voivat voimistaa tukien ja verotuksen ohjausvaikutusta. Tamankin
toimenpiteen osalta on perusteltua kohdistaa resursseja sinne, missa informaatiovajeen voidaan
olettaa olevan suurin. Jakeluinfraohjelman luonnoksessa on nostettu esiin esimerkiksi kuntien,
hyvinvointialueiden ja muiden hankintayksikdiden mahdollisesti hyvin erilaiset kokemukset ja
l[ahtotilanteet liittyen vaihtoehtoisen ajoneuvoteknologian kayttéonottoon. Tehokkaasti kohdistettu
viestinta edistda tiedon ja kayttokokemusten levidamista ja eri kokoluokan toimijoiden tietotason
yhdenmukaistumista.

Polttoaineiden verotuksen kehittdmisessa on tarkeaa sdilyttaa eriytetyt verotasot, jotka kannustavat
seka siirtymaan fossiilisista polttoaineista kohti elinkaaripaastoiltdan vahdisempia bio- ja synteettisia
polttoaineita ettd vaihtamaan sahkokayttoiseen ajoneuvoon. Mikali energiaverodirektiivin
paivittamisen yhteydessa tulee mahdolliseksi eriyttda verotasoja entisestadn, tdma on perusteltu
toimenpide paastdjen vahentamisen kannalta. Tutkimuskirjallisuuden mukaan polttoaineverotus on
kustannustehokkain ohjauskeino vaikuttaa seka ajokilometreihin etta polttoainetehokkaiden tai
vaihtoehtoisilla kayttévoimilla kulkevien autojen kysyntaan (kts. esim. Anderson ja Sallee 2016, Tilov
ja Weber 2023).

Sahkon sisallyttaminen jakeluvelvoitteeseen on EU:n uusiutuvan energian direktiivin ohjaama ja sita
kautta perusteltu toimenpide. Lisdisten paastévahennysten takaamiseksi olisi tarkeda vastaavasti
nostaa jakeluvelvoitetta.
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