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Kansallinen liikenteen vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfraohjelma

Lausunnonantajan lausunto

Tieliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta kehityksesta

Helsingin tavoitteena on olla hiilineutraali vuoteen 2030 mennessd, nollata paastot vuoteen 2040
mennessa ja olla hiilinegatiivinen sen jalkeen. Kaupunki on sitoutunut vahapaastodisen ja
hiilineutraalin liikkumisen edistamiseen. Kaupunki on tunnistanut omassa keinovalikoimassaan
olevia lilkenteen paastovahennyskeinoja, ja uusia toimenpiteitd on paatoksenteossa seuraavien
kuukausien aikana. Kaupungin oma keinovalikoima liikenteen paastdjen vahentamiseksi on kuitenkin
rajallinen, ja valtion toimenpiteilld onkin suuri merkitys kuntien hiilineutraalisuustavoitteiden
kannalta. Parhaiten tavoitteisiin paastaan, kun valtio- ja kuntatasolla pyritddn samansuuntaisesti
kunnianhimoisiin liikenteen paastovahennyksiin ja tehdaan tavoitteen mukaisia konkreettisia toimia.

Kansallisen liikenteen vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluinfraohjelman lahtékohtana on EU-
saantelysta tulevat velvoitteet jakeluinfrastruktuurille. Helsingin osalta EU-saantelysta tulevat
velvoitteet kohdistuvat erityisesti satamaan ja eurooppalaisen liikenteen TEN-T-verkkoon kuuluville
osuuksille. Velvoitteisiin on jo osittain vastattu. Helsingin satama TEN-T-ydinsatamana on esimerkiksi
systemaattisesti aloittanut parantamaan maasahkodvalmiuksia, joilla vahennetaan ilmanpaastoja
satamissa. On huomattava, etta EU-velvoitteet kohdistuvat tietyille rajallisille, sdantelyn
maarittamille alueille, mutta jakeluinfraohjelma esittdd myos toimia, joilla jakeluinfraa kehitettaisiin
EU-velvoitteita laajemmin.

Helsingin kaupunkistrategian mukaan riittavat sahkoautojen latausmahdollisuudet edistavat
keskustan ja keskustojen toimivuutta ja ilmastotavoitteiden saavuttamista. Helsinki on laatinut
sahkoautojen latausinfran toimenpidekokonaisuuden, joka on hyvaksytty
kaupunkiymparistélautakunnassa 4.6.2024. Toimenpideohjelmassa linjataan, miten kaduille- ja
yleisille alueille toteutettavaa julkista latausinfraa kehitetadn tulevaisuudessa. Yleisilld alueilla
tapahtuva julkinen lataus on pieni osa latausinfrakokonaisuutta, joka tapahtuu padasiassa yksityisilla
kiinteistdilla. Latausinfrakokonaisuuden kehittaminen on tarkeaa ymparistoystavallisen liikkkumisen
lisadamisen ja paastotavoitteiden saavuttamisen kannalta.
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Jakeluinfraohjelman mukaan kevyilld ajoneuvoilla, henkilo- ja pakettiautot, latausinfra kehittyy hyvin
markkinaldhtdisesti varsinkin tihedsti asutuilla alueilla. Vaihtoehtoisen kayttévoimien jakeluinfraa
koskevien kansallisten velvoitteiden tayttamisessa haasteita on erityisesti raskaan liikenteen
latausinfran rakentumisessa. Helsingin kaupunki pitaa tilannekuvaa oikeana. Tata kuvaa se, ettd
Suomessa on vain yksi julkinen raskaan liikenteen latauspaikka. Raskaan liikenteen latausinfra ei
kehity markkinaehtoisesti yhta helposti, koska ladattavaa raskasta kalustoa on vield varsin vahan
liilkenteessa. Talloin latausinfran merkittdava kehittaminen vaatii yhteiskunnan tukea.

Tieliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Tieliikenteen jakeluinfraa koskien jakeluinfraohjelmassa on esitetty 10 tavoitetta ja 19
toimenpidetta.

Latausinfran osalta tavoitteena on, etta jokaista tayssahkokayttoista henkilo- ja pakettiautoa kohden
on julkista latausta vahintaan 3 kW:n antoteho ja hybridiajoneuvoa kohden vahintaan 0,66 kW:n
antoteho kunkin vuoden lopussa. Tata samaa tavoitetta Helsingin kaupunki on kayttanyt
laatimassaan sahkodautojen latausinfran toimenpidekokonaisuudessa mitoittaessaan latausinfran
tarvetta tulevaisuudessa.

Raskaan liikenteen julkisen latausinfran kehittamisessa kaupunkiseuduilla tulee huomioida EU-
saantelysta tulevat velvoitteet erityisesti TEN-T-verkolla ja TEN-T-ydinsatamissa, yritysten logististen
tarpeiden mukainen sijainti paavaylien, satamien ja lentokentan ldheisyydessa seka raskaan
liilkenteen latausinfra- ja taukopaikkojen vaatima suuri tilantarve. Vaatimukset tayttavien paikkojen
[6ytaminen voi olla haastavaa. Raskaan liikenteen lataustarpeen ja palveluiden yhteensovittaminen
on kannatettavaa, mutta tassakin ongelmaksi voi muodostua sopivien sijaintien [6ytyminen. Helsinki
pitda tarkeana sitd, etta raskaan liikenteen latausinfrapaikoissa huomioitaisiin myos yritysten tarve
lepo-/ajantasauspaikoille. Myds Helsinki on linjannut maankaytolle asettamissaan
elinkeinopoliittisissa tavoitteissaan, etta raskaan liikenteen ajantasauspaikkoja pitaa lisata.

Erityisesti raskaan liikenteen vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluinfran toteutuminen edellyttaa
yhteisty6ta ja joustavuutta liikennejarjestelmasuunnitelmissa seka valtion ja suurimpien
kaupunkiseutujen valisissa maankadyton, asumisen ja lilkkenteen MAL-sopimuksissa. Metaanin ja
vedyn tankkausasemien riittavat suojaetdisyydet tulee huomioida. Tama lisaa haasteita |oytaa
sopivia sijainteja etenkin kaupunkiseuduilla. Asia nostetaan hyvin esiin jakeluinfraohjelmassa, mutta
uusia tapoja kehittaa eri osapuolten vialista yhteistyota tulisi selvittaa.

EU-velvoitteet asettavat jakeluinfran kehittdmiselle minimitason. Jakeluinfraohjelman mukaan
tiiviilla kaupunkiseudulla tarpeet ovat kuitenkin minimitasoa suuremmat. Yhtena toimenpiteena on
mahdollistaa suunnittelun ja luvituksen kautta julkisen latauksen tarjoamista paikoissa, jossa autot
seisovat useampia tunteja tai yli yon. Helsinki on kilpailuttanut julkista latausinfraa kaduille ja
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yleisille alueille. Suurin osa latausinfrasta on hidasta latausta. Julkista latausinfraa toteutuu yleisille
alueille tulevaisuudessakin. Kadunvarsilatauksen toteuttamisen yhteydessa huomioidaan tiiviin
kaupunkirakenteen ja maankaytén moninaisten kdyttotarpeiden asettamat vaatimukset. Kaupunki-
ja katutilaa tarvitaan yha useampiin kayttotarkoituksiin. Ndita ovat latausasemien lisdksi esimerkiksi
pyorakaistat, sdhkopotkulautojen pysidkdintialueet ja entista viihtyisammat kaupunkitilat.

Toimenpiteena on selvittdd asunto-osakeyhtiélain muutostarpeet kotilatausinfran rakentumisen
edistamiseksi. Helsingilla on tiukat padstoévahennystavoitteet, joten kaikki kohtuulliset ja
kdytettavissa olevat keinot tulee kayttaa liikenteen paadstdjen vahentamiseksi. Kotilatausinfran
lisddntyminen parantaa mahdollisuutta hankkia tayssahkdauto ja latausinfra-avustus nopeuttaa
tutkitusti liikenteen sahkoistymista. Toimenpiteena on selvittda yksityisen latausinfran tuen
uudelleen kdynnistamisen mahdollisuudet. Uudelleen kdynnistaminen on erittdin kannatettavaa,
koska my0s se edistda padstétavoitteiden saavuttamista seka nopeuttaa latausinfran syntya ja
tayssdahkodautojen yleistymista. Kaupunki esittda, ettd sdhkdautojen latausinfra-avustus otetaan
kayttéon. On myds hyva selvittaa, milla kannustimilla latausinfran rakentumista voidaan vauhdittaa
sellaisilla alueilla, joilla se muuten rakentuu hyvin hitaasti.

Toimenpiteend on tukea vaihtoehtoisia kdyttovoimia kdyttavien paketti- ja kuorma-autojen
hankintaa ja selvittda tuen jatkamisen mahdollisuuksia. Raskaammissa ajoneuvoissa siirtyminen
vaihtoehtoisiin kayttévoimiin on ollut hitaampaa kuin henkil6- ja pakettiautoissa, joten raskaampien
ajoneuvojen hankintatuki on perusteltu. Kaupunki kuitenkin esittaa, ettd myds tayssahkoisten
henkil6autojen vuosina 2018-2021 voimassa ollut hankintatuki otettaisiin uudestaan kayttoon.
Perusteluina ovat kunnianhimoisten paastotavoitteiden edistaminen. Erityisen huolestuttavaa on
tayssdahkdautojen vuoden 2024 vahentyneet ensirekisterdinnit, johon yksi syy voi olla hankintatuen
poisto.

Helsinki kiinnittda huomiota siihen, etta jakeluinfra-ohjelman toimenpiteissa ei ollut ollenkaan
mukana kuorma-autojen konvertoimista sahkoiseksi. Helsingin kaupungin liikelaitos Stara on
muuttanut eRetrofit-kokeilussa kuorma-auton sahkdiseksi , mutta erityisesti
viranomaishyvaksyntaprosessi osoittautui aikaa vievaksi. Toimenpide-ohjelmalla pitadisi edistda myos
konversioita, koska ne voivat synnyttaa uutta lilketoimintaa ja konversiot voivat tulla uutta
sahkdkuorma-autoa edullisimmiksi yrityksille.

Helsingin kaupunki on ottanut kaytté6n ajoneuvo- ja kuljetuspalveluhankinnoille ymparistokriteerit
vuonna 2022. Kaupungin kokemuksen mukaan lakia ajoneuvo- ja liikennepalveluhankintojen
ymparist6- ja energiatehokkuusvaatimuksista ei tunneta hankintaorganisaatioissa riittavan hyvin.
Taman vuoksi Helsinki pitda kannatettavana toimenpidetta edistdaa ajoneuvokannan uusiutumista
viestinnan keinoin, lisdta puhtaiden ajoneuvojen hankintoihin liittyvdaa neuvontaa seka edistaa
tiedonvaihtoa hankintayksikoiden kesken.

Rautatieliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta kehityksesta
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