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Kansallinen liikenteen vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfraohjelma

Lausunnonantajan lausunto

Tieliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta kehityksesta

Tieliikenteen kuvaus seka analyysi kehityksestad ovat padosin hyvia ja asianmukaisia. Jotkut seikat
vaativat kuitenkin huomiota ja tarkennuksia.

Sahkokayttoisten henkiléautojen ajoneuvokannan on arveltu kehittyvan melko tasaisesti (kuva 4).
Arvioinnissa ei ole otettu huomioon, etta autonvalmistajille asetetut paastorajat kiristyvat vuosina
2025 ja 2030, mika voi aiheuttaa tarjontapaineen noustessa piikin sahkokayttdisten henkildautojen
myyntiin ja autokannan nopeampaan uusiutumiseen. Samoin lataushybridien paastomittausten
(WLTP) mahdollinen kiristdminen ja hinnannousu seka EU:n liikennepolttoaineiden vuonna 2027 tai
2028 alkava paastokauppa tulevat kirittamaan muutosta. Pitkalla aikavalilla sahkokayttoisten
ajoneuvojen kanta voi hyvin toteutua esitetyssa laajuudessa. Ajoneuvokannan kasvupyrahdyksiin
tulisi varautua esimerkiksi latausinfratukien avulla erityisesti alueilla, joilla markkinaehtoinen
rakentaminen ei riittavan nopeasti toteudu. Kaupunkiseuduilla henkil6autojen sdahkdlataus toteutuu
markkinaehtoisesti, kuten ohjelman luonnoksessa todetaan.

Eteld-Pohjanmaan liitto haluaa muistuttaa, etta selvityksen alussa on todettu tehtdvanannon
pohjaavan Orpon hallitusohjelmaan kirjaukseen, jossa mainitaan, ettd "Yhdessa elinkeinoelaman
kanssa laaditaan toimenpideohjelma vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluverkon laajentamiselle
paavaylilla.” Tassa selvityksessa on kasitelty tieliikenteen tilannetta kattavasti TEN-T -verkolla ja
vahemman kattavasti muulla verkolla. Kaikki nykytilaa kuvaava karttamateriaali sisaltaa vain
havainnot TEN-T-verkolla. Osin TEN-T-verkko ja paavaylaverkon tieverkko osuvat yksiin, mutta
monin paikoin TEN-T verkon rinnalla ja osin sitd tarkeampana on paavaylaverkko, joka perustuu
aiemmin hahmoteltuun raskaan liikenteen runkoverkkoon.

Etelda-Pohjanmaalla valtatien 3 jatkeena toimiva valtatie 19 on esimerkki erittdin vilkkaasti
lilkennoidysta ja merkityksellisesta raskaan liikenteen yhteydesta. Esitysmateriaaleissa ja
toimenpiteiden priorisoinnissa ei tule sivuuttaa paavaylaverkkoa.
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Tieliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Tavoite T2: Mainittu tavoite voidaan asettaa. On kuitenkin huomattava, etta kuntakeskusten valinen
etdisyys voi olla yli 60 km. Jos niiden vali on hyvin vahaliikenteinen, ei tieyhteyden varrelle ole
jarkevaa rakentaa latauspistetta. Jos tavoitteesta halutaan tehda tavoitettavissa oleva, sita voisi
esimerkiksi pudottaa koskemaan 95 %:a paatieverkkoa.

Tavoite T3: Raskaan liikenteen tavoite tulee ulottaa TEN-T verkon lisdksi padvaylaverkolle seka
mahdollistettava rahoitushaku myos ndiden yhteyksien varsille suunnitellulle vaihtoehtoisten
kayttoévoimien lataus-/kaasujakeluinfralle. Lisdksi tukirahoitusta tulee olla mahdollista hakea myos
erityisin perustein muille tieyhteyksille. Perusteena voisi olla esimerkiksi raskaan liikenteen suuri
osuus liikenteesta tai elinkeinoelaman ja teollisuuden erityistarpeet.

Toimenpide T1: Selvitysluonnoksessa ehdotetaan, etta kaytettavissa olevaa kansallista
infrastruktuurin rakentamistukea ohjattaisiin raskaan liikenteen yleisesti saatavilla oleville
latauspisteille ja vedyn tankkausasemille jakeluinfra-asetuksen vaatimusten tayttamiseksi.
Mahdollisuuksien mukaan tuetaan nesteytetyn metaanin tankkausasemaverkoston rakentumista.
Tuen tulisi olla teknologianeutraali. Sahko, (bio)metaani ja vety tulisi mainita samassa toimenpiteen
listassa. Mikali biometaanin suora tukeminen ei ole mahdollista, voidaan tukea ohjata myo6s kunnille
jakeluverkon kehittamiseen esimerkiksi kaavoitustyon tukemiseen suunnatun hankerahoituksen
kautta (Traficomin tukihaut).

Toimenpide T14: Sahkoverkon kehittamisen lisaksi olisi hyva huomioida myos latauskenttien
sdhkovarastot. Toimenpiteeseen tulisi lisdtd maininta "Tuetaan kapasiteetin varmistamiseksi
kehitettavia ratkaisuja, kuten sdhkovarastoja latauspaikkojen yhteyteen”.

Toimenpide T18: Hankkeen tulisi olla avoin my6s muille kunnille, jotta kehittyvat kunnat ja
potentiaalisimmat jakelupistepaikkakunnat padsevat mukaan kehitystyohon. Esimerkiksi Seinajoki
on logistiikan ja monien ratojen ja valtateiden solmupiste. Valtatien 3 on merkittava ruokatie, jonka
vt3/vt19 on yksi maakunnan potentiaalisimpia vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluverkon pisteita.

Toimenpiteen toteutuksessa on huomioitava, etta MAL-kuntien toimintaymparisto ja kuljetustarpeet
esimerkiksi padkaupunkiseudulla poikkeavat maakuntien tilanteesta. Sen vuoksi saadut opit eivat
kaikilta osin ole monistettavissa muihin kuntiin. Mikali ryhman toimintaa ei voida laajentaa,
vahintaan tiedon jakamista myos muille kasvualueille seka logistiikkareittien varsien kunnille tulee
tehda aktiivisesti.

Toimenpide T19: Viestinnan keinoja ei ole selvitysluonnoksessa avattu. Viestintdaa kannattaa tehda
monella tavalla ja monille kohderyhmille. Sahkdisen ja kirjallisen viestinnan lisaksi laajentuvasta
lataus-/tankkausverkostosta voidaan viestia myds asianmukaisin liikennemerkein.
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Rautatieliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta kehityksesta

Selvitysluonnoksessa todetaan, etta sahkoistamatta on padasiassa vahaliikenteisia rataosuuksia.
Tassa yhteydessa olisi hyva mainita myds merkittavimmat sahkoistamattomat TEN-T-verkon
ulkopuoliset rataosat. Niin kutsutun Haapamaden tahden yhteyksista Orivesi-Haapamaki ei ole
tavaraliikenteen osalta vahaliikenteinen. Seindjoki—Haapamaki—Jyvaskyla-yhteyden kautta
kuljetetaan merkittava maara raakapuuta ja radan varrella on kaksi raakapuuterminaalia. Lisdksi
mainituilla rataosilla kulkee henkildliikennetta.

Sivulla 80 on mainittu, ettad kuljetuksen 1dht6- tai maaranpaan sahkodistamattéomyys voi tehda
kuljetuksesta taloudellisesti kannattamattoman. Veturinvaihto saattaa myds hankaloittaa ja hidasta
kuljetusta. Sama tilanne on myds silloin, kun sahkdistamaton rataosa osuu keskelle kuljetusketjua.
Sahkoistamalla kaikki tavaraliikenteen rataosat voidaan ratakuljetusten kokonaisvolyymia nostaa ja
mahdollistaa monipuoliset tavaraliikenteen kuljetusketjut.

Selvitysluonnoksessa todetaan, etta seka vedyn etta akkukayttoisten junien osalta myos riittava
jakeluinfran varmistaminen vaatisi investointeja ja ne olisi varmistettava ennen kaluston
hankkimista. Akkukayttoiset junat tulisivat liikenndimaan sahkoistamattomille rataosuuksille
dieselkaluston tilalle. My0s ratojen sahkoistaminen vaatii investointeja. Toisaalta sahkoistamisen
myota tarve investoida erilliseen dieselkalustoon (veturit ja kiskobussit) vahenee, mika mm.
tehokkaamman kaluston kayton myota vahentaa kustannuksia.

Rautatieliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Toimenpiteen R1 tekstia olisi hyva muokata niin, etta sahkoistamista edistetaan kaikilla
kuljetusketjuilla, joissa on sahkdistamattomia osuuksia riippumatta siita, missa kohdin kuljetusketjua
sahkoistamaton osuus sijaitsee.

Toimenpiteen perusteluissa on maininta, etta sahkoistamattomat rataosuudet Suomen rataverkolla
ovat harvaan liikenndityja. Tassa harvaan liikennoidylla tarkoitetaan vahaliikenteista. Kuten ylla on
mainittu, kaikki sahkoistamattomat rataosuudet eivat ole vahaliikenteisia. Vahaliikenteiselle
rataosalle on tavaraliikenteessa asetettu tonniraja, mutta monella tavaraliikenteen kannalta
vahaliikenteisella rataosalla on myos henkildliikennettd, mika nostaa niiden kokonaisliikenteen ja
merkityksen pois vahaisesta.

Selvitysluonnoksessa on todettu, ettd Suomen olosuhteisiin akkumoottorijunia ei mydskaan ole
toistaiseksi tarjolla. Tassa yhteydessa olisi hyva myds todeta, etta akkumoottorijunien tekniikka
kehittyy nopeasti. Norja on ottamassa kalustoa kaytt6on ainakin yhdella merkittavalla rataosalla.
Akkutekniikkaa on ollut kdytossa ajoneuvopuolella Suomessa useiden vuosien ajan. Sahkotekniikka
moottoreineen on tuttua jo sahkdjunakalustosta. Mahdolliset haasteet rungossa ja korissa eivat
varsinaisesti johdu akkutekniikasta. Lisaksi valmistajilla saattaa olla jo valmiina tai helposti
raataloitavissa pohjoisiin olosuhteisiin sopivaa akkukalustoa.
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Toimenpide R3: Kun ratapihoja kehitettdessa varaudutaan vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluun,
olisi samassa yhteydessa hyva selvittda mahdollisuuksia toteuttaa ratkaisuja, joita voidaan
hyodyntaa raideliikenteen lisaksi myos tieverkon raskaan liikenteen kuljetuksissa.

Lentoliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta kehityksesta

Lentoliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Lehtoliikenteen toimenpiteiden suunnittelussa on hyva muistaa myds lentokentat, joissa on
lentotoimintaa ja mahdollisesti sddanndllista rahtilentotoimintaa mutta ei saannoéllista
henkiloliikennetta. Toimenpiteilld ei tule vaikeuttaa tallaisten kenttien toimintaa tai asettaa niita
muita kenttia heikompaan asemaan.

Meri- ja sisavesililkenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta
kehityksesta

Meri- ja sisavesiliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Muita huomioita ohjelmasta:

Eteld-Pohjanmaan liitto on yhteistydssd Pohjanmaan liiton kanssa toteuttanut raskaan liikenteen
vaihtoehtoisten kdyttdvoimien selvityksen. Eteld-Pohjanmaan ja Pohjanmaan maakuntien alue on
raskaan liikenteen kuljetusten osalta keskeinen ja alueella sijaitsee lukuisia kuljetuksia synnyttavia
toimintoja. Alue tarjoaa myos hyvat lahtokohdat vaihtoehtoisten kayttovoimien (sahko, biokaasu ja
vety) tuotannolle ja kdytolle raskaassa liikenteessa.

Selvityksen osana haasteltiin alueen suurimpien yritysten edustajia seka toteutettiin yrityskysely.
Yrityksissa sahko nahtiin potentiaalisena kdyttévoimana vakiintuneissa kuljetuksissa ja
kaupunkijakelussa. Suurimmat esteet sahkokaluston kayttoon liittyvat kaluston hintaan, lyhyeen
toimintasateeseen (tdyspera- vaunu- ja puoliperdavaunuyhdistelmat), latausinfran puuttumiseen ja
pitkdan latausaikaan.

Biokaasukaluston koettiin olevan jo nykyisin riittavan kehittynytta logistiikan kilpailukyvyn kannalta.
Biokaasun jakeluinfraa on jo nykyisin saatavilla alueella ja tamanhetkisten tietojen mukaan
biokaasun jakeluinfrastruktuuri tulee kehittymaan entisestaan 2020-luvun aikana. Biokaasu
muodostaa vaihtoehtoisista kayttévoimista varmimman vaihtoehdon monelle kuljetusyrittdjalle
Etela-Pohjanmaan ja Pohjanmaan alueella, silla alueella on paljon pitkan matkan tai alemman
tieverkon kuljetuksia, joihin sahko ei ole vaihtoehto. Biokaasuun siirtymisessa yrittdjia huolettaa
kuitenkin tankkausasemien toimintavarmuus.
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Vety nahtiin potentiaalisena kdyttévoimana tulevaisuudessa ja vahvana kilpailijana biokaasun
rinnalla, mutta vasta keskimaarin noin viiden vuoden kuluttua. Tekniikan ei kuitenkaan toistaiseksi
koeta olevan riittavan pitkalla, jotta kaytto voisi yleistya lahivuosina. Kayton yleistyminen vaatii myos
kilpailukykyisemman kustannustason muihin kdyttovoimavaihtoehtoihin verrattuna.

Selvityksessa todettiin, etta kunnilla on merkittava rooli liikenteen kayttévoimien uudistamisessa,
silla kunnat toimivat jakeluinfrastruktuurin kehittymisen mahdollistajana. Tarvittavat alueet ovat
laajoja ja niiden on sijaittava keskeisesti paavayliin nahden. Kuntien tehtdva on tuoda raskasta
kalustoa palvelevan jakeluinfran sijaintien suunnittelu kiintedksi osaksi seudullista ja maakunnallista
liilkennejarjestelmasuunnittelua ja kaavoitusta. Tdman takia on tarkeaa, etta kunnat ovat
etupainotteisesti mukana luomassa puitteita jakeluinfran syntymiselle. Kuntia tulee tukea
kehittamistyossa.

Jakeluinfran kehittamiselle asetettiin |lahivuosien tavoitteet:

1) Jakeluinfraa kehitetdaan etupainotteisesti ja siita hyvin tiedottaen, mikd mahdollistaa nopeasti
investoinnit vaihtoehtoisia kdyttovoimia hyodyntavaan raskaan liikenteen kalustoon.

2) Vaihtoehtoisten kdyttovoimien tankkaus- ja jakeluinfraa on kattavasti ja hyvissa sijainneissa.

3) Jakeluinfran laajuus tayttaa AFIR-asetuksen vaatimukset (Eteld-Pohjanmaan ja Pohjanmaan
alueella on vahintdan 4 raskaan liikenteen latauspoolia vuoteen 2030 mennessa)

4) Jakeluinfran toteuttamisen prosessit ja vastuut ovat selkeitd, jotta vahintdaan tavoiteverkon
sijainnit jakeluinfralle pystytdaan toteuttamaan.

5) Tankkaus- ja latauspalvelut sekd niiden suunnittelutilanteet |6ytyvat helposti nettipalvelun avulla

Selvityksen lopputuloksena laadittiin kuusikohtainen toimenpideohjelma (kohtien sisadltoé avataan
laajemmin selvityksessa):

1) Toteutetaan vaihtoehtoisten kdyttévoimien jakeluinfran tavoiteverkko 2030 ja pidemman
aikavalin visio. (vastuutahona kunnat)

2) Raskaan liikenteen jakeluverkon ja maankayton suunnittelu tehd&dan tiiviissa yhteistyodssa.
(vastuutahona kunnat)

3) Kaynnistetaan kuntakohtaiset selvitykset jakeluinfran tarkemmista sijainneista. (vastuutahona
kunnat)

4) Laaditaan toteutusprosessit biokaasun, sahkon ja vedyn jakeluinfran toteutukselle. (vastuutahona
kunnat)
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5) Tieto alueen jakeluinfrasta |6ytyy kayttdjille helposti. (vastuutahona palveluntuottajat, ELY-keskus
ja kunnat)

6) Jatketaan ja laajennetaan kaynnistynytta yhteistyota ja vuorovaikutusta. (vastuutahona
Ylimaakunnallinen liikennejarjestelmatyoryhma)

Selvitys Eteld-Pohjanmaan ja Pohjanmaan raskaan liikenteen vaihtoehtoisten kdyttévoimien
jakeluverkoston kehittaminen |oytyy sivulta https://epliitto.fi/kayttovoimaselvitys/

Vaylaviraston selvitysluonnoksessa mainitaan suunnittelutahona maakunnat ja tyékaluna niiden
liilkennejarjestelmasuunnitelmat. Voidaan myos pohtia, olisiko maakuntakaavoituksella jonkinlainen
rooli raskaan liikenteen jakeluverkon suunnittelussa. Lisdaksi maakunnat laativat nyt omia raskaan
liilkenteen vaihtoehtoisten kdyttovoimien selvityksid. Esimerkiksi viisi Lansi-Suomen kuudesta
maakuntaliitosta on laatinut tai laatimassa maakuntatasoisia suunnitelmia. Ndista maakunnallisista
selvityksista olisi hyva my0s laatia maakuntien ja Vaylaviraston yhteistyolla koontityo.

Eteld-Pohjanmaan kannalta keskeiset ja potentiaalisimmat vaihtoehtoisten kdyttovoimien alueemme
sijaitsevat Kurikan Jalasjarvella (vt3/vt19) ja Seindjoki (vt18/vt19/kt67). Lisaksi keskeisia raskaan
liilkenteen kuljetusreitteja ovat itd-lansisuuntainen valtatie 18 seka pohjois-etelasuuntainen kantatie
66 liitdnndisyhteyksineen. Tuon yhteyden merkittava solmu sijaitsee Kuortaneella.

Eteld-Pohjanmaalla ajankohtainen aihe on my6s Seindjoki-Haapamaki-Jyvaskyla/-Tampere
tulevaisuuden henkil6- ja tavaraliikenne. Rataosille ollaan laatimassa sahkoéistamisen tarveselvitysta,
mutta sahkoistamisen lisaksi my6ds muita vaihtoehtoja on nostettu esiin. Dieselkayttoiselle
kiskobussiliikenteelle tulisi 2030-luvulla |6ytaa korvaava, ilmastoystavallinen vaihtoehto. Yhteysvali
toimii seka henkilliikenteen matkaketjujen etta tavaraliikenteen kuljetusketjujen osana ja vaikuttaa
sitd kautta lilkkennemaaridan ja kokoaan suuremmin liikenteen paastoéihin.

Suomen tulee jatkaa EU-vaikuttamista biometaanin tukemisen puolesta erityisesti raskaan liikenteen
kuljetuksissa. Kypsalla ja kdyttokelpoisella tekniikalla voidaan saada valittomia
paastovahennysvaikutuksia. Suomen tulisi hyodyntaa EU-vaikuttamisessa sita tosiseikkaa, etta
Gasumin siirtyessa kokonaan pois fossiilisen kaasun jakelusta kaikki Suomessa myytava kaasu on
padstoneutraalia. Suomi voisi halutessaan kieltaa fossiilisen lilkkennekaasun myynnin
(tieliikenteessd), milla voitaisiin saada EU:n suunnalta kansallista liikkumavaraa lilkenteen
paastolaskennassa.

Palomaki Jani
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